Kantatie 51 Sunnanvik-Munkinmaki B Elekginos liemerja

Ymparistovaikutusten arviointi ja yleissuunnitelma Narings-, trafik- och
milibcentralen

Stamvag 51 mellan Sunnanvik-Munkkulla
Miljokonsekvensbeddmning och utredningsplan

__ - Kirkkonummi
SN Kyrkslatt

YVA-selostusvaiheen esittelytilaisuudet
MKB-program, offentliga tillstallningar

Kirkkonummi 16.4.2025 klo 18 Kirkkonummisalissa (Ervastintie 2).

Kyrkslatt 16.4.2025 kl. 18 i Kyrkslattssalen(Ervastvagen 2).
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Hankkeen esittelyt
Presentation av projektet

Kysymykset, keskustelua
karttojen aarella
Fragor, diskussion vid kartorna

Tilaisuus paattyy (viimeistaan)
Tillstéllningen slutar (senast)

Tilaisuuden avaus ja YVA-menettely/

Oppning av tillstallningen och MKB-forfarandet
Yhteysviranomainen/Kontaktmyndigheten
Erika Heikkinen, ELY-keskus (ymparisto ja
luonnonvarat)/NTM-centralen (miljo och
naturresurser)

Hankkeesta vastaavan puheenvuoro/
Den projektansvarige har ordet
Kirsi Patsi, ELY-keskus (liikenne ja

infrastruktuuri/NTM-centralen (trafik och infra)

YVA-selostuksen sisaltd/MKB-programmets
innehall

YVA-menettely ja osallistuminen/MKB-forfarandet
och deltagande

Vaihtoehtojen esittely/Presentation av de olika
alternativen

Taina Klinga & Maija Ketola, Sitowise




Yhteysviranomaisen puheenvuoro
Den Kontaktmyndigheten ordet

Erika Heikkinen, ELY-keskus (ymparisto ja
luonnonvarat)/NTM-centralen (miljoé och
naturresurser)




Elmkemo likenne- ja
ymparlstokeskus

Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Miljokonsekvensbedomning (MKB) |
Kantatien 51 parantaminen valilla
Sunnanvik - Munkinmaki

Forbattring av Stamvag 51 mellan
Sunnanvik och Munkkulla

Uudenmaan ELY-keskus Y-vastuualue
NTM-centralen i Nyland M-ansvarsomradet

Erika Heikkinen

25.3.2025 Siuntio/Sjundea
16.4.2025 Kirkkonummi/Kyrkslatt




} Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus

YVA-lain soveltaminen ja Tillampning av MKB-lagen

yhteysviranomainen och kontaktmyndigheten

Hanke edellyttad YVA-menettelya, kun MKB-forfarande tillampas, nar det finns

* tien uudelleenlinjaus tai leventaminen, * ny linjeféring eller breddning av en vag
neli- tal useampikaistaisen yhtenaisen med fyra eller flera korfalt, minst 10
tieosan pituus vahintdan 10 kilometria kilometer lang

YVA-menettelyssa yhteysviranomaisena Den regionala NTM-centralens

toimii alueellinen ymparisto- ja ansvarsomrade for miljo och naturresurser,

luonnonvarat -vastuualueen ELY-keskus el dvs. NTM-centralen i Nyland ar

Uudenmaan ELY-keskus kontaktmyndighet | MKB-fOorfarandet.




HANKKEESTA VASTAAVA
PROJEKTANSVARIG

Ymparistévaikutusten arviointi ja
tarvittavat selvitykset
Vastuussa hankkeen
valmistelusta tai toteuttamisesta

Miljokonsekvensbeskrivning och
nédvandiga rapporter

Ansvarig for forberedelse eller
genomférande av projektet

YHTEYSVIRANOMAINEN
KONTAKTMYNDIGHET

Lakisaateisen YVA-menettelyn
ohjaaminen

Lausunto arviointiohjelmasta
Tarkistaa arviointiselostuksen
riittdvyyden ja laadun seka laatii
perustellun paatelman

Styrning det lagstadgade MKB-
forfarandet

Utlatande om MKB-programmet
beskrivning stﬂl?ackl?ghét och
kvalitet och sammanstaller

motiverade slutsatsen.

OSALLISTUMINEN
DELTAGANDE

Asukkaat / Invanarna
Yhdistykset ja muut alueen
toimijat / Féreningar och
andra aktorer i omradet
Kunta / Kommun

Muut viranomaiset / Andra
myndigheter

YVA-menettelyyn saavat
osallistua kaikki, joihin
hanke voi vaikuttaa.

Alla som paverkas av ett
projekt far delta i MKB.




[
YVA-menettelyn tavoitteet

* selvittaa ja arvioida hankkeen ja sen eri
vaihtoehtojen ymparistovaikutukset ennen
paatoksentekoa

> erityisesti hankkeen todennékdisesti
merkittavat ymparistovaikutukset

>mm. vaikutukset ihmisten terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen,
yhdyskuntarakenteeseen seka luonnon
ymparistéon

> el tehda paatoksia

* lisataan kansalaisten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia

e etsitdan haitallisten vaikutusten

~1-Ziad ~imAiA

Mal for MKB-forfarandet

 utreda och beddoma miljokonsekvenserna av
ett projekt och alternativ till projektet innan
beslutsfattande

>sarskilt de betydande
miljokonsekvenserna av projektet ska
beaktas

>pland annat konsekvenserna for
manniskors halsa, levnadsférhallanden och
trivsel, samhallsstrukturen och naturmiljén

>inga beslut fattas

« Oka medborgarnas tillgang till information och
deltagande

» s6ka metoder for att férebygga skadliga
konsekvenser



" Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

YVA-menettelyn vaiheet De olika stadierna av MKB forfarandet
YVA-ohjelma yhteysviranomaiselle Bedomningsprogram till kontaktmyndigheten
(ELY-keskus) (NTM-centralen)
Kuuleminen YVA-ohjelmasta (16.10.-14.11.2023) Kungoérelse av programmet (16.10.-14.11.2023)
Yhteysviranomaisen lausunto (14.12.2023) Kontaktmyndighetens utlatande (14.12.2023)
7 \4
YVA-selostus yhteysviranomaiselle Bedomningbeskrivning till kontaktmyndigheten
(ELY-keskus) (NTM-centralen)
Kuuleminen YVA-selostuksesta Kungorelse av beskrivningen
Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma Kontaktmyndighetens motiverade slutsats
(2 kk kuluessa kuulutusajan loputtua) (inom 2 manader)
\4 \
Perustellun paatelman huomioiminen Beaktande av den motiverade slutsatsen i

lupamenettelyssa tillstandsforfarandet
\ 4 ...




Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Kuuleminen ja mielipiteet Horande och asikter

* YVA-selostus on nahtavilla 10.3.—8.5.2025:

MKB-beskrivningen ar till paseende 10.3.-8.5.2025:

Kirkkonummen kunta, Kirjastotalo Fyyri, Kirkkotori 1, 02400 Kirkkonummi

° o Kyrkslatts kommun, Bibliotekshuset Fyyri, Kyrktorget 1, 02400 Kyrkslatt

. Kirkkonummen kunta, Masalan kirjasto, Puolukkamaki 7, 02430 Masala . Kyrkslatts kommun, Masaby bibliotek, Lingonbacka 7, 02430 Masaby

° Kirkkonummen kunta, Palvelupiste, Ervastintie 2, 02400 Kirkkonummi . Kyrkslatts kommun, Servicekontoret, Ervastvagen 2, 02400 Kyrkslatt

e Inkoon kunta, Kunnantalo, kirjasto, Rantatie 2, 10210 Inkoo e Ingd kommun, Kommungarden, biblioteket, Strandvagen 2, 10210 Inga

. Siuntion kunta, Kunnantalo, Puistopolku 1, 02580 Siuntio . Sjunded kommun, Kommunhuset, Parkstigen 1, 02580 Sjundea

o Sahkadiset asiakirjat ovat verkkosivuilla e Dokumenten finns elektroniskt pa webbplatsen

www.ymparisto.fi/Kantatie51SunnanvikMunkinmakiYVA www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB

» Mielipiteita voi toimittaa 8.5.2025 saakka osoitteeseen: o Asikter kan framféras senast 8.5.2025 till adress:
kifaamo.uusimaa@ely-keskus.fi tai reqgistratur.nyland@ntm-centralen.fi eller
Uudenmaan ELY-keskus, PL 36, 00520 Helsinki. NTM-centralen i Nyland, PB 36, 00521 Helsingfors.
Viite UUDELY/13906/2023 Referens UUDELY/13906/2023

» Lisétietoja: Erika Heikkinen, p. 0295 021 142 , Mer information: Erika Heikkinen, tfn 029!

etunimi.sukunimi@ely-keskus. fi fornamn.efternamn@ntm-centralen. fi



mailto:kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi
mailto:kirjaamo.etela-pohjanmaa@ely-keskus.fi
mailto:etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi
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Hankkeesta vastaavan puheenvuoro/

Den projektansvarige har ordet

Kirsi Patsi, ELY-keskus (litkenne ja infrastruktuuri/
NTM-centralen (trafik och infra)




Hanke pahkinankuoressa: Kantatie 51 Sunnanvik-Munkinmaki

Projekt: Stamvag 51 Sunnanvik-Munkkulla

Mit&a tehdaan?

* YVA-menettely seka liikennejarjestelméa- ja maantielain mukainen yleissuunnitelma.

+ Keskeisena tavoitteena on loytda kantatielle toimiva liikenneratkaisu, jolla on laaja
yhteiskunnallinen ja ympaéristollinen hyvéksyttavyys.

Miksi tehd&an?

* Taustalla on tarve parantaa liikkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta.

 Kantatie 51 on tarkeé ita-lansisuuntainen vayla, joka yhdistaé lantisen Uudenmaan
paakaupunkiseutuun. Kantatie 51 on my6s tarkea tavaraliikenteen reitti.

*+ Maankaytdn kehittaminen tarvitsee tuekseen kokonaisvaltaisen liikenneratkaisun.

Vad kommer att goras?

« MKB-forfarande och utredningsplan enligt trafiksystem- och vaglagen.

«  Huvudmalet ar att hitta en fungerande trafiklosning for huvudvagen med bred social och
miljomassig acceptans.

Varfor?

FOr att forbattra sakerheten och smidigheten for all slags trafik.

e Stamvag 51 ar en viktig ost-vastlig rutt som forbinder vastra Nyland med huvudstadsregionen.
Stamvag 51 ar ocksa en viktig rutt for godstrafik.

«  Utvecklingen av markanvandningen maste stddjas av en 6vergripande trafiklosning.

11
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YVA-menettelyssa tarkasteltava
paatien linjaus
—Huvudvagens strackning, som
granskas i MKB-forfarandet
Munkinmaki
Munkkulla
Sunnanvik

(Inkoon raja)
Stamvéag 51
Sunnanvik

(gransen mot Inga)

Kartta: Maanmittauslaitos 2023




YVA-menettelysta yleissuunnitelmaan
Fran MKB-forfarandet till utredningsplanen

« Maanteiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuvaa. Suunnitelma
jalostuu tyon aikana keskustelun ja selvitysten kautta.

* YVA tuottaa vankan pohjan sille, etta vaihtoehdoista valitaan
vleissuunnitelmaan yksi ratkaisu. Yleissuunnitelmassa esitetaan
liilkenteelliset ja tekniset perusratkaisut yleispiirteisesti.

* Valmis yleissuunnitelma antaa valmiudet jatkosuunnitteluun.

* Planeringen av vagar blir steg for steg noggrannare. Den
slutgiltiga planen foradlas under arbetets gang pa basen av
respons och utredningar.

 MKB-forfarandet ger en bra grund for att valja det alternativ som
gar vidare till utredningsplanen. | utredningsplanen utarbetas de
tekniska och trafikmassiga l6sningarna pa allman niva.

» Utredningsplanen utg6r grunden for den fortsatta planeringen.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
. .

YVA-MENETTELY QQ YLEISSUUNNITTELU
Useita vaihtoehtoja Q Yksi paaratkaisu &

2023 2024 2025 |
VAIHTO- .
EHDON YLEIS-

YVA-OHJELMA YVA-SELOSTUS VALINTA SUUNNITELMA
Tavoitteet Arviointi Liikenteellinen
menetelmiit Johtopaatokset perusratkaisu

-

MKB-FORFARANDE QQ ALLMAN PLANERING
:  Flera alternativ & En huvudlosning
2023 2024 2025

' UTREDNINGSPLAN
MKB-PROGRAM BESKRIVNING Grundléggande
Mal Utvirdering trafiklésning

metoder Slutsatser
= f L



Jatkosuunnittelun nakymat
Den fortsatta planeringen

Useita vaiheita ja paatoksia tarvitaan ennen hankkeen toteuttamista. Isojen
vaylahankkeiden investointipaatokset kasitelladn poliittisesti. Hankkeen yleissuunnittelun
tavoitteena on muodostaa toimenpiteet tieosuuden kehittamiseksi mahdollisesti
vaiheittain kohti tavoitetilaa.

Suunnitteluvalmiuden nostaminen lisda mahdollisuuksia saada hanke toteutettavaksi.

Monet tarkeat yksityiskohdat (esimerkiksi meluntorjunta tai kulkuyhteydet) varmistuvat

vasta tiesuunnitelmassa.

Det kommer manga faser och beslut innan projektet genomfors. Investeringsbesluten for
stora farleder gors pa politisk niva. Den allmanna planeringen stravar till att klargora de

atgarder som behovs for att utveckla vagavsnittet — eventuellt etappvis — mot malet.

Ju béattre forutsattningar det finns for planeringen, desto storre ar mojligheterna att
projektet forverkligas.

Manga viktiga detaljer sa som bullerskyddet och forbindelserna klarnar forst i

vagplansskedet.
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Utredningsplan
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Generalplaner
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YVA-selostus ja arvioinnin tulokset
MKB-beskrivningen och beddomningens resultat

Taina Klinga, Sitowise
Malija Ketola, Sitowise

—i

Forbattring

av stamvag

o1 mellan
Siitnanvik -~

———— e
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Kantatien 51
parantaminen
Vvalilla
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Tutustu YVA-selostukseen
Bekanta dig med MKB-beski

Huh! Paljon on luettavaa,
211 A3-sivua! Mika tasta
on olennaista?

Det var mycket det, 211
A3-sidor! Vad ar det

YVA-selostus kokoaa vaikutusten arvioinnin tiedot ja tulokset viktigaste?

yksien kansien sisalle. ‘\
0O

Tiehankkeeseen liittyy paljon l&htotietoa, punnittavia asioita ja
eri nakdkulmia.

Tavoitteena on ollut lukijaystavallisyys. Raportin lukemista
helpottavat lukuohjeet, taulukot, kaaviot ja yhteenvedot.
Havainnollisuutta lisdavat lukuisat kartat ja kuvat.

Vastausten loytaminen kuitenkin vaatinee paneutumista raportin

sisaltoon. e
| Harmaa tekstilaatikko sisdltda taustoittavaa tietoa tai lisdtietoa aihepiirista

MKB-beskrivningen samlar hela konsekvensbeddmningen ESn T | B

Inom samma parmar. |Sinlmntekstﬂaalikkosisilﬁitirkel y ° ’::;

Vagprojektet innefattar mycket data, saker som bor
utvarderas och olika synpunkter. Malet har varit
lasarvanlighet. Det finns instruktioner, tabeller, diagram och
sammanfattningar som underlattar lasandet. Manga bilder
och kartor askadliggor innehallet.

Att hitta svar pa allt kraver att man belkantar sig med
innehallet.




YVA-
selostuksen
paasisalto

MKB-
beskrivningens
innehall

16

Hankkeen kuvaus

it 1244

o T,

Vaihtoehdot

QR

YVA-menettely
K 2 (-~

Vaikutukset
i . ”a’%‘é

Nykytila ja kehittyminen
Menetelmat
Vaikutukset

Haittojen lieventaminen

Vertailu ja johtopddtos

Johtopaitokset

Ep

Jatkosuunnittelu

K »

Muu @Jm

sisdlto

@R

Hankkeen perustiedot
Tausta ja tavoitteet
Liittyvat ohjelmat ja hankkeet

Suunnitteluhistoria
Vaihtoehtojen muodostaminen
Vaihtoehtojen kuvaus

YVA-menettelyn kuvaus
Vuorovaikutus ja tiedottaminen
Muut I3htékohdat arviointiin

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Ihmisten elinolot

Melu ja tarin, ilmanlaatu
Maisema ja kulttuuriymparisto
Luonnon monimuotoisuus
Maa- ja kalliopera

Pinta- ja pohjavedet

limasto

Liikkenne

Rakentamisaika

Vaihtoehtojen kokonaisvertailu
Keskeiset vaikutukset
Tavoitteiden toteutuminen

Luvat

Seuranta

Huomioon otettavat asiat
Jatkosuunnittelun aikataulu

Lahteet /Tydryhman tiedot
Suunnitelmakartat

Melukartat

Selvitykset

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-
ohjelmasta

Projektbeskrivning

st ll T2 444

o T,

Alternativ

A

MKB-forfarande
K ) (-

Konsekvenser

8 % @aw;

Nuldge och utveckling
Metoder
Konsekvenser
Lindring av olagenheter
Jamférelse och slutsats

Slutsatser

B

Fortsatt planering
L»

Ovrigt

innehall

Grundlaggande information om projektet
Bakgrund och mal
Relaterade program och projekt

Planeringshistoria
Bildande av alternativ
Beskrivning av alternativen

Beskrivning av MKB-forfarandet
Vaxelverkan och information
Ovriga utgangspunkter for bedémningen

Samhallsstruktur och markanvandning
Manniskors levnadsvillkor

Buller och vibrationer, luftkvalitet
Landskap och kulturmiljo

Naturens mangfald

Jordman och berggrund

Yt- och grundvatten

Klimat

Trafik

Byggtid

Overgripande jamférelse av alternativen
Viktiga effekter
Uppnaende av malen

Tillstand

Uppfélining

Omstandigheter att beakta

Tidtabell for den fortsatta planeringen

Kéllor/Information om arbetsgruppen
Plankartor

Bullerkartor

Utredningar

Kontaktmyndighetens utldtande om
MKB-programmet




Miten arviointity0 toteutettiin?
Hur gjordes bedomningen?

Kasvillisuus- ja
luontotyypit
Pesimalinnusto
Viitasammakko

+ Lahtdkohdat ja menetelmat maariteltiin jo YVA-ohjelmassa. Yhteysviranomaisen lausunto LEtO‘Ortha
orenno
YVA-ohjelmasta antoi ohjauksen ja evaat YVA-selostuksen laatimiseen. Saukko

Vuollejokisimpukka

* Menetelmét on kuvattu vaikutuslajeittain YVA-selostuksessa. O
O

* Laadullista ja maarallista asiantuntija-arvioita monipuolisiin ja ajantasaisiin lahtotietoihin

nojaten. Suunniteltu ja maaritelty yhteistydssa viranomaisten kanssa. Vaxtlighet och

biotoper
* Luonnonoloihin ja muinaisjaannoéksiin liittyvia maastoselvityksia on tehty 2023 ja 2024. Hé%kande faglar
. . ey . _— kergroda
Kevéalla 2025 taydennetaan tietopohjaa vieléd linnustoselvityksill&. Flygegkorre
» Osallistuminen on YVA-menettelyn kulmakivi. Saatu palaute ndkyy monin tavoin SlL?tr;gchr
arvioinnissa. Varsinkin ihmisiin kohdistuvissa vaikutuksissa keskustelu on ollut tarkea aines. Tjockskalig

malarmussla

« Utgangspunkten och metodiken preciserades redan i MKB-programmet.

Vaikutusten arvic'@nin tyopaja 2

Kontaktmyndighetens utlatande om MKB-programmet styrde uppgorandet av MKB- 10.4.2024 Kirkkonummi
beskrivningen. g:.f:ﬁ::nuawderin“
* Metoderna finns beskrivna per bedomningstyp i MKB-programmet.
« Utvarderingen gors som expertbedomning baserat pa mangsidig och aktuell information.
Utvarderingens kriterier bestamdes i samrad med myndigheterna.
« Terrangarbete rorande natur och fornlamningar gjordes 2023 och 2024. Pa
varen 2025 kompletteras datat annu med fagelutredningar.
« Delaktighet ar en av hornstenarna i MKB-forfarandet. | MKB syns den erhallna
responsen pa manga olika satt. | MKB-beskrivningen finns responsen sammanstalld
och speciellt i bedomningen av de sociala konsekvenserna har diskussion varit en

viktig ingrediens.
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YVA-selostuksessa on kuvaus hankkeen
vaikutusalueesta ja sita koskevista
suunnitelmista. Sen pohjalta voidaan tunnistaa
muutokselle herkéat kohteet sopeuttaa
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_.-"".Harva pientaloasutus - .

suunnitelmaa ympaéaristoon ja arvioida tien
parantamisen muutosta. 3 =

MKB-beskrivningen innefattar en beskrivning
av projektets influensomrade och de planer
som beror detta. P& basen av detta kan man
identifiera kansliga objekt, anpassa planerna
till miljon och utvardera konsekvenserna av
forbattringen av vagen.

Monimuotoiseen elinympaéaristoén kuuluu taajamaa, valjia pientaloalueita,
tyopaikkoja ja palveluita, maaseudun kylaalueita ja kulttuurimaisemaa
seka metsaisia osuuksia. Kantatien varressa on melulle alttiita asuintaloja.

Erityisen huomion kohteena ovat luokitellut arvokkaat ympaéaristokohteet ja
suojelualueet. Niihin kuuluvat mm. valtakunnallisesti arvokkaat Siuntion-
Degerbyn viljelymaisema ja Pikkalan kartanon kulttuuriympaéristo seka
muut maakunnallisesti arvokkaat kulttuurimaisemat ja Siuntionjoen
Natura-alue.
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Miljon ar mangfacetterad och innefattar och tatort, arbetsplatser,
smahusomraden, byaomraden och kulturmiljoer samt skog. Nara stamvagen
finns bostadshus som utséatts for buller.

Speciell uppmarkasmhet fasts vid klassificerade miljéobjekt och
skyddsomraden. Dessa ar bl.a. det nationellt vardefulla Sjundea-Degerby
odlingslandskapet, Pickala gards kulturmiljé och 6vriga landskapsmassigt

vardefulla kulturlandskap samt Sjunded a:s Natura-omrade.
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Kehittyva maankaytto — Markanvandning i1 utveckling

Kantatie 51 toimii liikenteellisena ja yhdyskuntarakenteellisena
runkona kasvavan paakaupunkiseudun ja Lantisen Uudenmaan
valilla.

Maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittamisvyohyke ulottuu
Kirkkonummen keskuksen ymparille.

Maank&ayton tavoitteet nakyvat kuntien kaavoissa ja strategisissa
suunnitelmissa maakuntakaavaa tarkemmin.

Hankealueella on suunnitteilla asumisen ja tyopaikkojen alueita
kantatien liikenneratkaisuun tukeutuen.

Stamvag 51 ar en viktig trafikled och bas for samhallsstrukturen
som sammanknyter huvudstadsregionen med vastra Nyland.

I landskapsplanen finns en zon for tataortsutveckling runt
Kyrkslatt centrum. Kommunernas planlaggning och strategiska
planer aterspeglar malen for markanvandningen i storre detalj an
vad landskapsplaneringen anger.

Omraden for boende och arbetsplatser planeras inom
projektomradet och dessa ar beroende av stamvéagens
trafiklosning.
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Arvioidut vaihtoehdot

Hankkeen vaintoehdot on muodostettu
alkaisempien suunnitelmien ja selvitysten
sekad hankkeelle asetettujen tavoitteiden
perusteella. Vaihtoehtoja on tarkennettu YVA-
selostusvaiheessa muun muassa

rinnakkaisen vaylaverkon osalta.

De granskade
alternativen

Projektalternativen har bildats pa basen av
tidigare planer och utredningar samt de mal
som stéallts upp for projektet. Alternativen har
preciserats i MKB-programskedet, bland annat

for det parallella trafikledsverket.



Arvioidut vaihtoehdot/De granskade alternativen

Kantatien 51 poikkileikkaus vaihtoehdossa VE 1. Kantatien 51 poikkileikkaus vaihtoehdossa VE 2. /
/ Tvarsnitt av stamvag 51 i alternativ ALT 1. Tvarsnitt av stamvag 51 i alternativ ALT 2.

Kantatien 51 poikkileikkaus vaihtoehdossa VE 3. /
Tvarsnitt av stamvag 51 i alternativ ALT 3.



Yhtenevat toimenpiteet kaikissa
arvioitavissa vaihtoehdoissa

Kaikkiin arvioitaviin vaihtoehtoihin VE 1, VE 2A, VE 2B, VE 3A ja VE 3B siséltyy seuraavat toimenpiteet
liittymien ja rinnakkaisen tieverkon osalta:
. Kaikki kantatien 51 liittymat ovat eritasoliittymia:
o] Maantien 115 (Siuntiontie) Sunnanvikin littyma suunnitellaan eritasoliittymaksi aiemmin
laaditun tiesuunnitelman mukaisesti. Kantatien etelapuolelle kytkeytyy uusi katuyhteys
Sunnanvikin eritasoliittymasta Storsvikintielle Pikkalan golfkentéan pohjoispuolelta.
Storsvikintien littyman kohdalle suunnitellaan risteyssilta tai eritasoliittyma.
Nykyisen Kelan risteyssillan kohdalle suunnitellaan eritasoliittyma ja katuyhteys
eritasoliittymasta vanhan puretun rautatien pistoraiteen kaytavassa Kaapelitielle.
0  Vuohiméaen ja maantien 11229 littymaan suunnitellaan Vuohiméen eritasoliittyma, joka
kytketaan alueen nykyiseen vaylaverkkoon.
0 Abrasinméen kohdalle peltoaukean itdreunaan suunnitellaan eritasoliittyma, josta jarjestetaan
kulkuyhteydet nykyiseen tieverkkoon.

. Vuohimaentien ja Karlbergintien littyman itdpuolelle peltoaukean reunaan selvitetdan alikulkusillan ja
tieyhteyden toteuttamista Vuohiméaen eritasoliittymaan.
. Tavoitteena on muodostaa maantie- tai katutasoinen yhtenainen rinnakkaisvayla koko

suunnittelualueelle:

o] Rinnakkaisvaylaa suunnitellaan kantatien laheisyyteen, paaosin sen pohjoispuolelle. Siuntion
puolella rinnakkaistien osalta vertaillaan my6s kantatien 51 eteldpuolelle toteutettavasta
uudesta katuverkosta muodostuva eteldinen yhteys.

o] Rinnakkaisvayla edellyttda uuden risteyssillan toteuttamisen Pikkalanjoen yli kantatien 51
etela- tai pohjoispuolella.

o0 Jalankulku- ja pyoratien osalta tutkitaan vield, sailyyké yhteys ainakin osin kantatien 51
kaytavassa omana erillisena vaylanaan vai toteutetaanko yhteys uuden rinnakkaistien
vierelle.

Muut kiinteistokohtaiset kulkuyhteydet tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

. Suunnitellaan tarvittava meluntorjunta.

Atgarder som forverkligas i alla
alternativ som beddms

Alla alternativ som ska bedémas ALT 1, ALT 2A, ALT 2B, ALT 3A och ALT 3B omfattar féljande atgarder for
anslutningarna och det parallella vagnatet:
° Alla anslutningar pa stamvag 51 ar planskilda anslutningar:

0  Sunnanvik anslutning pa landsvag 115 (Sjundeavagen) planeras som en planskild anslutning
enligt den tidigare vagplanen. Séder om stamvagen kommer det att finnas en ny gatuforbindelse
fran Sunnanviks planskilda anslutning till Stérsviksvagen norr om Pickala golfbana.

En viadukt eller en planskild anslutning planeras vid Storsviksvagen.

En planskild anslutning och en gatuforbindelse fran den planskilda anslutningen genom
korridoren for den rivna jarnvagsstationens stickspar till Kabelvagen planeras vid den nuvarande
viadukten vid Kéla..

o] | anslutningen mellan Getberg och landsvag 11229 planeras Getberg planskilda anslutning, som
kommer att anslutas till det befintliga vagnatet i omradet.

o Vid Abrasbacka, i dstra kanten av akerfaltet, planeras en planskild anslutning, fran vilken
forbindelser till det nuvarande vagnatet ordnas.

° Pa ostra sidan av anslutningen mellan Getbergsvagen och Karlbergsvagen, i utkanten av akerfaltet,
utreds genomférandet av en underfart och en vagforbindelse till Getberg planskilda anslutning.
° Malet ar att skapa en enhetlig parallell trafikled pa landsvags- eller gatuniva for hela planeringsomradet:

o] En parallell trafikled planeras i narheten av stamvagen, huvudsakligen pa dess norra sida. Pa
Sjundeas sida utvarderas ocksa ett alternativ dar parallellvagen till viss del utgors av det nya
gatunatverk som skall byggas pa vagens sodra sida.

o] Den parallella trafikleden forutsatter att en ny bro 6ver Pickala & byggs sdder eller norr om
stamvag 51.

o] For gang- och cykelvagen utreds annu om forbindelsen atminstone delvis forverkligas som en
separat led i samma korridor som stamvag 51 eller om forbindelsen forverkligas invid den nya
parallelivagen.

° Andra fastighetsvisa forbindelser preciseras i féljande planeringsskeden.
° Behovlig bullerbekéampning planeras .



Etelainen rinnakkaistie

Tutkitut vaihtoehdot/De granskade alternativen
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Tutkitut vaihtoehdot/De granskade alternativen

Pohjoinen rinnakkaistie Norra parallelvagen
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RINNAKKAISTIET
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Kuva 2.15. Jalankulun ja pyérailyn yhteydet pohjoisen rinnakkaistien vaihtoehdossa.



Vaikutusten esittelyn rakenne
Hur bedomningen presenteras

* Muutama sana johdannoksi.
* Melu kokonaisuutena.
» Kantatien parantamisen vaikutukset osuuksittain.

* Rinnakkaistiet.

» Vaihtoehtojen vertailu ja johtopaatdkset kokonaisndkdkulmasta.

Inledning

Bullerhelheten
Forbattringen av stamvagen per avsnitt

Parallellvagarna

Jamforande av alternativen och slutsatserna fran ett helhetsperspektiv
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Tiehankkeella on moniulotteisia ymparistovaikutuksia
Vagprojektet har mangfacetterade miljokonsekvenser

* Erityyppiset ymparistovaikutukset kohdistuvat

alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista koskee

rakenteita ja isompia ihmisjoukkoja, toiset rajattua

kohdetta tai ilmiota.

+ Vaikutusten kannalta tiet ovat infrastuktuurirakenteita

ja toisaalta ne ovat liikenneyhteyksia, jotka yhdistavat

alueita ja ihmisia.

» Tarkastelu voidaan jakaa karkeasti kahteen

vaikutustyyppiin:

« Suorat valittomat vaikutukset hankealueella:

Uudet tierakenteet aiheuttavat muutoksen
ympaéaristossa. Toisaalta arvioidaan
liikennetta. Liikenteen melu aiheuttaa
hairiota ja paikalliseen liikkumiseen tulee

muutoksia.

* Valilliset vaikutukset: Tiehanke vaikuttaa laaja-

alaisesti liikennevirtoihin myds hankealueen

ulkopuolella, edelleen alueiden kehittymiseen.

+ Tien parantamisesta myonteisia etta kielteisia

vaikutuksia samanaikaisesti. Tata kokonaisuutta

punnitaan monipuolisesti YVA-selostuksessa.

Olika slags miljokonsekvenser paverkar olika

regioner pa olika satt. En del paverkar strukturer

och storre mangder invanare. En del berér en mer

begransad miljo eller mindre fenomen.

Vagar ar bade infrastrukturprojekt och

trafikforbindelser som forenar omraden och

manniskor.

Granskningen kan delas in i tva huvudtyper:

Direkta konsekvenser pa

projektomradet med omedelbar verkan:

« Nya vagprojekt forandrar miljon. A
andra sidan utvarderas trafiken.
Trafikbullret fororsakar storningar och
hur man ror sig lokalt forandras.

Indirekta konsekvenser: Vagprojektet
paverkar trafikflodena ocksa utanfor
projektomradet och darmed ocksa

omradenas utveckling.

Det uppstar samtidigt bade positiva och negaiva

konsekvenser. Denna helhet bedoms mangsidigt i

MKB-beskrivningen.

LITIKENTEELLISET JA SEUDULLISET HEIJASTUSVAIKUTUKSET

ATERVERKNINGAR PA TRAFIKEN
OCH REGIONEN
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laajat vaikutukset/
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oppna landskapet

Vaikutukset
liikenne-yhteyksilla/
Konsekvenser for
trafikforbindelserna

YVA-menettelyssa tarkasteltava paatien linjaus
Vaikutusalue

“» Alle 300 metrin lahialue

300-500 metrin etdisyys

500-1000 metrin etdisyys

1000-2000 metrin etdisyys

Péékaupunkiseutu
Huvudstadsregionen
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Tierakenteiden ja
i likenteen suoral ja

valittomat vaikutukset 0-
200 m paatiesta/
Vagkonstruktionernas
och trafikens direkta och
omedelbara
konsekvenser 0-200 m
fran huvudvagen
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Mita tarkoitetaan vaikutuksen merkittavyydella?

Vad innebar betydande konsekvenser?

Vaikutuksen merkittavyys on tarked ja toistuva kasite YVA-menettelyssa.

Arvioinnissa lahtokohtana YVA-lain tarkoittamat moninaiset ymparistovaikutukset. Tavoitteena on
kuitenkin tunnistaa hankkeen todennékdisesti merkittavat ymparistovaikutukset. Eli laki ohjaa
kasittelemaan olennaisimpia vaikutuksia. Niiden tunnistamisessa auttaa vaikutusten

merkittavyyden arvioinnin menetelma IMPERIA.

Vaikutuksen merkittavyyden kriteerit kuvataan tarkasti YVA-selostuksessa.

Konsekvensernas betydelse ar ett viktigt och aterkommande begrepp i MKB-forfarandet.
Grunden for konsekvensbeddmningen utgors av det stora antalet miljokonsekvenser som avses i

MKB-lagen. Avsikten ar dock att identifiera projektets sannolikt mest betydande konsekvenser —

lagen styr bedémningen sa att de mest vasentliga konsekvenserna behandlas.

Med hjalp av IMPERIA-metodiken ar det lattare att . . o .
Kuinka suuri on “suuri

vaikutus” tai

"vahainen vaikutus” Hur
stor ar en "stor” eller

“liten” konsekvens?

identifiera de mest betydande konsekvenserna.
Kriterierna for bedomningen av
betydelsen av paverkan beskrivs

noggrant i MKB-beskrivningen.

Vdestd ja terveys,
elinolot ja viihtyvyys
Vaikutusten Befolkning och
keskindiset hilsa
vuorovaikutussuhteet, levnadsforhdllanden

Konsekvensernas och trivsel
inbordes vaxelverkan w m %
Maa ja maaperi,

ﬁ vesi ja ilma
Mark och jordméan
vatten och luft
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" Suuri tai erittsin suuri mydnteinen vaikutus = MERKITTAVA

VAIKUTUS  Stor/mycket stor positiv = BETYDANDE

Kohtalainen my&nteinen vaikutus Mgttlig positiv
Vahainen myoénteinen vaikutus Liten positiv
Véahéinen kielteinen vaikutus Liten negativ
Kohtalainen kielteinen vaikutus M3&ttlig positiv

Suuri tai erittdin suuri kielteinen vaikutus = MERKITTAVA
VAIKUTUS Stor/mycket stor negativ = BETYDANDE ~©



Melu 1/3 Buller 1./3

Melu kantatien ymparistossé on monille asukkaille kipe&d ongelma, siita
kertovat tehty melumallinnus etta palautteet. Toiveita on ilmennyt laajalle
meluntorjunnalle.
Meluntorjuntaa on suunniteltu vain toimenpiteiden kohdille:
* Vaihtoehdossa VE 1 meluntorjuntaa on esitetty paaosin
eritasoliittymien kohdille.
* Vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 3 torjuntaa on laajasti koko
hankealueella.
« Sunnanvikin eritasoliittyman ja Hamossenin tiesuunnitelmien
meluntorjunta on mukana kaikissa vaihtoehdoissa.
Tarkea lahtokohta on melun ohjearvot (VNp 993/1992): Melutaso ei saisi
ylittad asuinalueilla paivaajan 55 desibelin (dB) keskidanitasoa. Tassa
“melualueella” ja “altistujilla” viitataan kyseiseen 55 dB raja-arvoon.
Melutilanteen lopputulemaan vaikuttavat paitsi meluntorjunta, mutta myos
maasto, tierakenteet ja ajonopeudet. Meluntorjunnalla on kuitenkin tarkeé&
rooli.
Jotkut talot hydtyvat enemman meluntorjunnasta kuin toiset, mutta
paasaantoisesti meluntorjunta on tehokkaimmillaan tien ja meluesteen
véalittdomassa laheisyydessa.
Meluesteella saavutetaan ympaéaristosta ja esteen korkeudesta riippuen

tyypillisesti 2—10 dB melutason alenema.

Buller ar ett besvarligt problem som enligt responsen och modelleringen
paverkar manga invanares livsmiljo. Onskemal om omfattande
bullerbekampning har framforts.
Bullerbekampning planeras endast pa stallen som ar foremal for atgarder:

e | alternativ ALT 1 framst vid de planskilda anslutningarna.

« | alternativ ALT 2 och ALT 3 pa manga olika stallen pa projektomradet.

e Bullerbekdmpning vid Sunnanviks anslutning och Hamossen finns med i

alla alternativ.

En viktig utgangspunkt utgors av referensvardena for buller (VNp 993/1992):
Bullernivan pa bostadsomraden far inte dagtid éverskrida medelljudnivan 55
decibel (dB). Nar vi talar om ”pa bulleromrade” och "exponerade” hanvisas till
till detta gransvarde (55 dB).
Bullerlaget paverkas inte bara av bullerskyddet utan ocksa av terrangen,
vagens struktur och hastigheterna. Bullerbek&dmpningen har dock en viktig roll.
Vissa hus drar mer nytta av bullerskyddet an andra, men i regel ar
bullerbekdmpningen mest effektiv alldeles bredvid vagen och bullerhindret.
Med hjalp av bullerhinder kan man beroende pa miljon och hindrets hojd oftast

sanka bullernivdn med 2-10 dB.
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Melu 2/3 Buller 2/3

Kaaviossa on esitetty yli 55 dB melulle altistuvien ihmisten méaarat
mallinnetuissa tilanteissa (Sunnanvik-Munkinmaéki).
Nykytilanteessa hankealueella melulle altistuu 168 ihmista.
Mukana arviossa on vertailutilanne, mika tarkoittaa vuoden 2050
liikennemaaria ilman hanketta > altistuvien asukkaiden maara
lisdantyy reilun 40 % liikennemaarien kasvaessa.
Vaihtoehdossa VE 1 altististujamaara kasvaa tuntuvasti (35 %o).
Vaikutus on kuvattu kuitenkin véhaisen positiiviseksi, koska tilanne
olisi huonompi tulevaisuudessa ilman hanketta ja meluntorjuntaa
on esitetty jonkin verran.
Vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 3 melutilanne paranee.

» Vaihtoehdossa VE 2 altistujien maara putoaa puoleen

nykyisesta.
* Vaihtoehdossa VE 3 on vain vahan parempi kuin nykytilanne.

Nopeuden noston (100 km/h) vaikutusta on haastavaa

kompensoida kokonaan meluntorjunnalla.

Ilman hanketta melutaso kasvaa noin 1 dB
verran, mika ei todennakodisesti ole asukkaiden
havaittavissa. Melulle altistuvien méarén
lisddntyminen on silti merkittava haitta.
Utan projektet stiger bullernivdn med cirka 1 dB,
vilket sannolikt inte gar att fornimma. Att antalet
exponerade Gkar dr &ndd en betydande skadlig
konsekvens.

Q0o

Yli 55 dB melulle altistuvat asukkaiden maara
Antal inv. pd omraden med > 55 dB buller

-8%

-55%

+35% VE 1

+43 % VERTAILU/JAMFORELSE [KEi

NYKY/NUVARANDE

0 50 100 150 200 250

Diagrammet visar antalet invanare som exponeras for >55 dB buller enligt
modelleringen (Sunnanvik-Munkinmaki).
I den nuvarande situationen exponeras 168 personer for buller i projektomradet.
Jamforelsesituationen representerar trafiken ar 2050 utan att projektet
genomfors. | jamforelsesituationen dkar antalet exponerade med cirka 40 %.
I ALT 1 okar antalet exponserade kraftigt (35 %). Konsekvensen betraktas dock
som milt positiv eftersom situationen skulle vara samre i framtiden utan
projektet och en del bullerbekampning ingar.
I ALT 2 och ALT 3 forbattras bulllersituationen.

* | ALT 2 halveras antalet exponerade jamfort med nuléaget.

e | ALT 3 ar antalet exponerade bara nagot mindre an nulaget.

Hastigetsforhojningens (100 km/h) inverkningar gar inte helt att

kompensera med bullerbekampning.
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Melu 3/3 / Buller 3/3

Meluvaikutuksella on eroa paitsi vaihtoehtojen valilla myds alueellisesti.

Kartta havainnolllistaa asuinrakennuksia, joissa tilanne muuttuu suhteessa melun ohjearvoon.

+ Turkooseilla palloilla on merkitty positiivinen muutos: Ne asuinrakennukset, jotka
ovat nykyisin yli 55 dB melualueella, mutta eivat toteutuksen jalkeen.
+ Pinkeilla palloilla on merkitty negatiivinen muutos: Ne asuinrakennukset, jotka
ovat vaihtoehdon toteutuessa yli 55 dB melualueella, mutta eivat nykyisin.
Muutos korostuu tiiviin rakennuskannan alueilla Kirkkonummen Vuohiméessa ja
kuntakeskuksen laitoilla:
* Vaihtoehdossa VE 1 melutaso nousee yli 55 db ohjearvon noin 15 asuinrakennuksen
kohdalla.

* Vaihtoehtojen VE 2 ja VE 3 myoOnteiset vaikutukset nékyvat Kirkkonummen alueilla.

Bullerkonsekvenserna skiljer sig inte bara for de olika alternativen utan ocksa regionalt
Kartan illustrerar bostadsbyggnader dar situationen forandras i forhallande till riktvardet for
buller.
« De turkosa bollarna anger positiva forandringar (de bostader som nu ar pa 55 dB
bulleromradet men inte ar det efter projektets forverkligande)
« De ljusroda bollarna anger negativa forandringar (de bostader som inte nu ar pa
55 dB bulleromradet men som ar det efter alternativ forverkligande)
Forandringarna ar speciellt stora dar det finns tat bebyggelse, i Getberg och i utkanten av
Kyrkslatts kommuncentrum
« | ALT 1 stiger bullernivan 6ver referensvardet 55 dB for cirkal5 bostadsbyggnader

* | ALT 2 och 3 syns de positiva konsekvenserna pa Kyrkslatts omrade.

VE 1 melutilanteen
muutos

VE 2A melutilanteen
muutos

VE 2B melutilanteen
muutos

VE 3A melutilanteen
muutos

VE 3B melutilanteen
muutos

VE 1 asutuksen tilantezn muutos
(volmakas melu)
o Parantuu =yl 55 dB >
alle 55 dB (3 rekennusta)
@ Huznontuu = alle 55 dB >
vl 55 dB (20 rakenmusta)
[ VE 1 yli 55 d8 metualus

Nykytilanne yii 55 d&
metualue

VE 20 asutuksen tilantesn muutos
(voimakas meku)
® Farantuy = yli 55 dB8 >
alle 55 dB (49 rakennusta)
[ VE 24 yli 55 dB melualue
Myleytitanne yli 55 dB
melualue

WE 2B asutuksen tilanteen muutos
{voimakas meiu)
) Parantuy = yli 55 dB >
alle 55 dB (49 =kennusta)
[ VE 2B yli 55 d8 melualus
Mykytilanne vl 55 d
melualue

VE 3A asituksen tilanteen muutos
[voimakas msh)
® Parantuu = yli 55 dB >
alkz 55 dB (46 mkennusta)
@ Huonontu = alle 55 dB >
yli 55 dB (9 rakennusta)
1 WE 3A yli 55 dB melualue
Mykytilanne i 55 dB

melualue

WE 38 asutuksen tilanteen muutos

(voimakas melu)

Parantuu = yli 55 dB >

alle 55 di (24 rakennusta)

® Huonontuw =alle 55 dB =
yli 55 dB ({11 rakennusta)

[ VE 38 yli 55 dB mehualue

Piykytilanne yli 55 d8
medalue
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Siuntion osuudet Sunnanvik-Pikkala-Kela
Sjundea Avsnitt Sunnanvik-Pickala-Kela

Kantatietd parannetaan Siuntion puolella noin seitseman kilometrin matkalla kantatien suuntaisesti ja
tutkitaan my0os kahta rinnakkaistien vaihtoehtoa. Paatielle toteutetaan 2-3 eritasoliittymaa.

Pikkalan kohta erityisen herkka muutokselle (jokilaakson kulttuurimaiseman arvot, kallioalueet,
lukuisat pienet luontokohteet, Siuntionjoen Natura-200).

Kantatien eteldpuolella Pikkalan ja Marsuddenin alueilla on kaavoitettuna runsaasti asumista ja
palveluita. Kelan pohjoispuolen yritysalueiden kehittaminen on ollut kunnan tavoitteissa pitkaan.
Eritasoliittymat ja rinnakkaistiet tukevat merkittavasti Siuntion maankayton suunnitelmia.
Asutuksen olosuhteet paranevat uusien yhteyksien ja meluntorjunnan myotéa.

Pikkajokilaaksossa jareén tierakentamisen haitat maisemalle ovat merkittavia varsinkin yhdistettyné
pohjoiseen rinnakkaistiehen.

Vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 3 nelikaistaistamisen mydta leventyva tiealue heikentda ekologisia
yhteyksia ja vaikeuttaa elainlajien liikkumista.

Stamvagen forbattras pa Sjundeasidan pa en cirka 7 km lang stracka och tva olika alternativa
parallellvagsstrackningar utreds ocksa. 2-3 planskilda anslutningar forverkligas vid huvudvagen.
Pickala-omradet ar extra kansligt for forandringar (adalens kulturlandskapsvarden, bergsomraden,
manga sma naturobjekt, Sjundea &s Natura-omrade).

Soder om stamvagen i Pickala och marsudden ar mycket bosattning och service planlagda. Att utveckla
industriomradet norr om Kala ar ett av kommunens langsiktiga mal.

De planskilda anslutningarna och parallelivagarna stoder Sjundeas markanvandningsplanering.
Boendeforhéallandena forbattras i och med de nya forbindelserna och bullerskyddet.

I Pickala adal orsakar det kraftiga vagbyggandet en betydande storning for landskapet, speciellt i
kombination med den norra parallellvagen

I alternativ ALT 2 och 3 dar vagen blir fyrfilig forsvagar breddandet av vagomradet de ekologiska

forbindelserna och forsvarar djurens rorelser.
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Osuus Pikkala-Kela: Pikkala tarkemmin
Avsnit Pickala-Kala: Pickala narmare

+ Storsvikintien liittyméan vaihtoehtoisina toteuttamisratkaisuina on risteyssilta tai
eritasoliittyma.

» Pikkalan ABC-liikennepalveluasema on tunnettu kantatien varren taukopaikka ja kylan
palvelukeskus. Risteyssilta ei kaytannossa mahdollistaisi liikketoimintaa, kun liittyma

kantatielle poistuu. Taman paivan olosuhteista katsottuna haitta on merkittava.

* Storsviksvagens anslutningsalternativ ar en korsningsbro eller en planskild
anslutning.

* Pickalas ABC-servicestation ar en kand rastplats och ett servicecentrum for byn.
Korsningsbron mojliggor i praktiken inte att verksamheten som ar beroende av
trafikflodet fortsatter eftersom avtaget till stamvagen forsvinner. Jamfort med dagens

lage ar den skadliga konsekvensen betydande.

Stérsvikin risteyssjita “
Storsviks overfart

0 200

(SN T . PR )




Osuus Vuohimaki 1/2 Avsnittet Getberg 1/2 S

Stormossen Husmossen « L o
»
4 3 +” W[ Hagnéas Vuohimaki
- [ »

* Vaihtelevaa ympaéristoa, johon kuuluu kantatien pohjoispuolella asuinalue, rantarata, maa-
aineksenottoa ja kulttuurimaisemaa. Eteldpuolella on hajanaista asutusta ja luonnonsuojelualue.

- Toteutetaan Vuohimaen Portin uusi eritasoliittyma, jonka ymparisto kehittyy Kirkkonummen == =0 9= = o0 z
tavoitteiden mukaan sekoittuneena tyépaikkojen ja asumisen alueena. Eritasoliittyman Kautta on oo ..=="uohi
tarkoitus ohjata Kantvikin ja Pikkalanlahden tydpaikka-alueiden raskas liikenne. Liikenneratkaisu

tukee merkittavasti maankayton kehittymista.

Getberg
» | Nyakern

 Maakuntakaavan viheryhteystarve on huomioitu suunnittelemalla vihersilta Vuohiméen

Brodakern

lansipuolelle.

Getberg Brunniberg
Vikstrand _

» Kokonaisuutena asutuksen olosuhteet paranevat uusien vaylien myota. Asukkaiden yhteydet

Vuohimaki m

Kirkkonummen palveluihin paranevat. My6s etel&puolisilta asuinalueilta saadaan turvallinen yhteys Kuntakeskuksen kehityskuva Sk
kuntakeskukseen rinnakkaistien myota. 2040: Urbaani kyla (2016) e < %
e En varierande miljo som inkluderar ett bostadsomrade norr om huvudvagen, jarnvagen, o b _,{
materialutvinningsomraden och kulturlandskap. Soderut spridd bebyggelse och y /___1,.,»/*"“\_“,———5%;«5%%%?%‘
naturskyddsomrade. i M 197 ?:3
« Den nya planskilda anslutningen (Getbergsporten) utvecklas enligt Kyrkslatts mal som ett omrade 4 . _".f."' C """"" ‘
med bade arbetsplatser och bosattning. Via anslutningen leds den tunga trafiken till "| A,
arbetsplatsomradena i Kantvik och Pickalavikens trafiklosning stoder utvecklngen av ;?,(/
markanvandningen kraftigt. :‘3‘.;.?‘;.,;7./
* De i landskapsplanen markerade gronforbindelsebehoven har tagits i beaktande genom ekodukten ‘r"“"-’:-/._y.
vaster om Getberg.
« Bostadsforhallandena forbattras pa grund av de nya vagarna. Invanarnas forbindelser till Kyrkslatts
tjanster forbattras. En saker forbindelse fran de s6dra bostadsdelarna till kommuncentrum )

forverkligas i form av parallellvagen.



Osuus Vuohimaki 2/2: melu/ Avsnittet Getberg 2/72: buller

* Nykyisin noin 20 asuintaloa yli 55 dB melualueella.

* Vaihtoehdossa VE 1 ei ole meluntorjuntaa, koska eritasoliittyméan toimenpidealueella siita ei saataisi VE 1 /ALT 1 ' [ 2 o ’Qf,‘;i;gf,‘.é??}?;ﬁ‘;ﬁﬂ:”""

VE 1 yli 55 dB melualue /
1 ALT 1 bulleromréde &ver

55 db

Nykytilanne yli 55 dB

melualue / Nulage

bulleromréde

tarpeeksi pitkaa, etta siita olisi hyotya.
* Melualue laajenee kantatien ja radan pohjoispuolella. Melutaso nousee yli 55 dB ohjearvon noin
yhdeksan asuintalon kohdalla. Melutasot ovat vastaavat kuin vertailutilanteessa.
 Vaihtoehdot VE 2 ja VE 3 parantavat melutilannetta merkittavasti. Vuohimaen liittyman itapuolen
asuinalue suojataan 3 metria korkealla meluesteella.
» Vaihtoehdossa VE 2 saadaan suojattua kaikki piha-alueet meluesteen vaikutusalueella.
» Vaihtoehdossa VE 3 tieta lahimmilla pihoilla 55 dB ylittyy osittain, silla nopeuden noston

vaikutusta ei voida taysin kompensoida meluntorjunnalla.

0 200 m
« Melualueelle jaa vain yksittéisia rakennuksia. e
« Meluntorjunta katkoo nakymia ja erottaa pohjoiset asuinrakennukset selkeasti erilleen
tieymparistosta.
« | nulaget ligger cirka 20 bostadshus inom 55 dB bulleromradet. . Yo Asuin- tai lomarakennus /
getligg VE2jaVE3/ °© oo 2o | O Bostad eller ritidshus
* I alternativ ALT 1 finns inget bullerskydd eftersom det inte ar praktiskt méjligt att bygga ett tillrackligt | ALT 2 och ALT 3 o ® «® 7 @ . Meluntorjunta /

bullerbekampnig

VE 3A yli 55 dB melualue /
ALT 3A bulleromréde dver
55 db

VE 2B yli 55 dB melualue /

ALT 2B bulleromréde dver
55 db

Nykytilanne yli 55 dB
melualue / Nuldge
bulleromréde

langt sadant vid den planskilda anslutningen
» Bulleromradet utdkas norr om stamvagen och jarnvagen. Bullernivan stiger over riktvardet 55

dB for nio bostadshus. Bullersituationen motsvarar nulagets.

Alternativ 2 och 3 forbattrar bullerlaget betydligt. Bostadsomradet dster om Getbergs anslutning
skyddas med hjalp av en 3 meter hog bullermur.

« | alternativ ALT 2 skyddas alla gardsomraden inom bullerskyddets influensomrade

« | alternativ ALT 3 Overskrids 55 dB pa delar av en del gardar, eftersom konsekvenserna av att P

hastighetsbegrénsningen hojs inte helt kan kompenseras med bullerskydd. ‘ S

« Endast enstaka byggnader blir kvar pa bulleromradet

» Bullerskyddet utgor ett sikthinder och avskiljer klart de norra bostadenra fran vagmiljon.



Osuus Peders-Munkinmaki /Z Avsnittet Peders-Munkkulla 1./74

Alueella kulttuurimaisemaa, peltoja ja . o o
P Jal Omradet bestar av kulturmilj6, aker och
kuntakeskuksen tiivisti rakennettua aluetta. N o . PP
tattbebyggt omrade i kommuncentrumet.

Den nya planskilda anslutningen Pedersport och
Osuudelle toteutetaan uusi Pedersinportin . °
omfattande vagarrangemang byggs pa
eritasoliittyma ja laajat tiejarjestelyt. i
avsnittet.

Pedersinporttiin voidaan kehittaa uutta
Pedersporten kan utvecklas som
maankayttod kuntakeskuksen lantisena N N
kommuncentrums vastra inkorsport.
sisdankayntina. Liikenneratkaisu tukee e . .
Y Trafiklosningen stoder méarkbart de nuvarande
merkittavasti nykyisia toimintoja ja alueen . ° ° .
ey Jal funktionerna pa omradet och dess utveckling.
kehittymista.

Boendeforhallandena forbattras i och med de
Asutuksen olosuhteet paranevat uusien e L

nya trafikforbindelserna.
lilkenneyhteyksien myota.

"VE 1, VE.2A'ja;VE 3A Ntk PP ARSI L O L
Nykymen-kantatle A Uusikantatie .1 ° .
* o == RONKINM K Y < e = == =T inmaki -
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Peders-Munkinmaki 2/4: kantatien sijainti
Peders-Munkkulla 2/74: stamvagens plats

Vaihtoehdoissa 2B ja 3B kantatie siirtyy uudelle linjaukselle noin 2 kilometrin

matkalla, jolloin syrjdan jaava kantatie muuttuu rinnakkaistieksi.

Kantatien sijainnin A ja B erot ovat verrattain pienia niin ympariston kuin
kuntakeskuksen kehittamisen kannalta. Haitat ja hyodyt kohdistuvat eri tavoin eri

sijainteihin, tosin pienelld alueella tassa tapauksessa.

Vaihtoehdossa VE 2B/3B haitalliset vaikutukset kohdistuvat uuden

kantatielinjauksen kiinteistoihin ja peltoviljelyyn. Etelaiset reunametsaalueeet

rakennetuksi ymparistoksi. Uudet kallioleikkaukset nakyvat korkealla maisemassa.

Kantatie siirtyy kauemmaksi nykyisesta asutuksesta, mutta hyodyt ovat melun

kannalta pienia.

I alternativ 2B och 3 flyttas stamvégen till en ny plats pa en cirka tva kilometer

lang stracka. Den gamla stamvéagen blir d& parallellvag.

Skillnaderna mellan stamvagens plats A och B ar ratt sma bade for miljon och

utvecklingen av kommuncentrum. Nytta och skada riktar sig pa olika satt pa

olika stallen, men i detta fall inom ett litet omrade.

I alternativ ALT 2B och 3B riktar sig de skadliga konsekvenserna mot

akerbruket och fastigheterna vid den nya stamvéagsdragningen. Skogsomradena

vid séderkanten blir byggd milj6. De nya bergsskéarningarna syns hogt uppe i

landskapet. Stamvagen flyttas langre bort frAn den nuvarande bebyggelsen,

men nyttan nar det galler buller &r liten.
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. . Ragvaft® s -. & innshatle w | B "N Kirk 3 2agvall® e vﬂ i'umslmtm -, = |k "W Kirky
= AR e o s y 3 i
. VE 1, VE 2Aja VE 3A TR wi e A= ok VE 2B ja.VE 3B CRwaciy” | % R ST = Ko =
s s - s iosy=iv Y ‘
vavlnen kantatle S B2 o - Uusi' kantatle e T 557 o 5
ved A L] 5 L) SRS Ack s e L] [ _
. . < . ,.---"'"M Tkinmak e e . ol e === kinmak RS S e =
A O\."erby kil .-"'"-- u R“W ‘ L4 :h| ‘HF ]""'~..‘. 2t OVE[D; ,w|‘|:=(,.-.--"'- \Ltill[%klﬂf“': I = » il J':J""'-u.
ef, . _.--“' .' Jeppasberget P = "‘*‘—- = fen R - rasinm iKi, ¢ » = S
- s . G’ 0.2 & N | . Nykyinen kantatie jaa paatien rasbackey HEERS v, = 5 *
% &7 e . o : oA 1T a7 " rinnakkaistieksi. C : FEERAS P = B NS
[ ] L] & [ ] -
SRS e
L '\
z . :"l/*._:
. - ; ’>“:}. e Br‘n s
. . b/ S ¥ A | A L e
Pedersinportin -+ % };;&"&- ~ Pedersinportin
q - .. | Asuinrakennus i b ‘}, ol A - o ~
eritasoliittyma | jaa tierakenteiden valiin Ay "= " eritasoliittyma
ja viihtyisyyshaitta on W0 AN ey E * = | Asuinrakennus .
" ! Abvasmodl kohtalainen. Lol 7 - A Jaa tierakenteiden valiin Abrasrodien
7 ek S s ja viihtyisyyshaitta on
5 0 500 m\\' ’ kohtalainen.
a "-- a = .
e 7 i g A N [ e e I V| 5 ik
3 < : -";S\‘ ‘o |
. [t .-".—: . . »

Asuinrakennus
Bostadshus

Lomarakennus
Fritidshus

Luonnonsuojelualue
Naturskyddsomrade

Arvokas elinymparistd
Vardefull naturhabitat

Maisemallisesti tai
kulttuurihistoriallisesti arvokas
alue

Landskapsmadssigt eller
kulturhistoriskt vardefullt
omrade
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Osuus Peders-Munkinmaki Avsnittet Peders-Munkkulla 374

Nykyisin noin 30 yli 55 dB paivamelulle altistuvaa asuintaloa, mika kertoo tiivista asutuksesta ja meluongelmasta.
Vaihtoehdossa VE 1 melutasot kasvavat ja melutilanne heikentyy joidenkin rakennusten kohdalla. Vaihtoehtoon
VE 1 ei ole mahdollista rakentaa niin pitkda meluestetta, etté siita olisi merkittavaa hyotya. VE 1 melutilanne ja
melulle altistuvien asukkaiden mé&aré on vastaava kuin vertailutilanteessa.
Vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 3 melutilanne paranee merkittavasti meluntorjunnan vuoksi.
Vaihtoehdoissa VE 2A ja VE 3A on asuinalueita suojattu 3-4 metria korkeilla meluesteilla.
Yksittaisia asuinrakennuksia altistuu jopa yli 65 dB melulle meluseinista huolimatta, silla ne sijaitsevat korkealla
maelld, ja niiden suojaaminen meluestein ohjearvon tasolle on todennakoéisesti mahdotonta.
Vaihtoehdoissa VE 2B/VE 3B kantatien siirtyminen uuteen sijaintiin:

 Rauhoittaisi Munkinméaen ja Overbyn asutuksen ympéaristoa vain hieman, mutta meluntorjunta voidaan toteuttaa

matalana. Vaihtoehdossa VE 3B nopeuden noston vaikutus on asutukselle suurempi kuin tielinjauksen siirron

vaikutus! Melutaso hieman laskee asuinrakennusten tonteilla, mutta yli 55 dB melulle altistuvien méaara ei juuri

eroa VE 2A/3A:sta.

Nyfortiden det finns cirka 20 bostadshus som utsatts fér 55 dB buller, vilket beréatta om tat bosattning och

bullerproblem.

I alternativ ALT 1 hdjs bullernivan och laget forsamras for ndgra byggnader. Det &r omojligt att bygga ett sa langt

bullerskydd att det skulle hjalpa ndmnvart.

I alternativ ALT 2 och 3 forbattras bullersituationen klart p& grund av bullerbekampningen
I alternativ ALT2A och 3A skyddas bostadsomraden med 3 och 4 meter hioga bullerskydd.
Enstaka bostader utsatts for upp till 65 dB trots bullerskydden eftersom de ligger hogt uppe och det sannolikt &r omojligt

att skydda dem med bullerskydd sa att riktvardena inte 6verskrids.

I alternativ ALT2B och 3B Flyttningen av stamvagen:

+ Skulle freda bostadsomgivningen i Munkkulla och Overby endast ndgot, men bullerbekampningen kan vara lag. |
alternativ ALT 3B paverkar hastighetsokningen bosattningen mer an forflyttningen av vagens lage! Bullernivan sjunker

nagot pa bostadernas tomter, men antalet som utsatts for mer an 55 dB buller skiljer sig inte just fran ALT 2/3A.
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Munkimaki 1

=1

VE 2A melutilanteen

muuit(os P:ders- A r’\w
Munkimaki Q o o _ N '
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Osuus Peders-Munkinmaki 474
Avsnittet Peders-Munkkulla 374

Overbyn ja Vuohimaen kulttuurimaiseman arvot heikentyvat laajan
tierakentamisen myota (kohtalainen haitta). Rinnakkaistie ja
vaihtoehtojen VE 2 VE 3 meluntorjunta muuttavat entisestaan avointa

maisemaa ja asutuksen nakymia.

Boendeforhallandena forbattras i och med de nya trafikférbindelserna.
Overbys och Getbergs kulturlandskaps varden forsamras pa grund av
vagbygget (mattlig skada). Parallellvagen och alternativ ALT 2 och

3:s bullerskydd forandrar ytterligare set 6ppna landskapet och

bostadernas utsikt.
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Rinnakkaisteiden vaikutukset 1./2

Parallellvagarna 1/2

* Rinnakkaistiet ovat liikkumisen ja maankayton kehityksen
paikallinen runkoverkko. Rinnakkaisteista tulee asukkaille
tarkeita paivittaisia kulkuvaylia. Ne ovat luontevia
joukkoliikenteen sekéa jalankulun ja pyorailyn reitteja.

» Liikennemaé&arien perusteella rinnakkaistiet ovat luonteeltaan
paikallisteita ja padkatuja. Niiden melu on maltillista verrattuna
kantatiehen.

* Rinnakkaisteilld ei ole meluvaikutuksia lahella pdavaylaa, silla

paavayla on merkittavasti voimakkaampi meluldhde.

« Parallellvdgarna utgor stamnatet for utvecklingen av lokaltrafiken
och markanvandningen. Parallellvagarna blir viktiga dagliga leder
for invanarna. De utgor naturliga rutter for kollektivtrafiken och
for gang och cykling.

« P& basen av trafikmangderna definieras parallellvagarna som
lokalvagar och huvudgator. Bullret ar mattligt om man jamfor
med stamvagens.

» Nara stamvagen har parallellvagarna inga bullerkonsekvenser

eftersom huvudvéagen ar en betydligt storre bullerkélla.

BRiig

> 45 dB
>50dB
» 55 dB
> 60 dB
>65dB
»70dB
>75d8

Observera att det ldgre
trafikndtverket planeras
bindande forst i
vagplaneringsskedet och
att placeringen kan
justeras, speciellt d& mer
information fas.

Huomaa, etta alempi
tieverkko suunnitellaan
sitovasti vasta
tiesuunnitelmassa ja sen
sijaintia voidaan yleensa
sdataa lisadntyvan tiedon
pohjalta varsinkin.
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Rinnakkaistie
minivertailu e o
Parallellvagarna: {
minijamforelse

Pohjoinen vaihtoehto
* Lyhyempi, mik& on tavoiteltavaa sujuvuuden, rakentamisen méaaran ja
haittojen keskittymisen kannalta.

Tarjoaa hyvan lahtékohdan Kelan ja Vuohimaen kehittdmiselle kuntia
yhdistaen. Kantatien vartta voidaan hyddyntaéa tehokkaasti.

Pikkalanjokilaakson maiseman arvojen kannalta haitallisempi kuin etelainen.

Eteldainen vaihtoehto

» Koukkaa pitkélle eteldan.

Vaikutusalueella enemman nykyistéa asutusta. Asukkaiden kannalta
oletettavasti on toivottavaa, etta rinnakkaistie ei tule lahiymparistoon.
Tulevaisuudessa asutuksen maara on erilainen ja maankéayttd muuttaa

enemman ymparistoa kuin tie.

Yhdyskuntarakenteellisesti valinta tarke& pidemmaén aikavéalin kehityksessa.
Eteldisen rinnakkaistien voi yhdistad Kirkkonummen etelaosiin, mika veisi
seudullista rakenteen painopistetta rannikon suuntaan ja mahdollistaisi

joukkoliikenneyhteyksien kehittamisen.
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Tarjoaa Storsvikille ja Pikkala-Marsuddenille joukkoliikenteen mahdollisuuksia.

Eteldinen Pohjoinen
VE Pohjeinen rinnakkaistie rinnakkaistie
rinnakkaistie v Sodra Norra
Pdaten polohmuin 7S Ny parallelvigen | Pparallelvagen
...._.,_..,_..J e Pituus kokonaisuutena 15,4 km 13,3-13,5
e Langd (hela) km
VE Eteldinen =’ - s T
rinnakkaistie ,/ ', Pituus (uusi maastokaytava) 9,3-11,3 km 9,1-11,2 km
Harsddent, 3 Lang (ny terrangkorridor)
Ao e Asuin/lomarakennuksia <300 m | 300-303 180-189
:_. Fasta/fritidsbostader <300 m
Asuin/lomarakennuksia <100 m | 9Q 39 - 40

Fasta/fritidsbostader <100 m

Det norra alternativet

Kortare, vilket ar bra for smidigheten, mangden byggverksamhet samt i och
med att de eventuella skadorna sker pa ett mindre omrade.

Ger goda forutsattningar for att utveckla Kala och Getberg i samarbete mellan
kommunerna. Stamvagens strackning kan utnyttjas effektivt.

Ar samre for Pickala landskap an det sddra alternativet.

Det s6dra alternativet

Gor en lang krok soderut.

Ger Storsvik och Pickala-Marsudden kollektivtrafiksmaojligheter.

Mer existerande bosattning inom influensomradet. Invanarna torde dnska att
vagen inte dras i naromgivningen. | framtiden kommer invanarantalet att vara

ett annat och markanvandningen paverka miljon mer an sjalva vagen.

Fran samhallsstrukturens synpunkt ar valet viktigt ur ett langre tidsperspektiv.

Den sodra parallellvagen kan forenas med Kyrkslatts sédra delar, vilket skulle

flytta regionens strukturella tyngdpunkt mot kusten och moéjliggéra utvecklingen

av kollektivtrafikforbindelser (dar).
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Merkittavat vaikutukset: maankayton kehitys ja litkenne

Betydande konsekvenser: markanvandningsutveckling och trafik
Kantatien parantaminen edistad merkittavasti maankayton kehittamista paikallisesti ja seudullisesti.

Nelikaistaiset vaihtoehdot VE 2 ja VE 3 tukevat liikennejarjestelman ja maankayton kehittamisen

tavoitteita kokonaisvaltaisesti. Alueiden saavutettavuus parantuu laajalla alueella.

Hanke mahdollistaa kuntien kehityksen ja kasvun pitkd&an kehiteltyjen tavoitteiden mukaisesti.
lilkenteesta hyotyvid toimintoja.

’f
Uudet eritasoliittymat toimivat liikkenteen solmukohtina, joiden ymparilla kannattaa kehittaa
vaylien myo6ta.

* Yhtenainen rinnakkaistie merkitsee potentiaalia "pituussuunnassa” tehokkaalle maankéaytoélle.

Rakenteellisesti Siuntio ja Kirkkonummi l&hentyvat toisiaan tiivistyvdn maankayton kautta ja uusien

Forbattringen av stamvagen stoder utvecklingen av markanvandningen lokalt och inom regionen.

Speciellt alternativ ALT 2 och 3 stoder malet for utvecklingen av trafiksystemet och markanvandningen
som helheter. Omradenas tillganglighet forbattras pa ett stort omrade.

Projektet mojliggor kommunernas utveckling och tillvaxt enligt de mal som satts upp sedan lange.
utveckla funktioner som drar nytta av trafiken

« En enhetlig parallellvag har potential som grogrund for effektiv markanvandning ”pa langden”
och de nya lederna.

--"
De nya planskilda anslutningarna fungerar som trafikknutpunkter runt vilka det l6nar sig att
Sjunded och Kyrkslatt kommer varandra narmare genom den mer koncentrerade markanvandningen
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Merkittavat vaikutukset: elinymparisto ja maisema
Betydande konsekvenser: livsmiljo och landskap

» Vaihtoehdoilla VE 2 ja VE 3 on merkittavia myonteisia vaikutuksia * Alternativ ALT 2 och 3 har betydande positiva konsekvenser for
ihmisten elinoloihin, vaihtoehdolla VE 1 kohtalaisesti. manniskornas levnadsforhallanden och alternativ ALT 1 mattliga
* Viihtyisyys, liikkumisen sujuvuus, turvallisuus ja sadana.
mahdollisuudet ovat elaménlaatua parantavia asioita. » Trivsel, trafikens (rorlighetens) smidighet, sakerheten och
* Haitat asutukselle jaavat verrattain vahaisiksi, kun positiiviset mojligheterna forbattrar livskvaliteten.
muutokset kompensoivat haittoja. Kantatien ymparisto ei ole « Olagenheterna for boende ar ganska sma eftersom de positiva
erityisen herkkaa muutoksille. konsekvenserna kompenserar. Stamvagens omgivning &ar inte speciellt

kanslig for forandringar.

+ Hankealueella on paljon maiseman ja kulttuuriympariston

arvoja. Herkkyys muutokselle vaihtelee kohdittain. Vaihtoehdot VE 2 « Det finns manga vardefulla landskap och kulturmiljoer pa

ja VE 3 leventavéat kantatieta selkeasti ja vaativat kallioleikkausten omradet. Sensitiviteten for forandringar varierar beroende pa objektet.
laajentamista. Yhdistettyn&a pohjoiseen rinnakkaistiehen vaikutus on I alternativ ALT 2 och 3 breddas stamvégen klart vilket kraver att
suuresti haitallinen kaikissa vaihtoehdoissa. bergsskarningarna utokas. | kombination med det norra

parallellvagsalternativet uppstar stora negativa konsekvenser for alla

alternativ.

Teema VE1+P VE1+E VE2A + P VE2A+E VE 2B + P VE 2B + E VE3A+P VE3A+E VE 3B + P VE3B +E
Ihmisten elinolot :_(no%t::::zzg go%t:!:{::: Suuri myénteinen Suuri mydnteinen Suuri mydnteinen Suuri myonteinen Suuri my6nteinen Suuri mydnteinen Suuri myénteinen Suuri myonteinen
Manniskors levnadsforhallanden Métlig positiv Métlig positiv Stor positiv Stor positiv Stor positiv Stor positiv Stor positiv Stor positiv Stor positiv Stor positiv
Melu ;ilr!ﬂ?l:;:,‘;?}en ynay%ar:?;rr:en Suuri m\,fij_nteinen Suuri myfii_nte[nen Suuri my@nteinen Suuri my_'i:i_nte]nen fnolféeang ﬁorgﬁégmzz ﬁc"gﬂ::ﬁgg fnu%t:égiﬂgz
Buller Ringa positiv Ringa positiv ST EE Y Sl s ElogReSHiy Elogpusity Matlig positiv Matlig positiv Matlig positiv Matlig positiv
Maisema ja kulttuuriymparisto Suuri kielteinen Kohtalainen Suuri kielteinen Kohtalainen Suuri kielteinen Kohtalainen Suuri kielteinen Kohtalainen Suuri kielteinen Kohtalainen

kielteinen kielteinen kielteinen kielteinen kielteinen 43
Landskap och kulturmiljo Stor negativ Stor negativ Stor negativ Stor negativ Stor negativ

Matlig negativ Métlig negativ M&tlig negativ Matlig negativ Matlig negativ



Muita hanketason vaikutuksia

Andra konsekvenser pa projektniva

EKOLOGINEN RAKENNE JA LUONTO

+ Kantatien riista-aita ja levenevat tierakenteet muodostavat esteen ja
muuttavat laaja-alaisesti elainten kulkureitteja.

* Vihersilta parantaa ekologisia yhteyksia kantatien poikki Vuohimaessa.

» Etenkin uusi rinnakkaistiestd aiheuttaa yhtendisten metsdalueiden

pirstoutumista yhdessa maankayton kanssa.

ILMASTO

* Tiehankkeella on vaistdmaéattd ilmastovaikutuksia. Vaikutusta on
tarkasteltu hankkeen elinkaaren kasvihuonekaasupéésttjen perusteella.

* Vaihtoehto VE 1 on paastoiltaan vahaisin ja VE 3B suurin.

* Rinnakkaistievaihtoehdoilla on vah&inen merkitys kokonaispaastojen

kannalta.

Hanke aiheuttaa rakentamisaikana suuren hiilipiikin ja poistaa hiilinieluja.
Tien kayttovaiheen ilmastovaikutukset syntyvéat liikennemuotojen
kasvihuonekaasupaastidjen ja energiankulutuksen muutoksista. Liikenteen
sujuvoitumisen paastdévahenemaa ei voida pitda kokonaisuudessa

merkittavana.

EKOLOGISK STRUKTUR OCH NATUREN

Stamvagens viltstdngsel och utvidgningen av vagens strukturer bildar
hinder och forandrar drastiskt djurens rorelsemajligheter.

Ekodukten forbéattrar de ekologiska forbindelserna 6ver stamvagen i
Getberg.

Speciellt det nya parallellvagsnatverket gor att sammanhédngande

skogsomraden splittras i samverkan med markanvandningen.

KLIMATET

Allt vagbygge har klimatkonsekvenser. Konsekvenserna har granskats

baserat pa projektets hela livscykels utslapp av vaxthusgaser.
De totala utslappen ar minst for ALT 1 och storst for ALT 3B.

Parallellvagarnas betydelse for de totala utslappen ar liten.

| byggskedet orsakar projektet en hog utslappstopp for kol och tar bort

existerande kolsankor. Under bruksfasen paverkas klimatet av de

forandringar som sker i trafikformernas utslapp av vaxthusgaser och i

energiférbrukningen. Den minskning av utslappen som sker i och med att

trafiken blir smidigare har ingen storre betydelse for helheten.
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Vertaillu
Jamforelse

» Selkeat erot liittyvat melutilanteeseen seka liikenteellisiin vaikutuksiin

(merkittavyyden pykalat).

Vaeston melualtistuksessa vaihtoehto VE 1 on selkeéasti huonoin ja
vaihtoehto VE 2 paras.
Liikenteellisesti vaihtoehdot VE 2 ja VE 3 merkitsevét

vaikutuksiltaan sujuvuuden merkittavad paranemista.

e Klara skillnader mellan alternativen finns for bullersituationen och

trafikkonsekvenserna (hela betydelsetrappsteg)

For bullerexponering pa befolkning ar alternativ ALT 1 klart samst
och ALT 2 bast.
FOr trafiken inneb&r ALT 2 och 3 en klar forbattring av trafikens

smidighet.

Vaikutuksen merkittavyys
Konsekvensernas betydelse

Yhdyskuntarakenne ja
maankayttd
Samhallsstruktur och
markanvandning

Suuri myonteinen
Stor positiv

Suuri mydnteinen
Stor positiv

Suuri myonteinen
Stor positiv

::\losi(;yi:.'sr?;tmaankayton ﬁDtgr?tIZ;z:: Kohtalainen my&nteinen Kohtalainen myénteinen
Nuvarande markanvéndning Mattligt positiv Mttt positiv H=utlighposii
Ihmisten elinolot Kohtalainen Suuri myodnteinen Suuri myonteinen

Méanniskans myonteinen
. o O . pe

Stor positiv Stor positiv

Kohtalainen myodnteinen

Vahainen myonteinen BESIUVaN a1 elaid=il3[=0
Mattligt positiv

Buller Mattligt positiv Stor positiv

Tarina Neutraali Neutraali Neutraali

Vibration . Neutral _Neutral Neutral

Ilmanlaatu Neutraali Vahainen kielteinen Véahainen kielteinen
Luftkvalitet Neutral Liten negativ Liten negativ

Suuri kielteinen
/kohtalainen

Stor negativ/mattlig
Vdhainen kielteinen
Liten negativ
Kohtalainen kielteinen

Suuri kielteinen /
kohtalainen

Stor negativ/mattlig
Kohtalainen kielteinen
Mattlig negativ

Suuri kielteinen/
Kohtalainen

Stor negativ/mattlig
Kohtalainen kielteinen
Mattlig negativ

Maisema ja kulttuuriymparisto
Landskap och kulturmiljo

Luonnon monimuotoisuus
o
Naturens mangfald

Pintavedet Kohtalainen kielteinen Kohtalainen kielteinen

/vahéainen FIT . O .
Ytvatten M&ttlig negativ/liten Mattlig negativ Mattlig negativ
Pohjavedet Neutraali Vahainen kielteinen Vahainen kielteinen
~ Grundvatten ~ Neutral Liten negativ Liten negativ

Maa- ja kalliopers,
luonnonvarojen kayttd
Jordman, berggrund,

Kohtalainen kielteinen
M&ttlig negativ

Kohtalainen kielteinen
Mattlig negativ

Vahdainen kielteinen
Liten negativ

naturrerurser

Ilmasto Kohtalainen kielteinen Kohtalainen kielteinen Kohtalainen kielteinen

Klimatet M3ttlia negativ Mattlig negativ Mattlia negativ
[Liikenne Vahdinen myonteinen STV g gh7olald=l{ =]y E:;(tigzltréiitin

Trafik Liten positiv Stor positiv Mycket stor positiv

Rakentamisen aikaiset
vaikutukset
Konsekvenser under byggtiden

Kohtalainen kielteinen
Mattlig negativ

Kohtalainen kielteinen
Mattlig negativ

Vahdinen kielteinen
Liten negativ
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Vertallu Jamforelse

« Ur ovriga synpunkter ar helhetsskillnaderna mellan huvudalternativen sma

* Muista nakékulmista paavaihtoehtojen erot ovat kokonaisuutena . _ _ .
och mangfacetterade. Vikten av dessa skillnader kan 6évervagas da beslut

hienovaraisia ja moniulotteisempia. Naiden painoarvoa voi pohtia ;
attas.

paatoksenteossa. _ o . ) _ L
» Skillnaderna ar inte sa stora eftersom plankilda anslutningar ingar i alla

* Eroja kaventaa se, ettd kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyvat _
alternativ.

eritasoliittymat. . . . -
» | alternativ ALT 2 och 3 gor breddandet av vagen till fyrfilig att miljon

* Vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 3 kantatien nelikaistaistaminen aiheuttaa _
forandras mer an i det smalare ALT 1. Detta har betydelse for landskapets

suuremman muutoksen ympaéaristoon kuin suppeampi vaihtoehto VE 1. -
och naturmiljons del.

Asialla on merkitysta maiseman ja luonnonympariston kannalta. _ ) . _ .
* Synpunkten fér markanvandningens utveckling beror pa granskningsnivan:

* Maankayton kehitysnakokulma riippuu tarkastelutasosta: . ) _ ) _
» FOr malen for den regionala markanvandningen erbjuder alternativen

» Seudullisten tavoitteiden kannalta vaihtoehdot VE 2 ja VE 3 ovat _ .
ALT 2 och 3 en god trafikserviceniva.

tarjoavat hyvan liikenteellisen palvelutason. ) _ ] o
» Ur ett vidare perspektiv ar formodligen det viktigaste for kommunernas

* Laajassa kuvassa hankkeen toteutuminen itsessaan lienee ) ) ) . L .
utveckling att projektet forverkligas. Pa kommunniva finns det ocksa

paaasia kuntien kehitykselle. Kuntatasolla eroja tulee erityisesti _ . _ _
skillnader specellt beroende pa vilken parallellvagslésning och vilket

my0s rinnakkaistieratkaisusta ja Storsvikin liittyman valinnasta, o ) ) ) ] .
avtagsalternativ i Storsvik som valjs, speciellt for Sjundea.

jotka ovat erityisesti Siuntion kannalta olennaisia.

‘ VE1 ‘ VE 2A VE 2B VE 3A ‘ VE 3B

Ratkaisun kuvaus

sailyy nykyisellaan
yksiajorataisena
kaksikaistaisena tiena
(7 m levea)

keskikaiteellinen
nelikaistainen tie

keskikaiteellinen
nelikaistainen tie
(19 metna levea)

nelikaistainen tie
keskialueella
(25 meina levea)

nelikaistainen tie
keskialueella
(25 metna levea)

Nopeustaso 80 km/h 80 km/h 80 km/h 100 km/h 100 km/h
Uutta kantatien tielinjausta 0 km 0 km 2 km 0 km 2 km
¥ 35 dB meltife slliitin 227 ihmista 76 ihmista 75 ihmista 155 ihmista 155 ihmista 46

asukkaiden maarat




Mita ovat todennakoisesti merkittavat kokonaisvaikutukset kantatien

parantamisessa?
Vilka ar de mest betydande sammantagna konsekvenserna da

stamvagen forbattras?

Vaikutukset asutukseen Vaikutukset maankayttéon e PRTRRryY : P .
o Thmesten e Miksi ne ovat merkittavia vaikutuksia? Vaikutukset ovat
elinoloihin/ seka lilkenteeseen i o i . .

Konsekvenser for malflgannsfés:gr?ﬁ]egrefr?ro " pysyvia, ne vaikuttavat laajoihin kokonaisuuksiin ja suuriin
behyggeisen ocs 5 o - . . - U
manniskans livsmilj6 e e ihmismaariin seka liittyvat hyvaksyttyihin tavoitteisiin.
W 7 % 1% il
AN\ E 0 ° Varfor ar konsekvenserna betydande? Konsekvenserna ar
W 5o : ) )
bestaende, de galler stora helheter och stora mangder
* manniskor och hanger ihop med redan faststallda mal.
Vaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen
ja ekologiseen Vaikutukset maisemaan ja
rakenteeseen/ kulttuuriymparistésn/Konsek
Konsekvenser for den venser for landskap och
(piologiska kulturmiljo
mangfalden och
ekologiska aspekter o

e\ *
& @% S
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Mita jos hanketta el toteuteta?
Vad hander om projektet inte forverkligas?

On hyvéa pohtia myods kdanteisesti vaikutuksia.

Ainakin hankkeen merkittavat myonteiset vaikutukset jaavat saavuttamatta.
Puutteelliseksi jaava kantatieyhteys ja liikennejarjestelyt voivat hidastaa
alueen kehittymista monella tasolla. YVA-selostuksessa on kasitelty asiaa

vertailutilanteen eli Nolla-vaihtoehdon kautta.
Man bor ocksa granska konsekvenserna fran den motsatta standpunkten.

Atminstone uteblir de positiva konsekvenserna av projektet. Den bristfalliga
stamvagsforbindelsen och trafikarrangemangen kan bromsa upp omradets
utveckling pa manga satt. | MKB-beskrivningen behandlas saken via

referenssituationen (alternativ noll).
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Johtopaatokset
Slutsatser

I MKB-beskrivningens
kapitel 18 finns bl.a.
sammandrag, en
jamforelsetabell och
mangsidiga
granskningar av
alternativen.

YVA-selostuksen
luvussa 18 loytyvat
mm. vertailut
kiteytettyna
yhteenvetoihin,
vertailutaulukko ja

seka paljon
vaihtoehtojen
punnintaa.

Vaihtoehdot ovat sekd& ymparistovaikutusten etta teknisten ratkaisujen

kannalta toteuttamiskelpoisia.

Hanke merkitsee laaja-alaista ja kauaskantoista lilkenneratkaisua. Vaikutusten
arviointi ei anna selvia vastauksia parhaasta ratkaisusta. YVA-selostus tarjoaa

runsaasti ainesta paatoksenteon pohjaksi.

Alternativen ar genomforbara bade fran miljokonsekvensernas och de tekniska

I6sningarnas synpunkt. Projektet innebar en vidstrackt och langsiktig

hankealueella yhteenveto

trafl kl OS n i n g - ; '1 o .. Merkittavat ymparistovaikutukset

Konsekvensbedomningen ger inte nagot klart svar pa fragan om vilket

alternativ som ar bast. MKB-beskrivningen tillhandahaller mycket material som

grund for beslutsfattandet.
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|

I
i
i

(ORI ¢ A

fIi|!

49



YVA- 4 )
4 A /" Tuo meluaita | Meluonkylld

- menettelyssd al )
Keskustelua ja sitakin kohtaa téirvelisi hurjan kovaa,
- .- tarkastelftiin. Jokimaiseman. Jotam pitaa
kysymyksia/ + ideal Bullerskydd tehdd.
Hyvd ideal Det ddr ér
; - Bra, ocksa det dar skulle ju e Skl
Diskussion och Sl ppaees it valdigt hog
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Onko yleisia kysymyksia?

Jatketaan keskustelua myos
karttojen aarella.
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nej...

Finns det allmanna fragor?

Diskussionen fortsatter ocksa

vid kartorna. Kuva/Bild: Kimmo Jalava 2018:

kuvitettu YVA-opas




Lopuksi lahiajan tapahtumat
Till sist det som hander snart

YVA-selostuksesta voi jattaa mielipiteita yhteysviranomaisen kuulutuksen 1
YVA-selostus § YVA-MENETTELY

mukaisesti 8.5.2025 saakka. MKB- 4 Useita |
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MKB-FORFARANDE

Yleissuunnitelmaksi viimeisteltava vaihtoehto valitaan YVA-arviointiselostuksesta -

saadun perustellun paatelman jalkeen. Vaihtoehdon valinnasta viestitaan

perustellen. Yleisuunnitelman laatiminen paasee vauhtiin tavoitteiden mukaan 08/2025 ; VAIHTO- VAL
syksylla 2025. Tuolloin vuorovaikutus jatkuu ja suunnitteilla on mm. maastopaiva \,E:L?,STNA l ALTE:xAT,V

yleisolle. YLEISSUUNITELMA |

Liikenteellinen

perusratkaisu
Man kan lamna in sin asikt om MKB-beskrivningen till kontaktmyndigheten fram

till den 8.5.2025.

UTREDNINGSPLAN
Grundlaggande
trafiklosning

Alternativet som foradlas till utredningsplan valjs efter att kontaktmyndigheten

gett sin motiverade slutsats om MKB-beskrivningen. Vi informerar om valet och . L
. . Seuratkaa viestintaa!

varfor just det alternativet valdes.

Arbetet med utredningsplanen inleds enligt planerna hosten 2025. D& fortsatter FOlj informationskanalerna!

vaxelverkan och bland annat planeras det ett terrdngbesok for allmanheten. o1
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Hankkeesta vastaavan verkkosivut
https://vayla.fi/kt-51-sunnanvik-munkinmaki

* Hankkeen kotisivu, virallinen hankkeesta vastaavan tietolahde.
« Tilvis tietopaketti ja ajankohtaiset tapahtumat, q&a

 Karttapalvelu, voit katsella vaihtoehtoja ja antaa palautetta kartalla
kohdistettuna (palaute ei kdytdssa YVA-nahtavillaolojen aikaan)

Facebook
www.facebook.com/Kt51SunnanvikMunkinmaki

* Muuta viestintad tdydentden tietoa ajankohtaisista asioista ja
keskustellaan vapaamuotoisemmin.
Sahkdopostilista / uutiskirje
 Viesteilla ja uutiskirjeilla kerrotaan etenemisesta ja tilaisuuksista.
« lImoita sdhkopostisoitteesi: anna-maria.kujala@sitowise.com.

Media, kunnat ja ilmoitukset
+ Edistamme nakyvyyttd mediatiedottein.
« Tarvittaessa ilmoituksia verkossa ja lehdissa.

Yhteysviranomaisen Verkkosivut ELY ymparisto
www.ymparisto.fi/Kantatie51SunnanvikMunkinmakiYVA

* YVA-asiakirjat ja kuulutukset

estinta- ja palautekanavat/Kommunikation och respons

Projektets natsidor
https://vayla.fi/sv/stamvag-51-sunnanvik-munkkulla

» Projektets néatsidor, det officiella stallet for information
 Information i kortfattad form, aktuellt, FAQ

 Karttjansten, man kan granska alternativen och ge lokal respons
(respons inte i bruk under paseendetiderna)

Facebook
www.facebook.com/Kt51SunnanvikMunkinmaki

« Kompletterande kommunikation om aktuella saker, informellt
diskussionsforum.
E-postlista / nyhetsbrev

« Meddelanden och nyhetsbrev som berattar hur projektet
framskrider samt om tillstallningar

« Meddela din epostadress: anna-maria.kujala@sitowise.com.

Media, kommuner och annonser
» Synligheten av projektet forstarks med hjalp av pressmeddelanden.
« Vid behov annonser pa natet och i tidningar

Kontaktmyndighetens néatsidor
www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB

*  MKB-dokument och kungorelser
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