Seudullista lahijunavarikkoa koskevan kaavoituksen kdaynnistaminen
Kunnanvaltuusto 19.05.2025

621/00.04.00/2024

Paatosehdotus

Kasittely

Paatos

Paatoshistoria

Kunnanhallitus esittda valtuustolle, etta se paattaa

1

tehtyjen selvitysten perusteella Kirkkonummi jatkaa lahijunavarikon
mahdollistavan kaavoituksen jatkoselvittdmista ja asemakaavan laatimista
Vuohimaen alueelle.

2

samalla viipymatta kaynnistaa jatkoneuvottelut valtion kanssa
varikkoratkaisun edellyttdman Vuohimaen eritasoliittymaratkaisun
valtionrahoituksesta ja eritasoliittyman toteuttamisen suunnittelusta.

3

todeta, etta kunnalla ei ole taloudellisia edellytyksia rahoittaa
varikkoratkaisun edellyttdamaa huoltoraidejarjestelya, mydskaan siltéa osin
kun se aiheuttaa lisdrakentamistarvetta, esim. alikulkuja, Kirkkonummen
keskustan ja Vuohimaen valilla.

4
edellyttaa, ettd Espoon jatkoselvittdvaa Nakinmetsan varikon
kustannusrakennetta, jotta esitetyn kustannushaarukan laveus saadaan
supistettua ja ratkaisun avoinna olevat asiat selvitettya tarkemmin.

<Aloita kasittelyn kuvaus tasta>

Kunnanhallitus 12.05.2025 § 163

Valmistelija

Paatosehdotus

kunnanjohtaja Virpi Sailas
kuntakehitysjohtaja Anna-Kaisa Kauppinen
etunimi.sukunimi@kirkkonummi.fi, puh. 09 29671 (vaihde)

Kunnanjohtaja Sailas Virpi
Kunnanhallitus paattaa

1

esittda kunnanvaltuustolle, ettd kunnan kaavoitusohjelmaan lisataan
Iahijunavarikon mahdollistava kaavahanke kunnanhallituksen esittamalle
alueelle. Kaavoitus kaynnistetdan vuoden 2025 aikana.

2
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Kasittely

todeta, etta lahijunavarikon sijainnista ja toteuttamisesta paatetaan
mydhemmin Kirkkonummella ja Espoossa tehtdvan asemakaavatyon ja
muiden selvitysten tulosten perusteella Espoon ja/tai Kirkkonummen
valtuustojen toimesta. Tarvittaessa voidaan kaynnistaa valmistelu
muissakin sijainneissa.

3
tarkastaa poytakirja taman pykalan osalta kokouksessa.

Jasen Matti Kaurila ilmoitti olevansa yhteis6jaavi ja poistui kokouksesta
taman pykalan kasittelyn ja paatoksenteon ajaksi. Varajasen Kim Astrém
oli paikalla kokouksessa tdman pykalan aikana, klo 16.55-17.45.

Kuntakehitysjohtaja Anna-Kaisa Kauppinen, kunnanarkkitehti Tero
Luomajarvi ja elinvoimajohtaja Simon Store olivat myds l1asna kokouksessa
taman pykalan aikana. Tero Luomajarvi ja Simon Store poistuivat
kokouksesta taman pykalan jalkeen klo 17.45.

Puheenjohtaja julisti keskustelun paattyneeksi ja totesi etta keskustelun
aikana on jatetty muutosehdotuksia seuraavasti:

Paatosesitys (Sahiluoma Anna):
Kunnanhallitus esittda valtuustolle, etta se paattaa

1

Tehtyjen selvitysten perusteella Kirkkonummi jatkaa lahijunavarikon
mahdollistavan kaavoituksen jatkoselvittdmista ja asemakaavan laatimista
Vuohimaen alueelle.

2

Samalla kaynnistetaan viipymatta jatkoneuvottelut valtion kanssa
varikkoratkaisun edellyttdman Vuohimaen eritasoliittymaratkaisun
valtionrahoituksesta ja eritasoliittyman toteuttamisen suunnittelusta.

3

Kunnanvaltuusto toteaa, etta kunnalla ei ole taloudellisia edellytyksia
rahoittaa varikkoratkaisun edellyttdmaa huoltoraidejarjestelya, mydskaan
siltd osin kun se aiheuttaa lisdrakentamistarvetta, esim. alikulkuja,
Kirkkonummen keskustan ja Vuohimaen valilla.

4

Edellyttaa, ettd Espoon jatkoselvittdvaa Nakinmetsan varikon
kustannusrakennetta, jotta esitetyn kustannushaarukan laveus saadaan
supistettua ja ratkaisun avoinna olevat asiat selvitettya tarkemmin.

Muutosehdotusta kannattivat Piia Aallonharja, Ari Harinen, Anneli
Granstrom, Antti Kilappa, Timo Haapaniemi, Kati Kaihlaranta ja Kim
Astrom.

Muutosesitys (Huhmarniemi Saara):

1

Esittda kunnanvaltuustolle, etta Iahijunavarikon mahdollistavaa
kaavahanketta ei kaynnistetd Kirkkonummella. Perustelu: Varikkoratkaisu
palvelee lahes yksinomaan Espoon liikennetta. Kirkkonummen



kunnanvaltuusto on paattanyt, etta varikkoa ei sijoiteta Kirkkonummelle.
Rantaradan Iahijunaliikenteen varikkoselvitys ei ole sellaisella tasolla, etta
se tukisi kaavavalmistelun aloittamista Kirkkonummella.

Muutosehdotusta kannatti Sanni Jappinen.

Muutosehdotuksia ei hyvaksytty yksimielisesti joten puheenjohtaja ilmoitti
ettd asiasta on danestettava.

Puheenjohtaja ehdotti etta asiasta aanestetaan niin, etta ne jotka
kannattavat Anna Sahiluoman muutosehdotusta danestavat JAA, ja ne
jotka kannattavat Saara Huhmarniemen muutosehdotusta danestavat El.

Aznestysjarjestys hyvaksyttiin.
Aanestyksessa annettiin 11 JAA aanté ja 2 El danta.
Anna Sahiluoman muutosehdotus sai enemman aania ja voitti.

JAA aanestivat Ulf Kjerin, Ari Harinen, Antti Kilappa, Carl-Johan Kajanti,
Piia Aallonharja, Kim Astrém, Anna Sahiluoma, Anneli Granstrdom, Anna
Aintila, Timo Haapaniemi ja Kati Kaihlaranta.

El daanestivat Sanni Jappinen ja Saara Huhmarniemi.

Taman jalkeen puheenjohtaja ehdotti, etta asiasta aanestetaan niin, etta
ne jotka kannattavat pohjaehdotusta danestavat JAA ja ne jotka
kannattavat Anna Sahiluoman muutosehdotusta danestavat El.

Aznestysjarjestys hyvaksyttiin.

Aanestyksessa annettiin 2 JAA &anta ja 11 El 8anta.

Anna Sahiluoman muutosehdotus sai enemman aania ja voitti.
JAA aanestivat Sanni Jappinen ja Saara Huhmarniemi.

El danestivat Anna Aintila, Timo Haapaniemi, Piia Aallonharja, Ari Harinen,
Kati Kaihlaranta, Anna Sahiluoma, Anneli Granstrom, UIf Kjerin, Antti
Kilappa, Kim Astrém ja Carl-Johan Kajanti.

Evastys, haittojen vahentaminen (Kjerin Ulf):

Mikali kunnanhallitus paattaa esittda kunnanvaltuustolle, etta kunnan
kaavoitusohjelmaan lisataan lahijunavarikon mahdollistava kaavahanke
Vuohimaen alueelle tulee siirtoliikenteesta aiheutuvat haitat radan varrella
asuville kuntalaisille ottaa huomioon suunnittelussa alusta alkaen ja
pyrittdva vahentamaan esimerkiksi, meluesteilla, nopeusrajoituksilla,
ajoaikarajoituksilla seka siirtojunien ajaminen muutaman junan yksikdissa
joka ndin vahentaa junien maara. Asukkaita tulee kuulla ja ottaa mukaan
suunnitteluun varhaisessa vaiheessa.

Evastysehdotusta kannattivat Anna Aintila, Kim Astrém, Piia Aallonharija ja
Anneli Granstrom.



Paatos

Puheenjohtajan tiedustellessa, evastysehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Kunnanhallitus piti tauon tdman pykalan jalkeen klo 17.45-18.00.

Kunnanhallitus paatti

1
esittaa valtuustolle, etta se paattaa

1.1

tehtyjen selvitysten perusteella Kirkkonummi jatkaa lahijunavarikon
mahdollistavan kaavoituksen jatkoselvittdmista ja asemakaavan laatimista
Vuohimaen alueelle.

1.2

samalla viipymatta kaynnistaa jatkoneuvottelut valtion kanssa
varikkoratkaisun edellyttaman Vuohimaen eritasoliittymaratkaisun
valtionrahoituksesta ja eritasoliittyman toteuttamisen suunnittelusta.

1.3

todeta, ettad kunnalla ei ole taloudellisia edellytyksia rahoittaa
varikkoratkaisun edellyttdmaa huoltoraidejarjestelyd, myodskaan silté osin
kun se aiheuttaa lisdrakentamistarvetta, esim. alikulkuja, Kirkkonummen
keskustan ja Vuohimaen valilla.

1.4

edellyttad, etta Espoon jatkoselvittavaa Nakinmetsan varikon
kustannusrakennetta, jotta esitetyn kustannushaarukan laveus saadaan
supistettua ja ratkaisun avoinna olevat asiat selvitettya tarkemmin.

2

todeta, etta lahijunavarikon sijainnista ja toteuttamisesta paatetaan
mydéhemmin Kirkkonummella ja Espoossa tehtdvan asemakaavatydn ja
muiden selvitysten tulosten perusteella Espoon ja/tai Kirkkonummen
valtuustojen toimesta. Tarvittaessa voidaan kdynnistaa valmistelu
muissakin sijainneissa.

3
tarkastaa poytakirja tdman pykalan osalta kokouksessa.

Lisdksi kunnanhallitus paatti yksimielisesti hyvaksya seuraavan
evastyksen:

Haittojen vahentaminen

Mikali kunnanhallitus paattaa esittdd kunnanvaltuustolle, ettd kunnan
kaavoitusohjelmaan lisatdan lahijunavarikon mahdollistava kaavahanke
Vuohimaen alueelle tulee siirtoliikenteesta aiheutuvat haitat radan varrella
asuville kuntalaisille ottaa huomioon suunnittelussa alusta alkaen ja
pyrittdva vahentamaan esimerkiksi, meluesteilld, nopeusrajoituksilla,
ajoaikarajoituksilla seka siirtojunien ajaminen muutaman junan yksikoissa
joka ndin vahentaa junien maara. Asukkaita tulee kuulla ja ottaa mukaan
suunnitteluun varhaisessa vaiheessa.



Selostus

Kunnanhallitukselle 5.5.2025 (§ 150) esiteltiin selvitys Rantaradalle
sijoittuvasta seudullisesta lahijunavarikosta. Selvityksessa kasiteltiin neljaa
varikon sijaintipaikkaa Kirkkonummen ja Espoon alueilta. Kirkkonummen
vaihtoehtoiset sijoituspaikat ovat Luoma ja Vuohimaki. Selvityksessa on
arvioitu vaihtoehtoisten varikkojen arvioituja vaikutuksia eri nakokulmista.

Yhteenveto vaihtoehtojen vaikutuksista

Uusimaa-kaavassa 2050 (ts. maakuntakaava) lahijunaliikenteen varikon
sijaintimerkinta on Kirkkonummen ja Espoon rajavydhykkeella Luoman ja
Mankin alueilla. Se tarkoittaa, etta varikon sijoittaminen Luomaan on
maakuntakaavan mukainen. Mikali varikko toteutetaan Vuohimakeen, on
sen osalta laadittava maakuntakaavatasoiset selvitykset ja vaikutusarviot,
jotta niiden perusteella voidaan arvioida vastaako maakuntakaavasta
poikkeava varikon sijaintiratkaisu maakuntakaavan tavoitteisiin. Kuitenkaan
maakuntakaavan muutosta ei tarvittane. Varikkoa varten laadittava
asemakaava Vuohimakeen on mahdollista toteuttaa voimassa olevan
Kirkkonummen yleiskaavan 2020 puitteissa. Sen sijaan Luoman alueelle
sijoitettava varikko vaatinee seka osayleiskaavan etta asemakaavan
laatimista.

Elinkeinotoiminnan kannalta varikko luo tydpaikkoja kummassakin
sijainnissa. Vuohimaessa on myds mahdollisuuksia synergiahydtyihin
varikon ja muun alueen laheisyyteen mahdollisesti sijoittuvan
yritystoiminnan kesken.

Selvityksessa arvioidaan, ettd maisema- ja luontoarvojen osalta Vuohimaki
vaikuttaisi Luomaa paremmalta. Kummassakin vaihtoehdossa on kuitenkin
haasteita. Kulttuuriympariston ja maiseman vaalimisen kannalta arvot ja
nykytila huomioiden Vuohimaessa varikon vaikutus olisi pienempi.
Toisaalta maakuntakaavan mukainen viheryhteyden toimivuus on otettava
huomioon Vuohimaessa, mika saattaa asettaa vield tiedostamattomia
haasteita varikon toteuttamiselle.

Selvitys arvioi, etta varikkoalueen hairitsevat vaikutukset asukkaille olisivat
pienemmat Vuohimaessa kuin Luomassa, mutta Vuohimaessa
siirtoajoliikenne tuottaisi laajemmin hairiota. Investointikustannuksiltaan
Vuohimaki on Luomaa kalliimpi. Varikon toteuttaminen Vuohimakeen
edellyttaisi lisaraiteen rakentamista Kirkkonummen keskustasta
Vuohimakeen. Junaliikenteen operoinnin kannalta parempi vaihtoehto olisi
Luoman varikko ja Vuohimaki on vaihtoehdoista heikoin.
Varikkotoiminnoista vastaavan henkildkunnan ja junankuljettajien kannalta
Vuohimaki heikoiten saavutettavissa.

Kumpikin sijainti Kirkkonummella edellyttdd merkittavia toimenpiteita
tieliittyma- ja katuyhteyksien kehittdmiseksi. Luoman osalta nykyiselle
Keha lll:lle ei voida toteuttaa lopputilanteeseen tasoliittymia, joten Keha
lll:n tiesuunnitelmassa suunnitellut eritasoliittymat ja rinnakkaistiet ovat
tarkeita. Vireilld olevan Keha lll:n tiesuunnitelman rinnakkaistien
ajoneuvoliikenteen yhteyksien jarjestdmistapa on ratkaisematta Masalan ja
Luoman alueilla. Tiesuunnitelman mukaiset liikennejarjestelyt ovat
edellytys varikkoalueen asemakaavoitukselle. Vastaavasti Vuohimaen
osalta tarvitaan kantatie 51 littyman parantamista. Kantatieta 51 koskeva
yleissuunnittelu on kaynnistymassa syksylla 2025 ja hankkeelle on saatu
10 miljoonan euron rahoitus hallituksen puolivaliriihessa kevaalla 2025.
Kirkkonummen kunta on antanut lausunnon kantatien 51 yleissuunnitelman
edellyttamasta YVA-selostuksesta (kh 5.5.2025, § 151). Voidaan todeta,



Paatoshistoria

ettei suunniteltujen varikoiden tydmaa-aikaista raskasta liikennetta, eika
muutakaan liikennetta, ole vielad suunniteltu riittavasti toimivuuksien osalta,
eika kaikkia haittoja ja kustannusvaikutuksia ole arvioitu.

Jatkovalmistelu ja lopullinen paatods varikon sijainnista

Kummassakin Kirkkonummen vertaillussa varikkopaikassa on erilaisia
haasteita. Kuitenkaan ehdotonta estetta kdynnistaa kaavan laatiminen ei
tullut esille kummankaan sijainnin osalta.

Kunnanhallitukselle esitetaan, etta se paattaa esittda kunnanvaltuustolle
Iahijunaliikenteen varikkoalueen kaavoituksen kaynnistamista joko Luoman
tai Vuohimaen alueelle. Vuohimaessa tama tarkoittaa asemakaavan
laatimista ja mita ilmeisimmin Luomassa seka osayleiskaavan etta
asemakaavan laatimista.

Kaavoitus toteutetaan alueidenkayttdlain mukaisesti sisaltaen lain
edellyttdaman vuorovaikutuksen eri osallistahojen kanssa.

Helsingin seudun MAL-sopimuksen mukaisesti tavoitteena on, ettd vuoden
2027 loppuun mennessa tehdaan paatos lahijunaliikenteen varikon
sijainnista Rantaradalla. Varikon sijainnista ja toteuttamisesta paatetaan
mydhemmin Kirkkonummella ja Espoossa tehtdvan asemakaavatydn ja
muiden selvitysten tulosten perusteella Espoon ja/tai Kirkkonummen
valtuustojen toimesta. Tarvittaessa voidaan kaynnistaa valmistelu
muissakin sijainneissa

Kunnanhallitus 05.05.2025 § 150

Valmistelija

Paatosehdotus

Kasittely

Paatos

Selostus

Kuntakehitysjohtaja Anna-Kaisa Kauppinen
Kunnanjohtaja Virpi Sailas
etunimi.sukunimi@kirkkonummi.fi, puh. 09 29671 (vaihde)

Kunnanjohtaja Sailas Virpi

Kunnanhallitus paattaa merkita liitteena olevan seudullista I&hijunavarikkoa
koskevan selvityksen tiedoksi.

WSP:n Juhani Backstrom esitteli asiaa kokouksessa ja poistui tdman §:n
jalkeen klo 17.58. Kuntakehitysjohtaja Anna-Kaisa Kauppinen,
kunnanarkkitehti Tero Luomaijarvi ja kuntatekniikkapaallikkd Toni Keski-
Lusa olivat my6s lasna taman pykalan aikana.

Asiasta kayty laaja keskustelu merkittiin tiedoksi.

Kunnanhallitus paatti yksimielisesti ehdotuksen mukaisesti.

Varikkohankkeen lahtokohtana on Helsingin seudun kuntien ja valtion
valilla solmittu MAL-sopimus vuosille 2024—2031. Sopimuksen mukaan
seudun kunnat ja HSL ratkaisevat yhteistydssa Vaylaviraston kanssa
tarpeellisten uusien lahijunavarikoiden sijoittamisen Rantaradan,
Keharadan ja Paaradan suunnissa.
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Kirkkonummen kunnanvaltuusto hyvaksyi kokouksessaan 18.11.2024 §
88, seudullisen maankayton, asumisen ja liikenteen sopimuksen (MAL).

MAL-sopimuksessa on linjattu, ettd Espoon kaupunki ja Kirkkonummen
kunta laativat selvityksen Rantaradan I&hijunaliikenteen varikoiden
vaihtoehtoisista sijaintipaikoista. Kunnat kaynnistavat kumpikin
lahijunaliikenteen varikon kaavoituksen viimeistaan vuoden 2025 aikana
omilla alueillaan. Tavoitteena on, etta varikon toteutuksen mahdollistavat
kaavat etenevat niin, ettd vuoden 2027 loppuun mennessa voidaan
paattaa liikkenteellisen tarkastelun, toiminnallisuuden ja kustannusarvioiden
perusteella minne varikko toteutetaan.

Lahijunaliikenteen varikoiden suunnitteluun on varattu vajaa 3 milj. euroa
(30 % suunnittelukustannuksista) edellisen MAL-sopimuksen mukaista
Traficomin mydntadmaa valtionavustusta.

Kirkkonummen kunta ja Espoon kaupunki kaynnistivat selvitystyon, jonka
tarkoituksena on analysoida Rantaradan mahdollisten I&hijunavarikoiden
suunnitelmat ja selvitykset ja arvioida niiden pohjalta varikoiden
toteutuskelpoisuutta. Selvityksessa on arvioitu varikoiden vaikutuksia
useasta eri nakdkulmasta: kaupunkikehitys, ymparistd, junaliikenne,
kustannukset, liittyvat hankkeet. Selvityksen laaja lahtdaineisto on kuvattu
litteessa 1.

Espoon kaupunginhallitus 15.10.2024 § 250 paatti kaynnistaa
Iahijunavarikon mahdollistavan asemakaavoituksen Nakinmetsan alueella
ja totesi, etta lahijunavarikon sijainnista ja toteuttamisesta paatetaan
mydhemmin Espoossa ja Kirkkonummella tehtadvan asemakaavatyon ja
muiden selvitysten tulosten perusteella Espoon ja/tai Kirkkonummen
valtuustojen toimesta. Tarvittaessa Espoossa voidaan kaynnistaa
valmistelu muissakin sijainneissa.

Kirkkonummen kunnanvaltuusto paattaa vuoden 2025 aikana, missa
Kirkkonummella kdynnistetaan kaavan valmistelu mahdollista varikkoa
varten. Varikon lopullinen sijainti on tarkoitus paattaa vuoden 2027 aikana.

Kunnanhallitus 18.12.2023 § 452

Valmistelija

Paatosehdotus

yhdyskuntatekniikan johtaja Anna-Kaisa Kauppinen,
etunimi.sukunimi@kirkkonummi.fi, puh. 09 29671 (vaihde)

Kunnanjohtaja Sailas Virpi
Kunnanhallitus paattaa, etta

1
se ottaa asian kasiteltavakseen lisalistalta

2

Espoon kaupunki yhteistydssa Kirkkonummen kunnan kanssa kaynnistaa
tarvittavat jatkoselvitykset seudullisen lahijunavarikon toteuttamisen
mahdollistamiseksi ja varmistamiseksi ja varikon edellyttaman
kaavoituksen valmistelemiseksi. Maakuntakaavassa osoitetun
Kirkkonummen ja Espoon rajan tuntuman sijaintivaihtoehtojen (Mankki tai
Luoma) lisdksi Espoo ja Kirkkonummi selvittdvat Espoon Nakinmetsan
maanalaisen varikon ja Kirkkonummen Vuohimaen maanpaallisen varikon
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Kasittely

toteuttamisvaihtoehdot ja kaavoituksen edellytykset.
Espoon kaupunki ja Kirkkonummen kunta yhdessa sitoutuvat
kadynnistdmaan kaavavalmistelut omilla alueillaan vuoden 2024 aikana.

Esityslistan tdma asia kasiteltiin esityslistan ensimmaisena varsinaisena
asiana, §:n 435 jalkeen.

Jasen Matti Kaurila ilmoitti olevansa esteellinen ja poistui kokouksesta
taméan pykalan kasittelyn ja paatdksenteon ajaksi. Varajasen Kim Astrém
oli lasna tdman pykalan aikana klo 16.40 — 17.39.

| varapuheenjohtaja Piia Aallonharja ja varajasen Sanni Jappinen
saapuivat kokoukseen taman pykalan alussa klo 16.40.

Yhdyskuntatekniikan johtaja Anna-Kaisa Kauppinen esitteli asiaa.

Puheenjohtaja julisti keskustelun paattyneeksi ja totesi, etta keskustelun
aikana jasen Saara Huhmarniemi oli jattanyt muutos- ja evastysehdotuksia
seuraavasti:

Saara Huhmarniemen muutosesitys:

Pykalan 2 kohta: “Espoon kaupunki yhteistyossa Kirkkonummen kunnan
kanssa kaynnistaa tarvittavat jatkoselvitykset seudullisen Iahijunavarikon
toteuttamisen mahdollistamiseksi ja varmistamiseksi ja varikon
edellyttdman kaavoituksen valmistelemiseksi.” muutetaan muotoon
“Kirkkonummen kunta kaynnistaa omalta osaltaan ja yhteistydssa Espoon
kaupungin kanssa tarvittavat jatkoselvitykset seudullisen lahijunavarikon
toteuttamisen mahdollistamiseksi ja varmistamiseksi ja varikon
edellyttdman kaavoituksen valmistelemiseksi.”

Muutosehdotusta kannattivat Sanni Jappinen ja Kati Kaihlaranta.

Puheenjohtajan tiedustellessa muutosesitys hyvaksyttiin yksimielisesti.

Saara Huhmarniemen evastysesitys:

Kohta 3. Paattaa evastaa jatkovalmistelua seuraavasti: Valmistelun aikana
selvitetaan eri varikkovaihtoehtojen kaavoitukselliset edellytykset ja
vaikutukset ymparistdon, asumiseen ja tulevaan kehittdmiseen alueilla,
mihin varikon vaikutukset kohdistuvat suoraan tai valillisesti.
Kaavoituksellisten edellytysten arvioimiseksi pyydetaan lausunto
maakuntaliitolta. Arvioinnissa selvitetddn myds eri vaihtoehtojen melu- ja
tarinavaikutukset. Selvityksessa tulee tulla ilmi eri vaihtoehtojen
elinkaarikustannukset kokonaisuudessaan sisaltaen kaytto- ja
huoltokustannukset. Laskennassa on otettava huomioon varsinaisen
varikon lisdksi muun eri vaihtoehdoissa tarvittavan infran kustannukset.
Selvitys ja sen eri osat tulee laatia riippumattomasti ja eri aihealueisiin
perehtyneiden asiantuntijatahojen toimesta. Valmistelu asiassa tehdaan
avoimesti.

Evastysehdotusta kannatti Sanni Jappinen.

Evastysehdotusta ei hyvaksytty yksimielisesti, joten puheenjohtaja ilmoitti
etta asiasta on aanestettava.



Paatos

Tiedoksi

Selostus

Puheenjohtaja ehdotti, etta asiasta aanestetaan niin, etta ne jotka
kannattavat pohjaehdotusta ilman evastysta danestavat JAA, ja ne jotka
kannattavat evastysehdotuksen hyvaksymista danestavat El.

Aznestysjarjestys hyvaksyttiin.
Aanestyksesséa annettiin 9 JAA &anta ja 4 El danta.
Pohjaehdotus ilman evastysta sai enemman aania ja voitti.

JAA aanestivat: Antti Kilappa, Anneli Granstréom, UIf Kjerin, Timo
Haapaniemi, Piia Aallonharja, Kim Astrém, Kim Mannikkd, Ari Harinen ja
Anna Sahiluoma.

El danestivat: Saara Huhmarniemi, Anna Aintila, Sanni Jappinen ja Kati
Kaihlaranta.

Kunnanhallitus paatti, etta

1
se ottaa asian kasiteltavakseen

2

Kirkkonummen kunta kaynnistda omalta osaltaan ja yhteistydssa Espoon
kaupungin kanssa tarvittavat jatkoselvitykset seudullisen I&hijunavarikon
toteuttamisen mahdollistamiseksi ja varmistamiseksi ja varikon
edellyttdman kaavoituksen valmistelemiseksi. Maakuntakaavassa
osoitetun Kirkkonummen ja Espoon rajan tuntuman sijaintivaihtoehtojen
(Mankki tai Luoma) lisaksi Espoo ja Kirkkonummi selvittavat Espoon
Nakinmetsan maanalaisen varikon ja Kirkkonummen Vuohiméaen
maanpaallisen varikon toteuttamisvaihtoehdot ja kaavoituksen edellytykset.
Espoon kaupunki ja Kirkkonummen kunta yhdessa sitoutuvat
kdynnistdmaan kaavavalmistelut omilla alueillaan vuoden 2024 aikana.

Espoon kaupunki

Taustaa

HSL:n Iahijunaliikenteen matkustajamaarat olivat voimakkaassa kasvussa
ennen koronapandemiaa. Pandemia lykkasi HSL:n kalustohankintaa,
mutta lahijunaliikenteen kehittdminen edellyttda varmuutta uudesta
varikosta, silld varikon toteutuksen aikajanne on pitka.

Vaylavirasto laati vuonna 2020 selvityksen, jossa todettiin tarvittavan
kolme uutta varikkoa Helsingin eri ratasuunnilla: kaksi
kunnossapitovarikkoa ja yksi sailytysvarikko. Soveltuvia varikkosijainteja
tutkittiin ja paadyttiin siihen, etta toteutus on aloitettava joko Rantaradan tai
Petaksen varikosta.

Tammikuussa 2023 valmistuneessa Paakaupunkiseudun junakalusto Oy:n
(JKOY) jatkoselvityksessa todettiin Helsingin lahijunaliikenteen tarpeisiin
tarvittavan 1-3 uutta varikkoa. Lisaksi todettiin, etta JKOY:n on
varmistettava kunnossapidon ja sailytystoiminnan jatkuminen limalassa.
Selvityksessa arvioitiin, ettd Rantaradan suunnalla sopiva uusi
varikkosijainti olisi ensisijaisesti lahella Kauklahden liikennepaikkaa, joka
on tulevan Espoon kaupunkiradan lantinen paateasema. Toissijaisesti
varikon on edullista sijaita mahdollisimman lahella Kirkkonummea, jolloin



varikko palvelisi mahdollisimman hyvin myoés Kirkkonummelle ja Siuntioon
paattyvaa HSL:n I&hijunaliikennetta.

MAL-sopimuksessa 2019 on sovittu Iahtdékohdat [&hijunavarikoille.
Sopimuksessa on kirjattu, etta "Kunnat ja HSL ratkaisevat yhteisty6ssa
Vaylaviraston kanssa tarvittavien lahijunaliikenteen uusien varikoiden
sijoittumisen Rantaradan, Keharadan ja P&aradan suunnissa ja laativa
tarvittaville selvityksille ja toteuttamiselle uusien junien hankintatarpeen
huomioonottavan aikataulun. Kunnat laativat yhteistydssa Vaylaviraston
kanssa tarpeelliset suunnitelmat varikoiden toteuttamiseksi, seka
ratkaisevat varikoiden toteuttajan, suunnittelijan, rakentajan ja
omistuksellisen rakenteen. Sijaintikunnat laativat varikoiden vaatimat
maankaytto- ja rakennuslain mukaiset kaavat.”

Lahijunavarikon toteuttajatahoksi on sovittu Paakaupunkiseudun
junakalustoyhtié Oy.

Valtio on lisaksi edellyttanyt paatésta varikkosijainnista Rantaradan
kaytavassa vuoden 2023 loppuun mennessa ehtona valtion panostukselle
Espoon kaupunkirataan.

Maakuntakaavatilanne

Uusimaa 2050-kaavassa on raskaan raideliikenteen varikon merkinnalla
osoitettu alueita varikoille, jotka ovat oleellisia maakunnallisen ja
valtakunnallisen raideliikenteen toimivuudelle ja kehittamiselle.

Merkinnat mahdollistavat varikon toteuttamisen, mutta eivat ratkaise
varikon lopullista paikkaa. Maakuntakaavaan sopeutuminen on
varmistettava yleiskaavatasoisilla selvityksilla.

Kohdemerkinnalla osoitetun varikon tarkka sijainti ja laajuus maaritellaan
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa yhteistydssa kuntien ja
sidosryhmien kanssa niin, ettd alue muodostaa toiminnallisesti yhtenaisen
kokonaisuuden ja alue on riittdva turvaamaan varikon toiminta- ja
kehittamisedellytykset. Suunnittelu tulee toteuttaa siten, etta toiminnasta
aiheutuvat meluhaitat ja muut ymparistéhairiét ovat mahdollisimman
vahaiset.

Aiemmissa selvityksissa esille tuodut sijaintivaihtoehdot

Mankin maanpaallinen varikko

Mankkiin Keha lll:n ja Rantaradan valiin sijoittuvan varikon edellytyksia
koon ja teknisen toteutettavuuden osalta on tutkittu aiemmissa
selvityksissa. Varikoksi kaavailtu alue sijaitsee padosin Espoon, mutta osin

myos Kirkkonummen alueella.

Alueen kayttoa rajoittaa laajan alueen maisema- ja kulttuuriymparistéarvot
seka asutuksen laheisyys.

Alue on voimassa olevassa yleiskaavassa (EEYK) maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta (M). Varikon sijoittaminen alueelle edellyttaa
huomioimista valmistelussa olevassa Espoon yleiskaavassa 2060 seka
asemakaavoitusta.

Alue on yksityisessa maanomistuksessa.

Alustava kustannusarvio on 145 milj. €.



Luoman maanpaaillinen varikko

Alue sijoittuu Masalan taajaman pohjoispuoleiselle Luoman kylan alueelle,
rantaradan ja Keha Ill:n véliselle alueelle. Luomaan sijoittuvan varikon
edellytyksia koon ja teknisen toteutettavuuden osalta on alustavasti tutkittu
aiemmissa selvityksissa.

Kirkkonummen yleiskaavassa 2020 kyseinen alue on maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta (M). Alue kuuluu maakunnallisesti
merkittdvaan kulttuuriympariston kokonaisuuteen. Kunnanvaltuuston
vuonna 2016 hyvaksymassa Masalan ja Luoman kehityskuvassa 2040 —
kaupunki lahella luontoa, ei ole osoitettu paikkaa varikolle. Kehityskuva on
ollut alueille laadittavien osayleiskaavojen tavoitetila.

Varikon sijoittaminen Luomaan edellyttda mahdollistavan osayleiskaavan
laatimista ennen asemakaavoitusta. Luoman osayleiskaava on
Kirkkonummen kaavoitusohjelman 2023-2027 odotuskorissa (kaavoituksen
kaynnistamisen ajankohdasta ei ole paatosta).

Alue on yksityisessa maanomistuksessa.
Alustava kustannusarvio on 161 milj. €.
Vuohimaden maanpaallinen varikko

Selvityksissa esitetty varikkoalue Vuohimaessa sijoittuisi Kirkkonummen
yleiskaavan 2020 mukaiselle yritystoiminnan alueelle (PT) rantaradan
varrelle, Lansivaylan pohjoispuolelle ja Siuntion kunnanrajan tuntumaan.
Vuohimaen varikon edellytyksia koon ja teknisen toteutettavuuden osalta
on alustavasti tutkittu aiemmissa selvityksissa.

Vuohimaen mahdollinen varikkosijainti selkeasti Kirkkonummen
lansipuolella em. selvityksen mukaan ei ole liikenteellisesti edullinen.
Kirkkonummelle paattyy 1/3 Rantaradan suunnan lahijunaliikenteesta, kun
Kauklahteen paattyy 2/3, jolloin ratkaisu tuottaa vuositasolla operointiin
arviolta noin 0,5 milj. € lisdkustannuksen verrattuna Kauklahden lahella
sijaitsevaan varikkoon.

Aiempien selvitysten mukaan lisaraide arvioidaan valttamattomaksi
Kirkkonummen ja sen lansipuolella sijaitsevan varikon valilla.
Yhdysraiteeseen on varauduttava myoés Kirkkonummen ja Kauklahden
valilla, mutta tarve on uudelleen arvioitava ESA-radan tilanteessa. Varikon
alustava kustannusarvio on 254 mil. €, johon on sisallytetty
kokonaisuudessaan Kauklahti — Vuohimaki yhdysraiteen kustannus.

Vuohimaen varikko sijaitsee yleiskaavassa yritystoiminnan alueella.
Kirkkonummen kaavoitusohjelmassa 2023-2027 kyseille alueelle on
kaavailtu laadittavan Pikkalanlahden ja Vuohim&en osayleiskaava. Hanke
on sijoitettu odotuskoriin. Varikon toteuttaminen edellyttdnee
osayleiskaavaa.

Kunnanvaltuuston vuonna 2016 hyvaksymassa Kuntakeskuksen
kehityskuvassa 2040 — urbaani kyla, ei ole osoitettu paikkaa varikolle.
Kehityskuva on alueille laadittavien osayleiskaavojen tavoitetila. Alueen
kokonaisvaltainen kehittdminen edellyttaa toimenpiteitda mm. liikenteen
jarjestamiseksi, kunnallistekniikan toteuttamista, maakunnallisen
viheryhteyksien toimivuuden varmistamista ja luontoselvitysten
paivittamista.



Alue on osin yksityisessa ja osin kunnan maanomistuksessa.
Nakinmetsadn maanalainen varikko

Kalliovarikko mahdollistaa yhteyden sekad Rantaradalle seka
tulevaisuudessa myos ESA-radan suuntaan samalla kun se asettaa
maanpaalliseen varikkoon ndhden vahemman rajoitteita. Varikon tekninen
toteutettavuus seka sijainti kulttuuriymparistdéarvojen ja maakunnallinen
ekologisen yhteyden osalta ovat kuitenkin erittdin haasteellisia. Yhteydet
varikolle voidaan toteuttaa tasoyhteyksina. Esiselvityksen alustava
kustannusarvio on 340 milj. €.

Kalliovarikko ei ole mahdollinen voimassa olevan yleiskaavan pohjalta,
mutta sitd on mahdollista kasitella kaynnissa olevassa Espoon 2060
yleiskaavatydssa. Varikko edellyttaa lisdksi asemakaavoitusta.

Jatkotoimenpiteet

Espoon kaupunki yhdessa Kirkkonummen kunnan kanssa on MAL-
sopimuksessa sitoutunut ratkaisemaan Rantaradan varikkokysymyksen.

Edella esitettyjen paikkojen lisdksi muita sijaintivaihtoehtoja ei ole
tehdyissa selvityksissa |0ytynyt Rantaradan kaytavassa. Valmistelua taytyy
siten jatkaa tunnistettujen mahdollisten varikon sijaintipaikkojen osalta ja
varikko on sijoitettava johonkin niista, vaikka kaikkien esille tuotujen
sijaintivaihtoehtojen kohdalla on lukuisia haasteita.

Maakuntakaavassa on osoitettu Kirkkonummen ja Espoon rajan tuntuman
sijaintivaihtoehto (Mankki, Luoma), mutta sen lisdksi kunnat selvittavat
Vuohimden maanpaallisen varikon ja Nakinmetsan maanalaisen
varikkovaihtoehdot. Varikon ratkaisumahdollisuudet selvitetaan
molemminpuolisen kaavoituksen kautta.



