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1. TAUSTA JA TAVOITTEET

Lilkkenneselvityksen tavoitteena oli tarkastella
Tolsanportin pohjoisen ja eteldisen kaava-alueen
liikenteellisia lGhtékohtia ja edellytyksi&

Lilkkenneselvitys koostui kolmesta eri osasta:
» kaava-alueiden matkatuotoksien arviointi
» kaava-alueiden liikenteelliset tarkastelut
» Toimivuustarkastelut

Suunnitellun maankdytén pohjalta pyrittiin
arvioimaan kaava-alueiden tuottamia
likennemadrid sekd ndiden vaikutuksia
ympdardivadn liikkenneverkkoon

Lilkenteellisten tarkasteluiden tarkoituksena oli Kuva: Pohjoinen kaava-alue Kuva: Eteldinen kaava-alue

varmistaa kaava-alueiden lilkkenteellinen
toiminnallisuus huomioiden uudet
likennejdrjestelyt ja nykyinen liikenneverkko

Liikkenneselvitys laadittiin osana Tolsanportin
pohjoisen ja eteldisen asemakaavatyoté

Ramboll



2. ARVIOIDUT MATKATUOTOKSET

« Matkatuotokset ovat arvioitu soveltaen Liikkennetarpeen arviointi
maankdytdn suunnittelussa — julkaisun lukuja

 Suunnitellun maankdytén pohjalta pyrittiin arvioimaan kaava-alueiden
tuottamia liikkennemaadrid sekd ndiden vaikutuksia ympardivadn
likenneverkkoon

« Suunnitellun maankdytédn matkatuotoksia on arvioitu autoliikenteen
keskimaardaisiné vuorokausilikennemaariné (KVL molemmat suunnat
yhteensd)

« Tassd laskelmassa esitetyt matkatuotokset ovat suuntaa-antavia
likennem@adrid ja madarat perustuvat ilmoitettuihin kerrosaloihin.
Tonttien toimintojen tarkentuessa arvioita tulee tarkentaa.

Ramboll



2.1 POHJOINEN KAAVA-ALUE

POHJOINEN ALUE Kerrosala

Toimitilarakennuksia: 7750 k-m2 (46 % koko alasta)
*  Varastointi

=  Toimistot

TIVA-kauppaa 9000 k-m2 (54 % koko alasta)
»  kaupan suuryksikké

Yhteensd: 16 750 k-m2

Ramboll



2.1 POHJOINEN KAAVA-ALUE

Taulukkeo 4.26. Tavaraterminaalien matkatuotokset arkisin.
varUStOinti = 3750 k-m2 (23 %) terminaalin henkila- tavaraliilkenne
tyyppi lilkenne
kedvijaz/ 100 kuarma- pakettiau-
kerrosne- | autokiynteja/ | vokiyntejif
= Varasto limetria | toimipaikka | toimipaikka
= 70 kavijad vuorokaudessa varasto LEE3 10-20 10-30
tavara-
= 48 autokdaynti& (80 % kulkutapaosuus) + 9 kuorma tai erminasli | o g | 00250 | 20-80
. . tai jakelu-
pakettiautokuljetusta/vrk e

= 96 ajoneuvoa/vrk + 18 kuorma tai

Taulukko: Ote soveltaen Liikennetarpeen
arviointi maankd&ytén suunnittelussa
julkaisusta

pakettiautokuljetusta/vrk

Yhteensét 114 ajon/vrk

Ramboll



2.1 POHJOINEN KAAVA-ALUE

Toimistotilat = 3750 k-m2 (23 %)

= 116 kdavijdd vuorokaudessa

= 88 autokdynti¢ (84 % kulkutapaosuus) + 12 kuorma tai
pakettiautokuljetusta/vrk

= 176 ajoneuvoa/vrk + 24 kuorma tai
pakettiautokuljetusta/vrk

= 112 tydmatkaa (tydntekijoité 150 (83% kulkutapaosuus) 1,11

keskikuormitus)

Yhteensit 612 ajon/vrk

Ramboll

Taulukko 4.25. Ty6-, tydasiointi- ja asiointimatkojen kulkutapajakauma toimipaikan sijaintialueen mukaan (koko vuoden

keskiarvo). (HLT 1998-1999)

Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %)

Helsingin seutu vaikutusalueineen : — = - = =
jalan polkupyoralla henkiléautolla | joukkoliikenteelld
jalankulkuvyghyke 17 % 3% 36 % 44 %
joukkoliikennevyohyke 9% 7% 57 % 27 %
autovy6hyke 6% 2% 84 % 8%
keskimairin koko seudulla 12 % 5% 59% 24%

Taulukko: Ote soveltaen Liikennetarpeen
arviointi maankd&ytén suunnittelussa

julkaisusta




2.1 POHJOINEN KAAVA-ALUE

TIVA-kauppa 9000 k-m2 (54 %)

= Paljon tilaa vaativa erikoistavarakauppa (esim.
moottoriajoneuvojen, nilden varaosien ja tarvikkeiden

kauppa)
» 360 kavijadd vuorokaudessa

= 186 autokdayntié (90 % kulkutapaosuus) + 18 kuorma
tai pakettiautokuljetusta/vrk

= 372 ajoneuvoa/vrk + 36 kuorma tai
pakettiautokuljetusta/vrk

Yhteensét 408 ajon/vrk

Ramboll

Taulukke 4.44. Paljon tilaa vaativan erikeistavaran kaupan
suuryksikdiden matkatuotosluvut (kiyntien miira vuoro-

kaudessa).

kaupan toimiala kiynteja/100 kuorma-auto-

myynti-m® kuljetuksia/ 100
miyynti-m®

moottoriajoneuvo- 4-10 0.9-0.4
jen kauppa ja huslte -
hioonekalu- ja o —
sisustuskauppa e 0,)-0.2
rauta- ja rakennus- L

tarvikekauppa = 03
tﬂ-dintekniikka- [1-24 0.1-0.3

auppa

Taulukko: Ote soveltaen Liikkennetarpeen
arviointi maankdytdn suunnittelussa

julkaisusta




2.1 POHJOINEN KAAVA-ALUE

- ———

Toimitilarakennuksia:
Varastointi 7750 k-m2 600 ajon/vrk
Toimistotilat

TIVA-kauppaa:
kaupan suuryksikk® 9000 k-m?2 410 ajon/vrk

Yhteenstt 16 750 k-m2 Yhteenstt 1010 ajon/vrk

Ramboll



2.1 ETELAINEN KAAVA-ALUE

ETELAINEN ALUE

Toimitilarakennuksia:
=  Varastointi
=  Toimistotilat

TIVA-kauppaa
=  kaupan suuryksikkd

Ramboll

2 Kerrosala
3800 k-m2 (17 % koko alasta)

10 000 k-m2 (83 % koko alasta)

Yhteensd: 12 000 k-m?2

10



2.2 ETELAINEN KAAVA-ALUE

qustointi =1900 k-m2 ('|4 %) Taulukkeo 4.26. Tavaraterminaalien matkatuotokset arkisin.
terminaalin henkila- tavaralilkenne
tyyppi lilkenne
kedvijaz/ 100 kuarma- pakettiau-
= Varasto kerrosne- | autokiynteja/ | vokiyntejif
» 34 kGVlJOO vuorokaudessa lismetria toimipaikka | toimipaikka
. . . varasto 1,8-2,5 10-20 10-30
= 25 autokdyntid (80 % kulkutapaosuus) + 5 kuorma tai T
pakettiautokuljetusta/vrk e | o618 | 100-250 20-80
. . kesk
= 50 ajoneuvoa/vrk + 10 kuorma tai e

pokettloutokuljetustolvrk Taulukko: Ote soveltaen Liikennetarpeen

arviointi maankdytdn suunnittelussa

Yhteensit 60 ajon/vrk julkaisusta

Ramboll



2.1 ETELAINEN KAAVA-ALUE

Toimistotilat = 1900 k-m2 (14 %)

Taulukko 4.25. Ty6-, tybasiointi- ja asiointimatkojen kulkutapajakauma toimipaikan sijaintialueen mukaan (koko vuoden
keskiarvo). (HLT 1998-1999)
= 57 kOVUG & vuorokaudessa N S Kulkutapa (osuus tehdyisti matkoista, %)
. . . G st jalan polkupyéralla henkildautolla | joukkoliikenteelld
= 43 autokdayntié (84 % kulkutapaosuus) + 6 kuorma tai T —— 7% 3% %% “x
pa kettia utoku|jetu sta / vrk joukkoliikennevyhyke 9% 7% 57 % 7%
) ) | autovydhyke 6% 2% 84% 8%
= 86 ojoneuvoolvrk + 12 kuorma tai keskimarin koko seudulla % 5% 9% %%
pakettiautokuljetusta/vrk

= 112 tydmatkaa (tydntekijoité 150 (83% kulkutapaosuus) 1,11

Taulukko: Ote soveltaen Liikennetarpeen
keskikuormitus)

arviointi maankd&ytén suunnittelussa
julkaisusta

Yhteensit 396 ajon/vrk

Ramboll



2.2 ETELAINEN KAAVA-ALUE

TIVA-kauppa 10 000 k-m2 (72 %)

= Paljon tilaa vaativa erikoistavarakauppa (esim. rauta-
ja rakennustarvikekauppa)

» 800 kdvijadd vuorokaudessa

= 413 autokdyntié (90 % kulkutapaosuus) + 30 kuorma
tai pakettiautokuljetusta/vrk

= 826 ajoneuvoa/vrk + 60 kuorma tai
pakettiautokuljetusta/vrk

Yhteensét 886 ajon/vrk

Ramboll

Taulukke 4.44. Paljon tilaa vaativan erikeistavaran kaupan
suuryksikdiden matkatuotosluvut (kiyntien miira vuoro-

kaudessa).

kaupan toimiala kiynteja/100 kuorma-auto-

myynti-m® kuljetuksia/ 100
myynti-m?

moottoriajoneuvo- 410 0,2-0.4
jen kauppa ja huslte ' I
h_uanekalm ja 9-28 0,1-0,2
sisustuskauppa

rauta- ja rakennus- _

tarvikekauppa 8-22 -
tﬂ-dintekniikka- [1=24 0,1-0,3

auppa

Taulukko: Ote soveltaen Liikkennetarpeen
arviointi maankd&ytén suunnittelussa
julkaisusta
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2.2 ETELAINEN KAAVA-ALUE

Toimitilarakennuksia:
varastointi 3800 k-m2 456 ajon/vrk

TIVA-kauppaa
kaupan suuryksikkd 10 000 k-m2 886 ajon/vrk

Yhteensét 13 800 k-m2 Yhteensét 1342 ajon/vrk

Ramboll



3. LIIKENTEELLISET TARKASTELUT

« Liikenteellisten tarkasteluiden tarkoituksena oli varmistaa
kaava-alueiden liikenteellinen toiminnallisuus huomioiden
uudet liikennejdarjestelyt ja nykyinen liikkenneverkko

« Liikenteellisten tarkasteluiden pohjalta madritettiin kaava-
alueiden alustavat ajoliittymien sijainnit

+ Ajouratarkasteluiden avulla mdadritettiin liittymien sekd kaava-
alueiden liikennealueiden mitoitusta

« Liittymien ndkemdtarkasteluiden avulla tarkasteltiin liittymien
ndkemadalueita

« Jalankulun ja pyérdliikenteen osalta mahdollistettiin yhteydet
molemmille kaava-alueille

Ramboll 15



3.1 POHJOINEN KAAVA-ALUE

 Liikenneverkoston osalta keskeisimmadt tavoitteet olivat Rantaradan
liséraidetilavarauksen huomioon ottaminen, maantien alueen
muuttaminen osittain kaduksi, littymd&alueen ja katuyhteyden
toimivuuden varmentaminen sekd jalankulun ja pyérdilyn yhteyden
mahdollistaminen alueelle.

+ Kaava-alueelle rakennetaan uusi katu, Tolsansuora, joka liittyy
Tolsantiehen. Nykyinen maantie Tolsantie on tarkoitus muuttaa
kaduksi.

+ Uusi littymdalue tulee sijoittumaan Tolsantien varteen Tolsan
lityntapysakadintialueen itdpuolelle. Matkatuotoslaskemissaon
arvioitu, ettd suunniteltu maankdytté ei tule lisGédmaédn alueen
liikennettd merkittdvasti.

+ Uuden liittymd&alueen sijainnilla on vaikutuksia Tolsanportin
litynt&pysdakointialueen liikennejdrjestelyihin, jolloin
liityntépysdakoinnin sisadn- ja ulosgjoliittymaén sijaintia taytyy
siirté@. Vaikutukset liityntapysaksinnin kapasiteettiin jadvat
vahaisiksi.

+ Jdlankulun ja pyéréilyn verkosto tdydentyy kaava-alueelle kadun
yhteyteen rakennettavalla jalankulun ja pyérdilyn yhteydelld. Uusi
jalankulun ja pydrdilyn yhteys esitet&ddn Tolsantien pohjoispuolelle ja
kaava-alueella Tolsansuoran viereen. Uusi jalankulun ja pyérdilyn
ylityspaikka osoitetaan nykyisen kiertoliittymdn yhteyteen. Naillé
toimenpiteilld mahdollistetaan sujuvat ja turvalliset jalankulun ja
pyordilyn yhteydet alueelle sekd parannetaan alueen
saavutettavuutta kestavillé kulkumuodoilla.

Ramboll

MERKINNAT:
REUNAKIVI/MATERIAALIRAJA

YHDISTETTY JALKAKAYTAVA JA PYORATIE

[:::::::::] UUSI SAAREKE

UUSI LIITTYMAALUE

_UUSI JKPP-YHTEYS
TOLSAN ASEMAN
LIITYNTAPYSAKOINTI

ARVIOITU LUISKAN
KALTEVUUS

Kuva: Ote lilkkenteen asemapiirustuksesta, pohjoinen kaava-alue

16




3.2 ETELAINEN KAAVA-ALUE

.

Liikkenneverkoston osalta keskeisimmat tavoitteet olivat olemassa
olevan luontoympdristén huomioon ottaminen, liittymd&alueen ja
katuyhteyden toimivuuden varmentaminen sekd jalankulun ja
pyérdilyn yhteyden mahdollistaminen alueelle.

Porkkalantiesté on kaavalla osoitettu haarautuvan uusi katuyhteys
Tolsankaari, jonka kautta ajo uusille korttelialueille tapahtuu.

Uusi liittymd&alue tulee sijoittumaan Porkkalantien varteen nykyisen
lityntapysdakodintialueen etelépuolelle. Liittymdalueen
suunnittelussa on pyritty huomioimaan olemassa olevat
luontoarvot.

Matkatuotoslaskelmissa on arvioitu, etté suunnitellun maankéyton
johdosta liikkennemddrat tulevat kasvamaan alueella.
Liittymaalueen liikenteellisté toimivuutta on pyritty parantamaan
liittymdalueen kanavoinnilla ja Porkkalantielle on esitetty erillinen
vasemmuaille kédéntyvien ajokaista. Liittymd&alueen ndkemdalue
erityisesti pohjoisen suuntaan on osittain rajoittunut sdilytettévien
luontoarvojen ja nykyisen kallioleikkauksen johdosta. Taman
johdosta liittymdn ndkemdéalueista joudutaan tinkimé&dan ja
littymdalue vaatii STOP-merkin kéyttdd.

Jalankulun ja pyérdailyn verkosto tédydentyy kaava-alueelle kadun
yhteyteen rakennettavalla jalankulun ja pyérdilyn yhteydelld.
Jalankulku- ja pyéréyhteys alueelle tulee Tolsanportin
eritasoliittymdn eteldisen kiertoliittyman ja liityntépysakdinnin
vieritse uudelle Tolsankaaren kadulle. Uusi esitetty jalankulun ja
pyorailyvayld tdydentdd nykyistd jalankulun ja pyérdilyn verkostoa
ja muodostaa turvallisen ja sujuvan yhteyden kaava-alueelle.
Jalankulun ja pyérdilynvaylé edistdd myds alueen
saavutettavuutta kestdvilld kulkumuodoilla.

Jalankulun ja pyérdilyn yhteys on sijoitettu erilleen kaava-alueen
pohjoispuolelle, jolloin yhteydesté saadaan luotua
mahdollisimman sujuva ja turvallinen kéayttdjille.

Ramboll
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Kuva: Ote lilkkenteen asemapiirustuksesta, eteldinen kaava-alue
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4. Toimivuustarkastelut

Liikenteen toimivuustarkastelut suoritettiin PTV Vissim 2025 SPO

—simulointiohjelmalla aamun ja illan huipputuntiliikenteestd,
ennustevuotena kdytettiin vuotta 2050.

Ennusteliikenne mddritettiin seuraavasti:

Lam —pisteen 156 KVL-liikkenne 2024; Lam-piste sijaitsee
1200 metri& Porkkalantien sillasta koilliseen pdin.

Tuntijokaumat ja ajoneuvojaottelu LAM-pisteestd
suunnittain aamun ja illan huipputunneille

Maankdyttd:  k-m? Tiva Toimitilat ~ Varastot
Pohjoinen 9000 3875 3875
Eteldinen 10000 1900 1900

Tassé tydssd selvitetyt matkatuotoslaskelmat (asiakas- ja
tydpaikkaliikenne); tuntijakaumat otettiin Liikennetarpeen
arviointi maankdytén suunnittelu-ohjeesta.

Lilkkenteen suuntautuminen likennemallin mukaisesti
Joukkoliikenne nykyisen tilanteen mukaan
Nopeusrajoitukset nykyisen tilanteen mukaan

Tuloksina esitetéidn seuraavilla sivuilla:

+ Liittymien jonopituudet: maksimipituudet ja lisGksi eri
fraktiilien jonopituudet silté osin kuin niitd syntyy.

+ Liikennemadrat ja liittymien palvelutasot sekd keskimdadrdiset

viiveet

* Yhteenveto toimivuustarkastelusta

Lisaksi erillisind liitteind videot seké aamun etté illan
huipputunnin ennusteliikenteestd.

Ramboll

Bing Maps terms of use

Kuva: Simulointimallin laajuus
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4.1 AHT jonopituudet g

Pohjoisen kaava-alueen

liittymassa on lyhytaikaista PO PP LTl (0,

maksimijono 37m

NEps jonc_). : jonoutumista johtuen
w95, fraktiili Tolsantien jonosta
= 90, fraktiili "
85, fraktiili CElllE

kaava-alue

OB

o
®

Kuvassa on esitetty maksimijonopituuksien
lisdksi 95. 90. ja 85. fraktiilijonopituudet niilta
osin, kun niita esiintyy.

Maksimijonopituus on simuloinnissa esiintyva

. . . hetkellinen tapahtuma.
Aamun huipputunnin aikana

Tolsantielle syntyy jonoa;
max pituus 106m.

Fraktiilijonopituudet tarkoittavat niita
jonopituuksien arvoja, jota pienempia arvoja
huipputunnin aikana syntyy.

Eli 95. fraktiilin jonopituus osoittaa
maksimijonopituuden arvon, jota pienempia
arvoja on 57 minuuttia tunnista. Vastaavasti 90
fraktiili 54 minuuttia tunnista 85. fraktiili 51
minuuttia tunnista.

Eteldinen ramppi toimii hyvin,
maksimijono 46m

Toisin sanoen esim 85. fraktiilin aikana koko
huipputunnista 9 minuuttia maksimijonopituus
on 85. fraktiilin ja maksimin valilla.

Maksimijonopituus voi
hetkittain yltaa ohi eteldisen

lyaava-aliican LirtlhvymAan




Pohjoine
kaava

4.2 IHT jonopituudet

Pohjoisen kaava-alueen
liittymassa on jonoutumista

Eteldinen
kaava-alue

max Jono__ : rampin ja Tolsantien
w95, fraktiili liikenteesta johtuen
w90, fraktiili Rampille kertyy jonoa, joka ei
w85 fraktiili kuitenkaan ylla Kt 51:lle saakka:

maksimipituus 105 m,

* 57 minuuttia huipputunnista
jonopituus on korkeintaan 70 m

* 54 minuuttia korkeintaan 59 m

* 51 minuuttia korkeintaan 44 m

Pysakdintialueelle
kaantyminen synnyttaa
hetkittaisen jonon

Kuvassa on esitetty maksimijonopituuksien
lisdksi 95. 90. ja 85. fraktiilijonopituudet niilta

osin, kun niita esiintyy.

Illan huipputunnin aikana
Tolsantielle syntyy jonoa;
max pituus 38m. Maksimijonopituus on simuloinnissa esiintyva

hetkellinen tapahtuma.

Fraktiilijonopituudet tarkoittavat niita
jonopituuksien arvoja, jota pienempia arvoja
huipputunnin aikana syntyy.

Eli 95. fraktiilin jonopituus osoittaa
maksimijonopituuden arvon, jota pienempia
arvoja on 57 minuuttia tunnista. Vastaavasti 90
fraktiili 54 minuuttia tunnista 85. fraktiili 51
minuuttia tunnista.

O

Eteldinen ramppi toimii hyvin,
maksimijono 32m

Maksimijonopituus voi
hetkittain yltaa ohi eteldisen
kaava-alueen liittyman.

Toisin sanoen esim 85. fraktiilin aikana koko
huipputunnista 9 minuuttia maksimijonopituus
on 85. fraktiilin ja maksimin valilla.

T ™




4.3 AHT likkennemaddradt ja palvelutasot

v/

Aamun huipputunnin aikana
liikenne toimii kaikissa
liitttymissa hyvin.
Ainoastaan pohjoiselta kaava-
alueelta syntyy viivetta
kiertoliittyman suuntaan

AHT

Erittain hyva <10 ‘
Hyva >10-15
Tyydyttava >15-25
Valttava >25-35

Kuvassa on esitetty liittymien liikennemaarat
(ajon/h) ja palvelutasoluokat ajosuunnittain.

Lisdksi on esitetty kiertoliittymien keskimaaraiset
palvelutasoluokat.




4.4 |HT liikennemadradt ja palvelutasot

Rampilta Tolsantielle , %
suuntaava liikenne aiheuttaa
IHT pohjoisen kaava-alueen
suuntaan viivetta

Rampilla 450 ajoneuvoa illan huipputunnin aikana
keraa jonoa kiertoliittymaan, minka johdosta
rampin suunnan palvelutaso on C ja
keskimaarainen viive on 17 sekuntia.

Kiertoliittyman palvelutaso on A.

Erittain hyva A ‘ <10
Hyva B >10-15
Tyydyttava C >15-25
Valttava D >25-35

Kuvassa on esitetty liittymien liikennemaarat
(ajon/h) ja palvelutasoluokat ajosuunnittain.

Lisdksi on esitetty kiertoliittymien keskimaaraiset
palvelutasoluokat.




4.5 Yhteenveto toimivuustarkasteluista

Lahtokohdat

« Tydssa tutkittiin Tolsanportin pohjoisen ja etelan alueen uuden maankaytdn vaikutuksia liikenteen toimivuuteen vuoden 2050
ennustetilanteessa.

« Toimivuustarkastelut laadittiin keskimaaraiselle arkipaivan aamu- ja iltahuipputunnille.

Liikenteen toimivuus

« Toimivuustarkastelujen perusteella liikenteen sujuvuudessa ei ole aamuhuipputunnin aikana ongelmia. Keskimaaraiset palvelutasot kaikissa
vaikutusalueen liittymissa olivat luokkaa A (erittain hyva).

« Iltahuipputunnin aikana syntyy jonoa Helsingin suunnasta kiertoliittymaan saapuvalle rampille. Jono ei kuitenkaan ylla Kt51:lle saakka eika
siten aiheuta ongelmia. Keskimaarainen viive on 17 sekuntia.

« Pohjoiselta kaava-alueelta syntyy jonoa Tolsantien liittymaan. Sen jonoutuminen on kuitenkin lyhytaikaista eika vaadi erityisia toimenpiteita.

« Porkkalantielle kaakonsuunnasta kiertoliittymaan pain kertyy ajoittain jonoa, joka voi yltaa ohi eteldisen kaava-alueen liittyman. Jono on
kuitenkin erittdin lyhytaikaista eika vaadi toimenpiteita.

Ramboll
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