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1 BAKGRUND, UTGANGSPUNKTER OCH MOTIVERINGAR TILL
PROJEKTET

1.1 Planeringsobjektets lage

Planeringsobjektet ligger i Kyrkslatts kommun, vaster om kommunens centrum.
Planeringavsnittet har en langd pa cirka 1,0 km och det ligger pa vagavsnittet
Karlbergsvagen—Granbackavagen langs landsvag 11227 (Overbyvéagen)
(vagregisteradress 11227/2/900-2080). Planeringsobjektet ligger delvis i ett
tatortsomrade men inte i ett detaljplanerat omrade.
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Bild 1. Planeringsobjektets lage (Paikkatietoikkuna, Lantméteriverket)
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Bild 2. Projektets lage i vagnatet, det vagavsnitt som ska planeras har markerats med
blatt pa kartan (Paikkatietoikkuna, Lantmateriverket)

1.2 Vagens nulage och problem samt uppskattning av problemutvecklingen

1.2.1 Vagnatets nulage

Landsvag 11227 (Overbyvagen) ar en forbindelsevag mellan Kyrkslatts centrum och
stamvéag 51. Landsvéagen ar belagd langs hela planeringsavsnittet och det nuvarande
tvarsnittet ar 7,0/6,0. | planeringsomradet ar hastighetsbegransningen 50 km/h och den
andras till 40 km/h 6ster om anslutningen till Karlbergsvagen.
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Bild 3. Hastighetsbegransningarna vid planeringsomradet och i det omgivande vagnatet
(Paikkatietoikkuna, Lantmateriverket, Trafikledsverket)

Olyckor

Under de senaste fem aren har det intraffat tva trafikolyckor som lett till egendomsskador
och som kommit till polisens kannedom. Av olyckorna var den ena en hjortolycka och den
andra en olycka med en andra part. Enligt Vagregistret har det inte intraffat nagra
fotgangar- eller cyklistolyckor i planeringsomradet under de senaste fem aren.

Nuvarande fordonstrafik

Vid projektomradet ar den genomsnittliga dygnstrafiken 959 fordon/dygn, av vilket 6,0 %
(56) ar tunga fordon.

Baserat pa den nationella trafikprognosen ar ékningkoefficienten for trafiken langs
forbindelsevagarna i Nyland 1,201 fram till 2040. Baserat pa prognosen innebar detta att
trafikmangden kan vantas 6ka med cirka en femtedel under de foljande tjugo aren.

Vagbelysning

| planeringsomradet finns landsvagsbelysning som ags av Kyrkslatts kommun.

Arrangemang for gadng- och cykeltrafiken

| planeringsomradet finns for tillfallet ingen gang- och cykelvag langs landsvagen. En
sammanhallen cykelvag och trottoar langs landsvagen borjar for tillfallet i Kyrkslatts
centrum och fortsatter fram till Karlbergsvagens anslutning.

Kollektivtrafik

| planeringsomradet finns tre par busshallplatser. Langs dessa trafikerar HRT:s linjer 181
(Kyrkslatt—Sjunded) och 902 (Pickala fabrik—Kyrkslatt—Porkala). | omradet trafikerar
bussbolaget Pohjolan Liikenne. Vid hallplatserna stiger 0-5 personer pa
bussen/hallplats/dygn. | regel stiger manniskor pa bussen i riktning mot Kyrkslatt.
Hallplatserna i riktning mot Sjundea och Pickala anvands framst for avstigning.

[5]
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| omradet forekommer ingen separat skolskjutstrafik.

1.2.7 Specialtransporter

Planeringsobjektet ingar inte i vagnatet for specialtransporter.

1.2.8 Vagavsnittets problem

Landsvag 11227 har smala vagrenar och strackningen ar krokig. Pa grund av sma
bagradier ar sikten stallvis dalig langs vagen. Det har orsakar 6verraskande situationer
for vAganvandarna och det ar otryggt att rora sig till fots eller med cykel.

1.3 Tidigare planer och beslut

Projektet baserar sig pa en atgardsutredning om byggande av kombinerade cykelvagar
och trottoarer langs NTM-centralens vagar (fi. Yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytéavien
rakentaminen ELY-keskuksen teiden varsille). | &tgardsutredningen granskades
forutsattningarna for att férlanga den nuvarande gang- och cykelleden till den norra eller
sodra sidan av Overbyvagen. | atgardsutredningen foreslas att strackningen for
Overbyvégen flyttas norrut pa ett avsnitt om cirka 200 meter i den mellersta delen av
planeringsavsnittet. Detta gor det mgjligt att placera en kombinerad cykelvag och trottoar
soder om Overbyvégen.

Ar 2017 utarbetades dven ett utvecklingsprogram fér gang- och cykeltrafiken i Kyrkslatt. |
utvecklingsprogrammet foreslas forlangningen av gang- och cykelvagen langs
Overbyvagen till &tgardsklass 2, vilket innebér att det ar fragan om en storre investering
med syfte att genomféras inom fem ar.

1.4 Markanvandning och planlaggning

1.4.1 Landskapsplan

| planeringsomradet galler Nylands landskapsplan som vann laga kraft genom
forvaltningsdomstolens beslut 2007. De olika delomradena i landskapsplanen har
darefter kompletterats genom etapplandskapsplanerna 1, 2, 3 och 4.

Pa bild 4 visas ett utdrag ur plansammanstallningen av landskapsplanerna for Nyland. |
sammanstallningen ingar alla lagkraftiga landskapsplaner i omradet.
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Bild 4. Utdrag ur sammanstéllningen av landskapsplanerna fér Nyland 2019 (Nylands

férbund)

1.4.2 Generalplaner och delgeneralplaner

| planeringsomradet galler Kyrkslatts kommuns generalplan 2020 (13.9.2000). |
generalplanen anvisas planeringsomradet som ett landsbygdsliknande bostadsomrade
dar det ska fastas sarskild uppmarksamhet vid att anpassa byggandet till landskapet, det
befintliga byggnadsbestandet och naturférhallandena.
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Bild 5. Utdrag ur generalplanen 2020 (Kyrkslatts karttjanst)

1.4.3 Detaljplaner

Planeringsomradet ligger inte i ett detaljplaneomrade.

1.5 Bosattning och 6vrigt byggnadsbestand

Bosattningen i planeringsomradet bestar huvudsakligen av smahusdominerad
glesbebyggelse. Bebyggelse finns pa bada sidorna av landsvagen. Byggnadsbestandet i
planeringsomradet bestar huvudsakligen av bostadsbyggnader och fritidsbyggnader. En
del av byggnaderna ligger ganska nara landsvagen.

1.6 Miljo

1.6.1 Landskapsbild

Landskapet i omgivningen av Overbyvagens planeringsomrade bestér av en
landsbygdsliknande miljé som varierar mellan 6ppna dkeromraden och skogsomraden.
Akrarna korsas av en del vagar och diken. Det finns fastigheter langs b&da sidorna av
vagen. | planeringsomradet ar terrangen ganska svagt sluttande.

1.6.2 Kulturaryv

Overbyvéagen ar en del av en byggd kulturmiljé av riksintresse, RKY, Stora Strandvégen,
som vid sidan av Tavastlands oxvag ar den viktigaste historiska landsvagsforbindelsen i
Finland. (Museoviraston kulttuuriympéariston palveluikkuna).

I den mellersta delen av projektomradet finns ocksa ett gardscentrum som stétt pa sin
nuvarande plats sedan 1870 (Tellervo Saukonniemi/Vastra Nylands museum).

| planeringsomradet finns inga andra kanda fornminnen eller kulturarvsobjekt.

1.6.3 Buller

| samband med projektet utarbetades en bullermodellering. En rapport éver
modelleringen finns i del C (16T). Baserat pa bullermodelleringen kunde man konstatera
att trafikbullret inte orsakar betydande olagenheter for bebyggelsen i nulaget.

1.6.4 Naturobjekt, vegetation och djur
| planeringsomradet har man inte konstaterat nagra objekt som ar vardefulla med tanke
pa naturskydd eller forekomster av hotade eller pd annat satt betydande vaxter eller djur.

1.6.5 Yt- och grundvatten

Planeringsomradet ligger inte i ett grundvattenomrade. Det narmaste grundvattenomradet
som &r viktigt med tanke péa vattenforsorjningen ar Kvarnby grundvattenomrade som
ligger i Kvarnby i Kyrkslatt.

8l
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Planeringsomradet ligger i Estbyans avrinningsomrade. Strax éster om
planeringsomradet rinner Kvarnbyan, som utgér huvudgrenen i avrinningsomradet och
mynnar ut i havet.

I nulaget finns det ingen kommunalteknik i omradet och darfor finns det
bruksvattenbrunnar pa fastigheterna. Brunnarna har inte kartlagts i planeringsskedet.

1.6.6 Jordman och grundvattenforhallanden

Enligt GTK:s jordmanskarta gar den nuvarande vagen mestadels norr i granssnittet
mellan bergsmarken norr om vagen och leromradet soder om vagen. Terrangformerna i
omgivningen stdder detta antagande. Norr om vagen ar markytan tdmligen kuperad och
bergsytan ar stéllvis synlig. P& den sodra sidan finns laglanta krar pa manga stallen.

Med tanke pé planeringen av den nya gang- och cykelvagen planerades nya
grundundersokningar till omradet. Planen omfattade sammanlagt 12 viktsonderingar, 2
vingsonderingar, 3 stérda provserier och 1 grundvattenrér. Vingsonderingar har inte varit
mdjliga att utféra eftersom det visade sig att jordmanen bestar av friktionsjord. For
utférandet av understkningarna svarade GeoUnion Oy.

Baserat pa grundundersokningarna bestar alven vid gang- och cykelvagen av sand eller
silt med en huvudsakligen 16s yta. Tjockleken av det har skiktet varierar mellan 0,2 och
2,5 m och under det finns ett 0—1 m tjockt kompakt/medelkompakt moranskikt ovanpa
berget.

Grundvattenytan har uppmatts till nivan +21,59 (uppmatt 17.12.2020). Vid roret ligger
grundvattnet pa cirka 1,3 meters djup fran den nuvarande markytan.

1.6.7 Fororenad mark

| planeringsomradet eller i dess omedelbara narhet finns inga fororenade markobjekt
(Miljokarttjansten Karpalo 12.5.2021).

1.7 Mal som stallts upp for projektet

Syftet med projektet &r att forbattra trafiksakerheten langs landsvag 11227 och géra
trafiken smidigare genom att bygga en separat led for den latta trafiken. Leden innebéar
en forlangning av det sammanhalina lattrafiknatet fran Kyrkslatts centrum fram till
Granbackavagens anslutning. En ny gang- och cykelvag mojliggor en trygg forbindelse
for invanarna och andra som rér sig langs vagen, och okar eventuellt den latta trafiken
bland invanarna.

[9]
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2 BESKRIVNING AV PLANERINGSPROCESSEN

2.1 Projektarbetet

Utarbetandet av en vagplan inleddes i november 2020. Planeringen har letts av en
projektgrupp. | métena deltog representanter for NTM-centralen i Nyland, Kyrkslatts
kommun och planeringskonsulten.

2.2 Vaxelverkan och information

Inledandet av utarbetandet av vagplanen och presentationen av den kungjordes i
lokaltidningen och i datanatet for NTM-centralen fér Nyland. Kungdérelserna har
sammanstallts under punkt 1.6T i planen.

| takt med att planeringen framskred fordes diskussioner med markéagarna, invanarna och
intressentgrupperna i omradet. Kungdrelserna och pro memoriorna fran
informationsmoétena har sammanstéllts under punkt 1.6T i planen.

Pa grund av coronapandemin presenterades vagplanen for publiken endast pa Kyrkslatts
kommuns webbplats dar planeringsmaterialet och presentationsvideorna var tillgangliga
under perioden 12—-25.4.2021. | materialet framkom kontaktuppgifterna till
projektgruppens medlemmar samt anvisningar om hur det &r méjligt att ge respons pa
planen. Den respons som lamnats in om planen har sammanstéllts under punkt 1.6T i
planen. Den respons som lamnats in pa vagplanen har behandlats vid projektgruppens
mote.

Under planeringen fordes dessutom en diskussion per e-post med &garna av ledningarna
och anordningarna.

[10]
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PRESENTATION AV VAGPLANEN

Vagarrangemang

Fordonstrafik

Strackningen M1 for landsvagen andras pa sektionsintervallet 620—940 pa grund av
utrymmesbehovet for gang- och cykelvagen. Vid platsen for andringen breddas
landsvagen till den norra sidan pa ett avsnitt om ca 150 meter. Landsvagens
grundtvarsnitt pa sektionsintervallet 620-940 ar 7,0/6,0.

Kollektivtrafik, rutter och hallplatser

Den nuvarande busshallplatsen pa den soddra sidan av M1 vid sektion 60 flyttas till M1 vid
sektion 140, till den dstra sidan av den privata vaganslutningen Y2. Den nuvarande
héllplatsen vaster om Granbackavégens privata vaganslutning fornyas. Aven de
nuvarande hallplatserna vid sektionerna 700 och 900 fornyas. Dessutom forbattras den
nuvarande hallplatsen 6ster om Karlbergsvagens privata vaganslutning genom att fornya
kantstodet. Ovriga hallplatser i planeringsomradet forblir oférandrade.

Till de hallplatser som ska fornyas norr om landsvagen foreslas en breddad vagren pa 1,5
meter for fotgangartrafiken i anslutning till hallplatsen.

Arrangemang av gang- och cykeltrafik

Planen omfattar en 1,1 km lang kombinerad géng- och cykelvag mellan Granbacka
privata vaganslutning och Karlbergs privata vaganslutning. Gang- och cykelvagen
planeras for hela projektavsnittet pa den sodra sidan av landsvagen. Eftersom det finns
bostadsbyggnader i narheten av landsvagen och det inte finns tillgang till mycket
utrymme planeras gang- och cykelvagen sa att den ar forhojd med kantsten och
separerad med en 0,75 meter bred skiljeremsa. Ledens tvarsnitt ar huvudsakligen
3,5/3,0. P& sektionsintervallet 520-720 ar tvarsnittet smalare, dvs. 3,0/2,5 pa grund av de
narliggande byggnaderna.

Vagarnas administrativa och funktionella andringar

| vagplanen presenteras inga administrativa andringar i fraiga om landsvéagar.

Anslutningar till privata vagar och arrangemang av dem

De privata vaganslutningarna i planeringsomradet bevaras huvudsakligen oférandrade.
Forslaget ar att de privata vaganslutningarna Y7 och Y9 ska stédngas av och att en
ersattande forbindelse till fastighet 5:35 ordnas via anslutning Y18. De privata
vaganslutningarna Y5, Y6, Y10, Y12 och Y14 hojs pa grund av gang- och cykelvagen.
Arrangemang for privata vagar presenteras pa plankartorna 3T-1...2 samt i forslaget pa
godkénnande.

Tekniska lésningar och dimensionering

Ledernas trafiktekniska och strukturella dimensionering

Vid dimensioneringen av konstruktioner fér allménna och privata vagar anvandes
Trafikverkets planeringsguide Tierakenteen suunnittelu (Lo 38/2018). Det
dimensionerade tjaldjupet i omradet ar 1,5 m. Den dimensionerade hastigheten i planen

ar 50 km/h.
[11]
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3.3.2

Forslaget ar att alla allmanna vagar som ingar i planeringen ska belaggas. Den
efterstravade barkraften for den forhojda gang- och cykelvagen ar 150 MPa ovanpa
belaggningen och 130 MPa péa den barande delen. Vid tjaldimensioneringen ar
kravklassen for den forhojda gang- och cykelvagen K2. Aven konstruktioner fér den
nuvarande landsvagen M1 fornyas. Pa dessa avsnitt ar belastningsklassen 2,0
(efterstravad barkraft ovanpa det barande skiktet &r 160 MPa) och i tjaldimensioneringen
ar kravklassen R2.

Grundforstarkningséatgarder

Pa sektionsintervallet 210-450 for gdng- och cykelvagen ar breddningen av vagrenen
ganska stor (som hégst cirka 2,7 m) och siltskiktet i alven (eventuellt lerig) ar som
tjockast. Tjockleken av skiktet varierar mellan 1,5 och 2,2 m. P detta avsnitt gors en
forbelastning till nivan TSV+0 som uppskattas paga i 3 manader. Under denna tid borde
de stdrsta sattningarna ha hunnit ske (enligt preliminéara berékningar ar sattningen totalt
cirka 70 mm). Som forbelastningsmaterial kan man anvdnda samma material som i den
slutliga konstruktionen. Efter att sattningarna stannat upp omformas det barande skiktet
och vagen kan belédggas.

Enligt en preliminar bedémning finns det inget behov av andra
grundforstarkningsatgarder.

3.3.3 Skyltning

3.4

3.5

3.6

[12]

Skyltningen i projektomradet bevaras i princip oforandrad.

Draneringsprinciper

Ytdraneringen av lederna skots till stérsta delen genom 6ppna diken, dagvattenbrunnar
och -avlopp. Draneringen av déverbyggnaden skoéts vid behov med tackdiken.

Flytt av ledningar och anordningar

De vagarrangemang som presenterats i planen forutsatter att befintliga ledningar och

anordningar skyddas och flyttas. De nuvarande ledningarna och anordningarna samt

deras flyttprinciper presenteras pa kartor over flytt av ledningar i vagplanens del C, pa
rithingarna 6T-1...2.

Principer och kvalitetsniva for behandlingen av vagmiljon

Huvudprincipen fér behandlingen av vagmiljon ar att bevara en liknande ledmiljé som
innan projektet genomférdes. Ett allmant tillampat rattesnore ar att vagmiljon ska vara
tydlig och lattskétt. Vid de ramper i anslutning till huvudvagen och gang- och
cykelvagarna som omfattas av atgarder planteras landskapséang.

Till omradet foreslas plantering av buskgrupper vid rampen till den nya gang- och
cykelvagen, pa stallen dar bostadsbyggnaden ligger nara landsvagen. Syftet med
buskgrupperna ar att fungera som insynsskydd, skilja at gardsplanen fran trafikrummet
och minska sno och skrap pa fastigheterna.
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| skilieremsan i anslutning till gng- och cykelvagen foreslas betongstenlaggning. De
stenbelagda omradena visas pa plankartorna 3T-1 och 3T-2.

Bullerbekdmpning

| projektet ingar inga bullerbekampningsatgarder.

Vagbelysning

Belysningen langs landsvag 11227 fornyas i enlighet med 6versiktskartan dver belysningen
11T-1. Nuvarande stolpar med socklar och kablar rivs i samband med detta. Stolparnas
och belysningens egenskaper, kabeldragningssatt och stolparnas lagen och maximala hojd
presenteras pa Oversiktskartan.

| planeringsomradet finns i nulaget landsvagsbelysning som ags av Kyrkslatts kommun.
De nuvarande stolparna, lamporna och kablarna rivs langs hela planeringsavsnittet och
férnyas med metallstolpar och belysning. Alla kablar monteras i gula kabelsskyddsrér av
klass A (SN16) som motsvarar minst storlek MP110. Jordkabeln &r av typen AMCMK
4x25/16.

De nya lamporna &r av LED-typ. Vid monteringen av belysningen anvands jordkablade
kollisionssakra metallstolpar och de har en maximal héjd pa 10 meter.

Stravan ar att genomfora elektrifieringen av den planerade belysningen med nuvarande
vagbelysningscentraler. Eventuella andringar av centralerna och/eller nya
vagbelysningscentraler faststélls noggrannare i féljande planeringsskede.

Massaekonomi, jordmaterialomraden och deponering av éverskottsjord

I anslutning till planen presenteras ingen separat plan fér deponering av rena
overskottsjordmassor. Jorden kan transporteras till jordtippen i Karingmossen i Esbo.
Mangden av den jord som ska deponeras uppskattas till cirka 5 000 m3.

Stravan &r att brytningsmassor som uppstar i samband med projektet utnyttjas s& mycket
som mojligt inom projektet. | projektet ar det maojligt att anvanda jord i duglighetsklasserna
S1, S2, S3, H1 och H2 som bankfylinad. Materialets [amplighet for 6verbyggnaden ska
sékerstéllas genom annu mer noggranna undersokningar.

| vagplansskedet ar det inte helt sdkert vilken kvalitet massorna har och utnyttjandet av
de brytningsmassor som uppstar i samband med projektet kraver tillaggsundersokningar i
féljande planeringsskede, och darfér anges att brytningsmassor ska transporteras till en
jordtipp. | planen anges ocksa att allt fyllnadsmaterial ska transporteras till projektomradet
utifran.

Enligt Geologiska forskningscentralens karttjanst ligger vagavsnittet inte i ett omrade dar
det fdrekommer sura sulfatjordar. De undersdkta jordproverna har inte heller visat tecken
pa svart eller svavelluktande jord. Med tanke pa vad som konstateras ovan finns det inga
kanda sulfidjordar i omradet. Risken for forekomst av sulfidjordar i omradet anses vara
liten.

Trafikarrangemang under byggnadsarbetena

Atgarderna vid landsvagen och byggandet av den nya leden genomférs huvudsakligen i
narheten av nuvarande vagarrangemang. Konsekvenserna for trafiken langs de
nuvarande vagarna kan kontrolleras med trafikarrangemang som anvands allmant i
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samband med vagarbeten. Sarskild uppméarksamhet ska fastas vid arrangemang av
infarter till invanarnas fastigheter och arrangemang for den latta trafiken.

4 UNDERSOKTA ALTERNATIV

| samband med strackningen av gang- och cykelvagen undersoktes inga alternativa
I6sningar i vagplansskedet. Strackningsalternativen har utretts och undersokts redan i
foregdende planeringsskede, i samband med atgardsutredningen fran 2019.

Vid fastighet 5:387 undersdktes olika alternativ som ger tillrackligt med utrymme att
anpassa gang- och cykelvagen mellan landsvagen och bostadsbyggnaden péa
fastigheten. Som alternativ undersoktes en flytt av landsvagsstrackningen, en sankning
av landsvagen, en smalare gang- och cykelvag eller byggande av en stodmur vid
bostadsbyggnaden. | planen faststalldes att landsvagsstrackningen flyttas 2 meter norrut
och att gang- och cykelvagens belaggningsbredd gors smalare (2,5 meter) sa att det
uppstar ett tillrackligt avstand mellan kanten av den nya leden och bostadsbyggnadens
vagglinje. Stodmurslésningen ansags vara en olamplig [6sning for ledmiljon.

[14]
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SWECO ﬁ
VAGPLANENS KONSEKVENSER

Konsekvenser for trafiken och sakerheten

En ny separat gang- och cykelled forbattrar avsevart den allmanna trafiksakerheten i
omradet och gor fordonstrafiken smidigare. Tillgangligheten till servicen i Kyrkslatts
kommun forbattras fran Overby dven med tanke pa4 dem som anvander l4tt trafik.

Att avlagsna onddiga privata anslutningar gor anslutningsarrangemangen tydligare i
omradet och forbattrar pa sa satt aven sakerheten langs landsvagen.

Konsekvenser for markanvandning och planlaggning

Planen medfor inga konsekvenser for de planer som géller i omradet. De planerade
lederna passar inte in i det nuvarande vagomradet.

Bullerkonsekvenser

| samband med projektet har en bullerutredning gjorts av Sweco Infra & Rail Oy. Enligt
bullermodelleringarna orsakar den gang- och cykelled som byggs intill korbanan inget
Okat buller i omradet. De planteringar som skyddar mot buller och som kommer att
hamna under vagen kan tillfalligt 6ka bullerkanslan nagot pa fastigheternas gardsplaner.
Nya ersattande planteringar kommer emellertid att normalisera situationen igen.
Bullerutredningen finns som bilaga i vagplanens del C.

Konsekvenser for luftkvaliteten samt vibrationseffekter

Eftersom det ar frAgan om ett ganska litet infrastrukturprojekt har det valdigt lindriga
konsekvenser for luftkvaliteten. Det kan antas att den nya gang- och cykelvagen lockar
invanarna i omradet att réra sig mer till fots eller med cykel nar det galler korta avstand i
narheten. Det har har en positiv effekt pa luftkvaliteten i omradet.

Konsekvenser for natur, vegetation och djur

Projektet orsakar inga betydande konsekvenser for naturen i omradet eftersom den nya
leden ligger i narheten av det nuvarande vagomradet.

Konsekvenser for anvandning av vattendrag och yt- och grundvatten

Genomférandet av projektet orsakar inga konsekvenser for grundvattnet i omradet.
Byggandet av leden orsakar inga betydande skarningar i ledens hojdniva eftersom den
gar valdigt nara den nuvarande landsvagen.

Byggandet av gang- och cykelleden orsakar sma férandringar i avledningen av ytvattnet.
Dagvatten som bildas i omradet avleds till nuvarande utloppsdiken och via dem till
vattendragen i omradet bade under byggnadsarbetena och efter att de avslutats. |
vagplanen presenteras tva nya utloppsdiken och tre nuvarande utloppsdiken som ska
rensas. Genom dessa sakerstalls draneringen av vagkonstruktionen. De nya
utloppsdikena nr 2 och 5 presenteras pa plankartorna 3T-1 och 3T-2. Nuvarande
utloppsdiken 1, 3 och 4 rensas och dessa visas pa plankartorna 3T-1 och 3T-2.

Enligt uppgifter fran Sodra Finlands Draneringscentral ar en del av akrarna i
planeringsomradet dranerade. De dranerade omradena visas pa ledningsflyttkartorna 6T-
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1 och 6T-2. De akertackdiken som hamnar under gang- och cykelvagen repareras vid
behov. Reparationsplanerna fér tackdikena utarbetas i féljande planskede.

5.7 Konsekvenser for jordmaterialresurser

| planen foreslas att alla brytningsmassor ska transporteras till en jordtipp. | planen anges
ocks4 att allt fyllnadsmaterial ska transporteras till projektomradet utifran.

5.8 Konsekvenser for landskap, tatortsbild och kulturvarden

Projektet orsakar inga betydande konsekvenser for landskapet eftersom det ligger intill
den nuvarande landsvagen och pa samma niva som den nuvarande vagen. Byggandet
av leden inverkar positivt pa tatortsbilden i omradet eftersom vagmiljon blir snygg och
vardad efter att projektet slutforts. Detta okar trivseln i omradet och skapar en mer
tiltalande anvéandarupplevelse.

5.9 Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden och trivsel

Byggandet av gang- och cykelvagen okar trivseln i invanarnas levnadsmiljo pa manga
satt. Gang- och cykelvagen forbattrar avsevart trafiksakerheten, och tillgangligheten till
servicen i Kyrkslatts kommuncentrum forbattras till fots och med cykel. En separat gang-
och cykelled skapar en trivsammare anvandarupplevelse och uppmuntrar pa sa satt till att
anvanda miljévanliga trafikformer.

5.10 Konsekvenser for fastigheter

De vagomraden och omraden for utloppsdiken som léses in for byggande av gang- och
cykelleden visas pa plankartorna 3T-1 och -2.

Det finns inget behov av att 16sa in fasta konstruktioner.
De markomraden som loses in pa grund av projektet bestar av féljande:

e aker/skogsmark 7700 m?
e tomtmark 1500 m?

5.11 Samhallsekonomiska konsekvenser

I malsituationen ar de uppskattade totala kostnaderna 1,60 M € (moms 0 %)
(jordbyggnadsindex 04/2021 = 108 (2015 = 100)).

De totala kostnaderna bestar av foljande:

e NTM-centralen i Nylands andel &r 61 000 € (inlésnings- och ersattningskostnader)
e Kyrkslatts kommuns andel &r 1 326 000 €
e Andelen ledningskostnader och kostnader for flytt av anordningar ar 130 000 €

5.12 Konsekvenser som uppstar under byggnadsarbetena

Byggandet av gang- och cykelvagen sker i regel i narheten av nuvarande landsvéag
11227. Detta innebér att trafiken lAngs den nuvarande landsvagen leds forbi
vagarbetsomradet genom tillfalliga trafikarrangemang under arbetena. Det finns inget
behov av separata omvéagar.
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Byggandet kan orsaka kortvariga buller-, vibrations- och dammolagenheter for invanarna i
narheten.

Konsekvenser som uppstar under byggnadsarbetena kan minskas och lindras genom en
noggrann planering av genomférandet och forberedelser for byggnadsarbetena, genom
att tidsanpassa arbetsskeden som orsakar buller och genom dammbindning och tillracklig
information.

BYGGANDE AV GATOR OCH UTLOPPSDIKEN OCH FLYTT AV
LEDNINGAR OCH ANORDNINGAR | SAMBAND MED PROJEKTET

Utloppsdiken

Forslaget ar att fem omraden for utloppsdiken ska reserveras for att sakerstalla
draneringen av vagomradet. Omradena for utloppsdikena visas pa plankartorna 3T-1 och
3T-2.

Flytt av ledningar och anordningar

Ledningar och anordningar i planeringsomradet som dgs av andra parter visas pa
ledningsflyttkartorna 6T-1 och 2. Agarna av ledningar och anordningar i omrédet har
informerats om vagplanen och de har ombetts leverera preliminéara flytt- och
andringsplaner.

Ledningarna och anordningarna i omradet ags av:
e Karis Telefon

e Caruna
e Elisa

TILLSTAND OCH AVTAL SOM KRAVS FOR ATT GENOMFORA
PROJEKTET

Det kravs inga separata tillstand for att genomfora projektet. For att genomfora projektet
behdvs avtal som tecknas med agarna av anordningarna
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8.1

8.2
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FORSLAG PA GODKANNANDE AV VAGPLAN SAMT FORTSATTA
ATGARDER

Fortsatta atgarder

NTM-centralen i Nyland begar utlatanden om vagplanen fran olika myndigheter och
intressentgrupper. Vagplanen laggs fram offentligt under en manad. | samband med detta
har allméanheten mdjlighet att framféra anmarkningar mot planen. Dessa behandlas
tillsammans med projektgruppen och darefter utarbetas ett forslag pa godkannande till
Traficom. Traficom fattar beslutet om att godkanna planen. Vagplansskedet foljs av
utarbetande av en byggnadsplan som innehaller mer detaljerade planer for byggandet.
Tidpunkten for genomférandet av projektet har annu inte faststallts.

Forslag pa godkannande

Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland foreslar att den 31.8.2021 daterade
vagplanen ska godkannas enligt féljande:

Landsvagar

Landsvéag 11227 Overbyvagen

Vagavsnitt och Langd Trafiktekniska matt Belaggning | Obs./ritning

sektionsintervall (km)

M1 0-1200 1,200 | Total bredd 7,0 m (nuv.) Permanent | Ritning
Kdrbana 6,0 m (nuv.) belaggning | 3T-1...2
Korfiler 1 + 1

Gang- och cykelled som ingar i landsvag 11227

J1 0-520 0,520 | Total bredd 3,0 m Permanent | Ritning
Upphdit till hoger belaggning | 3T-1
Skiljeremsans bredd 0,75
m

J1 520-720 0,200 | Total bredd 2,5 m Permanent | Ritning
Upphdit till héger belaggning | 3T-2
Skiljeremsans bredd 0,75
m

J1 720-1075 0,355 | Total bredd 3,0 m Permanent | Ritning
Upphdit till héger belaggning | 3T-2
Skiljeremsans bredd 0,75
m

Arrangemang av hallplatser langs landsvagen i enlighet med plankartor.

De trafiktekniska tvarsnitten for landsvagen och gang- och cykelvagen i enlighet med
rithningarna 4T-1...4T-2.

Landsvagens och gang- och cykelvagarnas niva i enlighet med langdsnitten 5T-1...3.

Vagomrade
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Det vagomrade som markerats med en grafisk noggrannhet pa plankartorna 3T-1-3T-2
godkanns och tas i besittning for byggande av en vag.

Markanvandningsbegransningar utanfor landsvagsomradet

Langs landsvagen stracker sig skyddsomradet till 20 meters avstand fran kérbanans
mittlinje.

Privata vaganslutningar och lantbruksanslutningar langs landsvag 11227

Genom beslutet uppstar nddvandiga rattigheter till befintliga privata vagar.

De nuvarande privata vaganslutningarna och jordbruksanslutningarna bevaras eller
forbattras med sina nuvarande lagen vid de platser som visas pa plankartorna 3T-1 och

2.

For de nya anslutningarna behdvs tillstand fran Narings-, trafik- och miljocentralen.
Samma berdr &ven &ndring av en lantbruksanslutning till en privat vaganslutning.

Privata vaganslutningar och lantbruksanslutningar som stangs av fran landsvagen
samt ersattande forbindelser

Anslutning som ska stangas av Erséattande forbindelse Obs./Ritning
fran landsvéagen till
fastigheten

Lv 11227 exkl. 680 Y18 3T-2

Lv 11227 exkl. 730 Y18 3T-2

Anslutningarna sténgs av nar ersattande férbindelser har ordnats.

Omréaden for utloppsdiken

Utloppsdike Obs./Ritning
Utloppsdiken 1, 2 och 3 3T-1
Utloppsdiken 4 och 5 3T-2

Rattigheter till omraden for utloppsdiken grundas i enlighet med ritningarna.

Informativ del av forslaget pa godkannande

Besittningstagande

De vagomraden och andra omréden som angetts for vaghallarens bruk i vagplanen samt
de rattigheter som ska grundas tas i vaghallarens besittning genom en tilltradessyn som
ordnas i samband med landsvagsforrattningen. Tilliradet ger vaghallaren faststallda
rattigheter att anvanda omradet och rattigheterna for de andamal som anges i vagplanen.

Ansvar och plikter

Underhallsansvaret for de allmanna vagar som anges i planen kvarstar hos NTM-
centralen och underhéllsansvaret for belysningen hos Kyrkslatts kommun.
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9 PERSONER SOM UTARBETAT PLANEN OCH KONTAKTPERSONER

Véagplanen har utarbetats i enlighet med planeringstillstdndet frAn Narings-, trafik- och
miljdcentralen i Nyland (NTM-central) och uppdraget av Kyrkslatts kommun.

Véagplanen har utarbetats av:

Sweco Infra & Rail Oy

Mari Partanen projektchef, huvudplanerare (inkl. miljo)
Kimmo Tanttu geoplanering
Sanna Lahdenpera belysningsplanering

Helsingfors den 31 augusti 2021

Hanna Reuterhorn
Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Hannu Ruhanen
Kyrkslatts kommun

Mari Partanen
Sweco Infra & Rail Oy
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