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1 HANKKEEN TAUSTA, LAHTOKOHDAT JA PERUSTELUT

1.1 Suunnittelukohteen sijainti

Suunnittelukohde sijaitsee Kirkkonummen kunnassa, kuntakeskuksen lansipuolella.
Suunnitteluosuuden pituus on noin 1,0 km ja se sijoittuu maantien 11227 (Overbyntie)
Karlbergintien — Granbackantien véliselle tieosuudelle (tierekisteriosoite 11227/2/900 —
2080). Suunnittelukohde sijaitsee osittain taajama-alueella, mutta se ei sijaitse
asemakaavoitetulla alueella.

e
halaffpugien <74 s

Kuva 1. Suunniftelukohteen sijainti (Paikkati.etoikkuna, MML)
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Kuva 2. Hankkeen sijainti tieverkolla, suunniteltava tieosuus merkattu sinisella kartalle
(Paikkatietoikkuna, MML)

1.2 Tien nykytila ja ongelmat sek& arvio ongelmien kehittymisesta

1.2.1 Tieverkon nykytila

Maantie 11227 (Overbyntie) on Kirkkonummen keskustan ja kantatien 51 valinen
yhdystie. Maantie on koko suunnittelualueen osuudelta paallystetty ja nykyinen
poikkileikkaus on 7,0 / 6,0. Nopeusrajoitus suunnittelualueella on 50 km/h ja se muuttuu
Karlbergintien liittymén itdpuolella aluenopeusrajoitukseen 40 km/h.

(4
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Kuva 3. Nopeusrajoitukset suunnittelualueella ja ymparoivalla tieverkolla
(Paikkatietoikkuna, MML, Vayla)

1.2.2 Onnettomuudet

Viimeisen viiden vuoden aikana suunnittelualueella on tapahtunut kaksi
omaisuusvahinkoihin johtanutta poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta.
Onnettomuuksista toinen on ollut peuraonnettomuus ja toinen on ollut yhden osallisen
onnettomuus. Tierekisterin mukaan jalankulkijoille tai pydrailijoille ei ole sattunut
onnettomuuksia viimeisen viiden vuoden aikana suunnittelualueella.

1.2.3 Nykyinen ajoneuvoliikenne

Maantien keskimaarainen vuorokausiliikenne hankkeen alueella on 959 ajon/vrk, josta
raskaita ajoneuvoja on 6,0% (56).

Valtakunnallisesta liikenne-ennusteesta liikenteen kasvukertoimeksi Uudenmaan
yhdysteilld vuoteen 2040 mennessé saadaan 1,201, jolloin likennemaéarén voidaan
ennusteen perusteella odottaa kasvavan seuraavan kahdenkymmenen vuoden aikana
noin viidenneksella.

1.2.4 Tievalaistus
Suunnittelualueella on nykyinen Kirkkonummen kunnan omistuksessa oleva maantien
valaistus.

1.2.5 Jalankulku- ja pyoérailyliikenteen jarjestelyt

Suunnittelualueella ei ole nykydén maantien suuntaista jalankulku- ja pyorailytieta.
Yhtendinen maantien suuntainen pyoréatie ja jalkakaytava alkaa nykytilassa
Kirkkonummen keskustasta ja paattyy Karlbergintien liittymaan.

1.2.6 Joukkoliikenne

Suunnittelualueella on 3 linja-autopysékkiparia, joita pitkin liikenndivat HSL:n linjat 181
(Kirkkonummi-Siuntio) ja 902 (Pikkalan tehdas-Kirkkonummi-Porkkala). Liikennditsijana
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alueella toimii Pohjolan liikkenne. Pysékeiltd nousijoiden vaihteluvali on 0-5 nousua /
pysakki / vrk. Nousut tapahtuvat pysakeiltd paasaantdisesti Kirkkonummen suuntaan.
Siuntion ja Pikkalan suuntiin pysakit ovat padasiassa poistumiskaytéssa.

Alueella ei ole erillista koulumatkaliikennetta.

1.2.7 Erikoiskuljetukset

Suunnittelukohde ei kuulu erikoiskuljetusten tieverkkoon.

1.2.8 Tieosan ongelmat

Maantiellda 11227 on kapeat pientareet ja linjaus on mutkainen. Tiell& on kohtia, joissa on
heikot ndkemat pienien kaarresateiden vuoksi. TAma aiheuttaa yllattavia tilanteita tien
kayttajille ja jalan tai pyoralla kulkeminen on turvatonta.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Hanke perustuu vuonna 2019 laadittuun Yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien
rakentaminen ELY-keskuksen teiden varsille toimenpideselvitykseen, jossa on tarkasteltu
nykyisen jalankulku- ja pyorailyreitin jatkamisen edellytyksia Overbyntien pohjois- tai
etelapuolelle. Toimenpideselvityksessa on esitetty Overbyntien linjauksen siirtdmista
suunnitteluosuuden keskivaiheilla noin 200 metrin matkalta pohjoisen suuntaan, joka
mahdollistaa yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytavan sijoittamisen Overbyntien
eteldpuolelle.

Kirkkonummelle on laadittu my6s kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelma vuonna 2017,
jossa Overbyntien jalankulku- ja pyorailytien jatkaminen on esitetty toimenpideluokassa 2,
eli suuremmissa investoinneissa, jotka on tarkoitus toteuttaa viiden vuoden sisalla.

1.4 Maankaytt6 ja kaavoitus

1.4.1 Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Uudenmaan maakuntakaava, joka sai lainvoiman
hallinto-oikeuden paatdkselld vuonna 2007. Maakuntakaavan eri osa-alueita on tAman
jalkeen taydennetty vaihemaakuntakaavoilla 1., 2., 3. ja 4.

Kuvassa 4. on ote Uudenmaan maakuntakaavojen kaavayhdistelmasta, johon on
yhdistetty kaikki lainvoimassa olevat alueen maakuntakaavat.

6l
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Kuva 4. Ote Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelmasta 2019 (Uudenmaan liitto)

1.4.2 Yleiskaavat ja osayleiskaavat

Suunnittelualueella on voimassa Kirkkonummen kunnan yleiskaava 2020 (13.9.2000).
Suunnittelualue on merkitty yleiskaavassa maaseutumaiseksi asuntoalueeksi, jossa
rakentamisen sovittamiseen maisemaan, olevaan rakennuskantaan ja luonnon
olosuhteisiin tulee kiinnittaa erityistd huomiota.
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Kuva 5. Ote yleiskaavasta 2020 (Kirkkonummen karttapalvelu)
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1.4.3 Asemakaavat

Suunnittelualue ei sijaitse asemakaava-alueella.

1.5 Asutus ja muu rakennuskanta

Suunnittelualueen asutus on pddasiassa pientalovaltaista haja-asutusta, jossa asutusta
on maantien molemmin puolin. Suunnittelualueen rakennuskanta koostuu paaasiassa
asuinrakennuksista seka vapaa- ajan asuinrakennuksista. Osa rakennuksista on varsin
lahell&a maantieta.

1.6 Ymparisto

1.6.1 Maisemakuva

Overbyntien suunnittelualueen ymparéiva maisema on maaseutumaista ymparistoa,
missa aukeat peltoalueet ja metsdalueet vuorottelevat. Peltoja halkoo joitakin teité ja ojia,
tien varrella molemmin puolin on kiinteist6ja. Suunnittelualue on maastonmuodoiltaan
melko loivapiirteista.

1.6.2 Kulttuuriperinté

Overbyntie on osa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistod (RKY,
Suuri Rantatie, joka on Hameen Harkatien ohella Suomen tarkein historiallinen
maantieyhteys. (Museoviraston kulttuuriympéristén palveluikkuna).

Lisdksi hankkeen keskivaiheille sijoittuu tilakeskus, joka on ollut nykyisella paikallaan
vuodesta 1870 lahtien (Tellervo Saukoniemi / Lansi-Uudenmaan Museo).

Suunnittelualueella ei sijaitse muita tiedossa olevia muinaismuisto- tai
kulttuuriperintdkohteita.

1.6.3 Melu
Hankkeen yhteydessa laadittiin melumallinnus, jonka perusteella laadittu raportti [6ytyy
osasta C (16T). Melumallinnuksen perusteella voitiin todeta, etta likennemelu ei aiheuta
merkittavaa haittaa asutukselle nykytilassa.

1.6.4 Luontokohteet, kasvillisuus ja eldimistd
Suunnittelualueella ei ole todettu luonnonsuojelun kannalta tarkeita arvokohteita
eika uhanalaisten tai muiden merkittavien kasvien tai elainten esiintymia.

1.6.5 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella. Suunnittelualueen lahin vedenhankintaa
varten tarkea pohjavesialue on Kirkkonummen Myllykylassa sijaitseva Kvarnbyn
pohjavesialue.

Suunnittelualue sijoittuu Estbyan valuma-alueelle. Heti suunnitteluosuuden itapuolella
kulkee Kvarnbyan, joka toimii valuma-alueen paahaarana laskien mereen.

8l
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Alueella ei ole nykyisin kunnallistekniikkaa, joten Kiinteist6illa on kaytdssa
talousvesikaivot Kaivoja ei ole kartoitettu suunnitteluvaiheessa.

Maapera- ja pohjaolosuhteet

GTK:n maaperakartan perusteella nykyinen tie kulkee enimmaékseen tien pohjoispuolella
olevan kalliomaan ja etelapuolella olevan savikkoalueen rajapinnassa. Maastomuodot
tien ympéaristossa tukevat tété oletusta, maanpinta tien pohjoispuolella on varsin mékista
ja kallionpinta on paikoin nakyvissa, kun taas etelapuolella on monin paikoin alavaa
peltoa.

Uuden jalankulkua- ja pyoratien suunnittelua varten alueelle ohjelmoitiin uusia
pohjatutkimuksia. Ohjelma kasitti yhteensa 12 painokairausta, 2 siipikairausta, 3
hairiintynytta naytesarjaa ja 1 pohjavesiputken. Siipikairauksia ei pystytty toteuttamaan,
koska maapera osoittautui kitkamaaksi. Tutkimusten toteutuksesta vastasi GeoUnion Oy.

Pohjatutkimusten perusteella pohjamaa jalankulku- ja pyorailytien kohdalla on
pintaosistaan paaosin |6yhaa hiekkaa tai silttid. Taman kerroksen paksuus vaihtelee
valilla 0,2-2,5 m, ja sen alla on 0-1 m paksu tiivis/keskitiivis moreeni ennen kalliota.

Pohjaveden pinta on mitattu olevan tasolla +21,59 (mitattu 17.12.2020), joka on putken
kohdalla noin 1,3 m syvyydessa nykyisesta maanpinnasta.

Pilaantuneet maat

Suunnittelualueella tai sen valitttmassa laheisyydessa ei ole pilaantuneiden maiden
kohteita (Ympaéristokarttapalvelu Karpalo 12.5.2021).

Hankkeelle asetetut tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on parantaa maantien 11227 liikenneturvallisuutta seka liikenteen
sujuvuutta rakentamalla kevyelle liikenteelle erillinen vayla, joka jatkaa Kirkkonummen
keskustasta tulevan yhtenéisen kevyen liikenteen verkostoa Granbackantien littyméaéan
asti. Uusi jalankulku- ja pyoratie mahdollistaa turvallisen kulkuyhteyden asukkaille ja
muille tielld liikkujille ja mahdollisesti lisda alueen asukkaiden keskuudessa kevyen
liikenteen kayttoa.

[9]
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2 SUUNNITTELUPROSESSIN KUVAUS

2.1 Hanketydskentely

Tiesuunnitelman laatiminen aloitettiin marraskuussa 2020. Suunnittelua on ohjannut
hankeryhma. Kokouksiin ovat osallistuneet Uudenmaan ELY - keskuksen, Kirkkonummen
kunnan seka suunnittelukonsultin edustajat.

2.2 Vuoropuhelu ja tiedottaminen

Tiesuunnitelman laatimisen aloittamisesta seka sen esittelysta kuulutettiin paikallisessa
lehdessa seka Uudenmaan ELY — keskuksen tietoverkossa. Kuulutukset on koottu
suunnitelman kohtaan 1.6T.

Suunnittelun edetessé on kayty vuoropuhelua alueen maanomistajien, asukkaiden ja
sidosryhmien kanssa. Kuulutukset ja yleisétilaisuuksien muistiot on koottu suunnitelman
kohtaan 1.6T.

Tiesuunnitelmaa esiteltiin yleisolle vallitsevan koronapandemian vuoksi ainoastaan
Kirkkonummen kunnan internet sivuilla, missa suunnitelma-aineisto seka siita laaditut
esittelyvideot olivat kaikille katsottavissa aikavalilla 12. — 25.4.2021. Aineistossa oli
nahtavilla hankeryhmén jasenien yhteystiedot seka ohjeistus palautteen antamiseen
suunnitelmasta. Suunnitelmasta saadut palautteet on koottu suunnitelmakohtaan 1.6T.
Tiesuunnitelmasta saadut palautteet on kasitelty hankeryhman kokouksessa.

Lisdksi suunnittelun aikana on kayty vuoropuhelua johto- ja laiteomistajien kanssa
sahkopostitse.

[10]
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TIESUUNNITELMAN ESITTELY

Tiejarjestelyt

Ajoneuvoliikenne

Maantien M1 linjausta muutetaan paaluvalilla 620 — 940 jalankulku- ka pyorailytien
tilantarpeen vuoksi. Muutoskohdassa maantietd levennetéaén pohjoispuolelle n. 150
metrin matkalla. Maantien peruspoikkileikkaus on plv 620 — 940 7,0/ 6,0.

Joukkoliikenne, reitit ja pysakit

M1 eteldpuolella paalulla 60 sijaitseva nykyinen linja-autopysakki siirretddn M1 paalulle
140, yksityistieliittyman Y2 itdpuolelle. Granbackantien yksityistieliittyman lansipuolella
oleva nykyinen pysakki uusitaan. Maantien paaluilla 700 ja 900 olevat nykyiset pysakit
uusitaan. Liséksi Karlbergin yksityistieliittyméan itapuolella oleva nykyinen pysakki

parannetaan uusimalla reunatuki. Muut suunnittelualueen pysakit pysyvat nykyisellaan.

Maantien pohjoispuolen uusittaville pysakeille esitetdéan levennetty piennar 1,5 m pysakin
jalankulkuliikennetta varten.

Jalankulun ja pyo6réilyn jarjestelyt

Suunnitelma kasittaa 1,1 km pituisen yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien, Granbackan
yksityistieliittyman ja Karlbergin yksityistieliittyman valille. Jalankulku- ja pyorailytie
suunnitellaan koko hankkeen osuudelle maantien etelapuolelle. Koska maantien lahella
on asuinrakennuksia ja tilaa on kaytettavissa vahan, suunnitellaan jalankulku- ja
pyorailytie reunakivella korotettuna ja 0,75 metrin levyisella vélikaistalla eroteltuna.
Vaylan poikkileikkaus on paaosin 3,5/ 3,0. Paaluvalilla 520 — 720 poikkileikkaus on
kapeampi 3,0 / 2,5 lahelld olevien rakennusten vuoksi.

Teiden hallinnolliset ja toiminnalliset muutokset

Tiesuunnitelmassa ei ole esitetty maanteiden hallinnollisia muutoksia.

Yksityisten teiden liittymat ja jarjestelyt

Suunnittelualueen yksityistieliittymat sailyvat paaosin nykyisellaan. Yksityistieliittymat Y7
ja Y9 esitetdan katkaistavaksi ja korvaava yhteys kiinteistolle 5:35 esitetdén uuden
littyman Y18 kautta. Yksityistieliittymien Y5, Y6, Y10, Y12 ja Y14 tasauksia nostetaan
jalankulku- ja pyorailytien vuoksi. Yksityistiejarjestelyt on esitetty suunnitelmakartoilla 3T-
1...2 seké hyvaksymisesityksessa.

Tekniset ratkaisut ja mitoitus

Vaylien liikennetekninen ja rakenteellinen mitoitus

Yleisten- ja yksityisteiden rakenteiden mitoituksessa on kaytetty Liikenneviraston
suunnitteluohjetta Tierakenteen suunnittelu (Lo 38/2018). Mitoitusroudansyvyys alueella
on 1,5 m. Mitoitusnopeus suunnitelmassa on 50 km/h.

Kaikki suunnitteluun kuuluvat yleisen tien vaylat esitetdan paallystettavaksi. Korotetun
JK+PP -tien tavoitekantavuus péaéllysteen péaltéd on 150 MPa ja kantavan paalta 130
MPa. Routamitoituksessa vaatimusluokka korotetussa JK+PP -tiessa on K2. My6s

nykyisen maantien M1 rakenteita uusitaan, nailla osuuksilla kuormitusluokka on 2,0
(11]
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(tavoitekantavuus kantavan kerroksen paaltd 160 MPa) ja routamitoituksessa
vaatimusluokka on R2.

3.3.2 Pohjanvahvistustoimenpiteet

JK+PP -tien paaluvalilla 210-450 pengerlevitys on melko korkea (korkeimmillaan noin 2,7
m) ja pohjamaassa oleva (mahdollisesti savinen) silttikerros on paksuimmillaan,
kerrospaksuuden vaihteluvali 1,5-2,2 m. Talle osuudelle tehdaan esikuormitus tasoon
TSV+0, arvioitu kesto 3 kk, jonka aikana suurimpien painumien pitaisi ehtia tapahtumaan
(kokonaispainuma alustavien laskelmien mukaan noin 70 mm). Esikuormitusmateriaalina
voidaan kayttaa lopullisen rakenteen materiaaleja. Painumien pysahdyttya kantava kerros
muotoillaan uudestaan ja tie voidaan paallystaa.

Alustavan arvion mukaan muille pohjanvahvistustoimenpiteille ei ole tarvetta.

3.3.3 Viitoitus

Hankealueen kohdeviitoitus sailyy periaatteiltaan nykyisen kaltaisena.

3.4 Kuivatuksen periaatteet

Vaylien pintakuivatus hoidetaan paaosin avo-ojin, hulevesikaivoilla ja -viemareilla.
Paallysrakenteen kuivatus hoidetaan tarvittaessa salaojin.

3.5 Johto- jalaitesiirrot

Suunnitelmassa esitetyt tiejarjestelyt edellyttavat olemassa olevien johtojen ja laitteiden
suojaamista ja siirtdmista. Nykyiset johdot ja laitteet seka niiden siirtoperiaatteet on
esitetty johtosiirtokartoilla tiesuunnitelman osassa C piirustuksissa 6T-1...2.

3.6 Tieymparistdn kasittelyn periaatteet ja laatutaso

Paaperiaatteena tieympariston kasittelyssa on sailyttda saman tyyppinen vaylaymparisto
kuin ennen hankkeen toteuttamista. Yleisena ohjenuorana on pidetty tieympariston
selkeyttad ja helppohoitoisuutta. Paatien ja jalankulku- ja pyorailyteiden luiskat, joihin
kohdistuu toimenpiteitd, nurmetetaan maisemanurmella.

Alueelle on esitetty istutettavaksi pensasryhmid uuden jalankulku- ja pyorétien luiskaan,
kohtiin, joissa asuinrakennus on lahella maantietd. Pensasryhmien tarkoituksena on
antaa nakdsuojaa, rajata pihapiiri liikennetilasta ja vahentda lumen ja roskien
kulkeutumista kiinteistdille.

Jalankulku- ja pyoratien vélikaistalle on esitetty tehtéavaksi betonikiveys. Kivetyt alueet on
esitetty suunnitelmakartoilla 3T-1 ja 3T-2.

3.7 Meluntorjunta

Hankkeeseen ei sisally meluntorjuntatoimenpiteita.

[12]
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Tievalaistus

Maantie 11227 valaistus uusitaan valaistuksen yleiskartan 11T-1 mukaisesti. Nykyiset
pylvaat, jalustoineen ja kaapeleineen puretaan tdssa yhteydessa. Pylvas- ja valolaji,
kaapelointitapa seka pylvaiden sijainti ja enimmaiskorkeus on esitetty yleiskartassa.

Suunnittelualueella on nykyinen Kirkkonummen kunnan omistuksessa oleva ajoradan
valaistus maantien varrella. Nykyiset pylvaat, valaisimet ja kaapelit puretaan koko
suunnittelualueen matkalta ja uusitaan metallipylvailla ja valaisimilla. Kaikki kaapelit
asennetaan keltaisiin, vahintdan kokoa MP110 oleviin A-luokan (SN16)
kaapelinsuojaputkiin. Maakaapelin tyyppi on AMCMK 4x25/16.

Uudet valaisimet ovat LED- tyyppisia. Valaistuksen asennuksissa kaytetaan
maakaapeloituja tormaysturvallisia metallipylvaita ja naiden pylvaiden enimmaiskorkeus
on 10 metria.

Suunniteltujen valaistusten sahkdistys pyritdan toteuttamaan nykyisilla
tievalaistuskeskuksilla. Keskuksien mahdolliset muutostyot ja/tai uudet
tievalaistuskeskukset maaritellaan tarkemmin seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Massatalous, maa-ainesalueet ja ylijadmamaiden sijoitusalueet

Suunnitelmassa ei ole esitetty erillista suunnitelmaa puhtaiden ylijagdmamaamassojen
sijoittamiseksi. Maat voidaan kuljettaa Espoon Ammésuon maankaatopaikalle. Arvio
sijoitettavien maiden méaarasta on noin 5000 m3

Hankkeen leikkausmassoja pyritdéan hydédyntdmaan hankkeella mahdollisimman paljon.
Hankkeessa voidaan hyddyntééa kelpoisuusluokkien S1, S2, S3, H1 ja H2 maat
pengertaytteena. Materiaalin soveltuvuus paallysrakenteeseen on varmistettava viela
tarkemmilla tutkimuksilla.

Koska tiesuunnitelmavaiheessa ei ole taytta varmuutta massojen laadusta ja hankkeen
leikkausmassojen hyddyntaminen hankkeella vaatii lisatutkimuksia seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, on kaikki leikkausmassat osoitettu kuljetettavaksi
maankaatopaikalle. Myos kaikki tayttémateriaalit on osoitettu tuotavaksi hankkeen
ulkopuolelta.

Geologian tutkimuskeskuksen karttapalvelun mukaan tieosuus ei sijaitse happamien
sulfidimaiden esiintymisalueella. Mytdskaan tutkittujen maanaytteiden osalta ei tullut
viestia mustista tai rikinhajuisista naytteista. Edella mainitun perusteella ei ole tiedossa,
ettd alueella olisi sulfidimaita. Riskia sulfidimaiden esiintymiseen alueella pidetaan
vahaisena.

TyOnaikainen liikenteen hoito

Maantien toimenpiteen ja uuden vaylan rakentaminen toteutetaan péddasiassa nykyisten
tiejarjestelyiden laheisyydessa. Vaikutukset nykyisten teiden liikenteisiin ovat hallittavissa
tavanomaisilla tyonaikaisilla likennejarjestelyilla. Asukkaiden kiinteistélle kulun ja kevyen
likenteen tydnaikaisiin jarjestelyihin on kiinnitettava erityistd huomiota.

TUTKITUT VAIHTOEHDOT

Jalankulku- ja pyérailytien linjauksessa ei tutkittu tiesuunnitelma vaiheessa vaihtoehtoisia
ratkaisuja. Linjausvaihtoehdot oli selvitetty ja tutkittu jo edellisessé suunnitteluvaiheessa,
toimenpideselvityksen yhteydessé vuonna 2019.
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Kiinteiston 5:387 kohdalla tutkittiin eri vaihtoehtoja, jolla saataisiin tarvittava tila
jalankulku- ja pyoréilytien sovittamiseen maantien ja kiinteiston asuinrakennuksen valiin.
Vaihtoehtoina olivat maantien linjauksen siirto, maantien tasauksen laskeminen,
jalankulku- ja pyorailytien kaventaminen tai tukimuurin rakentaminen asuinrakennuksen
kohdalle. Suunnitelmassa paatettiin muuttaa maantien linjaus 2 metria pohjoisemmaksi ja
kaventaa jalankulku- ja pyorailytien paallysteleveys 2,5 metriin, jotta saadaan riittavasti
etdisyyttd uuden vaylan reunan ja asuinrakennuksen seinélinjan vélille.
Tukimuuriratkaisua pidettiin vaylaymparistddn sopimattomana ratkaisuna.

[14]
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5  TIESUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

5.1 Vaikutukset liikenteeseen ja turvallisuuteen

Uusi erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla parantaa huomattavasti alueen yleista
likenneturvallisuutta seka ajoneuvoliikenteen sujuvuutta. Kirkkonummen kunnan
palveluiden saavutettavuus paranee Overbysté kasin myés kevyen likenteen kayttajien
kannalta.

Ylimaaraisten yksityisliittymien poistaminen selkeyttaa littymajarjestelyja alueella ja
parantaa nain maantien turvallisuutta.

5.2 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Suunnitelmalla ei ole vaikutuksia alueella voimassa oleviin kaavoihin. Suunnitellut vaylat
eivat sovi nykyiselle tiealueelle.

5.3 Meluvaikutukset

Hankkeen yhteydessa Sweco Infra & Rail Oy:ssa on laadittu meluselvitys. Tehtyjen
melumallinnusten mukaan ajoradan viereen rakennettava jalankulku- ja pyoréatie ei
aiheuta lisimelua alueelle. Uuden vaylan alle jaavéat melulta suojaavat istutukset
saattavat hetkellisesti vahaisessa maarin lisata melun tuntua kiinteistdjen pihapiirissa.
Uusien korvaavien istutusten kasvattaminen kuitenkin normalisoi tilanteen entiselleen.
Meluselvitys on tiesuunnitelman liitteend osiossa C.

5.4 Vaikutukset ilmanlaatuun ja tarinavaikutukset

Hankkeen ollessa pienehkd infrahanke, silla on hyvin vahaiset vaikutukset ilmanlaatuun.
Voidaan olettaa, ettd uusi rakennettava jalankulku- ja pyoratie houkuttelee alueen
asukkaita kulkemaan enemman lyhyita lahelle suuntautuvia matkojansa jalkaisin tai
pyoralla. Talla on positiivinen vaikutus alueen ilmanlaatuun.

5.5 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimisto6n

Hankkeella ei ole merkittavia vaikutuksia alueen luontoon uuden vaylan sijoittuessa
nykyisen tiealueen laheisyyteen.

5.6 Vaikutukset vesiston kayttéon seka pinta- ja pohjavesiin

Hankkeen toteutuksella ei ole vaikutusta alueen pohjavesiin. Vaylan rakentaminen ei
vaadi merkittavid leikkauksia vaylan korkeusaseman kulkiessa hyvin lahella nykyista
maantieté.

Jalankulku ja pyoratien rakentaminen aiheuttaa pienid muutoksia pintavesien
johtamiseen. Alueella syntyvat hulevedet ohjataan seka rakentamisen aikana etta sen
jalkeen nykyisiin laskuaojiin ja niiden kautta lahialueen vesistoihin. Tiesuunnitelmassa on
esitetty kaksi uutta laskuojaa seka perattavaksi kolme nykyista laskuojaa, joilla
varmistetaan tierakenteen kuivatus. Uudet laskuojat nro 2 ja 5 on esitetty
suunnitelmakartoilla 3T-1 ja 3T-2. Nykyisia laskuojia 1, 3 ja 4 perataan ja nama on
esitetty suunnitelmakartoilla 3T-1 ja 3T-2.

Eteld-Suomen salaojakeskuksen tietojen mukaan osa suunnittelualueen pelloista on

salaojitettuja. Salaojitetut alueet on esitetty johtosiirtokartoilla 6T-1 ja 6T-2. Uuden
(15]
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jalankulku- ja pyo6railytien alle jaavat peltosalaojat korjataan tarvittaessa. Salaojien
korjaussuunnitelmat laaditaan seuraavassa suunnitelmavaiheessa.

5.7 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Suunnitelmassa on esitetty kaikki leikkausmassat kuljetettavaksi maankaatopaikalle.
Myds kaikki tayttdmateriaalit on osoitettu tuotavaksi hankkeen ulkopuolelta.

5.8 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriarvoihin

Hankkeella ei ole merkittéavia vaikutuksia maisemaan sen sijaitessa nykyisen maantien
rinnalla mukaillen nykyisen tien tasausta. Vaylan rakentaminen vaikuttaa positiivisesti
alueen taajamakuvaan tieymparistén nayttaessa viimeistellylta ja siistiltd hankkeen
toteutuksen jalkeen. Tama lisda alueen viihtyisyytta ja miellyttavampéaa
kayttajakokemusta.

5.9 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Jalankulku- ja pyératien rakentaminen lisdé alueen asukkaiden elinymparistdn viihtyvyytta
monella tapaa. Se parantaa alueen liikenneturvallisuutta oleellisesti ja Kirkkonummen
kuntakeskuksessa sijaitsevien palveluiden saavutettavuus paranee jalkaisin ja pyoralla.
Erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla luo miellyttavamman kayttajakokemuksen ja
kannustaa nain vihreiden liikennemuotojen kayttamiseen.

5.10 Kiinteistovaikutukset

Jalankulku- ja pyératien rakentamiseksi lunastettavat tiealueet seka laskuoja-alueet on
esitetty suunnitelmakartoilla 3T1- ja 2.

Kiinteita rakenteita ei ole tarvetta lunastaa.
Hankeen vuoksi lunastettavat maa-alueet koostuvat seuraavista:

e pelto/metsdmaa 7700 m2
e tonttimaa 1500 m2

5.11 Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Tavoitetilanteen mukaiset arvioidut kokonaiskustannukset ovat 1,60 M € (alv 0 %)
(MAKU-indeksi 04/2021 = 108 (2015 = 100)).

Osuudet kokonaiskustannuksista ovat seuraavat:
e Uudenmaan Ely -keskuksen osuus on 61 000 € (lunastus- ja korvauskustannukset)

e Kirkkonummen kunnan osuus on 1 326 000 €
e Johto- ja laitesiirtokustannusten osuus on 130 000 €

5.12 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Jalankulku- ja pyoratien rakentaminen tapahtuu paasaantoisesti nykyisen maantien
11227 laheisyydessa. Tama tarkoittaa, ettéd nykyinen maantien liikenne ohjataan tydmaa-
alueen ohitse tydnaikaisin liikennejarjestelyin. Erillisille kiertotiereiteille ei ole tarvetta.
Rakentaminen voi aiheuttaa lyhytkestoista melua, tarinaa ja pdlyhaittaa lahiasukkaille.

[16]
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Rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan vahentaa ja lieventda huolellisella
toteutussuunnittelulla ja rakentamisen valmistelulla, meluavien tydvaiheiden ajoituksella
ja polynsidonnalla seka riittavalla tiedottamisella.

HANKKEEN YHTEYDESSA RAKENNETTAVAT KADUT, LASKUOJAT
SEKA JOHTOJEN JA LAITTEIDEN SIIRROT

Laskuojat

Hankkeelle on esitetty varattavaksi viisi laskuoja-aluetta tiealueen kuivatuksen
varmistamiseksi. Laskuoja-alueet on esitetty suunnitelmakartoilla 3T-1 ja 2.

Johto- ja laitesiirrot

Suunnittelualueella olevat muiden omistamat johdot ja laitteet on esitetty
johtosiirtokartoilla 6T-1 ja 2.

Alueen johto- ja laiteomistajia on tiedotettu tiesuunnitelmasta ja pyydetty heiltd alustavat
siirto- ja muutossuunnitelmat.

Johto- ja laiteomistajia alueella ovat:
e Karjaan Puhelin

e Caruna
e Elisa

HANKKEEN TOTEUTTAMISEN VAATIMAT LUVAT JA SOPIMUKSET

Hankkeen toteuttamiseksi ei tarvita erillisia lupia. Hankkeen toteuttamiseen tarvitaan
laiteomistajien kanssa tehtavat sopimukset

(17]
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8.1

8.2
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EHDOTUS TIESUUNNITELMAN HYVAKSYMISEKSI JA
JATKOTOIMENPITEIKSI

Jatkotoimenpiteet

Uudenmaan ELY-keskus pyytaa lausunnot tiesuunnitelmasta eri viranomais- ja
sidosryhmétahoilta. Tiesuunnitelma asetetaan kuukauden ajaksi yleisesti néhtaville,
jolloin yleis6 voi antaan siitd muistutuksia. Nama kasitelladn yhdessé hankeryhman
kesken, minka jalkeen tiesuunnitelmasta laaditaan hyvaksymispaatosesitys Traficomille.
Traficom antaa suunnitelmalle hyvaksymispaatoksen. Tiesuunnitelmavaihetta seuraa
vielad rakennussuunnitelman laatiminen, joka sisaltéaa yksityiskohtaisemmat suunnitelmat
rakentamista varten. Hankkeen rakentamisajankohta ei ole viela tiedossa.

Hyvaksymisesitys

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus ehdottaa/esittaa 31.8.2021 paivéatyn
tiesuunnitelman hyvaksymista seuraavasti:

Maantiet

Maantie 11227 Overbyntie

Tieosuus ja paaluvali Pituus Liikennetekniset mitat Paallyste Huom. / piirustus
(km)
M1 0-1200 1,200 | Kokonaisleveys 7,0 m (nyk) | Kesto- Piirustus
Ajorata 6,0 m (nyk) paallyste 3T-1...2
Ajokaistoja 1 +1

Maantiehen 11227 kuuluvana jalankulku- ja pydrailyvayla

J1 0-520 0,520 | Kokonaisleveys 3,0 m Kesto- Piirustus
Korotettuna oikealle paallyste 3T-1
Vélikaistan leveys 0,75 m

J1l 520-720 0,200 | Kokonaisleveys 2,5 m Kesto- Piirustus
Korotettuna oikealle paallyste 3T-2
Vélikaistan leveys 0,75 m

J1 720-1075 0,355 | Kokonaisleveys 3,0 m Kesto- Piirustus
Korotettuna oikealle paallyste 3T-2

Vélikaistan leveys 0,75 m

Maantien pysakkijarjestelyt suunnitelmakarttojen mukaisesti.

Maantien seka jalankulku- ja pyoratien liikennetekniset poikkileikkaukset piirustusten 4T-
1...4T-2 mukaisesti.

Maantien seka jalkakulku- ja pyorateiden korkeusasema pituusleikkausten 5T-1...3
mukaisesti.
Tiealue

Tien rakentamista varten hyvaksytaan ja otetaan haltuun suunnitelmakarttoihin 3T-1 -
3T-2 graafisella tarkkuudella merkitty tiealue.
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Maantiealueen ulkopuoliset maankayttdrajoitukset

Suoja-alue ulotetaan maantiella 20 metrin etdisyydelle ajoradan keskilinjasta.

Maantien 11227 yksityisten teiden liittyméat ja maatalousliittyméat
Paatoksella perustetaan tarvittavat oikeudet ennestaan oleviin yksityisiin teihin.

Nykyiset yksityisteiden liittymat ja maatalousliittyméat sailyvat tai parannetaan nykyisella
paikallaan suunnitelmakartoilla 3T-1 ja 2 esitetyissa kohdissa.

Uusien liittymien tekemiseen tarvitaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskuksen lupa.
Sama koskee myo6s vain maatalousliittymén muuttamista yksityisen tien liittymaksi.

Maantielta katkaistavat yksityisten teiden liittymat ja maatalousliittyméat sek& niiden
korvaavat yhteydet

Katkaistava liittyma Korvaava yhteys Huom. / Piirustus
maantielta kiinteistolle

Mt 11227 pl. 680 Y18 3T-2

Mt 11227 pl. 730 Y18 3T-2

Liittymat katkaistaan, kun korvaavat yhteydet on jarjestetty.

Laskuoja-alueet laskuojia varten

Laskuoja Huom. / Piirustus
Laskuojat 1, 2 ja 3 3T-1
Laskuojat 4 ja 5 3T-2

Laskuoja-alueisiin perustetaan oikeus piirustusten mukaisesti.

Hyvaksymisehdotuksen informatiivinen osa

Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja muut tienpitgjan kayttéon osoitetut alueet seka
perustettavat oikeudet otetaan tienpitdjan haltuun maantietoimituksessa pidettavassa
haltuunottokatselmuksessa. Haltuunotto antaa tienpitajalle sdadetyt oikeudet kayttaa
alueita ja oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin tarkoituksiin.

Vastuut ja velvoitteet

Suunnitelmassa esitettyjen yleisten teiden kunnossapitovastuu jaa ELY-keskukselle ja
valaistuksen kunnossapitovastuu Kirkkonummen kunnalle.
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9 SUUNNITELMAN LAATIJAT JA YHTEYSHENKILOT

Tiesuunnitelma on laadittu Uudenmaan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-
keskus) suunnitteluluvan ja Kirkkonummen kunnan toimeksiannon mukaisesti

Tiesuunnitelman ovat laatineet:

Sweco Infra & Rail Oy

Mari Partanen projektipaallikké, padsuunnittelija (sis. ymparistd)
Kimmo Tanttu geosuunnittelu
Sanna Lahdenpera valaistussuunnittelu

Helsingissa 31. paivana elokuuta 2021

Hanna Reuterhorn
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Hannu Ruhanen
Kirkkonummen kunta

Mari Partanen
Sweco Infra & Rail Oy
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