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JOHDANTO

1.1 Lahtokohdat

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman (HSL) tilaaman lahijunaliikenteen rooli kestavan kasvun
mahdollistajana on keskeinen koko Helsingin seudun tulevaisuuden kannalta. Lahijunaliikenne on
yksi HSL-alueen joukkoliikenteen runkoliikennemuodoista ja tukee siten esimerkiksi
asuntotuotannon lisaamista ja kestavan yhdyskuntarakenteen rakentamista. Toimiva raideliikenne
parantaa tydpaikkojen ja palveluiden saavutettavuutta ja siten silld on mydnteisia vaikutuksia
alueen elinkeinoeldmaan. Panostaminen |dhipaastéttémaan ja energiatehokkaaseen
lahijunaliikenteeseen vahentaa liikenteen haitallisia pdastdéja. Kustannustehokkaat
lahijunaliikenteen palvelut vdhentavat tarvetta joukkoliikenteen julkiselle tuelle ja lippujen
hintojen korotuksille.

Lahijunaliikenteen kasvun ja kehittamisen turvaamiseksi varikkokapasiteetin kasvattaminen ja
varikkotoiminnan kehittdminen on valttamatonta. Tarkoituksenmukainen varikkokokonaisuus
mahdollistaa lahijunaliikenteen kustannustehokkaan ja luotettavan liikenndinnin.
Tarkoituksenmukaisesti sijoitetut toimivat varikot mahdollistavat junakalustolle korkean
kdyttoasteen ja kasvavaan kysyntdan voidaan tarjota lisdkapasiteettia.

1.2 Selvityksen tavoitteet ja sisilto

Tassa alustavassa varikkoselvityksessa laaditaan arvio tulevaisuudessa tarvittavien varikoiden
maarasta, varikoiden toiminnallisista vaatimuksista sekd sijaintisuunnista ja mahdollisista
sijainneista. Selvitykselld varaudutaan tulevaisuuden tarpeisiin huomioiden lahijunaliikenteen
kasvava matkustajamaara ja sen myota tarvittava lisdkalusto. Selvityksessa huomioidaan
nykyisin lahijunaliikenteessa kaytossa olevan Sm5-kaluston sekd mahdollisesti hankittavan uuden
junakaluston kunnossapitotilat ja kalustolle tarpeelliset peruskorjaukset. Selvitys sisaltaa
varikoiden tarvekuvauksen, varikkokokonaisuuden toiminnalliset vaatimukset seka varikoiden
mitoituksen. Tavoitteena on |6ytaa HSL:n lIdhijunaliikenteen varikoille optimaaliset sijainnit ja
sitouttaa keskeiset toimijat varikkosuunnitelman edistamiseen.

Varikkohankkeen lahtékohtana on Helsingin seudun kuntien ja valtion valilla solmittu MAL-
sopimus vuosille 2020-2031. Sopimuksen mukaan seudun kunnat ja HSL ratkaisevat yhteisty®ssa
Vaylaviraston kanssa tarpeellisten uusien lahijunavarikoiden sijoittamisen Rantaradan, Keharadan
ja Paaradan suunnissa. Sijaintikunnat laativat varikoiden vaatimat maankaytté- ja rakennuslain
mukaiset kaavat. Helsingin seudun kunnat ovat yhteisesti sopineet, etta Padkaupunkiseudun
Junakalusto Oy (JKQY) vastaa lahijunaliikenteen varikoiden toteutuksesta (Ymparistéministerio
2021).

Taman selvityksen tilasi Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy. Selvitys tehtiin Ramboll Finland
Oy:ssa marraskuun 2021 ja elokuun 2022 vélisena aikana. Konsultin ydinryhman muodostivat
Lauri Raty (projektipaallikkd 14.4.2022 asti), Juho Bjérkman, Janica Solehmainen sekd Sami
Iikkanen (projektipaallikké 14.4.2022 alkaen). Ty6éhon ovat my6s osallistuneet Ramboll Finland
Oy:sta Lassi Hinttala, Juulia Hyvérinen, Jukka Koivurova ja Mirja Mutikainen, Rambdll Sverige
AB:sta Martin Bafverfeldt sekd Ramboll Deutschland GmbH:sta Steffen Plogstert.

Tyon laajennettuun projektiryhmaan on tilaajan ja konsultin lisdksi osallistunut edustajia HSL:sta
ja Vaylavirastosta.
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1.3 Vuorovaikutus

Varikkoselvitysta laadittaessa tydskenneltiin yhteistydssa useiden sidosryhmien kanssa. Avointa ja
osallistavaa vuorovaikutusta on kayty JKOY:n, HSL:n, Vaylaviraston seka HSL:n Idhijunien
liikennodintialueen kuntien kesken. Vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut sitouttaa sidosryhmia
varikkosuunnitelman edistdmiseen ja varikkohankkeen seuraaviin askeliin. Esimerkiksi kuntien
rooli varikkokokonaisuuden ratkaisun I6ytamisessa ja mybhemmassa toteuttamisessa on
merkittdva. Tyohon osallistuneet kunnat ovat Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Kerava ja
Kirkkonummi.

Laajennetussa projektiryhmassa varikkoselvitysta on valmisteltu yhteistydssa JKOY:n, HSL:n,
Vaylaviraston ja selvityksen laatijan Ramboll Finland Oy:n kesken. Yhteistyéryhmdassa mukana
ovat olleet edellisten lisdksi Liikenne- ja viestintavirasto Traficom sekd kunnat, joita selvitys
koskee. Vuorovaikutukseen ja yhteistydhén kuntien kanssa on lisdksi panostettu kuntakohtaisilla
tapaamisilla ja yhteisella tydpajalla.

AIEMMAT SELVITYKSET JA SUUNNITELMAT

2.1 Lahijunaliikenteen varikkoselvitys

Vuonna 2020 valmistui HSL:n ja Vaylaviraston tilaama Lahijunaliikennealueen varikkoselvitys.
(vVaylavirasto 2020a). Selvitystydn tavoitteena oli 16ytaa HSL:n lahijunaliikenteen junakalustoa
varten uusien varikoiden kokonaisuus, joka toimii liikenteellisesti mahdollisen Pisararadan kanssa
ja ilman sitd. Selvitystydssa todettiin, etta uusia varikkoja tarvitaan kolme, joista kaksi on
kunnossapitovarikkoja ja yksi sailytysvarikko. Selvityksessa todetaan, ettd HSL:n junien
siirtyminen pois Ilmalan varikolta voisi vapauttaa ratakapasiteettia ruuhkaiselta Helsinki-Pasila-
valilta.

Selvityksessa todettiin, etta varikoiden toteutuksen edellytyksena on toteuttamisesta vastaavan
tahon valinta, kuntien kaavoitus seka YVA-menettely. Selvityksessa tarkasteltiin varikkojen
vaihtoehtoisia sijainteja Paaradalla Keravan Jaspilassa, Rantaradalla Espoon Mankissa,
Kirkkonummen Luomassa ja Vuohiméessa seka Keharadalla Vantaan Petaksessa.

Selvityksen valmistumisen jalkeen toimintaymparistéssa on tapahtunut muutoksia. Vastuu
varikkohankkeen toteuttamisesta on annettu JKOY:lle. Espoon kaupunkiradasta on tehty
toteuttamispaatds ja HSL on tarkentanut pitkan aikavalin suunnitelmiaan ldhijunien
lilkkennerakenteesta. Lisdksi Covid19-pandemia on pienentanyt uuden kaluston hankinnan
ajankohtaisuutta. Varikkohanke on kuitenkin yha ajankohtainen, silla toteutusprosessi on
ajallisesti pitka ja varikkosuunnittelun on oltava toteuttamisvalmiudessa, kun tarve uusille
junayksikdille tulee.

2.2 Helsingin seudun MAL-sopimus 2020-2031

Helsingin seudun MAL-suunnitelmassa 2019 on kuvattu seudun kehittaminen maankaytén,
asumisen ja liikenteen kokonaisuutena vuosina 2019-2050 (HSL 2019). MAL-suunnitelma toimii
MAL-sopimuksen lahtékohtana. Suunnitelmassa todetaan nykyisen Ilmalan varikon jaavan
riittdmattdmaksi, kun ldhijunaliikennetta lisataan tulevaisuudessa. Uudet varikot lisaavat
kapasiteettia, ja niista olisi hydtya jo nykyisessa liikennetilanteessa. Varikkoratkaisuissa
huomioidaan pitkan aikavalin tarpeet. Suunnitelmassa uusien varikoiden kayttédnotto on ajoitettu
2020-luvun puolivaliin. (HSL 2019)



Ramboll - HSL-alueen ldhijunaliikenteen alustava varikkoselvitys

MAL-suunnitelman pohjalta on laadittu maankdytén, asumisen ja liikenteen sopimus eli MAL-
sopimus Helsingin seudun kuntien ja valtion valilla. Sopimuksessa on asetettu seudun tavoitetila
ja kehityspolku tavoitteiden saavuttamiseksi. Toimenpiteet koskevat vuosia 2020-2023.
Lahijunaliikenteen uusien varikoiden sijoittaminen Rantaradalle, Pdéradalle ja Keharadalle on
sovittu ratkaistavaksi HSL:n, kuntien ja Vaylaviraston kesken. Varikoiden toteuttamiseksi
laaditaan aikataulu ja tarpeelliset suunnitelmat, ja sijaintikunnat laativat vaadittavat kaavat.
Vaylavirasto osallistuu tyéhon valtion rataverkon liittymakohtien osalta. Valtio on sitoutunut
osallistumaan ldhijunaliikenteen varikoiden suunnittelun kustannuksiin 30 %:lla, mutta enintaan 3
miljoonan euron osuudella. (Ymparistoministerié 2020).

MAL-sopimuksen seurantakatsauksessa lahijunaliikenteen varikkojen toteutuksen etenemisessa
on todettu merkittdvia haasteita. Toteuttajatahoksi on sovittu Padkaupunkiseudun
junakalustoyhtié Oy (JKOY), mutta varikoiden sijoittumisesta ei ole tehty paatdksia. Riskina on,
ettd junakalusto ei tule riittamaan suunnitellun liikenteen jarjestamiseen, silla HSL ei voi
kdaynnistaa uuden kaluston hankintaa ennen ensimmaisen varikkohankkeen etenemista.
Varikoiden sijoittamista ja suunnittelua tulee edistaa ripedsti. (Ympadristoministerio 2021).

MAL-suunnitelman paivitystyd on parhaillaan kaynnissa.
2.3 Uudenmaan maakuntakaava

Uusimaa-kaava 2050 eli Uudenmaan alueen uusi maakuntakaava on tullut paaosin voimaan
vuonna 2021, mutta ei ole vield lainvoimainen. Maakuntakaava on yleispiirteinen maankayton
suunnitelma maakunnassa tai sen osa-alueella. Siind osoitetaan maakunnan kehittamisen
kannalta tarpeelliset alueet ja esitetdan maankaytén periaatteet.

Uusimaa-kaavassa tavoitteena on saada aikaan kestavaan liikkumiseen perustuva
liikkennejarjestelmad, joka tukee Uudenmaan keskeista valtakunnallista asemaa ja maakunnan
kansainvalista kilpailukykyd. Kaavassa joukkoliikenteen kehittamisen edellytykseksi annetaan
raideliikenteen varikkokapasiteetin kasvattaminen nykyisesta. Varikoiden tavoitellaan lisaavan
varikkokapasiteettia ja mahdollistavan liikenndinnin aloittamisen ja paattamisen
matkustustarpeen kannalta optimaalisista paikoista, mika vapauttaa kapasiteettia Helsingin
ratapihalta. (Uudenmaan liitto 2020).

Uusimaa-kaavassa raskaan raideliikenteen varikon merkinnalla on osoitettu maakunnallisen ja
valtakunnallisen raideliikenteen toimivuudelle ja kehittamiselle oleelliset varikkojen sijainnit.
Merkinnat mahdollistavat varikon toteuttamisen, mutta eivat ratkaise varikon lopullista paikkaa.
Kohdemerkinnalla osoitetun varikon tarkka sijainti ja laajuus maaritellaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa yhteistydssa kuntien ja sidosryhmien kanssa niin, ettd alue muodostaa
toiminnallisesti yhtenadisen kokonaisuuden ja alue on riittdva turvaamaan varikon toiminta- ja
kehittamisedellytykset. Suunnittelu tulee toteuttaa siten, ettad toiminnasta aiheutuvat meluhaitat
ja muut ymparistohairiot ovat mahdollisimman vahaiset. (Uudenmaan liitto 2020)

Merkinnat HSL:n lahijunaliikenteeseen liittyen ovat nykyinen varikko Helsingin IImalassa seka
uudet varikot Rantaradalla Kirkkonummen ja Espoon rajalla seka Paaradalla Keravan Jaspildssa.
Uudet varikot on sijoitettu optimaalisesti lahijunaliikenteen linjojen paihin, ja niiden sijainnit
perustuvat aiempiin selvityksiin (Liikennevirasto 2017, Vaylavirasto 2019a). Varikkosijainnit on
esitetty kuvassa 1. Kaavan valmistelun aikana on myds selvitetty potentiaalisia varikkoalueita
Keharadan varrelta.
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Oikeusvaikutuksettomassa liikenteen toteuttamisohjelmassa ensimmaisen vaiheen hankkeiksi
toteutettavaksi ennen vuotta 2030 on asetettu Idhijunaliikenteen varikot Rantaradalle ja
Paaradalle.

AT w8
P&aradan suunnan : |
varikko

[N

Raskaan raideliikenteen varikko
Depa fér tung jarnvagstrafik

T

Kuva 1. Raskaan raideliikenteen varikoiden kaavamerkinnat Uusimaa-kaava 2050:ssa.

Rantaradalla Espoon ja Kirkkonummen rajalla Luoma-Mankin alueella sijaitsevaa raideliikenteen
varikkomerkintaa koskien on jatetty useita valituksia kaavaprosessin aikana esimerkiksi johtuen
alueen sijainnista Espoonlahden Natura-alueen vieressa. Valitukset on hylatty Helsingin hallinto-
oikeudessa. Lainvoiman Uusimaa-kaava voi saada vasta, kun mahdolliset kaavaan liittyvat
jatkovalitukset on kasitelty korkeimmassa hallinto-oikeudessa.

Varikkojen sijoittaminen on huomioitu Uusimaa-kaavassa myds taajamatoimintojen
kehittamisvyohykkeilld, jotka mahdollistavat varikon sijoittamisen alueelleen. Kaavamaarayksena
annetaan, ettd vy6hykkeiden tarkemmassa suunnittelussa on otettava huomioon raideliikenteen
kehittamisen vaatimat varikkoalueet ja riittava varikkokapasiteetti.

2.4 Kuntien yleis- ja asemakaavat
Yleis- ja asemakaavoissa ei ole paaosin merkittyna uusia varikkojen sijainteja. Kaytdssa oleva
Ilmalan varikko on merkitty Helsingin asemakaavoituksessa rautatiealueeksi ja Helsingin

yleiskaavassa 2016 yhdyskuntateknisen huollon alueeksi.

Uuteen maakuntakaavaan merkitty Luoma-Mankin varikko sijaitsee Espoon eteldosien
yleiskaavassa ja Kirkkonummen yleiskaavassa 2020 maa- ja metsatalousvaltaisella alueella.
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Alueella ei ole kummassakaan kaupungissa voimassa olevaa asemakaavaa. Varikon rakentaminen
alueelle edellyttda yleiskaavojen muuttamista ja asemakaavoitusta.

Keravan Jdspilassa varikkomerkinta sijaitsee Keravan yleiskaavassa 2035 teollisuus- ja
varastoalueella, jonne saa sijoittaa logistiikka- ja varikkotoimintoja. Keravan ajantasa-
asemakaavassa alue on merkitty rautatiealueeksi. Varikon sijoittaminen Jaspilaan ei ndilla tiedoin
edellytd muutoksia kaavoihin.

Aiemmissa selvityksissa uusi varikko on sijoitettu Rantaradan ja Paaradan liséksi Keharadalle.
Vantaan uudessa yleiskaavassa ei ole osoitettu Keharadan varresta varikolle sijaintia, mutta
yleiskaavan selostuksessa asia on huomioitu mahdollisuudella laatia varikon alueella
osayleiskaava.

2.5 Pisararata

Pisararata on Helsingin keskustan alle suunniteltu I&hijunien rautatietunneli, joka muuttaisi
pddkaupunkiseudun junaliikenteen toimintaymparistda. Pisararadasta laaditussa liikenteellisessa
toimenpideselvityksessa (Vaylavirasto 2019b) on lahtokohtana, etta lahiliikenteen junat eivat
kayta nykyista Ilmalan varikkoa, vaan sadilytys ja kunnossapito tapahtuvat uusilla varikoilla
Rantaradan, Paaradan ja mahdollisesti Kehdradan varrella. Oletuksena on myos, ettd Lentorata ja
Espoon kaupunkirata on toteutettu.

Pisararata muuttaisi kaupunkijunaliikenteen liikenndintimallia. Pisararataa ja Keharataa ajetaan
suunnitelmissa ympyralinjana ja Kauklahdesta Pisaran kautta Keravalle heilurilinjana.
Liikenndintimallissa Ilmalan sijainti on liikenteellisesti epdedullinen. Otolliset varikon sijainnit
muodostuvat Keravalle, Rantaradalle ja mahdollisesti Kehdradan varrelle. Keravan varikko on
sijoitettu selvityksessa Jaspilaan, mutta Rantaradan varikon tarkka sijainti on avoin. Selvityksessa
Kehdradan mahdollisen varikon sijainniksi on esitetty Lapinkylda. Toimenpideselvityksessa uudet
varikot asetetaan Pisararadan toteuttamisen ehdottomaksi edellytykseksi. Talléin saavutetaan
Pisararadalla tavoitellut hyédyt kapasiteetin lisdantymisesta. (Vaylavirasto 2019b).

Tuorein Pisararataa koskeva selvitys on Vaylaviraston teettama Helsinki-Pasila-
kapasiteettiselvitys (Vaylavirasto 2022a), joka oli raportin kirjoitushetkelld edelleen kesken.
Kesakuussa 2022 ilmestyneen vaéliraportin mukaan Helsinki-Pasila-valin ja Helsingin ratapihan
kapasiteettitarve ei perustele Pisararadan rakentamista.
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JUNALIIKENTEEN VARIKKOTOIMINNOT

3.1 Varikkosuunnittelun Idhtokohdat

Junavarikot voidaan jakaa karkeasti sailytysvarikoihin ja kunnossapitovarikoihin. Sailytysvarikot
on nimensa mukaisesti tarkoitettu kaluston sailytykseen silloin, kun junayksikdita ei tarvita
matkustajaliikenteessa. Kunnossapitovarikoilla huolehditaan kaluston liikennekelpoisuudesta niin
lyhyella kuin pitkdlla aikavalilld. Useimmiten kunnossapitovarikot toimivat myds
sdilytysvarikkoina. Varikoiden lisaksi junayksikdita voidaan sailyttaa myds muualla rataverkolla
tarkoitukseen erityisesti varatulla raiteella. Taulukossa 1 on esitetty yksinkertaistetusti varikoiden
tyénjako.

Taulukko 1. Varikoiden tyonjako ja keskeisimmat varikkotoiminnot

. . . Toiminnon
Kunnossapitovarikot Sailytysvarikot .
taajuus
Sailytys X X 1 vrk
Siivous ja pesu X X 1 vrk
K -
evyt _ . (* 1-2 kk
kunnossapito
Raskas X (¥ 1 vuosi

kunnossapito

(* pienia korjaustoimenpiteita voidaan tehda myds sailytysvarikoilla
(** Raskasta kunnossapitoa voidaan tehda myds paivittdisessa kaytossa olevien varikoiden
ulkopuolella.

Varikoiden suunnittelun lahtokohtana ovat varikoille sijoitettavat toiminnallisuudet, niiden
tilantarve seka varikoiden sisdinen logistiikka. Ensisijaisesti on mietittava, mita eri tarpeita on
junayksikdiden siirtoon varikon eri toimintojen valilla seka miten varikolle saapuminen ja sielta
lahteminen junilla tapahtuu. Yleisena tavoitteena on minimoida junayksikdiden siirtomatkat ja
kulkusuunnan vaihtamisen tarve. Rautatieliikenteen toimivuuden liséksi on huolehdittava varikon
yhteyksista katuverkkoon seka esimerkiksi henkilékunnan ajoneuvojen pysakdintialueista ja
varikon tavaratoimitusten tarvitsemista alueista. Kuvassa 2 on esitetty esimerkki
varikkotoimintojen sijoittelusta varikkoalueelle rautatieliikenteen nakékulmasta.
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Rataverkko

Kayttévalmiushuolto

Sulatus "

Sailytys

Suorat yhteydet ilman suunnanvaihtoa

1. Rataverkolta sailytykseen

2. Sailytyksesta kunnossapitohalliin

3. Sailytyksesta pesupaikalle

4. Sailytyksesta kayttovalmiushuoltoon

Kuva 2. Esimerkki varikkotoimintojen sijoittelusta.

Kuvassa 3 on esitetty kaavio tyypillisistda kunnossapitovarikolle sijoitetuista toiminnoista. Kaikkia
toimintoja ei valttamatta ole tarkoituksenmukaista sijoittaa kaikille varikoille. Esimerkiksi
pyo6rasorvin kaltaista erikoistoiminnallisuutta ei todenndkoisesti ole tarpeellista hankkia kaikille
varikoille. Komponenttien korjaukseen tarkoitetut tilat voivat sijaita myds varikon ulkopuolella.

Pyorasorvi

Kunnossapidon Aineet

sskentel t
tyoskentelytaso Vesitdaydennys

é

Sailytysraiteisto —

Siisteys

_ Ulkopesukone
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Erikoistoiminnot s Graffitien poisto

N Verastot | B Y ksikoiden siirtely

Tukitoiminnot .
S Kunnon

Kuva 3. Kunnossapitovarikon toimintoja.

3.2 Varikot ja liikennointi

Varikoiden edulliset sijainnit riippuvat liikenndinnin tarpeista. Varikoiden nakdkulmasta liikenne
voidaan jakaa

- liikenteen kaynnistamiseen
- vuorovalien ja kalustokokoonpanojen muutoksiin
- liikenteen paattamiseen.
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Liikennettd kaynnistettdessa kalustoyksikoét siirretaan varikolta asemalle, jolta liikenndinti
aloitetaan. Liikenne kdynnistetaan ruuhka-aikaa pidemmalld vuorovalilla. Liikennetta
tihennettdessa tuodaan varikolta lisda kalustoyksikoéitd. Aamuisin matkustajakysyntd on
keskustaa kohti, joten vuorovaleja kannattaa lyhentaa linjaston ulkolaidoilta alkaen eli ottaa lisaa
kalustoa kayttéon ulkolaidalta.

Keskella paivaa junaliikenteen kysynta on vahdisempaa, joten kapasiteettia voidaan pienentda
joko pidentamalla vuorovalia tai lyhentamalld junakokoonpanoja. Ndin voidaan pienentaa
liilkkennointikustannuksia ja mahdollistaa kaluston kunnossapitotoimet pdivdsaikaan, jolloin ty6n
teettdminen on ilta- ja ydaikaa halvempaa. Seka vuorovalin pidentaminen etta
junakokoonpanojen lyhentdminen luovat tarvetta siirtéa kalustoa varikoille tai muihin
sadilytyspaikkoihin. Ennen iltapaivaruuhkaa kapasiteettia on jalleen kasvatettava ja junayksikdita
tuotava varikolta liikenteeseen.

Iltapdivaruuhkan jdlkeen alkaa liikenteen harventaminen ja/tai kalustokokoonpanojen
lyhentaminen. Kalustoyksikoita siirretaan varikolle ydpymaan. Iltaisin matkustajakysynta on
keskustasta poispdin, joten vuorovaleja kannattaa pidentaa linjaston ulkolaidoilta lahtien eli jattaa
kalusto varikolle linjan ulkolaidalle.

Edelld kuvatuista ominaisuuksista johtuen varikoiden on edullista sijaita lahella linjojen
pdatepisteitd. Talldin tarvittavat siirtoajot ovat lyhyita ja tarve liikenndéida junia varikoiden ja
paateasemien valillda on vdhdinen. Kun siirtoajoja on vahan, ratakapasiteettia saastyy
matkustajaliikenteelle eika synny juurikaan ylimaaraisia liikkenndintikustannuksia. Pienemmat
liikenndintikustannukset parantavat joukkoliikenteen taloutta.

3.3 Varikon liittyminen rataverkkoon

Varikko liitetéaan valtion rataverkkoon siten, etta junayksikdiden siirto varikolta kaupallisen
liikenndinnin aloituspaikkaan ja painvastoin on sujuvaa. Liittyminen rataverkkoon toteutetaan
siten, etta varikkoliikenne ei hairitse linjaliikennetta kohtuuttomasti. Tarvittava ratkaisu riippuu
siita, kuinka paljon alueella on muuta lilkennetta. Varikolle saapuvia junia varten voi olla hyva
varata raide, jossa junat voivat tarvittaessa odottaa varikon kohderaiteen vapautumista siten,
etta ne eivat hairitse muiden junien lilkennointia.

Kaluston siirto tyhjavaunujunina linjaraiteita pitkin vaatii ratakapasiteettia. Tyhjadvaunujunat ovat
ratakapasiteettia jaettaessa aina kaupallista junaliikennetta alemmalla prioriteetilla. Ratkaisu voi
olla erillisten yhdysraiteiden rakentaminen varikkoliikenteen tarpeisiin, mika kuitenkin lisaa
kokonaiskustannuksia.

3.4 Junayksikoiden sdilytys

Junayksikoita voidaan sailyttaa sailytysvarikoilla, kunnossapitovarikoiden sailytysraiteilla seka
muilla sailytykseen soveltuvilla raiteilla rataverkolla. Ydajan lisaksi junayksikdiden sdilytystarvetta
on myds esimerkiksi arkisin keskipaivalla ruuhka-aikojen valissa ja viikonloppuisin. Sailytyksen
yhteydessa junayksikdita voidaan esimerkiksi siivota tai tehda joitain kunnossapidon
toimenpiteita. Sailytyspaikan tulee tavalla tai toisella suojata kalustoa ilkivallalta.

Tarvittava sailytyskapasiteetin maara riippuu suoraan kalustomaarasta, silla junayksikét on

saatava joka yo saildttya jonnekin. Sailytyskapasiteetin tulee sijaita mahdollisimman léhella
liikenteen aloitus- ja lopetuspaikkoja. Junayksikdiden sailytysraiteet ovat mieluiten taysin suoria
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ja mahdollisimman tasaisia. Turvallisten tydskentelyolosuhteiden takaamiseksi ja ilkivallan
ehkaisemiseksi varikkoalue on valaistava.

3.5 Junayksikodiden siivous ja pesu

Junayksikoita siivotaan paivittéin osana normaalia liikennéintivalmiuden yllapitoa varikoilla ja
muissa sailytyspaikoissa. Noin kerran kuukaudessa suoritetaan perusteellisempi siivous varikolla.
Siivousta, jateveden poistoa ja tuoreveden tdydennystd varten on varikoilla erityiset
paivittdishuoltoraiteet.

Junayksikot pestaan ulkoa pain varikolle sijoitetulla pesukoneella noin kahden viikon valein.
Pesukone tulee sijoittaa varikolle siten, etta varikolle saapuvat junayksikét voidaan ajaa sen lapi
ja edelleen sailytysraiteille. Pesu allejaannin jdlkeen seka graffitien poisto vaativat erillisen
pesupaikan.

3.6 Kunnossapito

Junayksikoéiden kunnossapito voidaan jakaa ehkaisevaan ja korjaavaan kunnossapitoon.
Ehkaisevan kunnossapidon tarkoitus on estda ennalta vikoja ja vaurioita syntymasta. Sita tehdaan
kunnossapitovarikon hallissa ennalta suunnitellun ohjelman mukaisesti. Nykyaikaiselle
sahkémoottorijunayksikolle tehdaan tarkastus suunnilleen kerran kahdessa kuukaudessa.

Korjaava kunnossapito huolehtii jo ilmenneista vioista ja vaurioista. Korjaavaa kunnossapitoa
tehdaan kunnossapitovarikon hallissa tai muualla varikon raiteistolla tarpeen mukaan. Mikali
toimenpide on mahdollista ja tarkoituksenmukaista tehda sailytysraiteella, ei junayksikk6a
kannata siirtaa kunnossapidon halliin. Pienid, etenkin junayksikon sisatiloihin liittyvia
korjaustoimia voidaan tehda myds sailytysvarikolla.

Kunnossapitokapasiteetin tarve varikoilla riippuu kalustomaadrasta, mutta myds kunnossapidon
jarjestamistavasta. Kunnossapitokapasiteetissa on enemman liikkumavaraa, kuin
sadilytyskapasiteetissa, silla tydtapoja on mahdollista sopeuttaa kaytettavissa olevaan
kapasiteettiin. Kunnossapitokapasiteettia on yleensa tarkoituksenmukaista sijoittaa
sdilytyskapasiteetin yhteyteen, mutta se ei ole valttamatonta. Harvemmin tehtavia toimenpiteita
varten ei ole kustannusnakdkulmasta suuri ongelma, jos junayksikkd pitaa siirtaa.
Pienimuotoiseen kunnossapitoon on hyva varautua myoés sailytysvarikoilla.

Kunnossapidon halliin tdytyy mieluiten paasta ajamaan sailytysraiteistolta suoraan kulkusuuntaa
vaihtamatta. Valttamalla suunnanvaihtotarvetta voidaan vahentaa junayksikéiden siirtoon kuluvaa
aikaa ja valtytaan usein rakentamasta erillisia kaantoraiteita. Suora kulkuyhteys rataverkolta
kunnossapidon halliin ei ole ensisijainen suunnittelua ohjaava tekija.

3.6.1 Kunnossapitovara

Kokonaiskalustomaara on junaliikenteessa aina hieman suurempi, kuin suurin lilkkenndintiin
sitoutuva kalustomaara, silla pieni osa kalustosta on aina sitoutunut kunnossapitoon.
Varakalustoa tarvitaan myds akillisia vikaantumistapauksia varten. Kokonaiskalustomdaran ja
suurimman liikenteeseen sitoutuvan kalustomaaran erotusta kutsutaan kunnossapitovaraksi,
jonka suuruus on tyypillisesti 5-6 %.

Kunnossapitoon sitoutuvan kaluston maara riippuu kunnossapidon jarjestamistavasta. Mikali
kunnossapitoa tehdaan paaosin 6isin, kalustoa ei juuri sitoudu kunnossapitoon paivasaikaan ja
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junayksikot voivat olla liikenteessa. Vastaavasti kunnossapidon tekeminen kaikkina
vuorokaudenaikoina sitoo junayksikdita kunnossapitoon myds paivasaikaan, jolloin
kunnossapitovaran taytyy olla suurempi. Toisaalta kunnossapitotoimien tekeminen kaikkina
vuorokaudenaikoina vahentda kunnossapidon tilojen ja laitteiden tarvetta sekd yotyon
teettamista. Kokonaistaloudellinen ratkaisu edellyttaa tasapainon I6ytymista kunnossapitovaran ja
kunnossapidon resurssien valilla.

3.6.2 Kayttovalmiushuolto

Kayttovalmiushuollolla tarkoitetaan varikkoalueella sijaitsevia raiteita, jotka on varustettu
junayksikdiden paivittdisen liikenndintivalmiuden varmistavia toimenpiteitd varten. Keskeisin
kayttdvalmiushuoltoraiteistolla tehtdva toimenpide on siivous, mutta sielld voidaan tehda myds
pienempia kunnossapitotoimenpiteita. Kayttdvalmiushuoltoraiteiden vieressa on laiturit
henkildkunnan kulkemista ja esimerkiksi siivouksessa kaytettdvien laitteiden siirtamista
helpottamassa. Laiturit ja raiteet on mahdollista suojata saalta kattamalla.

Kayttoévalmiushuoltoraiteet on varustettu tuoreveden taydennykseen ja jateveden tyhjennykseen
tarvittavilla liitanndilla. Myos lampiméan veden saanti siivouksen tarpeisiin on
kayttovalmiushuoltoraiteistolla tarkedaa. Siivouksessa tarvittavat materiaalit ja tarvikkeet on
voitava kuljettaa kdyttévalmiushuoltoraiteistolle tehokkaasti.

3.6.3 Kevyt ehkdiseva kunnossapito

Kevytta ehkaisevaa kunnossapito tehdaan kuukausittain kalustovalmistajan huolto-ohjelman
mukaisesti. Tyypillisid kevyen ehkdisevan kunnossapidon toimenpiteita ovat erilaiset tarkastukset.
Monet tarkastustehtdvat, kuten pyoraprofiilien tarkastus, on mahdollista automatisoida.
Ehkaisevien kunnossapitotoimenpiteiden aikavalit vaihtelevat huomattavasti kalustokohtaisesti
eika yksittaisen toimenpiteen tiheydelle ole yksiselitteistd vastausta. Tulevaisuudessa huoltovalit
todenndkoisesti kasvavat entisestdan ja painopiste siirtyy junayksikdn kuntoon perustuvaan
kunnossapitoon. Taman mahdollistaa entista kehittyneempi junayksikén kunnonvalvonta.

3.6.4 Raskas ehkaiseva kunnossapito

Raskas ehkaiseva kunnossapito on pitkilla aikavéleilla tehtdvaa junayksikén kunnossapito-
ohjelman mukaista komponenttien kunnostamista ja vaihtoa. Padkomponentit sijaitsevat
junayksikdn katolla tai alustassa, joihin varikolla on padstava kasiksi. Katolla olevien
komponenttien tarkastaminen ja vaihto vaatii asianmukaiset tyotasot ja kulkusillat seka
esimerkiksi siltanosturin komponenttien siirtdmiseen. Alustan komponenttien vaihtoon tarvitaan
mahdollisuus nostaa junayksikkd ylds huoltoraiteella tai kayttaa huoltomonttua junayksikon alla.
Komponenttien kunnostus tehdaan varikoilla tai varikon ulkopuolisilla konepajoilla.

Usean varikon toimintamallissa raskaat erityisosaamista vaativat toimenpiteet kannattaa keskittaa
yhdelle varikolle. Toiminnallisuuksia voi olla mahdollista ja perusteltua hankkia myds ulkopuolisilta
toimijoilta. Esimerkki harvoin kaytettdvasta mutta rautatieliikenteessa keskeisesta

erikoistoiminnallisuudesta on pyérasorvi. Junayksikodt kdyvat pydrasorvissa noin kerran vuodessa.

3.6.5 Peruskorjaukset ja muutostyot
Ehkaisevan kunnossapidon raskain muoto on peruskorjaus, joka tarkoittaa junayksikdn

jarjestelmien ja paakomponenttien vaihtamista tai taydellista kunnostusta. Peruskorjauksessa
uusitaan myos junayksikon sisatilat ja junayksikkd maalataan uudelleen. Samassa yhteydessa
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voidaan toteuttaa myds muutostdéita, joilla esimerkiksi kehitetaan junien matkustajapalveluja tai
pienennetaan kunnossapitotarvetta. Peruskorjauksia tehddan aikaperustaisesti esimerkiksi 6, 12
tai 18 vuoden valein tai ajokilometriperustaisesti vaikkapa 1, 2 tai 3 miljoonan kilometrin vdlein.
Esimerkiksi telien kunnostus tehdaan tyypillisesti 1 ja 2 miljoonan kilometrin valein.

Junayksikoéiden peruskorjauksia ja muutostdita varten tarvitaan varikolle omat huoltopaikat, silla
peruskorjaukset vaativat paljon aikaa muihin varikolla tehtdviin toimenpiteisiin verrattuna ja ne
vaativat usein muita toimenpiteita enemman tilaa. My6s esimerkiksi maalaaminen vaatii erilliset
tarkoitukseen varatut tilansa. Peruskorjauksia ja muutostéita tehdaankin usein paivittdisessa
kaytdssa olevien varikoiden ulkopuolisilla konepajoilla.

3.7 Sulatus

Talviolosuhteissa liikennoditdessa junayksikdiden rakenteisiin kerdaantyy lunta ja jaata. Esimerkiksi
teleihin keraantyva jaa voi vaurioittaa sielld olevia komponentteja, joten varikoille on toteutettava
mahdollisuus junayksikdiden sulattamiseen. Sulatus voi olla tarpeen myds
kunnossapitotoimenpiteiden suorittamiseksi.

Sulatus tehdaan yleensa kuumalla vedelld. Sulatuspaikan voi toteuttaa esimerkiksi pesupaikan tai
graffitien poistopaikan yhteyteen. Sulatuksen voi toteuttaa myds kunnossapidon hallissa, mutta
talléin viedaan hallikapasiteettia muilta kunnossapidon toimilta. Talviaikana sulatuksen voi
mahdollistaa myds puolilampimalla tilalla, jonka voi toteuttaa esimerkiksi rakentamalla tarvittavat
rakenteet paivittaishuoltoraiteiden ymparille. Sulatuksen jélkeen junayksikkd on kuivattava, jottei
se jaady uudelleen.

3.8 Eri kalustotyypit varikolla

Eri valmistajien junayksikot poikkeavat hiukan toisistaan padosin vaunujen pituuden, telien
sijainnin seka laitteiden sijoituksen osalta. Vaunujen pituus vaihtelee telien sijoituksesta riippuen.
Jos junayksikén erillisissa vaunuissa on kaksi telid, vaunut voivat olla pidempia kuin tapauksessa,
jossa telit on sijoitettu junayksikén pdihin ja vaunujen valeihin (ns. Jacobin teli). Myds esimerkiksi
junan ovien sijoittelu vaihtelee kalustotyypeittdain, mika on huomioitava mm. varikon kattoa
kannattavien pylvadiden sijoittelussa.

Matalalattiajunissa paaosa junayksikon laitteista on sijoitettu katolle. Laitteita voidaan sijoittaa
myo6s ohjaamon taakse vaunun sisdlle seka vaunun alle vaunun paadyssa olevan telin eteen.
Varikon suunnittelussa eri junakonseptien ero huomioidaan riittavan kattavalla ja joustavalla
tydskentelytilojen ja nosto-/kasittelylaitteiden sijoituksella ja valinnalla. Tallaisia tiloja ovat mm.
kattotydskentelytasot ja alustan huoltomontut. Laitteita ovat mm. junayksikén nostolaitteet,
siltanosturit ja muut nostolaitteet seka komponenttien nostoon ja kasittelyyn liittyvat
erityislaitteet. Varikoilla, joilla kunnossapidetaan useita kalustotyyppeja, tarvitaan enemman tilaa
my0Os varaosien varastointiin.

3.9 Toiminnan tehokkuus ja laatu varikoilla

Tehokkuuden kannalta tarkeinta varikolla on junayksikdiden siirtoon ja kunnossapitotydhén
liittyva logistiikka. Tama tarkoittaa junayksikoiden siirtojen ja kunnossapitotyéhon liittyvien
materiaali- ja tydkalusiirtojen ja -kuljetusten etadisyyksien ja tapahtumien minimointia.
Junayksikoéiden siirrot minimoidaan kulunohjauksella ja varikon toimintojen sijoituksella.
Kunnossapidossa tarvittavien varaosien ja tydkalujen sekd henkildstén siirtymien etdisyydet
pyritdan minimoimaan varikon toiminnallisuuksien sijoittamisen suunnittelussa. Sujuva paasy

13



Ramboll - HSL-alueen ldhijunaliikenteen alustava varikkoselvitys

kunnossapitopaikkojen luokse seka tarvittavien nosto- ja kasittelylaitteiden saatavuus ovat myds
merkittdvia tekijoitd, kun optimoidaan kunnossapitotyén tehokkuutta.

Laadun kannalta tarkeita tekijoitd ovat tyokohteiden valaistus, tyotilojen puhtaus seka hyvat
tydolosuhteet. Ndihin vaikuttavat osittain samat asiat kuin tehokkuuteen eli esimerkiksi paasy
kunnossapitopaikoille. Lisaksi tydkalujen ja apuvalineiden soveltuvuus kunnossapitotydhén
vaikuttava tydn laatuun.

3.10 Digitaalisten ratkaisujen hyodyntamiseen varautuminen varikoilla

Junayksikdiden kunnossapitoa voidaan tehostaa erilaisilla automatisoiduilla tarkastusmenetelmilla,
kuten pydrien automaattisella mittaamisella tai junayksikdén ulkopinnan automaattisella
tarkastuksella. Tarkastuslaitteet sijoitetaan yleensa siten, etta varikolle saapuvat junayksikét
kulkevat tarkastuspisteen lapi.

Varikoilla digitaalisia jarjestelmia voidaan kayttaa myds muihin tarkoituksiin:

- kunnossapitotietojen ja -tarpeiden siirto junayksikosta varikolle

- kulunohjaus ja valvonta varikolla (tulevaisuudessa voi olla mahdollista automatisoida
varikon sisdinen junaliikenne)

- kunnossapitotydohjeistus

- varaosien, materiaalien ja tyokalujen seuranta, raportointi ja toimitus
kunnossapitokohteeseen

- henkiléstdn kulunvalvonta ja ohjaaminen

- kunnossapitoty6n ja -toimenpiteiden raportointi

- turvallisuustoiminnot varikolla.

Kunnossapito-organisaatio ja junatoimittaja vastaavat suuresta osasta digitaalisten jarjestelmien
toimituksia junayksikdihin ja varikolle. Varikon suunnittelussa ja rakentamisessa tulee huomioida
ja varautua laajasti digitaalisten jarjestelmien rakentamiseen ja kayttoon. Varikolle tulee rakentaa
tietoliikenneverkot, huomioida niiden paivitystarpeet tulevaisuudessa ja rakentaa valmiudet
raportointi- ja tietojarjestelmien asentamiseen ja kayttamiseen. Varikon ratapihalla tulee myds
varautua ohjaus- ja valvontalaitteiden asentamiseen ja kaapeloimiseen.

Kunnossapitoa ja junayksikéita hankittaessa tulee pyrkia maarittelemaan ja standardisoimaan

tieto- ja ohjausjarjestelmat siten, etta yhteensopivuus on mahdollista sailyttaa toimijoiden
vaihtuessa ja uusien junayksikdiden hankinnassa.
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HSL:N LAHIJUNALIIKENNE
4.1 Lahijunaliikenteen jarjestaminen ja junalinjat

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) on junaliikenteen toimivaltainen viranomainen
omalla toimivalta-alueellaan. Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy (JKOY) vastaa HSL-alueen
lahijunaliikenteessa kaytettavan junakaluston hankinnasta ja omistamisesta. JKOY my®ds jarjestaa
hallinnoimansa kaluston varikkotilat. HSL-alueen lahijunien liikenndinnistd ja kaluston
kunnossapidosta vastaa VR Yhtyma. Nykyinen 10 vuotta voimassa oleva liikenndintisopimus astui
voimaan kesalla 2021.

HSL:n junaliikenne voidaan jakaa kaupunkijunaliikenteeseen ja muuhun HSL-alueen sisdiseen
lahijunaliikenteeseen. Kaupunkijunat liikenndivat muusta junaliikenteesta erotettuina omilla
raiteillaan reiteilla Helsinki-Tikkurila-Lentoasema-Huopalahti—-Helsinki, Helsinki—-Kerava ja
Helsinki-Leppavaara. Kaupunkijunaliikenteessa linjakohtainen vuorovali on arkiliikenteessa
yleensa 10 minuuttia ja junat pysahtyvat kaikilla asemilla reitin varrella. Kaupunkijunaliikenteen
kokonaisuus laajenee, kun Espoon kaupunkirata Leppdvaarasta Kauklahteen valmistuu arviolta
vuonna 2028.

Talla hetkelld muu HSL-alueen sisdinen lahijunaliikenne koostuu Helsingistéd Rantarataa
Kauklahteen, Kirkkonummelle ja Siuntioon ajettavasta liikenteesta. Nama junat kayttdvat samoja
raiteita Turun suunnan kaukojunaliikenteen kanssa. Linjakohtaiset vuorovalit ovat pidempia kuin
kaupunkijunaliikenteessa. Mahdollisia liikenteen laajenemissuuntia tulevaisuudessa ovat
Jarvenpaa seka Sipoon Nikkila.

Oman lahijunaliikenteensa lisaksi HSL:1ld on VR:n kanssa sopimus lippuyhteistydsta, jonka
mukaan HSL:n matkaliput kelpaavat VR:n ldhijunissa HSL-alueen sisdisilld matkoilla. VR:n
Idhijunia liikenndidaan Helsingista Riihimé&en ja Lahden suuntiin. Tassa liikenteessa toimivaltainen
viranomainen ja tilaaja on Liikenne- ja viestintaministeridé (LVM).

4.2 Matkustajamadarien kehitys

HSL:n Iahijunaliikenteen matkustajamaarat olivat voimakkaassa kasvussa vuosina 2015-2019
(kuva 4). Kun vuonna 2014 lahijunaliikenteessa tehtiin yhteensa 51,9 miljoonaa matkaa, oli
vuonna 2019 maara noussut 70,4 miljoonaan matkaan. Matkustajamaarien kasvuun on
vaikuttanut osaltaan liikenteen laajeneminen, kun Kehdrata otettiin kaytté6én vuonna 2015.

Vuonna 2020 alkaneen Covid19-pandemian vuoksi asetetut rajoitukset ja suositukset vahensivat
matkustamista merkittavasti. Matkustajamaarat vahenivat tuntuvasti HSL:n bussi, metro- ja
lahijunaliikenteessd, ja vaikutukset jatkuvat seuraaville vuosille. Matkustajamaarien palautumisen
ennakointi on vaikeaa, minka vuoksi HSL on mm. viivastyttanyt uuden junakaluston hankintaa
alun perin suunnitellusta. HSL on asettanut strategiassaan vuosille 2020-2025 tavoitteeksi, etta
vuoden 2019 matkustajamadrat saavutetaan ja jopa hieman ylitetdaan vuonna 2025. Tammi-
huhtikuussa 2022 matkustajamaarat olivat edelleen 28 % alhaisemmat kuin vastaavana
ajanjaksona vuonna 2019, mutta toisaalta 43 % korkeammat, kuin tammi-huhtikuussa 2021.
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Lahijunaliikenteen nousumaarat (miljoonaa nousua)

80

70

70,4 70
63,1 64,8 66,4
60 56,5
47,2

>0 42,5
40
30
20
10

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2025
(tavoite)

Miljoonaa nousua

Vuosi

Kuva 4. Liahijunaliikenteen nousumaarat vuosina 2016-2020 ja HSL:n tavoite vuoden 2025 nousumaaraksi.
Vuonna 2020-2021 nousumdardan vaikutti Covid19-pandemia. Vuoden 2025 tavoite perustuu HSL:n strategiaan
vuosille 2022-2025.

4.3 Kalusto

HSL:n Idhijunaliikenteessa kaytetdan JKOY:n omistamaa kalustoa ja junia lilkkenndi kilpailutuksen
tuloksena VR-Yhtyma. Nykyisin HSL:n lahijunaliikenteessa kaytetaan Smb5-sarjan
sahkémoottorijunia. Junayksikdita on yhteensa 81 kappaletta ja ne on otettu kaupalliseen
kayttdéon vuosina 2009-2017. Junayksikdiden valmistaja on sveitsildginen Stadler Bussnang AG.
Junayksikoéiden pituus on 75 metria ja niissé on 238 tai 260 istumapaikkaa. Sm5-junayksikdt ovat
matalalattiaisia, esteettéomia ja varustettu WC:lla. Junayksikditd voi kytkea kaupallisessa
liikenteessa enintdan kolme yhdeksi junaksi. LVM:n tilaamassa lahijunaliikenteessa kaytetaan
VR:n omaa kalustoa.

4.4 Varikot ja liikennointi

HSL:n Idhijunaliikenteen kaluston kunnossapito tapahtuu nykyaan Ilmalan varikolla Helsingissa.
Lisaksi varikolla on sdilytysraiteisto, jolla junayksikoéita voidaan sailyttaa yodaikaan. Junayksikdita
sadilytetdan 6isin myds Helsingin paarautatieasemalla. Operatiivisessa mielessa kalustoa voisi olla
jarkevaa sailyttaa vahaisessa maarin myds joillain muilla liikennepaikoilla, mutta sita ei tehda
mm. ilkivallan uhan vuoksi. VR Yhtyma kayttaa Ilmalan varikkoa myds muun lahi- ja
kaukojunakaluston kunnossapitoon seka sailytykseen.

Ilmalan varikolla HSL:n I&hijunaliikenteessa kaytettédvien Sm5-junayksikdiden kunnossapitoon on
varattu ns. Sm5-halli (raiteet 762-765), jossa JKOY on vuokralla. Vuokraisantana toimii VR
Yhtyma, eika vuokrasuhteen jatkumisesta tulevaisuudessa ole taydellista varmuutta. Sm5-hallissa
on nelja kunnossapitopaikkaa, yksi junayksikén nostopaikka seka yksi ns. huoltomonttupaikka
ilman paasya junayksikon katolle. Kahta hallipaikkaa ei talla hetkelld kdytetda Sm5-junayksikoiden
kunnossapitoon.

16



Ramboll - HSL-alueen ldhijunaliikenteen alustava varikkoselvitys

Ilmalan varikon raiteiston kdytdsta linjataan Rautateiden verkkoselostuksessa 2022 (Vaylavirasto
2020b). Junayksikoéiden sdilytykseen on osoitettu raiteet 774-788. Lisaksi yhteiskdytéssa muun
junaliikenteen kanssa on nelja kayttévalmiushuoltoraidetta 801-804. HSL:n Idhijunaliikenteen
kaytossa olevat raiteet Ilmalan varikon “Ilmala kolme” -alueella on rajattu violetilla kuvassa 5.
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Kuva 5. Raiteiden paasadntoiset kayttotarkoitukset Ilmala kolme -alueella (Vayldvirasto 2020b).

HSL:n Idhijunaliikenteen kayttédn kuvassa 5 varatuille sailytysraiteille ja kunnossapitohalliin
mahtuu yhteensa noin 60 Sm5-junayksikkda. Helsingin paarautatieasemalla y6pyy 6isin noin 30
junayksikkda. Ilmalan varikolla ja Helsingin padrautatieasemalla voidaan siis arvioida olevan
sadilytyskapasiteettia noin 90 junayksikdlle.

Kaikkien Iahijunaliikenteen linjojen paateasema on Helsinki, mika tekee Ilmalan varikosta
sijainniltaan sopivan HSL-alueen lahijunaliikenteen varikoksi. Sijainti sopii erinomaisesti myos
VR:n lilkkennéiman lahi- ja kaukoliikenteen varikoksi, koska varikolle on varsin nopeaa siirtaa
junayksikdita aamuruuhkan paatteeksi ja ottaa kalustoa jalleen liikenteeseen iltapaivaruuhkan
alkaessa.

Ilmalan varikolle johtaa Helsingin paarautatieasemalta kaksi raidetta, joita kaytetaan kaluston
siirtoihin varikon ja paarautatieaseman valilla. Varikkoliikenne ajetaan nykytilanteessa
vaihtoty6na eli suurin sallittu nopeus on 35 km/h. Kerrallaan siirretdan enintdan viisi Sm5-
junayksikkda. Vaikka varikkoliikenteella on kaytéssaan omat raiteet Helsingin ja Pasilan valillg,
taytyy varikkoliikenne sovittaa yhteen linjaliikenteen kanssa, silla kulkutiet ristedvat Helsingin
ratapihan vaihdekujissa.

Ilmalan varikon sijainnista johtuen HSL-alueen junaliikenteen kdynnistéminen aamuisin tapahtuu
pitkdlti Helsingin paarautatieasemalta. Liikenne myds padosin paattyy iltaisin ja 6isin Helsinkiin.
Aamun ensimmaiset matkustajaliikenteen junat lahtevat Helsingin rautatieasemalta. Ilmalasta
lilkennodidaan lisaksi junakalustoa tyhjana suoraan Keravalle liikenteen aloitusta varten.
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Nykytilanteessa arviolta noin 15-20 junayksikkdd ajetaan tyhjdna Helsingista ja Ilmalasta
aamuisin pdateasemille Leppavaaraan, Kauklahteen, Kirkkonummelle ja Keravalle.

Paivan aikana junien kokoonpanomuutokset tehdaan Helsingin paarautatieasemalla, josta osa
junayksikdista siirretaan paivan ajaksi Ilmalan varikolle.

4.5 Varautuminen Helsingin seudun ldhijunaliikenteen kasvuun

MAL 2019 -suunnitelmassa Helsingin seudulla arvioidaan olevan vuonna 2030 noin 1,6-1,7
miljoonaa asukasta ja vuonna 2050 noin 2 miljoonaa asukasta. Tama on puoli miljoonaa asukasta
enemman kuin vuoden 2020 lopussa, jolloin asukkaita oli 1,52 miljoonaa. MAL 2019-
sopimuksessa ja -suunnitelmassa on maaritelty Helsingin seudun maankaytdn ensisijaiset
kehittdmisvybhykkeet, joille kuntien tulee sijoittaa vahintddan 90 % uudesta asuntokaavoituksesta
kerrosneliometreind (yhteensa 6 milj. kerrosneliometrid koko sopimuskaudella). Kestavan
liikkumisen vyohykkeille tulee sijoittaa 85 % seudun vaestdstd vuonna 2030. Lahijunaliikennetta
laajentavia uuteen joukkoliikenneinvestointiin kytkeytyvia ensisijaisia kehittdmisvyohykkeita on
sijoitettu Espoon Histaan seka Keravan ja Nikkilan véliselle vyéhykkeelle.

Asukasmaaran kasvuun on varauduttu Helsingin seudun lahijunaliikenteen varren kuntien
yleiskaavoissa. Esimerkiksi Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa varaudutaan 400 000
asukkaaseen vuonna 2050 (2020: 289 700 asukasta), Vantaalla 335 000 asukkaaseen vuonna
2050 (2020: 237 200 asukasta), Helsingissa 860 000 asukkaaseen vuonna 2050 (2019: 653 800
asukasta) ja Keravalla 45 000 asukkaaseen vuonna 2035 (2020: 37 200 asukasta). Jokaisessa
radanvarren kaupungissa ja kunnassa uutta asutusta tai tdydennysrakentamista sijoitetaan
raideliikenteen asemien vaikutuspiiriin. Esimerkiksi Vantaalla Péaradan ja Kehdaradan asemien
ymparistdét on merkitty yleiskaavassa 2020 kestdvan kasvun vyohykkeiksi, joille ensisijaisesti
ohjataan maankayttoa tehostavaa rakentamista, ja Kirkkonummella kaavoitusohjelman 2021-
2025 tavoitteena on aikaansaada radanvarteen “pikkukaupunkien helminauha” eli kasvattaa
kaupunkia rataan tukeutuen.

Matkustajamaarien kasvua vauhdittavat tuleville vuosille suunnitellut ratahankkeet ja
Iahijunaliikenteen mahdollinen laajentuminen. Kasvava liikenndinnin maara edellyttaa uutta
junakalustoa, joka taas edellyttda varikkokapasiteettia. Valtaosa Helsingin seudun kuntien
vaestonkasvusta tulee sijoittumaan tulevaisuudessa Paaradan, Keharadan ja Rantaradan
vaikutuspiiriin.

Jarvenpaan oli tarkoitus liittya HSL:n jasenkunnaksi 1.1.2022 alkaen, mutta liittymista on
epavarmuustekijéiden vuoksi viivastytetty. Uudelleentarkastelu tehdaan vuoteen 2024 tahdaten.
Ehdoksi Jarvenpaan kaupunginvaltuusto on asettanut, ettd HSL-jasenyyden tulee parantaa
merkittavasti Helsingin ja Jarvenpaan valista junaliikenteen tarjontaa. HSL:n tavoitteena on ollut
lyhentaa Helsinki-Jarvenpaa-valin vuorovalid 30 minuutista 15 minuuttiin myoés ruuhka-aikojen
ulkopuolella. Tama tapahtuisi lisaamalla valille uusi J-lahijuna VR:n lahiliikenteen rinnalle.
Tavoitteena on tihentaa tarjontaa enemmankin, kun se ratakapasiteetin ja kaluston puolesta on
mahdollista. Tihentyva liikenne vaatii nykyista enemman kalustoa Padradan suunnalla.

Lahijunaliikennetta on suunniteltu myods valille Kerava-Nikkila. Radalla kulkee nykyisin ainoastaan
tavaraliikennettd. Liikenne vaatisi kaksi kalustokokoonpanoa ruuhka-aikaan. Helsingin seudun
MAL-suunnitelmassa (HSL 2019) linjataan, etta lilkkenndinti Keravan ja Nikkilan valilla on
mahdollista aloittaa vuoteen 2030 mennessa, jos maankayttd kehittyy Keravan ja Sipoon
ennusteiden mukaisesti, eli yhteensa 20 000 asukasta radan vaikutusvydhykkeellda. Kerava-
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Nikkila-valin liikenndinnista on tehty esimerkiksi vuonna 2015 tarveselvitys (HSL 2015), jota on
paivitetty vuonna 2018 MAL 2019 -suunnitelmaa varten (HSL 2018).

Hista on yksi suunnitellun Espoo-Salo-oikoradan (ESA-rata) mahdollisista asemista, jonne on
kaavailtu myds lahijunaliikennetta pitkalla aikavalilla. Oikorata mahdollistaa Histan maankaytdn
tehostamisen suunnitellun aseman ymparistéssa ja mahdollisten lahijunien kuormitus riippuu
Histan maankdaytdn kehittdmisen voimakkuudesta. MAL 2019 -suunnitelmassa (HSL 2019)
hyvaksymisvaiheessa olevassa Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa Histan alue on
merkitty raideliikenteeseen tukeutuvana asemanseutuna, jonne kaavaillaan pitkalld aikavalilla

15 000 asukasta. Histan liikenndintia on tarkasteltu esimeriksi osana Helsinki-Turku-kdytavan
junaliikenteen matkustusennusteiden laatimista ja liikenndintimallien vertailua (Vaylavirasto 2020
c).

4.6 Tulevaisuuden toimintaymparisto

HSL:n Idhijunaliikenteen tulevaisuuden toimintaympariston kuvaamiseksi tydssa tunnistettiin
lIahijunaliikenteeseen vaikuttavia epavarmuustekijoita seka asioita, jotka tapahtuvat varmasti tai
hyvin todenné&koisesti.

4.6.1 Tulevaisuuden toimintaymparistossa varmasti tai todennakoisesti tapahtuvat
asiat

Espoon kaupunkirata (ESKA) toteutetaan vadlille Leppadvaara-Kauklahti

Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2015 ja sen voimassaoloaikaa on
pidennetty vuoden 2023 loppuun. Toteutus on kdynnistynyt rakentamissuunnittelulla
alkuvuodesta 2020 ja hanke valmistuu arviolta 2028. Kdynnistaminen perustuu Helsingin seudun
ja valtion MAL-sopimukseen vuosille 2020-2031. Ratahanke toteutetaan yhteisrahoitteisena
hankkeena valtion seka Espoon ja Kauniaisten kaupunkien kesken.

Uusi kulunvalvontajarjestelma toteutetaan

Uusi radioverkkopohjainen junien kulunvalvontajarjestelma (ETCS-taso 2) otetaan kaytt6on HSL-
alueella arviolta 2030-2033 (LVM 2021a). Kulunvalvontajarjestelman uusimisen tavoitteena on
lyhentaa minimijunavalia, ja siten mahdollistaa nykyistéd suuremman junamaaran liikenndinti.
Tama tukee HSL:n Idhijunien vuorovalin lyhentamista nykyisesta, kun junat voivat liikenndida
luotettavasti Idhempana toisiaan.

Uutta kalustoa hankitaan

Ennen Covid19-pandemiaa suunniteltiin 30-40 junayksikén hankintaa vuoden 2025 jalkeen ja
mahdollisesti 20-30 yksikdn lisdhankintaa 2030-luvulla. Hankinnan kdynnistdmista on kuitenkin
viivytetty pandemian tuomien epavarmuuksien vuoksi. Kalustotarve ja hankinta-aikataulu voidaan
tarkentaa, kun pandemian vuoksi asetetut rajoitteet poistetaan ja nahdaan, miten
matkustajamaarat lahtevat kehittymaan. Uuden hankittavan kalustosarjan koko ja junayksikdiden
yksityiskohtaiset ominaisuudet paatetdan mydhemmin. Uudet junayksikét tulevat kuitenkin
todenndgkoisesti olemaan noin 75 metria pitkia Sm5-junayksikdiden tapaan.

Uutta kalustoa tarvittaneen joka tapauksessa jossain vaiheessa, silla pelkastaan Espoon

kaupunkiradan liikenndinnin aloittaminen arviolta vuonna 2028 nostaa nykyisen Sm5-kaluston
kayttdasteen erittain korkeaksi. Suunniteltu kaupunkijunien vuorovalin lyhentaminen ja
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mahdolliset HSL:n I&hijunaliikenteen laajennukset uusille reiteille eivat ole mahdollisia ilman uutta
kalustoa. Nykyiset liikenteessa olevat Sm5-junayksikét ovat 2020-luvulla tulossa
peruskorjausikaan, jolloin kalustoa sitoutuu enemman kunnossapitoon.

Junaliikenteen kasvaviin matkustajamaariin voidaan tilapaisesti varautua kasvattamalla Sm5-
junayksikdiden kapasiteettia peruskorjauksen (vuodesta 2025 alkaen) yhteydessa esimerkiksi
istuimia poistamalla. Muita keinoja ovat nykyisen kaluston kdaytén tehostaminen tai
kalustotarpeen vahentaminen junaliikenteen matka-aikoja nopeuttamalla. Riskind on kuitenkin,
ettd ilman uutta kalustoa lahijunaliikenteen palvelutaso ei sdily HSL:n tavoitteiden mukaisena.

Junaliikenteen kilpailutus

HSL hankkii lahijunaliikenteen liikenndinnin kilpailuttamalla. Edellisen kevaalla 2020 ratkenneen
tarjouskilpailun voitti VR Yhtyma ja liikennoéinti uuden sopimuksen mukaan alkoi kesdkuussa
2021. Sopimus on voimassa 10 vuotta sisdltden kolmen vuoden option eli HSL kilpailuttaa
Iahijunaliikenteen seuraavan kerran 2030-luvun alkupuolella, jolloin liikennditsija saattaa vaihtua.

4.6.2 Tulevaisuuden toimintaymparistoon liittyvat epavarmuudet
Ilmalan varikon tulevaisuus JKOY:n nakokulmasta

JKOY:lla on VR Yhtyma Oy:n kanssa maaraaikainen vuokrasopimus Sm5-kunnossapitohallin
kaytosta. Epavarmuus liittyy huoltotilojen vuokrasopimuksen jatkoon, tulevaan vuokratasoon ja
vuokrasuhteen muihin ehtoihin. Ei ole esimerkiksi tietoa siitd, mika on tilakustannuksien taso
tulevaisuudessa, ja mitka ovat mahdollisuudet kunnossapitotoimintojen kehittamiseen nykyisissa
tiloissa. Uudet ratahankkeet, junaliikenteen kalustohankinnat lahi- ja kaukoliikenteeseen seka
kysynnan kehittyminen tulevaisuudessa voivat lisata Ilmalan varikkokapasiteetin kysyntaa
muussa junaliikenteessa. Varikkokapasiteetin jakaminen eri liikennetyyppien kesken
kalustomaaran kasvaessa nykyisesta ei ole selvaa. HSL:n ja JKOY:n nakdkulmasta lahtdkohtana
ei kuitenkaan voida pitaa sita, etta HSL:n lIahijunaliikenteen pitdisi poistua Ilmalasta, jotta sinne
saadaan tilaa muulle junaliikenteelle.

Ratakapasiteetti vdlilla Helsinki—-Pasila

Helsingin ja Pasilan véliselld osuudella varaudutaan junamaarien merkittdvaan kasvuun
tulevaisuudessa. Junamaarien tulevaisuuden kasvua tukevia tekijéitd ovat uudet mahdollisesti
toteutettavat nopean junaliikenteen hankkeet Helsingista Turun, Tampereen ja Itd-Suomen
suuntiin. Hankkeiden suunnittelusta vastaavat hankeyhtiét Turun Tunnin Juna Oy, Suomi-rata Oy
seka Itarata Oy. Hankkeet ovat keskenaan eri vaiheissa toteuttamisvalmiuden suhteen, eika
mistaan niista ole tehty toteuttamispaatésta. Turun nopeaan junayhteyteen liittyvat
ratasuunnitelmat on maara saada valmiiksi vuoden 2023 lopussa (Turun Tunnin Juna 2021).
Suomirata-hankkeessa selvitetaan parhaillaan eri linjausvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia
(Suomi-rata 2022). Itarata Oy -hankeyhtidon perustamisesta paatettiin lokakuussa 2021 (LVM
2021b).

Helsinki-Pasila-valin liikenteen kasvun kannalta merkittdvin yksittainen uusi rautatieyhteys on
Lentorata, jonka on suunniteltu kulkevan Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Keravalle. Lentorata lisdisi merkittavasti ratakapasiteettia Pasilasta Riihimden ja Lahden suuntaan
kulkevalle liikenteelle. Lentoradan suunnittelusta ja edistamisesta vastaa Suomi-rata Oy.
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HSL:n I&hijunaliikenteessa junamaarien kasvu liittyy tavoitteisiin lyhentda kaupunkijunien
linjakohtaista vuorovalia 10 minuutista 7,5 minuuttiin tai vain 5 minuuttiin. HSL:n junaliikennetta
Helsingin ja Pasilan valilla lisaisivat myds mahdolliset liikenteen laajennukset Paaradan suuntaan
seka Histaan. Suurin osa HSL:n lahijunaliikenteesta valilla Helsinki-Pasila kulkee kaupunkiradoilla
muusta junaliikenteesta erilldan. Muun junaliikenteen kasvu vaikuttaisikin HSL-liikenteeseen
erityisesti Helsingin paarautatieaseman laitureiden kaytdn ja varikkoliikenteen kautta.

Junamadadrien kasvu vaikuttaisi Helsingin laituriraiteiden kdyttdasteeseen. Jos raiteita tarvitaan
nykyistd enemman matkustajaliikenteen kayttdéén, voi HSL-alueen lahijunaliikenteessa
kdytettavan kaluston sailyttdminen Helsingin paarautatieasemalla olla nykyista vaikeampaa.

Nykyistd suurempi junamaara aiheuttaisi myos painetta ottaa Helsingin paarautatieaseman ja
Ilmalan varikon valista liikennettd valittavat ns. huoltoraiteet matkustajajunien kdyttéon valilla
Helsinki-Pasila. Téma pienentadisi varikkoliikenteen kaytettdvissa olevaa ratakapasiteettia ja
vaikuttaisi myds HSL:n lahijunaliikenteen operointiin Ilmalan varikkoon tukeutuen. Mahdollisen
vaikutuksen suuruutta on vaikea arvioida, ja se riippuu ennen kaikkea huoltoraiteille ohjattavan
matkustajajunaliikenteen maarastd. Toisaalta myds Helsingin ja Ilmalan valiset kalustosiirrot
kulkevat suunnitellusti aikataulun mukaan, joten huolellisella suunnittelulla matkustaja- ja
varikkoliikenteen tarpeita voitaneen sovittaa yhteen.

Vaylavirasto on kaynnistanyt vuoden 2022 alussa Helsinki-Pasila-valin kapasiteetin kehittamisesta
selvityksen, joka tuottaa lisétietoa esimerkiksi Helsingin ja Ilmalan valisen varikkoliikenteen
yhteensovittamisesta muun liikenteen kanssa. Selvityksen valiraportti valmistui kesdakuussa 2022
(Vaylavirasto 2022a) ja lopullinen raportti valmistuu syksylla 2022.

Pisararata

Pisararatahankkeen toteuttaminen ja mahdollisen toteuttamisen aikataulu ovat epavarmoja.
Ratasuunnitelma on voimassa vuoden 2025 loppuun. Rakentamissuunnittelusta on tehty
merkittédva osa. Liikenndinnin aloittaminen kasvattaa varikoiden tarvetta kaupunkijunalinjojen
paissa seka Keharadan varrella ja uudet varikot ovat edellytys Pisararadan sujuvalle
liikenndinnille.

Toteutuessaan Pisararata tekisi liikennoinnin Ilmalan varikolta monimutkaiseksi ja edellyttaisi
ylimaaraista ratakapasiteettia Helsinki—Pasila-valille. Talldin uusien varikkojen toteuttaminen on
valttdmatontd. Pisararadan toteutuminen ja toteutumisen aikataulu on merkittava riski
varikkohankkeen nakdkulmasta, silla Pisararadan nopea toteutuminen vaatisi Ilmalaa korvaavan
varikkokapasiteetin toteuttamista nopealla aikataululla. Jos Pisararataa ei toteuteta, ei silla ole
vaikutusta varikkoratkaisuun.

Jarvenpddn HSL-jasenyys ja HSL:n junaliikenne Padradan kaukoliikenneraiteilla

Jarvenpaan HSL-jasenyys ja HSL:n junaliikenteen kaynnistyminen valilla Helsinki-Jarvenpda ovat
epavarmoja.

HSL:n Idhijunaliikenne Jarvenpaahan on kuitenkin melko todennakdista pitkalla aikavalilla, ja
liikenteen aloittaminen kasvattaa kalustotarvetta arviolta yhdeksalla junayksikélla ja lisaa tarvetta
uusille varikoille. Paaradan suunta on Jarvenpaan liikenteen kannalta suotuisin paikka uuden
varikon sijainnille. Vaikutus varikkoratkaisuun on kohtalainen ja sisaltaa kalustohankinnan
ajoitukseen liittyvan riskin oikea-aikaisesta varikkoinvestoinnista.
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HSL:n lahijunaliikenne valilla Kerava—Nikkila

Uutta lahijunaliikenteen yhteyttd Keravasta Nikkildan on tarkasteltu MAL 2019 -ty6ssa.
Liikenndinnin aloittamisesta ei ole tehty paatoksia.

Liikenndinnin aloittaminen on kuitenkin melko todennakdista pitkalla aikavalilla, ja lisaa tarvetta
uudelle kalustolle ja uusille varikoille. Mahdollinen liikenteen lisdys on kuitenkin melko pieni, ja
vaikutukset varikkoratkaisuun vahaiset. Paaradan suunta on Nikkilan liikenteen kannalta suotuisin
paikka uuden varikon sijainnille.

ESA-rata ja Histan junaliikenne

Histan mahdollinen lahijunaliikenne on sidoksissa Espoo—-Salo-oikoradan (ESA-rata)
toteuttamiseen ja Histan alueen maankdytdn toteutumiseen. On mahdollista, etta ESA-rata
toteutuu, mutta Histaan ei siitd huolimatta tule Iahijunaliikennetta.

Hista vaikuttaa tulevaisuudessa lahijunaliikenteen kalustotarpeeseen ja liikkenndintiin radan
toteutumisen ja lilkkenteen aloittamisen jalkeen. Liikenndinnin aloittaminen edellyttaa uutta
kalustoa ja lisaa uusien varikoiden tarvetta. Varikkoratkaisuun aiheuttaa riskia investoinnin oikea-
aikaisuus liikenteen mahdollisen aloittamisen kannalta. Histan liikenteeseen on mahdollista
varautua varikon laajennusvarauksin.

Huipputunnin kysynta koronapandemian jalkeen

Ei ole tiedossa, mille tasolle vilkkaimman tunnin kysynta asettuu koronapandemian jélkeen ja
miten matkustajamaarat kehittyvat. Kysynnan palautuminen vaikuttaa oleellisesti kalusto- ja
varikkoinvestointien ajoitukseen ja laajuuteen, koska huipputunnin kysyntd maaraa tarvittavan
kalustomaaran ja hankittava kalustomaara taas varikon kapasiteettitarpeen. Jos
matkustuskysynta palautuu nopeasti, kasvattaa se tarvetta investoida uuteen kalustoon ja
varikkoratkaisusta on oltava paatds ennen kaluston investointipaatosta.

Pitkalla aikavalilla kysynnan kehittyminen on epavarmuustekija myds ilman koronapandemian
vaikutusta. Tulevaisuuden ennakoitu kysynnan kasvu on juurisyy vuorovalien lyhentamiselle ja
sitd kautta kalustomaaran kasvulle.

Asiakkaiden tarpeet ja toiveet

Asiakkaiden tarpeet ja toiveet voivat muuttua ja vaikuttaa kaluston teknisiin ominaisuuksiin ja
varikkotoimintoihin. Esimerkiksi WC:t edellyttavat varikolla teknisia laitteita tyhjennykseen ja
vesisailididen tayttéon.
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HSL:N LAHIJUNALIIKENTEEN VARIKKOTARPEET

5.1 Kalustomaaraarviot

HSL on laatinut selvityksen lahtétiedoiksi kaksi erilaista arviota tulevaisuuden kalustomaarasta.
Kalustomaaraarviot liikennéintikokonaisuuksittain on esitetty taulukoissa 2 ja 3. Arviot sisaltavat
liilkennointiin tarvittavat junayksikdt seka niin sanotun kunnossapitovaran, joka tarkoittaa
varakalustoa vikatapauksia ja suunnitellusti kunnossapidon vuoksi liikenteesta pois olevia
junayksikdéita varten. Kunnossapitovaran suuruudeksi on arvioitu 6 %. Arviot perustuvat
mitoiltaan ja matkustajakapasiteetiltaan Sm5-sarjaa vastaavaan junayksikkédn (pituus noin 75
metrid).

Taulukossa 2 esitetty arvio vuodelle 2035 kuvaa tilannetta, jossa junien kulunvalvontajarjestelma
on uusittu ja kaupunkiratojen liikenne on tihennetty 7,5 minuutin linjakohtaisella vuorovalilla
kulkevaksi. Lisaksi arviossa ovat mukana uusi HSL-lahiliikenne Helsingista Jarvenpaahan ja
Keravalta Nikkildan. Kaluston kokonaismaara olisi noin 140 yksikkda eli junayksikoita tarvittaisiin
60 enemman, kuin nykytilanteessa. Kuvassa 6 on esitetty liikenteeseen sitoutuvien
junayksikdiden maara ratasuunnittain.

Taulukko 2. Kalustomaaraarvio 2035.

v 51
Linja uoz:‘vie:‘)l Junaa/h Junamaara Yksikkomaara/juna Kalustotarve
Keharata 7,5 8 19 2,5 48
Helsinki-Kerava 7,5 8 12 2,5 30
Helsinki-Kauklahti 7,5 8 11 2,5 28
Helsinki-Kirkkonummi-
(Siuntio) 15 & 6 2 12 (2)
Helsinki-Jarvenpaa 30 2 3 3 9
Kerava-Nikkila 20 3 2 1 2
Kunnossapitovara (6 %) - - - - 8
Yhteensa - - - - 139 yksikkda
Jarvenpai
9 yksikkoa I 2 yksikkda
Kerava | e Nikkila
Lentoasema
48 yksikkoa
S 30 yksikkoa

2 yksikkoa 12 yksikksa

Siuntio Kirkkonummi .

28 yksikkoa

Kauklahti
Pasila
| N | ml | |
Helsinki
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Kuva 6. Liikenteeseen sitoutuvien junayksikdiden mdara ratasuunnittain vuoden 2035 kalustomdaaradarviossa.

Taulukossa 3 esitetty maksimiskenaario kuvaa tilannetta, jossa kaikki HSL:n lahijunaliikenteen
kehittamiseksi esitetyt hankkeet ovat toteutuneet. Kaupunkijunat kayttavat Helsingin keskustan
alle rakennettua Pisararataa ja niiden linjakohtainen vuorovdli on 5 minuuttia. Liséksi arviossa
ovat mukana uusi HSL-ldhiliikenne Helsingista Jdarvenpaahan, Keravalta Nikkilddn seka Helsingista
Histaan toteutetuksi oletettua ESA-rataa pitkin. Kysynnan kasvaessa erittdin voimakkaasti ja
kaikkien esitettyjen liikenteen laajennuksien toteutuessa tulevaisuuden kalustotarve voi olla jopa
kaksinkertainen nykyiseen verrattuna eli uusia junayksikdité tarvittaisiin noin 80. Kuvassa 7 on
esitetty liikenteeseen sitoutuvien junayksikéiden maara ratasuunnittain. Pisara-radan
toteutumatta jédminen ei vaikuttaisi maksimiskenaarion junayksikkdmaariin, vaan kalustotarve
olisi samaa suuruusluokkaa myos tilanteessa, jossa lahijunat ajettaisiin nykyiseen tapaan
Helsingin paarautatieasemalle.

Taulukko 3. Kalustomdaaradarvio Maksimi.

v 51
Linja ”°Z‘I:’;)' Junaa/h Junamidrd  Yksikkémaéra/juna Kalustotarve
Pisara + Keharata 5 12 30 2 60
Kauklahti-Kerava 5 12 31 2 62
Helsinki-Kirkkonummi(-
Siuntio) 15 & 6 2 12 (2)
Helsinki-Jarvenpaa 30 2 3 3 9
Kerava-Nikkila 20 3 2 1 2
Helsinki-Hista 30 2 3 2 6
Kunnossapitovara (6 %) - - - - 9
Yhteensa - - - - 162 yksikkoa
Jarvenpad
9 yksikkod 2 yksikkoa
Kerava | == ccccssssssn Nikkila
Hista 60 yksikkod

6 yksikkaé\

2 yksikkda 12 yksikkéa

31 yksikksa (yht. 62)

Siuntio Kirkkonummi
31 yksikkea (yht. 62)

Kauklahti Espoo

Pasila

Helsinki

Keskusta

Kuva 7. Liikenteeseen sitoutuvien junayksikdiden mdara ratasuunnittain maksimiskenaariossa.
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5.2 Sailytyskapasiteetti

Nykyinen HSL-alueen ldhijunakaluston sailytyskapasiteetti Ilmalan varikolla ja Helsingin
paarautatieasemalla ei mahdollista edella esitettyjen arvioiden mukaisten junamaarien sailytysta
vaan sailytyskapasiteettia on rakennettava lisaa. Ilmalan varikon ja Helsingin paarautatieaseman
yhteenlaskettu sailytyskapasiteetti ei ole yksiselitteinen asia, mutta alaluvussa 4.4. esitettyjen
tietojen perusteella sen voidaan arvioida olevan noin 90 junayksikkda. Ilmalan varikolla HSL-
alueen lahijunaliikenteen kayttdéon on maaritelty tietyt sailytysraiteet, eika lisaraiteita ole
todenndkoisesti saatavissa, silla niita tarvitaan muun junakaluston sailytyksessa. Ilmalan
varikkoaluetta ei ole myéskaan mahdollista laajentaa nykyisesta. Helsingin paarautatieaseman
kayttd sailytykseen nykyista laajemmmassa mittakaavassa ei ole liikenteellisesti
tarkoituksenmukaista johtuen tavoitteista lisata Helsinkiin suuntautuvaa henkiléjunaliikennetta,
mika lisdisi paarautatieaseman laitureiden kayttéd. Edelld mainituista syista sdilytyskapasiteettia
taytyy toteuttaa kokonaan uusiin varikkosijainteihin.

Taulukossa 4 on esitetty junayksikdiden maarat nykytilanteessa ja kahdessa tydssa kaytetyssa
kalustomaaraarviossa seka sailytyskapasiteetin lisdys nykytilanteeseen nahden.

Taulukko 4. Sdilytyskapasiteetin tarve eri skenaarioissa.

Sailytyskapasiteetin Sadilytyskapasiteetin
tarve lisdys nykytilanteeseen
Nykytilanne 81 junayks. -
Kalustomaaraarvio 2035 139 junayks. 58 junayks.
Kalustomaaraarvio Maksimi 162 junayks. 81 junayks.
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5.3 Kunnossapitokapasiteetti

Kunnossapidon osalta tarve kasvattaa kapasiteettia ei ole yhta suuri kuin junayksikdiden
sdilytyksessd, silla kunnossapidon kdytantdja on mahdollista sopeuttaa kaytettavissa oleviin tila-
ja laiteresursseihin.

Kuvassa 8 on esitetty kunnossapidon kapasiteettitarve eri tuotantotavoilla nykyisella
kalustomaaralla sekd tydssa kaytetyilla kahdella kalustomaardarviolla. Laskelma perustuu Sm5-
junayksikdiden toteutuneeseen kunnossapitoon. Laskelman perusteella Ilmalan varikon nelja
kunnossapitopaikkaa riittavat nykyistéd suuremman kalustomaaran kunnossapitoon.
Kunnossapitokapasiteetin kasvattamisinvestointeihin tulevaisuudessa on kuitenkin varauduttava,
silld uuden mahdollisesti hankittavan kaluston kunnossapitotarve ja kunnossapidon menetelmat
eivat ole tiedossa. Kunnossapitokapasiteetin tarvetta voi kasvattaa esimerkiksi usean
kalustotyypin kunnossapito tai usean kunnossapidon toimijan lasndolo samoissa tiloissa.
Pisararadan mahdollisen rakentamisen myo6ta nykyinen kunnossapitokapasiteetti Ilmalan varikolla
sijaitsisi epdedullisessa paikassa ja sen korvaaminen tulisi siten ajankohtaiseksi. Myo6s Ilmalan
varikon lilan korkeat kayttokustannukset voivat tulevaisuudessa vaatia sen
kunnossapitokapasiteetin korvaamista.

Kunnossapito sisin ja viikonloppuisin Kunnossapito arkisin ruuhkan valissa, sisin ja Kunnossapito arkisin paivalla Kunnossapito arkisin paivalla ja yolla
vilkonloppuisin

»

itopalkkojen maara Timalassa

Kunnossapitopaikkojen tarve
.

-

mTarvittavat huoltopaikat (SmS-junayksikst) mTarvittavat huoltopaikat (Skenaario 2035) Tarvittavat huoltopaikat (Maksimiskenaario)

Kuva 8. Kunnossapitopaikkojen tarve eri tuotantotavoilla.
5.4 Varikkokapasiteetin toteuttaminen

Varikkokapasiteetin kasvattaminen vie useita vuosia. Varikkohankkeen kaavoitusprosessin kesto
on arviolta 2-4 vuotta ja varikon suunnittelu- ja toteutus kestanee 4-5 vuotta.

HSL:n ldhijunaliikenteesséa ensisijaista on sailytyskapasiteetin kasvattaminen. Uutta kalustoa
hankittaessa ensimmaisten junayksikdiden vastaanotto on edelld kuvatun arvion perusteella
mahdollista nykyisella sailytys- ja kunnossapitokapasiteetilla, mutta junayksikdiden maaran
kasvaessa uutta sailytyskapasiteettia on oltava valmiina. Kalustoa hankittaessa hankintaprosessin
alusta ensimmaisen junayksikdn saapumiseen kuluu tyypillisesti aikaa noin 5 vuotta.

Vaikka kunnossapitokapasiteetin lisaamiselle ei ole osoitettu valiténta tarvetta, uuden
kunnossapitokapasiteetin rakentamiseen on varauduttava vahintaan tilavarauksina uusilla
varikoilla. Varautuminen Pisara-rataan vaatii varautumista Ilmalan kunnossapitokapasiteetin
korvaamiseen kokonaisuudessaan.
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Kuvassa 9 on havainnollistettu kalustohankinnan ja varikkohankkeen ajallista suhdetta toisiinsa.

Esityksesta kay ilmi, ettd varmuus varikon toteutettavuudesta taytyy olla olemassa ennen

junayksikdiden hankintaprosessin aloittamista.

70

()]
o

2-4 vuotta

ul
o

S
o

[%]
o

]
o

Varikkokapasiteetin tarve (junayksikksa)
Tarjouspyynté

10 ===

Kuva 9. Varikkokapasiteetin kasvattamisen aikajana.

Kaavoitus ja mahd. YVA

Uuden varikon
suunnittelu- ja
toteutus 4-5 vuotta.

1. yksikén vastaanotto

Kaupallisen liikenteen alku

Varikkokapasiteetin

kasvattaminen i
tarvittaessa ml. 4
kunnossapito, jos L
junayksikoiden
madara kasvaa

Séilytyskapasiteetin

kasvattaminen uusille
junille, esim. séilytys-
varikko

Jos kalustohankinta jaa
maksimiarvioita
pienemmiéksi, vihenee
varikkokapasiteetin
kasvattamisen tarve

Uusien|junien vastaanotto
oletettavasti mahdollista ilman

varikkoinvestointia

8 9 10 11 12 13

Vuodet kalustohankinnan aloituksesta

5.5 Liikenteellisesti optimaaliset varikkosijainnit HSL-alueella

5.5.1 Ilmala (+ Helsingin pairautatieasema)

Nykyinen kaluston sailytyskapasiteetti Ilmalan varikolla ja Helsingin paarautatieasemalla on
liikenteellisesti hyvassa paikassa. Kaikki HSL-alueen |ahijunaliikenteen linjat kohtaavat

Helsingissa. Ilmalan ja Helsingin padrautatieaseman valilla on kaksi erillista huoltoraidetta, jotka

valittavat varikkoliikennetta. Heikkoudeksi voidaan tunnistaa, etta varikon sijainti Helsingin
keskustan tuntumassa aiheuttaa tarvetta siirtaa kapasiteettia ennen aamuruuhkaa linjaston
ulkolaidoille ja vastaavasti iltaisin ulkolaidoilta kohti keskustaa. Toisaalta ruuhkien valiset

kokoonpanomuutokset onnistuvat Helsingissa ilman hukka-ajoa ruuhkasuuntaa vastaan. Kuvassa

10 on esitetty nykyisen lilkkenndinnin perusperiaate.

Kuvassa esitetty kaupunkiradat
ESKA-hankkeen valmistumisen

Jjélkeen

Kehdrata

a»

Kauklahti

Kerava
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Kuva 10. Nykytilanteen varikkoliikenteen perusperiaate.

Pisararadan rakentaminen muuttaisi toimintaymparistéa siten, etta Ilmalan varikko ei enaa
sijaitsisi lahijunalinjojen paateaseman valittémassa laheisyydessa. Ilmalasta ei ole suoraa
yhteytta Pisararadalle, vaan liikenne tulisi edelleen aloittaa ja lopettaa Helsingin
pddrautatieaseman kautta. Pisararadan erkanemiskohdissa Helsingin ja Pasilan valilla aiheutuisi
konflikteja Pisararataa liikenndivien ja Helsingin padrautatieasemalta tulevien ja sinne menevien
junien valilla. Myds vioittuneen tai vaurioituneen kaluston siirto Pisararadalta Ilmalaan olisi hyvin
hankalaa, koska toimivaa yhteytta ei ole. Ilmalan varikon sijaintia suhteessa Pisararataan on
havainnollistettu kuvassa 11.

Kuvassa esitetty kaupunkiradat
ESKA-hankkeen ja Pisararadan

valmistumisen jdlkeen ?‘ca\/ Kerava

Kauklahti \.©
/

\‘\ H -~

Pasilaan Q“-y
Konflikti! Pisara

i

\ Helsingin
padrautatieasemalle

r

Pisaraan

Kuva 11. Liikenndinti Pisara-tilanteessa Ilmalan varikkoon tukeutuen.

Toinen nykyisen varikkoratkaisun toimivuutta uhkaava tekija olisi liikenteen lisdéantyminen
Helsingin ja Pasilan valilla siind maarin, ettd huoltoraiteiden kapasiteettia taytyisi ottaa
linjaliikenteen kayttdon merkittavissa maarin. Poikkeustilanteissa huoltoraiteita hydédynnetaan
linjalilkenteessa jo nykyaan. Kapasiteettiongelma tosin koskisi myds muuta Ilmalan varikkoon
tukeutuvaa lilkennetta eli suurinta osaa koko Suomen henkiléjunaliikenteesta, ja on epaselvaa,
voisiko IImalan varikko ylipaénsa toimia ilman omia huoltoraiteita. Ilmalan varikko tarvitaan
tulevaisuudessakin rautatiekdytdssa koko nykyisessa laajuudessaan (Vaylavirasto 2022b).
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Liikenteellisesta ndkékulmasta Ilmalan varikosta ei pidéd luopua HSL:n lahijunaliikenteen
varikkosijaintina, ellei Pisararadan kaltainen merkittdva systeemitason muutos heikenna sen
toiminnallisuutta merkittavasti tai elleivat sen kayttdokustannukset kasva merkittavasti.

5.5.2 Paaradan suunnan uusi varikkosijainti

Paaradan suunnalla sopiva uusi varikkosijainti on lahella Keravan liikennepaikkaa, joka on K-
lahijunalinjan pohjoinen padteasema. Keravan alueella sijaitseva varikko voisi tulevaisuudessa
palvella myds Nikkilan ja Jarvenpaan HSL-lahijunaliikennettd. Pisararadan valmistuttua Kerava
olisi Kauklahteen Helsingin keskustan kautta kulkevan heilurilinjan paateasema, joten Pisararadan
toteuttaminen ei vaikuttaisi varikon sijainnin mielekkyyteen.

Keravan alueelta on aiempien selvitysten (esimerkiksi Vaylavirasto 2020a) ja
kuntavuorovaikutuksen tuloksena tunnistettu potentiaalisiksi varikkosijainneiksi Jaspilan alue
Keravan liikennepaikan etelapuolella seka Ylikeravan alue Skéldvikin radan liittymiskohdassa
Keravan liikennepaikan pohjoispuolella. Sijainnit on esitelty tarkemmin alaluvussa 5.7.

Muista tutkituista varikkosijanneista poiketen Ylikeravalla ei tutkittu junayksikdiden
sdilytysraiteiden toteuttamista, vaan pelkastdaan kunnossapidon toimintoja. Ajatuksena on ollut,
etta Ylikerava voisi tdydentaa Jaspilan sailytysvarikkoa, jossa tilaa kunnossapitotoimintojen
toteuttamiselle on erittdin rajatusti. Jaspila ja Ylikerava eivat siis ole toistensa vaihtoehtoja, vaan
ne voisivat muodostaa eraanlaisen kaksoisvarikon. Junayksikéiden siirto Jaspilan ja Ylikeravan
varikoiden valilla vaatisi lilkkennéintia Keravan lilkkennepaikan lapi. Varikkoliikenteen
yhteensovittamista Keravan liikennepaikan lapi kulkevan henkil6- ja tavaraliikenteen kanssa ei ole
tdssa tyossa tehty.

5.5.3 Rantaradan suunnan uusi varikkosijainti

Rantaradan suunnalla sopiva uusi varikkosijainti on ensisijaisesti ldhelld Kauklahden
liikkennepaikkaa, joka on tulevan Espoon kaupunkiradan lantinen paateasema. Toissijaisesti
varikon on edullista sijaita mahdollisimman lahella Kirkkonummea, jolloin varikko palvelisi
mahdollisimman hyvin myds Kirkkonummelle ja Siuntioon paattyvaa HSL:n ldhijunaliikennetta.
Pisararadan valmistuttua Kauklahti olisi Keravalle Helsingin keskustan kautta kulkevan
heilurilinjan paateasema, joten Pisararadan toteuttaminen ei vaikuttaisi varikon sijainnin
mielekkyyteen.

Rantaradan varresta Kauklahden ja Kirkkonummen véliselta alueelta on tunnistettu jo aiemmissa
selvityksissa (esimerkiksi Vaylavirasto 2020a) potentiaalisiksi varikkosijainneiksi Mankin ja
Luoman alueet seka Vuohimaen alue, jotka on esitelty tarkemmin alaluvussa 5.7.
Kuntavuorovaikutuksen tuloksena ei tunnistettu taysin uusia mahdollisia varikkosijainteja
Rantaradan suunnassa.

Mankin ja Luoman varikkosijainnit tayttavat liikenteelliset vaatimukset erinomaisesti. Sijainti
Kauklahden ja Kirkkonummen liikennepaikkojen valilla mahdollistaa lyhyet siirtoajot kumpaankin
lilkenteen aloituspaikkaan. Vuohimaen varikkosijainti selkeasti Kirkkonummen lénsipuolella ei ole
liikenteellisesti edullinen. Vuohimaen ja Kauklahden vélinen etdisyys on noin 18 kilometria, mista
aiheutuisi merkittdva maara ylimaaraistd ajoa. Tydssa tehtyjen laskelmien perusteella Espoon
kaupunkiradan liikenndinti Vuohimaesta olisi vuositasolla runsaat 0,5 miljoonaa euroa kalliimpaa,
kuin liikenndinti Luomasta tai Mankista. Vuohimaen sijainti Kirkkonummen lansipuolisella
yksiraiteisella osuudella on tunnistettu potentiaaliseksi ongelmaksi ratakapasiteetin kannalta, silla
suuri maara tyhjavaunujunia tulisi sovittaa yhteen Rantaradan kaukojunaliikenteen ja Siuntion
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lahijunaliikenteen kanssa. Aiemmin laaditussa Vuohimaen varikon kustannusarviossa onkin
huomioitu yhdysraide Kauklahdesta Vuohimden varikolle, mika aiheuttaisi noin 94 miljoonan
euron ylimaaraisen kustannuksen muihin varikkosijainteihin verrattuna (Vaylavirasto 2020a).

5.5.4 Kehédradan varren uusi varikkosijainti

Nykyisessa lahijunajarjestelmassa Keharadan junien molemmat paatepisteet ovat Helsingin
pddrautatieasemalla. Kehdradan kannalta Ilmalan varikon sijainti onkin erityisen optimaalinen, ja
kalustomaaran kasvaessa uutta sailytyskapasiteettia kannattaakin toteuttaa palvelemaan
ensisijaisesti muita linjoja, jotta Keharadan liikenteen tarpeisiin riittéda Ilmalassa kapasiteettia
jatkossakin.

Pisararadan toteutuessa Kehdrata muodostaisi Pisararadan kanssa ympyralinjan, eikd Ilmalan
varikko sijaitsisi tdman ympyrdn kehalla (ks. alaluku 5.5.1). Talléin liikenteellisesti paremmin
toimiva ja maankaytéllisesti potentiaalinen varikkosijainti sijaitsisi Vantaalla Keha III:n tasalla.
Aiempien selvitysten (esimerkiksi Vaylavirasto 2020a) ja kuntavuorovaikutuksen tuloksena
tunnistettiin varikkosijainnit Petaksessa ja Keimolassa; ne on esitelty alaluvussa 5.7. Lisaksi
keskusteluissa on ollut esillda mahdollinen sijainti Ruskeasannassa.

Pisararadan ja Keharadan muodostama ympyralinja olisi liikenteellisesti haastava etenkin
liikkennetta harvennettaessa tai lopetettaessa, silld junayksikot olisi tyhjennettava matkustajista
linjan keskella ennen varikolle siirtoa. Kehdradan asemilla ei ole ylimaaraista raidekapasiteettia,
joka mahdollistaisi liikenteesta poistuvien junien ottamisen sivuun muun liikenteen tielta.
(Vaylavirasto 2019b).

Erityisen monimutkaista liikenndinti olisi Keimolan mahdolliselta varikolta, silla yhdysraiteelle olisi
kulku ainoastaan Huopalahden suunnasta. Karkeasti puolet Keimolan varikolta tulevista
junakokoonpanoista taytyisi kdantaa jossain sopivassa paikassa, jotta ne paasisivat jatkamaan
matkaa Tikkurilan suuntaan. Sama toimenpide tulisi luonnollisesti tehda illalla painvastaisessa
jarjestyksessa. Tydssa laaditun arvion mukaan Keimolan varikolta liikenndinti lisdisi
liikenndintikustannuksia Petaksen varikolta liikkenndintiin nahden noin 0,4 miljoonaa euroa
vuodessa johtuen ldhinna junakokoonpanojen kaantdtarpeesta.

Edelld mainitut ongelmat koskisivat Keharadan liikenndintia Vantaalla sijaitsevilta varikoilta myds
siina tapauksessa, etta junat liikkenndisivat nykyiseen tapaan Helsingin padrautatieasemalle, silla
junat olisi aina tuotava liikenteeseen ja poistettava liikkenteesta keskella linjaa.

5.6 Varikoiden kehittaminen pitkalla aikavalilla

JKOY toimii Ilmalan varikolla maaraaikaisella vuokrasopimuksella, mika saattaa rajoittaa
kunnossapitotilojen pitkdjanteista kehittamista. Toiminta vuokratuissa tiloissa ei anna JKOY:lle
taytta mahdollisuutta vaikuttaa ja paattaa toimintaedellytysten kehittédmisesta. Kasvattaakseen
omaa kykyaan paattaa toiminnan kehittamisen edellytyksista, voisi JKOY pyrkia irtautumaan
tiloistaan Ilmalan varikolla. Toisaalta Ilmalan varikon liikenteellinen sijainti seka nykyista
laajemmankin toiminnan mahdollistavat kunnossapitotilat perustelevat sita, ettd Ilmalan varikon
kaytosta ei kannata pyrkid luopumaan ennen kuin on muita tarpeita korvaaville tiloille tai Ilmalan
tilojen kayttdokustannukset nousevat liian korkeiksi.

Liikennetuotannollisia perusteita JKOY:n toiminnan lopettamiselle Ilmalassa ei ole, joten JKOY:n

kannattaa pyrkia varmistamaan kunnossapito- ja sailytystoiminnan jatkuminen Ilmalassa myés
tulevaisuudessa. Samanaikaisesti varikkostrategian tulee mahdollistaa seka uuden sailytys- etta
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kunnossapitokapasiteetin toteuttaminen uusissa varikkosijainneissa. Tama on tarkeaa seka
odotetun kalustomaardn kasvun, ettd mahdollisten toimintaymparistén muutosten, kuten
Pisararadan, vuoksi.

5.7 Varikoiden mitoitustarkastelut

Tyon mitoitustarkasteluissa kasitellyt varikkosijainnit valittiin liikenteellisten analyysien seka
kuntien kanssa kaytyjen keskusteluiden perusteella. Monia sijainneista on tarkasteltu jo
aiemmissa selvityksissd, ja kyseisten selvitysten mitoitustarkastelujen tuloksia hyédynnettiin
tydssa soveltuvin osin.

Rantaradan suunnassa kuntavuorovaikutuksen tuloksena ei tunnistettu uusia varikkosijainteja,
vaan tarkastelut sijoittuivat jo aiemmin tutkituille Mankin ja Luoman sekd& Vuohimaen alueille.
Paaradan suunnassa tarkennettiin Jaspilan varikon alustavaa suunnitelmaa ja tutkittiin
mahdollisuus sijoittaa kunnossapidon toimintoja Keravan liikennepaikan pohjoispuolelle Skdldvikin
radan risteyskohdan tuntumaan. Vantaalla Keharadan varrella tutkittiin aiemmissa selvityksissa
esiintyneen Petaksen varikkosijainnin lisdksi uutta Keimolan mahdollista varikkosijaintia.
Kuntavuorovaikutuksessa tunnistettiin mahdollinen varikkosijainti myds Vantaan Ruskeasannasta,
mutta sijainti osoittautui teknisesti sopimattomaksi varikolle, eika sita tarkasteltu tarkemmin.

Tyon aikana tavalla tai toisella esilla olleet varikkosijainnit on esitetty kartalla kuvassa 12.

]

L

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan
mukaiset junalikenteen varikot

(‘\ Taman tyon mitoitustarkasteluissa

\__/ kasitellyt varikkosijainnit
Kuntavuorovaikutuksessa tai aiemmissa
selvityksissa tunnistetut varikkosijainnit,
joita ei tassa tydssa kasitelty

IImala (nykyinen varikko)
Mankki

Luoma

Vuohimaki

Jaspila

Petas

Keimola

Ruskeasanta

Ylikerava (Skdéldvikin radan
littymiskohta)

TIOmMmMOO® >

f 10 km | p

Kuva 12. Tyon aikana esilla olleet varikkosijainnit.
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5.7.1 Padradan suunta

Jaspila

Jaspilan tutkittu varikkosijainti sijaitsee Paaradan varrella Keravan liikennepaikan etelépuolella
noin ratakilometrillda 27. Varikko sijaitsisi Keravan kaupungin alueella. Lahiliikennealueen
varikkoselvityksessa (Vaylavirasto 2020a) laadittiin luonnos enintdaan noin 40 junayksikén
sdilytysvarikosta Jaspilassa. Kustannusarvio on 48 miljoonaa euroa.

Tassa tydssa Jaspilan suunnitelmaa tarkennettiin siten, ettd tutkittiin myds kunnossapitohallin

sijoittamista varikkoalueen pohjoisosaan. Alustavan suunnitelman mukainen varikon raiteisto on
esitetty kuvassa 13. Koko suunnitelmakuva on esitetty liitteessa 1.
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Kuva 13. Alustava suunnitelma Jdspildan varikosta.

Mahdollisen varikkoalueen koon vuoksi Jaspilan varikolle voidaan sijoittaa korkeintaan noin 40
junayksikkda. Tassa tydssa tehdyn tarkastelun perusteella kunnossapitohallin sijoittaminen
alueelle olisi hankalaa tilanpuutteen vuoksi. Yksityiskohtaisempi suunnittelu tehdaan kuitenkin
mydhemmissa vaiheissa.

Ylikerava

Ylikeravan tutkittu varikkosijainti sijaitsee Paaradan varrella Kytdmaa-Skdldvik-rataosan
erkanemiskohdan eteldpuolella noin ratakilometrilld 31. Varikko sijaitsisi Keravan kaupungin
alueella. Varikkosijainti tunnistettiin taman tydn kuntavuorovaikutuksen tuloksena. Ylikeravan
sijainnissa tarkasteltiin kunnossapitohallin ja siihen liittyvan raiteiston toteuttamista
tdydentamaan Jaspilan sdilytysvarikkoa. Varikon toteuttamista ei ole tehty kustannusarviota.
Suunnitelma on esitetty kuvassa 14. Tarkastelun perusteella alueelle on mahdollista sijoittaa
neliraiteinen kunnossapitohalli, mutta hallin edustalle ei mahdu raiteita, joilla kalustoa voisi
lyhytaikaisesti sailyttaa. Jaspilan varikolta saapuvat junayksikot taytyisi pystya ajamaan suoraan
kunnossapitohalliin. Pédaradan linjaraiteella sijaitsevan varikon erkanemisvaihteen ja
varikkoalueella sijaitsevan vaihdekujan valiin jaa kuitenkin sen verran tilaa, ettd junayksikoita
voitaneen tarvittaessa siirrelld halliraiteelta toiselle ilman, etta hairitdan linjaraiteen liikennetta.
Kalustoyksikdiden siirto Jaspilan ja Ylikeravan varikoiden valilla tulisi tehda vilkasliikenteisen
Keravan lilkennepaikan kautta. Jarjestelyn liikenteellinen toimivuus on epavarmaa.
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Kuva 14. Alustava suunnitelma Ylikeravan varikosta.

5.7.2 Rantaradan suunta
Mankki

Mankin tutkittu varikkosijainti sijaitsee Rantaradan varrella Kauklahden liikennepaikan
lansipuolella noin ratakilometrilld 26. Lahiliikennealueen varikkoselvityksessa (Vaylavirasto 2020a)
laadittiin suunnitelma kunnossapitovarikosta noin 60 junayksikélle Rantaradan pohjoispuolelle
radan ja Keha III:n valiselle alueelle. Kustannusarvio on noin 146 miljoonaa euroa.

Tassa tydssa Mankin suunnitelmaa tarkennettiin ja raiteistoa jarjesteltiin uudelleen. Alustavan
varikkosuunnitelman mukainen raiteisto on esitetty kuvassa 15. Koko suunnitelmakuva on
esitetty liitteessa 2. Kuten vuoden 2020 selvityksessa, 60 junayksikdlle suunniteltu varikko
sijaitsisi osin Espoon kaupungin ja osin Kirkkonummen kunnan alueella.

torgitest (4 x_min._320 metris)
R g e
1 rd-m)

—Saltyarotest_(5 « min_320 metriy
jon raicevas on 4,8 metr
1600 ra-m)

_Sllityaroitest (6 x min_320 matri3
e ot ot o
(kapositeatti 1920 rd-m)

\ ™

Katintiroiteat min. 250 metri

Kuva 15. Alustava suunnitelma Mankin varikosta (mitoitus noin 60 junayksikko6a).

Tydssa laadittiin my6s alustava suunnitelma varikon sijoittamisesta Mankin kohdalle Rantaradan
etelapuolelle. Tama suunnitelma on esitetty liitteessa 3. Ratateknisissa tarkasteluissa todettiin,
ettd varikon sijoittaminen Rantaradan eteldpuolelle ei ole ratageometrian nakdkulmasta edullista,
silla sijoittaminen sisdkaarteen puolelle rajoittaa merkittavasti kaytettdvissa olevaa tilaa. Lisaksi
raiteiden alle jaisi enemman asuinrakennuksia ja tieyhteyden jarjestdminen alueelle olisi
merkittavasti hankalampaa, kuin radan pohjoispuolelle.
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Luoma

Luoman tutkittu varikkosijainti sijaitsee Rantaradan varrella Masalan liikennepaikan itdpuolella
noin ratakilometrilld 28. Varikko sijaitsisi Kirkkonummen kunnan alueella. Lahiliikennealueen
varikkoselvityksessa (Vaylavirasto 2020a) laadittiin suunnitelma kunnossapitovarikosta noin 80
junayksikolle Rantaradan etelapuolelle radan ja Keha III:n vdliselle alueelle. Kustannusarvio on
noin 161 miljoonaa euroa. 80 junayksikén mitoitus johtui tavoitteesta selvittaa, mika on suurin
mahdollinen Luoman alueelle sijoitettavan varikon kapasiteetti. Suunniteltu raiteisto on esitetty
kuvassa 16. Luoman varikkoon liittyen ei tassa tydssa tehty jatkosuunnittelua.
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Kuva 16. Alustava suunnitelma Luoman varikosta noin 80 junayksikolle (Vayldavirasto 2020a).

Vuohimaéaki

Vuohim&en esitetty varikkosijainti sijaitsee Rantaradan varrella Kirkkonummen ja Siuntion
liikennepaikkojen valilla noin ratakilometrillda 42. Varikko sijaitsisi Kirkkonummen kunnan alueella
aivan Siuntion kunnan rajan tuntumassa. Lahiliikennealueen varikkoselvityksessa (Vaylavirasto
2020a) laadittiin suunnitelma kunnossapitovarikosta noin 80 junayksikélle Rantaradan ja
kantatien 51 valiselle alueelle. Kustannusarvio on noin 254 miljoonaa euroa sisdltéaen uuden
yhdysraiteen Kauklahdesta (94 miljoonaa euroa). Suunniteltu raiteisto on esitetty kuvassa 17.

Vuohimden varikkoon liittyen ei tassa tydssa tehty jatkosuunnittelua.
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Kuva 17. Alustava suunnitelma Vuohimden varikosta noin 80 junayksikdlle (Vaylavirasto 2020a).
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5.7.3 Kehdradan suunta

Petas

Petaksen tutkittu varikkosijainti sijaitsee Keharadan varrella Vehkalan ja Kivistén
liikkennepaikkojen valilla noin ratakilometrilla 17. Varikko sijoittuisi Vantaan kaupungin alueelle.
Lahiliikennealueen varikkoselvityksessa (Vayldavirasto 2020a) laadittiin suunnitelma
kunnossapitovarikosta noin 80 junayksikélle. Kustannusarvio on noin 100 miljoonaa euroa. Muista
varikkosuunnitelmista poiketen Petaksen varikko sijaitsisi poikittain linjaraiteeseen nahden
Keharadan lansipuolella. Varikon liitynta ratkaistaisiin kolmioraiteella eli varikolle olisi suora
yhteys seka Huopalahden, etta Lentoaseman suunnista. Vuoden 2020 selvityksessa laadittu

alustava suunnitelma raiteistosta on esitetty kuvassa 18. Tassa tydssa ei tehty jatkosuunnittelua
Petaksen varikolle.
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Kuva 18. Alustava suunnitelma Petaksen varikosta 80 junayksikodlle (Vaylavirasto 2020a).

Petaksen asemavaraus
Hameenlinnanvayla

Keimola

Keimolan tutkittu varikkosijainti sijaitsee Vantaan kaupungin luoteisosassa Hameenlinnanvaylan
varressa. Varikko liittyisi rataverkkoon noin 3,5 kilometria pitkan yhdysraiteen kautta, joka
erkaantuisi Kehdradasta Kivistdn liikennepaikan lansipuolella. Varikolle olisi yhteys ainoastaan
Huopalahden suunnasta; kolmioraidetta ei ole mahdollista rakentaa suunniteltuun
erkanemiskohtaan. Edella mainitusta syysta varikon liikenndinti ei olisi yksinkertaista. Tdssa
tybssa laadittiin alustava suunnitelma noin 80 junayksikdlle mitoitetusta kunnossapitovarikosta.

Alustavan suunnitelman mukainen raiteisto on esitetty kuvassa 19. Koko suunnitelma on esitetty
liitteessa 4.

Keimolan varikon toteuttamiselle ei ole laadittu kustannusarviota. Varikon koon ja
pohjaolosuhteiden perusteella voidaan kuitenkin arvioida, etta kustannusarvio olisi samaa

suuruusluokkaa Luoman varikon kustannusarvion kanssa, joka on noin 161 miljoonaa euroa
(Vaylavirasto 2020a).
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Kuva 19. Alustava suunnitelma Keimolan varikosta (mitoitus noin 80 junayksikkod).
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HSL:N LAHIJUNALIIKENTEEN VARIKKORATKAISU

6.1 Vaatimukset pitkdn aikavalin varikkoratkaisulle

HSL:n I&hijunaliikenteen pitkan aikavalin varikkoratkaisun tulee varmistaa riittava sailytys- ja
kunnossapitokapasiteetti kasvavalle kalustomaardlle aina 160 junayksikké6n asti.
Varikkoratkaisun taytyy my6s mahdollistaa IImalan varikon kdytésta luopuminen seka kaluston
sdilyttdmisessd, etta sen kunnossapidossa. Ilmalan varikosta luopumiseen voisi pakottaa varikon
tilojen vuokrakustannusten merkittdva nousu tai esimerkiksi Pisararadan aiheuttama
toimintaymparistdn muutos, jonka mydéta Ilmalan sijainti muuttuisi liikenteellisesti epdedulliseksi.
Ilmalan varikon sijainti nykyisessa toimintaymparistdssa on kuitenkin niin hyva, etta sen kdytosta
ei kannata luopua ilman pakottavaa syyta.

Kolmen ratasuunnan ja suuren kalustomaaran vuoksi varikoiden tarkoituksenmukainen maara
tilanteessa, jossa Ilmalan varikkoa ei enaa kayteta, on kolme. Mikali varikoita olisi vahemman
kuin kolme, vahintdan yhdella ratasuunnalla kdytettava kalusto taytyisi paivittdin siirtaa ajamalla
jonkin toisen linjan varrelta, mika aiheuttaisi ylimaaraisia kustannuksia ja kuluttaisi
ratakapasiteettia. Lisaksi maksimiskenaarion kalustomaara on niin suuri, etta junayksikdiden
sijoittaminen kahdelle varikolle edellyttdisi hyvin suuria varikoita. Uusien varikoiden tulee sijaita
lahelld junalinjojen paateasemia, kuten nykyinen Ilmalan varikko. Tasta syysta varikoiden tulee
sijaita lahella Keravaa ja Kauklahtea. Keharadalla mahdollista Ilmalan korvaavaa varikkoa ei voida
sijoittaa lahelle paateasemaa (Helsinki), vaan varikko tulee sijoittaa Vantaalle linjan keskivaiheille.

Kalustomaaraarvioiden maksimiskenaariossa Keharadan paivittaiseen liikenndintiin tarvittava
kalustomaara on noin 60 junayksikkéd. Padradan suunnassa liikenndintiin sitoutuisi noin 40
junayksikkda ja Rantaradan suunnassa 50. Loput eli noin 10 junayksikkda sitoutuisi
kunnossapitoon. Seka Rantaradan, ettd Keharadan varren varikoilla tulee varautua
kunnossapitotoimintojen sijoittamiseen kunnossapitokapasiteetin lisaamiseksi ja/tai Ilmalan
varikon nykyisen kunnossapitokapasiteetin korvaamiseksi. Padaradan suunnassa
kunnossapitotoimintojen sijoittamiseen liittyy niin merkittavia rajoituksia tilanpuutteen ja
liikennoditédvyyden osalta, etta kunnossapitotoimintojen kasvattamista suositellaan ensisijaisesti
muilla ratasuunnilla.

Maksimiskenaariossa optimaalinen varikkoratkaisu liikenteellisesta nakdkulmasta olisi 60-70
junayksikén varikko Kehdradan varrella, 50-60 junayksikén varikko Rantaradan varrella ja 40
junayksikdn varikko Keravan Jaspildassa. 10 yksikdn vaihteluvali kahden ensimmaisena mainitun
varikon koossa johtuu siitd, ettd kunnossapitotoimintojen sijoittaminen niiden kesken on syyta
jattaa avoimeksi, myohemmin linjattavaksi asiaksi.

Tilanteessa, jossa Jaspilaan ja Rantaradan varteen on jo toteutettu uusia varikoita, ja joudutaan
korvaamaan Ilmalan kapasiteetti uudella varikolla esimerkiksi Pisararadan rakentamisen vuoksi,
voi kuitenkin olla pakottava tarve rakentaa Keharadan varteen varikko jopa 80 junayksikdlle. Nain
voisi kdyda esimerkiksi siina tapauksessa, ettd Rantaradalle rakennettua varikkoa ei voisi syysta
tai toisesta laajentaa.

Edelld mainituista syista Kehdradan varikkosijainnissa tulee maksimiskenaarion nakékulmasta
varautua 80 junayksikén kapasiteettiin ja Rantaradan varikkosijainnissa 60 junayksikén
kapasiteettiin. Jaspildn varikon kapasiteetti on korkeintaan 40 junayksikkdd, silld varikkosijainti ei
mahdollista tatéd suuremman varikon rakentamista. Yhteenveto varikoista, joiden toteutumiseen
on maksimiskenaarion nakdkulmasta varauduttava, on esitetty taulukossa 5.
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Taulukko 5. Tarvittavat varikkovaraukset maksimiskenaariossa.

Ratasuunta Sadilytyskapasiteetti (max) | Varautuminen
kunnossapitotiloihin

Paarata 40 junayks. Ei *)

Rantarata 60 junayks. Kylld

Keharata 80 junayks. Kylla

*) Pienehkdn kunnossapitohallin sijoittaminen Paaradan suunnalle saattaisi olla mahdollista,
mutta kunnossapitotoimintoja kannattaa sijoittaa mieluummin muille ratasuunnille.

6.2 Yhteenveto tarkastelluista uusista varikkosijainneista

Taulukoissa 6, 7 ja 8 on esitetty yhteenveto tarkastelluista uusista varikkosijainneista

ratasuunnittain.

Taulukko 6. Tarkastellut uudet varikkosijainnit Paaradan suunnassa.

Jaspila

Ylikerava

Varikon tyyppi

sadilytysvarikko

kunnossapitovarikko ilman
sdilytysraiteistoa (taydentaisi
Jaspildn sailytysvarikkoa)

Sijainti

Keravan kaupungin alueella

Keravan liikennepaikan
eteldpuolella noin
ratakilometrilla 27

Keravan kaupungin alueella

Keravan liikennepaikan
pohjoispuolella noin
ratakilometrilld 31

Kustannusarvio

Noin 40 junayksikén
sdilytysvarikko 48 M€
(Vaylavirasto 2020)

Kustannusarviota ei ole
laadittu.

Yhteydet rataverkkoon

Yhteys rataverkolle seka

Keravan, etta Savion suuntiin.

Yhteys rataverkolle Keravan
lilkennepaikan suuntaan.

Liikennodinnin edellytykset

Liikenteellisesti sijainti on
hyva. Sijaitsee lahella
Keravan liikennepaikkaa, joka
on K-lahijunalinjan
paateasema. Varikolta paasee
ajamaan myos etelan
suuntaan kohti Helsinkia.

Liikenne varikon ja Keravan
valilla risteaa Vuosaaren
radan tavaraliikenteen
kanssa. Myds Keravan
lilkkennepaikan raiteiden
vahadinen maara voi aiheuttaa
rajoituksia varikkoliikenteelle.

Ei konflikteja
kaukojunaliikenteen kanssa.

Kaikki liikkenne Jaspilan ja
Ylikeravan varikoiden valilla
kulkisi vilkkaasti liikenndidyn
Keravan liikennepaikan lapi,
mihin liittyy runsaasti
lilkenteellisia
epdvarmuustekijoita.

Varikkosijainnin pienen koon
vuoksi raiteisto olisi erittain

ahdas ja sen toiminnallisuus
heikko.
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Muita huomioita

Alue on kaavoitettu
rautatiealueeksi.

Kunnossapitohallin
sijoittaminen alueelle olisi
erittdin hankalaa

Toteuttamista ei voi
suositella, jos

kunnossapitotoimintojen

sijoittaminen voidaan
ratkaista muilla tavoin.

tilanpuutteen vuoksi.

Taulukko 7. Tarkastellut uudet varikkosijainnit Rantaradan suunnassa.

Mankki

Luoma

Vuohimaki

Varikon tyyppi

kunnossapitovarikko

kunnossapitovarikko

kunnossapitovarikko

Sijainti

Osin Espoon kaupungin
ja osin Kirkkonummen
kunnan alueella

Kauklahden
liilkennepaikan
lansipuolella noin
ratakilometrilld 26

Kirkkonummen kunnan
alueella

Masalan liikennepaikan
itapuolella noin
ratakilometrilla 28

Kirkkonummen
kunnan alueella

Kirkkonummen ja
Siuntion
lilkennepaikkojen
valilla noin
ratakilometrilld 42

Kustannusarvio

Noin 80 junan
kunnossapitovarikko
noin 146 M€
(Vaylavirasto 2020)

Noin 80 junan
kunnossapitovarikko
noin 161 M€
(Vaylavirasto 2020)

Noin 80 junan

kunnossapitovarikko

noin 254 M€
(Vaylavirasto 2020)

Yhteydet
rataverkkoon

Yhteys rataverkolle
seka Kauklahden, etta
Kirkkonummen
suuntiin

Yhteys rataverkolle
seka Kauklahden, etta
Kirkkonummen
suuntiin

Yhteys rataverkolle
seka

Kirkkonummen, etta

Siuntion suuntiin

Varikkoliikenteelle
16,5 km pitka
yhdysraide
Kauklahdesta (94
M€)

Liikenndinnin
edellytykset

Liikenteellisesti sijainti
on hyva. Sijaitsee
Idhella Kauklahden
liikennepaikkaa, joka
on E-lahijunalinjan
tuleva paateasema.
Sujuva yhteys myds
Kirkkonummen
lilkennepaikalle, joka
on U-lahijunalinjan
paateasema.

Liikenteellisesti sijainti
on hyva. Sijaitsee
Idhella Kauklahden
liikennepaikkaa, joka
on E-lahijunalinjan
tuleva paateasema.
Sujuva yhteys myds
Kirkkonummen
lilkennepaikalle, joka
on U-lahijunalinjan
paateasema.

Liikenteellisesti
sijainti on heikko.
Siirtoajomatka
Kauklahteen on 18
kilometria, mista
seuraa
merkittavasti
ylimaaraista ajoa.

Kirkkonummen
lansipuolella
Rantarata on
yksiraiteinen, joten
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Varikkoliikenteessa
yhteensovitustarve
Kauklahden ja
Kirkkonummen valilla
kulkevien lahijunien ja
Rantaradan
kaukojunien kanssa.

Varikkoliikenteessa
yhteensovitustarve
Kauklahden ja
Kirkkonummen valilla
kulkevien lahijunien ja
Rantaradan
kaukojunien kanssa.

Muita huomioita

Toteutettavuuden ja
liilkenndinnin suhteen
ei oleellisia eroja
Luoman varikkoon
ndhden.

Toteutettavuuden ja
liilkenndinnin suhteen
ei oleellisia eroja
Mankin varikkoon
ndhden.

luotettava
liikennointi
Vuohimdesta vaatisi
uuden yhdysraiteen
rakentamista.

Rantaradan
[hijunien
liikennointi olisi
vuositasolla 0,5

miljoonaa euroa
kalliimpaa, kuin
Mankista tai
Luomasta.

Taulukko 8. Tarkastellut uudet varikkosijainnit Kehdaradan suunnassa.

Petas

Keimola

Varikon tyyppi

kunnossapitovarikko

kunnossapitovarikko

Sijainti

Vantaan kaupungin alueella

Vehkalan ja Kiviston
liikennepaikkojen valilla noin
kilometrilld 17

Vantaan kaupungin alueella

Hameenlinnanvadylan varressa
Vantaan luoteisosassa

Kustannusarvio

Noin 80 junan
kunnossapitovarikko noin 100
M€ (Vaylavirasto 2020)

Kustannusarviota ei ole
laadittu. Voidaan arvioida
olevan samaa suuruusluokkaa
Luoman varikon kanssa.

Yhteydet rataverkkoon

Yhteys Keharadalle seka
Huopalahden, etta Tikkurilan
suuntaan.

Yhteys Kehdradalle 3,5 km
pitkan yhdysraiteen kautta.
Yhteys ainoastaan
Huopalahden suuntaan.

Liikennoinnin edellytykset

Sijainti keskella Keharataa
lilkennoivaa I/P-linjaa. Haaste
etenkin liikennetta
harvennettaessa ja
lopetettaessa, kun junat
taytyy tyhjentaa
matkustajista keskella linjaa.
Keharadan infraa ei ole
suunniteltu tallaiseen
lilkennointiin, eika liikenteesta
poistuvia junia saada
minnekaan sivuun muun
lilkenteen tielta.

Sijainti keskella Keharataa
lilkenndivaa I/P-linjaa. Haaste
etenkin liikennetta
harvennettaessa ja
lopetettaessa, kun junat
taytyy tyhjentaa
matkustajista keskella linjaa.
Keharadan infraa ei ole
suunniteltu tallaiseen
liilkennointiin, eika liikenteesta
poistuvia junia saada
minnekaan sivuun muun
liikenteen tielta.
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Liikenndinti Lentoaseman
suuntaan/suunnasta vaatii
suunnanvaihtoa. Keharadan
infraa ei ole suunniteltu
tallaiseen liikenndintiin.

Muita huomioita Kehdradan liikenndinti
Keimolan varikolta olisi
vuositasolla 0,4 miljoonaa
euroa kalliimpaa kuin
Petaksen varikolta johtuen
suunnanvaihtotarpeesta ja
pidemmasta
siirtoajoamatkasta.

6.3 Varikoiden toteutuksen kehittamispolku vuoteen 2035

Ensimmainen uusi varikko tarvitaan mahdollistamaan kaluston kokonaismaaran kasvattaminen.
Ensimmaisen hankintaeran kooksi on arvioitu 30-40 junayksikkda, joten ensimmaisessa
vaiheessa on rakennettava sailytysvarikko, joka on mitoitettu 40 junayksikélle. Uusien
junayksikdiden kunnossapito voidaan arvioiden mukaan hoitaa Ilmalan varikolla, eika uusien
kunnossapitopaikkojen rakentaminen ole siten tarpeen ensimmaisesséa vaiheessa.

Koska varikoiden kaavoitusprosessit ovat pitkakestoisia, varikkohankkeen valmistelu on
aloitettava viipymatta kaikissa ratasuunnissa. Samoin JKOY:n on varmistettava kunnossapito- ja
sailytystoiminnan jatkaminen Ilmalan varikolla. Uusi sédilytysvarikko voidaan liikenteellisesta
nakdkulmasta rakentaa joko Paaradan varteen Keravalle tai Rantaradan varteen Kauklahden ja
Kirkkonummen valiselle alueelle. Molemmissa ratasuunnissa liikenteeseen sitoutuvien
junayksikdiden maara on samaa suuruusluokkaa. Maankayttétilanteen vuoksi Keravan Jaspila on
edullisin paikka ensimmaiselle varikkohankkeelle, silla alue on kaavoitettu rautatiealueeksi ja
kaupunki on valmis jatkamaan suunnittelua edelleen. Rantaradan suunnassa taytyy ratkaista,
jatketaanko varikon suunnittelua ja kaavoitusta Mankin vai Luoman tarkasteltuun sijaintiin
perustuen. Varikon sijoittamista Kirkkonummen Vuohimdkeen ei suositella suuren siirtoajotarpeen
ja luotettavan varikkoliikenteen vaatiman yhdysraiteen suurten investointikustannusten vuoksi.

Ensimmaisen vaiheen jdlkeen varikkokokonaisuuden edistdminen riippuu kalustohankintojen
jatkamisesta seka mahdollisuuksista kehittaa Ilmalan varikon toimintoja. JKOY voi joutua
tilanteeseen, jossa Ilmalasta on pakko lahtea esimerkiksi Pisara-radan tuomien lahijunaliikenteen
operointiin liittyvien muutosten tai tilojen vuokrakustannusten nousun vuoksi.

Junahankinnan optioiden luoma tarve lisata sailytyskapasiteettia ratkaistaan uudella 40
junayksikélle mitoitetulla varikolla. Varikko rakennetaan joko Paa- tai Rantaradan suunnalle
riippuen siitd, mille suunnalle ensimmainen uusi varikko toteutettiin. Toisen varikon rakentamisen
jalkeen sdilytyskapasiteettia on kasvatettu 80 junayksikdlla, mika vastaa vuoden 2035
kalustomaaraarvion tarpeisiin.

Junahankinnan optioiden toteutuminen liséa myods kunnossapitokapasiteetin tarvetta. Kun Ilmalan
varikon kunnossapitokapasiteetti loppuu, uutta kunnossapitokapasiteettia toteutetaan
jommallekummalle uudelle varikolle. Kunnossapitokapasiteetin rakentamiseen on varauduttava jo
alusta alkaen, vaikka ensi vaiheessa toteutettaisiin pelkka sailytysvarikko. Varikkosijaintien
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tilankayton ja liikenndinnin kannalta Rantaradan suunta on Paarataa suositeltavampi vaihtoehto
kunnossapitokapasiteetin lisaamiselle.

Mikali Ilmalan varikon kaytosta joudutaan luopumaan, Ilmalaa korvaamaan taytyy toteuttaa
varikko Vantaalle Keharadan varteen 60-80 junayksikélle. Sailytyskapasiteetin lisdksi on

korvattava myo6s kunnossapidon toiminnot.

Tyossa muodostettua varikkokapasiteetin kehittamispolkua on havainnollistettu kuvassa 20.

Kuva 20. Varikkokapasiteetin kehittamispolku.

Kalustomaara kasvaa

Askel 1

Rakennetaan uusi
sdilytysvarikko 40
junayksikélle joko
Padradan tai
Rantaradan varteen

Askel 2a

Rakennetaan uusi
sdilytysvarikko 40
junayksikélle joko
Padradan tai
Rantaradan varteen
(eri suunta, kuin
askeleella 1)

Askel 2b

Kun Ilmalan
kunnossapito-
kapasiteetti ei enaa

riitd, rakennetaan
uutta kunnossapito-
kapasiteettia toisen
uuden varikon
yhteyteen

Ilmalasta taytyy poistua

Ilmalan korvaaminen

Mikali Ilmalan varikon sijainti
muuttuu liikenteellisesti
toimimattomaksi tai sen kaytosta
tulee taloudellisesti epaedullista,
rakennetaan uusi kunnossapito- ja
sdilytysvarikko Keharadan varteen
80 junayksikélle.

Kehittamispolun kustannuksia voidaan tarkentaa, kun paatetaan edistettavien varikoiden tarkasta
mitoituksesta ja laaditaan yksityiskohtaiset varikkosuunnitelmat. Aiemmissa selvityksissa
laadittujen kustannusarvioiden perusteella askeleiden 1 ja 2 toteuttamisen kustannukset ovat
yhteensa suuruusluokkaa 170-200 miljoonaa euroa riippuen siitd, tarvitaanko uutta
kunnossapidon kapasiteettia. Ilmalan varikon korvaaminen Keharadan varteen rakennettavalla
uudella varikolla aiheuttaisi suuruusluokaltaan 100-160 miljoonan euron kustannukset.
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