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Alkusanat

Tama ymparistovaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma) on ensimmainen vaihe ympéaristdvaikutusten arviointi-
menettelyssa (YVA-menettely), joka koskee kantatien 51 parantamista Sunnanvikin ja Munkinméen valilla. Tarkoi-
tuksena on kehittda kantatietd sekad parantaa liikkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta suunnittelualueella Kirkko-
nummen ja Siuntion seuduilla. Tekeill& oleva suunnitteluvaihe sisaltdd YVA-menettelyn seka liikennejarjestelmaa
ja maanteité koskevan lain mukaisen yleissuunnitelman laatimisen.

Kantatie 51 on osa itd-lansisuuntaista tieverkkoa, joka yhdistaa kaupunkitasoisia keskuksia tosiinsa, palvelee maa-
kuntien liikennettéd seké tadydentaa paatieverkkoa. Kantatie 51 yhdistaa lantisen Uudenmaan paékaupunkiseutuun
ja sen tyossakayntialueeseen.

Kantatien 51 merkittdvimmat palvelutasopuutteet suunnittelualueella ovat nykytilanteen heikko liikenneturvallisuus,
suuri liikennemaara ja siit aiheutuva palvelutason lasku seka suuri liittyméatiheys ja ohitusmahdollisuuksien puute.
Myds alueen kehittyvd maankaytto tarvitsee tuekseen sujuvia likenneyhteyksia. Kantatien 51 parantaminen sisal-

tyy Uusimaa 2050 -maakuntakaavan tavoitteisiin maakunnallisesti merkittédvana tiena.

YVA-menettelyssa arvioidaan hankkeen toteutuksen vaihtoehtoja lainsdadannon tarkoittamalla tavalla (laki ympa-
ristdvaikutusten arviointimenettelystéd 252/2017). YVA-menettelyyn liittyy keskeisesti osallistuminen, keskustelu ja
tiedonkulku. YVA-menettely tuottaa tietoa paatdksenteon tueksi ja auttaa I0ytamaan hankkeelle toteuttamiskelpoi-
sen ratkaisun, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita. YVA-ohjelma on tydsuunnitelma menetelmista ja proses-
sista. Varsinainen vaihtoehtojen arviointi tehdaan YVA-selostusvaiheessa. Yleissuunnitelmaksi viimeisteltava vaih-
toehto valitaan YVA-arviointiselostuksesta saadun perustellun paatelman jalkeen. Tavoitteena on huolellisen ver-
tailun ja keskustelun kautta saada aikaan laadukas ja yleisesti hyvaksyttava lopputulos.

Hankkeesta vastaavana toimii Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualue, jossa yhteyshenkild on Kirsi Patsi. YVA-menettelyn yhteysviranomaisena toimii Uuden-
maan ELY-keskuksen Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue, jossa yhteyshenkiléna on ylitarkastaja Erika Heikki-
nen. Kokousryhmiin kuuluu Uudenmaan ELY-keskuksen, Kirkkonummen kunnan, Siuntion kunnan, Inkoon kun-
nan, Uudenmaan liiton ja Vaylaviraston edustajia. Konsulttina toimii Sitowise Oy.

Syyskuu 2023



Tivistelma

Hankkeen tavoitteena on laatia liikennejarjestelmasté ja maanteistd saadetyn lain mukainen yleissuunnitelma kan-
tatielle 51 valille Sunnanvik-Munkinmaki. Kantatie 51 on tarkein yhteys Lansi-Uudenmaan ja Helsingin valilla ja
merkittéava tavaraliikenteen vayla. Tarkoituksena on parantaa kantatien liikenneturvallisuutta ja matka-ajan enna-
koitavuutta seka sailyttdd matka-aika vahintaan nykyisella tasolla. Liséksi maankayton kehittdminen kantatien mo-
lemmin puolin aiheuttaa uusia yhteystarpeita ja edellyttd& likenneverkon suunnittelua kokonaisuutena uudelleen.
Parannettavat tieosuudet sijoittuvat Siuntion, Kirkkonummen ja Inkoon kuntien alueille.

Suunnitteluun kuuluu lakisédateinen ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely), jossa vertaillaan
hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa paatéksenteon tueksi. Tavoitteena on [6ytda hankkeelle toteuttamiskel-
poinen ratkaisu, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita. YVA-menettelyn hankevastaavana toimii Uudenmaan
ELY-keskuksen Liikenne ja Infrastruktuuri -vastuualue. YVA-menettelya valvoo ja ohjaa yhteysviranomaisena toi-
miva Uudenmaan ELY-keskuksen Ympérist6 ja luonnonvarat -vastuualue.

YVA-menettelyn ensimmaisené vaiheena on laadittu tdma arviointiohjelma (YVA-ohjelma), joka on suunnitelma
arviointiprosessista, sen menetelmista ja tiedottamisesta. YVA-ohjelma asetetaan julkisesti nahtaville syksylla
2023. Varsinainen arviointityd tehdéan YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella.
Tulokset kootaan YVA-selostukseen, joka asetetaan nahtéville tavoitteellisen aikataulun mukaan syksylla 2024.
YVA-menettelyn arviointivaiheen paatteeksi saadaan yhteysviranomaisen perusteltu paatelma, jossa yhteysviran-
omainen ottaa kantaa hankkeen merkittaviin vaikutuksiin. YVA-menettelyyn liittyy keskeisesti myos palaute, kes-
kustelu ja tiedonvalittdminen. Hankkeeseen kuuluu monipuolisesti vuoropuhelutilaisuuksia ja viestinta&. Yhteysvi-
ranomainen huolehtii osaltaan YVA-menettelyn lakisdateisista kuulutuksista.

YVA-menettelyssa tarkasteltavat vaihtoehdot on muodostettu edeltévien selvitysten, maankayton tarpeiden ja
hankkeelle asetettujen tavoitteiden perusteella. YVA-menettelyn tarkasteltavat vaihtoehdot ovat seuraavat:

e Vertailutilanne 0: ei toimenpiteita
e Vaihtoehto VE 1 (VE 1): Tasoliittyméat poistetaan ja rakennetaan eritasoliittymat, tdydennetaén rinnakkais-
tieverkkoa. Kantatie sailyy nykyisen kaltaisena yksiajorataisena tietd, jolla on yksi ajokaista suuntaansa.
¢ Vaihtoehdot VE 2 (VE 2): Tasoliittyméat poistetaan, rakennetaan eritasoliittymét ja tdydennetaan rinnak-
kaistieverkkoa. Kantatie 51 parannetaan keskikaiteelliseksi nelikaistaiseksi tieksi, jolla on kaksi ajokaistaa
suuntaansa ja jonka nopeustaso on 80 km/h.
o vaihtoehto VE 2A (VE 2A): kantatie nelikaistaistetaan nykyisella paikallaan
o vaihtoehto VE 2B (VE 2B): kantatie nelikaistaistetaan osittain uuteen maastokaytavaan Pedersin
suoran kohdalla
e Vaihtoehdot VE 3 (VE 3): Tasoliittyméat poistetaan, rakennetaan eritasoliittymat ja tdydennetaan rinnak-
kaistieverkkoa. Kantatie 51 parannetaan kaksiajorataiseksi nelikaistaiseksi tieksi, jolla on kaksi ajokaistaa
suuntaansa ja jonka nopeustaso on 100 km/h.
o Vaihtoehto VE 3A (VE 3A): kantatien nelikaistaistetaan nykyisella paikallaan
o Vaihtoehto VE 3B (VE 3B) kantatien nelikaistaistetaan osittain uuteen maastokaytavaan Pedersin
kohdalla.

YVA-arvioinnin lahtékohtana on hankealueen nykytilanne ja kehittyminen. Kantatien varrella on kehittyvaa maan-
kayttéa. Kunnissa on suunnitteilla asumisen ja tydpaikkojen alueita paatien liikkenneratkaisuun tukeutuen. Elinym-
paristoon kuuluu Kirkkonummen kuntakeskus ja taajama-aluetta, véljia pientaloja, mutta myés maaseudun kylaalu-
eita ja kulttuurimaisemaa sek& metsaisia osuuksia. Asutus on keskittynyt padosin taajama-alueille seka laajojen
vilielyalueiden yhteyteen. Kantatien varressa on asuintaloja alttiina vilkkaan liikenteen ympéaristohairidille, erityi-
sesti melulle. Tarkasteltavalla osuudella liikenne on vilkasta ja sen on ennustettu kasvavan. Liikkenneympéaristta
pidetdan turvattomana ja tieosuudella tapahtuu runsaasti onnettomuuksia. Suunnittelualue sijoittuu monimuotoi-



seen ymparistdon, jossa on runsaasti luonnon ja kulttuuriympariston arvoja. Keskeisia ovat valtakunnallisesti ar-
vokkaat Siuntion-Degerbyn viljelymaisema ja Pikkalan kartanon rakennettu kulttuuriympéristd (RKY) sekd muut
maakunnallisesti arvokkaat kulttuurimaisemat. Luontokohteista keskeisin on Siuntionjoen Natura-alue. Hankealue
on osa Helsingin seudun viherkeh&é, mika korostaa viheryhteyksien liséksi myos virkistyksellisen nakdkulman téar-
keyttd. Kantatien kaytavan lantiseen osaan suunnittelualueella on maakuntakaavassa osoitettu Meiko—Pikkalan
viheryhteystarve. Tieto suunnittelualueen arvoista tarkentuu YVA-menettelyn selvitysten myota.

Arvioinnin keskeisend tavoitteena on tunnistaa hankkeen vaihtoehtojen todennékoisesti merkittavat ymparistovai-
kutukset. Merkittavyys maaritellaén jarjestelmallisesti vertaamalla hankkeesta aiheutuneen muutoksen suuruutta ja
vaikutuskohteen herkkyytta. Vaikutukset tiechankkeessa ovat laajoja ja kattavat monia YVA-lain méaarittelemista
ymparistovaikutuksista. Todennakoisesti merkittavia vaikutuksia tdman hankkeen arvioinnissa ovat alustavasti vai-
kutukset maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen, asutukseen ja ihmisten elinoloihin, luonnon monimuotoisuu-
teen ja ekologisen rakenteeseen, sekéa maisemaan ja kulttuuriymparistoon. Tieinfrastruktuurin kehittdmisen ilmas-
tovaikutukset voivat olla merkittévia, kun niitd arvioidaan suhteessa kunnan ilmastopééstéihin ja asetettuihin ilmas-
totavoitteisiin.

Arviointia tehd&én asiantuntijatydnéa monipuolisiin |ahtétietotietoihin tukeutuen. Arvioinnin tietopohjan saamiseksi
tehdaan luonnonoloihin ja muinaisjadnndksiin liittyvia maastoselvityksid. lhmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nissa hydédynnetaan palautetta ja keskustelua. Arvioinnissa tunnistetaan ja suunnitellaan myos vaihtoehtoihin liitty-
vat haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet.



1 Hankkeen kuvaus

1.1 Hanke

Kantatie 51 on osa itd-lansisuuntaista tieverkkoa, joka yhdistaa kaupunkitasoisia keskuksia toisiinsa, palvelee
maakuntien liikennetta seka taydentaa paatieverkkoa. Kantatie 51 on osa taydentévaa erikoiskuljetusreittiverkkoa.
Kantatie 51 on tarkea itd-lansisuuntainen vayla, joka yhdistaa lantisen Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen
tyossakayntialueeseen. Kantatie 51 on myds tarkea tavaraliikenteen reitti satamien tiekuljetuksille. Kirkkonum-
mella merkittévia elinkeinoelamén kuljetuksia tuottavia alueita ovat Kirkkonummen, Inkoon ja Hangon satamat
seka Kantvikin ja Pikkalanlahden teollisuusalueet lahella Siuntion rajaa ja kantatietd 51. Kirkkonummella, Siunti-
ossa ja Inkoossa on my6s paljon loma-asutusta, mika vaikuttaa kantatien likenneméaaraan loma-aikoina.

Kantatie 51 on nykyisin koko suunnittelualueella kaksikaistainen sekaliikennevayla, jonka nopeusrajoitus on paa-
osin 80 km/h. Siuntiossa Pikkalan sek& Sunnanvikin (seututie 115) liittymiss& nopeusrajoitus on 60 km/h. Suunnit-
teluvalilla on vilkas liikenne, paljon kuljetuksia ja tieosuudella tapahtuu runsaasti onnettomuuksia. Suunnittelujak-
son kaikki liittymat ovat tasoliittymia ja rinnakkaistiesté on puutteellinen. Suurimmat ongelmat sujuvuuden osalta
ovat etenkin Storsvikintien ja Batvikintien valisella osuudella ja liikenneturvallisuuden osalta Kaapelitien ja Puro-
kummuntien liittymaalueilla. Kantatien sujuvuuden ja tasoliittymien kapasiteettiongelmat ovat aiheuttaneet pullon-
kaulan Kirkkonummen ja Siuntion kuntien kaavoituksen ja maakayton kehittamiselle. Lisdksi hankealueen léhei-
syydessa olevien satamien (Inkoon, Kantvikin ja Pikkalan satamat) kayton tehostuminen lisda raskaan liikenteen
maaraa nykyisesta.

Hankkeena on laatia liikennejarjestelmasté ja maanteista sdédetyn lain mukainen yleissuunnitelma kantatielle 51
Sunnanvikin ja Munkinméen vélille. Yleissuunnitteluun kuuluu lakisdateinen ympéristdvaikutusten arviointimenet-
tely (YVA-menettely), jossa vertaillaan hankkeen toteutuksen vaihtoehtoja.

Suunnittelualue (11 km) ulottuu lannesta Inkoon rajalta Sunnanvikin liittyméan (mt 115) tuntumasta itdan Kirkko-
nummen keskustan kohdalle Munkinmé&en eritasoliittyméaén (mt 1191), josta alkaa idan suuntaan kaksiajoratainen
moottoritie. Munkinméen eritasoliittyma, joka tunnetaan myds Kirkkonummen eritasoliittymana ja Kirkkonummen-
porttina, ei sisally suunnittelualueeseen. Yleissuunnitelman keskeinen vaikutusalue sijoittuu Kirkkonummen, Siun-
tion ja Inkoon kuntien alueelle.
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1.2 Hankkeen tausta

Kantatien 51 kehittaminen on ollut esilla pitkaan. Maakuntakaavassa kantatie 51 on maakunnallisesti merkittava
tieyhteys, joka sijaitsee keskeisella paikalla alue- ja yhdyskuntarakenteessa. Kantatien kaytavan lantiseen osaan
suunnittelualueella on maakuntakaavassa osoitettu Meiko-Pikkalan viheryhteystarve, joka liittyy muun muassa De-
gerbyn — Pikkalanjoen — Palojoen valtakunnallisesti arvokkaaseen kulttuurimaisemaan. Itdinen osa paattyy Kirkko-
nummen taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen alueelle, jossa on maakunnallinen keskustatoimintojen alue ja
siihen liittyva liityntapysakointialue. Kuntien maankaytén suunnitelmat tarkentavat tavoitteita erityisesti laajenevan
maankayton ja katuverkon osalta. Siuntiolla ja Inkoolla on runsaasti kantatiehen kytkeytyvia maankayton kehittami-
sen tavoitteita niin asumisen kuin yritysalueiden osalta (ks. luku 4). Kirkkonummella Kantvikin ja Batvikin ja Siunti-
ossa Storsvikin-Marsuddenin maankayton kehittdminen vaatii tuekseen liikenneratkaisua.

Vuonna 2017 valmistuneessa aluevaraussuunnitelmassa selvitettiin kantatien 51 nelikaistaistamisen ja uusien eri-
tasoliittymien tilantarpeita kantatien kaytavassa suunnittelualueella. Aluevaraussuunnitelmassa ei otettu kantaa
suunnittelualueen rinnakkaiseen tieverkkoon. Maankaytdn kehittdminen kantatien molemmin puolin aiheuttaa uu-
sia yhteystarpeita ja edellyttaa liikenneverkon suunnittelua kokonaisuutena uudelleen, jotta se palvelisi maankay-
ton ja paikallisen liikenteen tarpeita mahdollisimman hyvin. Kantatien sujuvuuden ja tasoliittymien kapasiteettion-
gelmat ovat aiheuttaneet pullonkaulan Kirkkonummen kunnan kaavoituksen ja maakaytén kehittdamiselle. Lisaksi
hankealueen laheisyydessa olevien satamien ja niitd ymparoivien yritysalueiden (Inkoon, Kantvikin ja Pikkalan sa-
tamat) kayton tehostuminen liséa raskaan liikenteen maaraa nykyisesta.

Kantatien 51 kehittamiseen liittyvia suunnitelmia

e Kt 51 valilla Kaapelitie - Mt 115 ja Mt 115 valilla Kt51 - Lantinen Kuninkaantie, Siuntio, jalankulku- ja pyoraily-
vaylan esisuunnitelma 2022

e Kantatien 51 ja maantien 115 parantaminen Sunnanvikin kohdalla tiejarjestelyineen, Siuntio ja Inkoo, tiesuun-
nitelma 2022

e Kantatien 51 parantaminen Purokummuntien littyman kohdalla, Kirkkonummi, tiesuunnitelma 2022

e Kantatien 51 parantaminen Hamossenin suon kohdalla, Siuntio, rakentamissuunnitelma 2021

e Kit51 Kirkkonummi-Inkoo, toimenpiteiden vaiheistusselvitys 2019

e Kt 51 Batvikin alueen liikennejarjestelyt, Kirkkonummi ja Siuntio, toimenpideselvitys 2019

e Kantatien 51 parantaminen Hamossenin suon kohdalla, Siuntio, tiesuunnitelma 2018

e Kantatien 51 parantaminen valilla Kirkkonummi—Inkoon raja, Kirkkonummi ja Siuntio, aluevaraussuunnitelma
2017

e Kantateiden 50 ja 51 palvelutasotarkastelu 2015

1.3 Hankkeen tavoitteet

YVA-menettely liittyy likennejarjestelmista ja maanteista sdadetyn lain mukaisen yleissuunnitelman laatimiseen.
YVA-menettelyn tavoitteena on tuottaa yleissuunnitelmavaihtoehdon valintaa varten tietoa vaihtoehtojen keskei-
sistd ymparistovaikutuksista ja vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuudesta. Ymparistévaikutusten arvioinnin ja yleis-
suunnittelun aikana tuotettujen dokumenttien tulee luoda edellytykset paatdksenteolle. Tydn keskeisena paamaa-
rana on loytaa tien parantamiseen ratkaisu, jolla on laaja yhteiskunnallinen ja ympéristollinen hyvaksyttavyys.
Tama edellyttad, ettd hankkeen vaikutukset selvitetdan johdonmukaisesti ja eri vaihtoehdot tutkitaan riittavan sy-
véllisesti.

Kantatie 51 on maakunnallisesti merkittéava tiejakso, mutta se ei kuulu liikenne- ja viestintaministerion asetuksen
mukaiseen runkoverkkoon eiké se ole maanteiden paavayla. Liikkennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain
mukaan muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilla on oltava likennemaaraén, liikkumisymparistoon
ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Erityisesti vilkasliikenteisilla valta- ja



kantateilla tienpitdjan on varmistettava ajantasaisten liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus. Kantatien 51 tavoite-
tilaksi on edella mainittujen palvelutasotavoitteiden pohjalta asetettu kaksiajoratainen nelikaistainen tie, jonka
kaikki liittymat ovat eritasoliittymié. Suunnittelualueen nopeusrajoitus on 100 km/h ja koko suunnittelualueella on
yhtenéinen rinnakkainen maantie- tai katutasoinen rinnakkaisvayla.

Suunnittelua ohjaavat seka valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma, seudulliset liikennejarjestelméasuunni-
telmat, hankkeelle asetetut tavoitteet sekéd valtakunnalliset alueidenkéayttdtavoitteet. Nama tavoitteet on kuvattu
keskeisilté osin alla alkavassa osassa.

VALTAKUNNALLINEN LIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on asetettu kolme tavoitetta, jotka ovat rinnakkaisia ja jotka
kaikki pyrkivat hillitsem&an ilmastonmuutosta. Keskeisimmat tavoitteet tamén hankkeen kannalta:

1) Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tyos-
sakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

Alueiden kansainvalinen saavutettavuus

Turvataan kansainvalisen lilkkenteen sujuvuus.

Alueiden valinen saavutettavuus

Liikenneverkon palvelutasoa kehitetdan elinkeinoelaman ja tyéssakaynnin tarpeisiin ja alueilla, joissa
liikennepalvelulla on erityisia kehittamismahdollisuuksia. Erikseen maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon
palvelutasoa voidaan myds laskea vastaamaan vahenevaa tarvetta (kustannustehokkuus).

Varmistetaan, ettd eri alueet ovat saavutettavissa kohtuullisessa ajassa jollain kulkumuodolla tai niiden yhdis-
telmalla.

Markkinaehtoisten joukkoliikennepalveluiden kilpailuedellytyksia edistetaan ja peruspalveluiden tar-
jonnasta huolehditaan mahdollisimman kustannustehokkaasti alueilla, joilla markkinaehtoisia palveluita
ei synny huomioiden alueelliset erityispiirteet.

Alueiden siséinen saavutettavuus

Sailytetaan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta tarkeat yhteydet alueelta maakuntakeskuksiin
ja muihin tarkeisiin keskuksiin. Alle tunnin matka-ajan padssa maakuntakeskuksessa olevien maara
kasvaa.

Turvataan tieverkon laajuus nykyiselladn asumisen tarpeisiin vastaamiseksi.

Matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Kaikkien vaestoryhmien ja yritysten tyytyvaisyys liikkennejarjestelmaan paranee.

Liikenteen solmukohtien ja matkaketjujen toimivuutta kehitetédan (likennepalvelut, informaatio, muut pal-
velut).

Liikenneverkko tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta. Liikenneverkkoa laajennetaan vain, jos
siten edistetdén kestavia rakenteita.

Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja paastévahennyksia mm. digitalisaation kei-
noin ja mahdollistetaan siirtymista kestavimpiin likennemuotoihin.

Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

2) Kestavyys: Ihnmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat - erityisesti kau-
punkiseuduilla.

Edistetaan kestavia liikkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti kaupunkiseuduilla, joilla paas-
tévahennysten aikaansaaminen on vaestopohjan vuosi kustannustehokasta. Kestavia likkumis- ja kuljetus-
muotoja kehitetaan myos kaupunkiseutujen ulkopuolella.



Valtio ja kaupunkiseudut kehittavat likenneverkkoihin ja liikenteen paleluihin liittyvaéa sopimuksellista yhteis-
tyotaan.

Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestavien liikkumismuotojen osuus kasvaa ja liiken-
teen kasvihuonekaasupaastot vahenevat edistaen ilmastotavoitteen saavuttamista.

3) Tehokkuus: Liikennejérjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Nykyisen liikenneverkon hyédyntdminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan te-
hokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita.

Uudet liikenneinvestoinnit edistavat kestavaa lilkkennetta ja niista saatavat yhteiskunnalliset hyddyt ovat suu-
rempia kuin investointikustannukset.

Vaylaverkon pullonkauloja pyritdan ensisijaisesti ratkaisemaan kevyemmin ratkaisuin, esimerkiksi liikenteen
hallinnan keinoin.

Liikenneverkon korjausvelkaa lyhennetaan kustannustehokkaasti kysynnan mukaan.

Tehokkaan liikenteen ohjauksen ja digitalisaation mahdollisuudet hyddynnetéaan taysimaaraisesti kaikissa lii-
kennemuodoissa.

ALUEELLISET LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAT

Voimassa oleva alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma on nimeltdédn MAL2019: Helsingin seudun maankay-
tén, asumisen ja liikenteen strateginen suunnitelma. Alueellista liikennejarjestelmésuunnitelmaa ollaan paivitta-
massa ja uusi tekeilla oleva oleva MAL2023 -suunnitelma huomioidaan YVA-selostusvaiheessa (katso myds luku

5).

MAL 2019: Helsingin seudun maankayton, asumisen ja lilkkenteen strateginen suunnitelma

Véahapaastoinen, houkutteleva, elinvoimainen ja hyvinvoiva seutu.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastot vahenevat vahintdan 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2040 men-
nessa.

Alueiden véliset erot pienenevat nykytilanteesta vuoteen 2030 mennessa, eiké sosiaalinen eriytyminen kasva
vuoteen 2030.

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus: jarjestelmatasolla tehtavan kehittdmisen hydty-kustannussuhde
onyli1,1.

Asuntotuotannosta vahintaan 90 % kohdistuu seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville maankayton vyéhyk-
keille.

Kestéavien kulkutapojen (kavely, pyoraily, joukkoliikenne) osuus seudun kulkutapajakaumasta on vahintéan 70
%.

Vaestosta vahintaan 85 % sijoittuu kestavan likkumisen vyohykkeelle.

Raideliikenteeseen ja pyoraliikenteeseen vahvat panostukset, tielikenne tavara- ja joukkoliikenneléhtgisesti.
Tehot irti nykysysteemista

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina.

Pydraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla

Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa liikkkumista.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

Edistetaan kestavaa liikkkumista ja vahennetaan liikenteen kasvihuonepaastoja

Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka tuetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia
Lisataan liikkumisen ja liikenteen turvallisuutta ja terveellisyyttd seké parannetaan liikkumisympariston laatua
Kehitetdén ja hoidetaan liikennejarjestelméaa tehokkaasti ja taloudellisesti kestavalla tavalla.

Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040

Véahentaa asukkaiden liikkumisessa henkildautoriippuvuutta.
Edistaa likkumismuotona kéavelya ja pyorailya.
Edistaa joukkoliikenteen kayttoa.



HANKKEEN TAVOITTEET
Hankkeen tavoitteet on kasitelty tydta ohjaavassa hankeryhméssé. Tavoitteet palvelevat myds hankkeelle my6-
hemmin tehtavaa hankearviointia.

Liikenne

e Suunnitelmaratkaisulla kantatien 51 henkil6liikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana pitkdmatkaisen ja
paikallisen henkiloliikenteen osalta vastaa 100 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa.

e Suunnitelmaratkaisulla kantatien 51 raskaan liikenteen keskiméarainen matka-aika raskaan liikenteen osalta
vastaa 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa.

o Liikennevirran sujuvuus kantatiella on jatkuvasti vahintdan palvelutasotavoiteluokkaa B (HCM).

Valtakunnalliset liikenteelliset tavoitteet
e Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkiltliikenteen sujuvuutta, ennustettavuutta ja matka-aikaa.
e Turvataan erikoiskuljetusten reitit.

Seudulliset ja paikalliset liikenteelliset tavoitteet

e Parannetaan jakson ty0- ja asiointimatkojen matka-aikaa ja sujuvuutta.

e Parannetaan jakson ty0-, asiointi- ja vapaa-ajan matkojen ennustettavuutta.
o Edistetaan joukkolilkkenteen seka jalankulun ja pyoréilyn edellytyksia.

Turvallisuus

e Liikennekuolemien méaara vahenee 50 % ja henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maéra véhenee 50
% nykytilanteen tasosta (laskennallisesti).

¢ Alueen koulumatkojen liikkenneturvallisuus paranee.

Ympéristo

e Siuntionjoen vesistdalueen ja Natura 2000 alueen luonnonarvojen turvaaminen suunnitteluratkaisussa seka
tydnaikaisissa toimenpiteissa. Tarvittava Natura-arviointi selvityksineen tulee tehda suunnittelun yhteydessa.

e Meritaimenien ja vuollejokisimpukoiden elinolojen turvaaminen.

¢ Ratkaisujen on oltava maisemaan sopivia ja esteettisesti korkeatasoisia.

¢ Riistaelainten seudullisen kulkureitin turvaaminen.

e Liikenteen CO2-paastot vahenevat hankkeessa toteutettavilla toimilla 40 % nykytilanteeseen verrattuna.

e Edistetddn uusiomateriaalien kayttdéa mahdollisuuksien mukaan.

Ihmiset ja elinolot

e Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaiset ohjearvot ylittdvien asuin- ja vapaa-ajan kiinteistéjen maara
puolittuu nykytilanteesta (55 dB /45 dB). Nykyverkolla yli 55 db:n melulle altistuvia henkilditd on noin 130 hl6/
47 kiinteistoéa (v. 2017).

Alueidenkayttd ja kaavoitus

e Sunnanvikin liittyméaalueen (ETL) turvallisuus, ja kuntakeskustan saavutettavuus; myos raskaan liikenteen toi-
mintaedellytykset tulee turvata.

e Sunnanvikin kehitettavan yritys- ja asuinalueen toteuttamisen edellytysten parantaminen ja alueen saavutetta-
vuus.

e Pickala Golfin (100 000 pelikierrosta v. 2021), Pickalan venesatamien seka Storsvikin olevien ja kehitettavien
asuinalueiden ja virkistyskohteiden (mm. uimapaikka) saavutettavuuden ja liikkumisen turvallisuuden paranta-
minen.

¢ Kopparnas-Kolaholmen luontoalueen (yli 90 000 kavijaa/v) saavutettavuuden ja liikkumisen turvallisuuden pa-
rantaminen, Pikkala—Marsudden uusien asuinalueiden mahdollistaminen Kelan liittymaratkaisulla, saavutetta-
vuuden ja liikkumisen turvallisuuden parantaminen

e Siuntiolaisten kulkuyhteydet turvataan Kirkkonummen lantiselle tyopaikka-alueelle
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e Vuohimaen eritasoliittyma mahdollistaa Vuohiméaen ja Pikkalanlahden tytpaikka-alueiden kehittdmisen ja
mahdollistaa raskaan liikenteen ohjaamisen tuvallisempaa reittia. Liittyma mahdollistaa myos satamien kehit-
tamisen seka palvelee Kantvikin alueen asukkaita.

Elinkaari

e Hoito- ja korjaustoimenpiteet pystytdan tekemaan normaalilla kunnossapitokalustolla.

e Suunnitteluratkaisut mahdollistavat teiden sujuvan seké kustannustehokaan hoito- ja korjaustoimen.

¢ Rakentamisen aikana on oltava koko ajan 1+1 kaistaa kaytettavissa ja vahimmaistavoitteena 50 km/h nopeus.

e Suunnittelukohde tulee olla toteutettavissa vaiheittain.

o Joukkoliikenteen seké jalankulun ja pydréilyn yhteydet ja erikoiskuljetusten liikkuminen turvattava rakentami-
sen aikana.

e Hankkeen kustannusarvio on 108 M€, maanrakennusindeksi 130 (2015=100). Kustannusarvio ei sisalla rin-
nakkaistien rakentamiskustannuksia eika lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannuksia.

VALTAKUNNALLISET ALUEIDENKAYTTOTAVOITTEET

Valtioneuvosto paatti valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista 14.12.2017. Maankaytto- ja rakennuslain (24 8) mu-

kaan valtion viranomaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon valtakunnalliset alueidenkaytt6tavoitteet, edistaa niiden
toteuttamista ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen ja alueiden kayton kannalta. Valtakunnalliset aluei-
denkayttotavoitteet ovat olleet tdman vaylahankkeen tavoitteiden asettelun yhtena lahtokohtana. Lis&a valtakunnallisista

alueidenkayttotavoitteista kerrotaan osoitteessa www.ymparisto.fi/vat. Hankkeen kannalta keskeisimpia tavoitteita
ovat:

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen

o Edistetddn koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tue-
taan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntéamista.

o Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittdmiselle seka vaestokehityksen edellyttamalle riitta-
valle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

o Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti
olemassa olevaan rakenteeseen.

o Edistetdan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestéryhmien kan-
nalta. Edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, liikkkumis- ja kuljetuspalveluiden kehit-
tamista.

e Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, ettd ne ovat joukkoliikenteen,
kavelyn ja pydrailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejéarjestelma

e Edistetaan valtakunnallisen liikkennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti ole-
massa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja -palvelu-
jen yhteiskayttoon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seké tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimi-
vuudelle.

e Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien likenne- ja viestintayhteyksien jatkuvuus ja kehit-
tamismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittdvien satamien, lentoasemien ja rajan-
ylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

e Varaudutaan saan aari-ilmiéihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin.

o Ehkaistaan melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

e Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien toiminto-
jen valille jatetaan riittavan suuri etaisyys, tai riskit hallitaan muulla tavoin.
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e Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti maanpuolustuksen ja rajavalvon-
nan tarpeet ja turvataan niille riittavét alueelliset kehittdmisedellytykset ja toimintamahdollisuudet.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat

e Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriympéaristdjen ja luonnonperinnén arvojen turvaamisesta.
e Edistetddn luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien sailymista.

e Huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittdvyydesta seka viheralueverkoston jatkuvuudesta.

e Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetaan luonnonvarojen kestavaa hyodyntamista.

e Huolehditaan maa- ja metsatalouden kannalta merkittavien yhtendisten viljely- ja metséalueiden sailymisesta.

1.4 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin ja ohjelmiin

Muut hankkeet

Seuraavassa on tuotu esille keskeiset hankkeet, jotka sijoittuvat suunnittelualueelle tai aiheuttavat liikennetté sinne
ja jotka toimivat yleissuunnitelman laatimisen laht6kohtina. Kaavoitus on kuvattu omana kokonaisuutenaan erik-
seen luvussa 5. Kaavat mahdollistavat uusien hankkeiden toteutuksen. Liikenteen muutoksiin ja tavoitteisiin liitty-
via hankkeita on kasitelty myds luvussa 5 osana maankayttoa.

Kantatien 51 parantamiseksi on valmistunut vuonna 2017 aluevaraussuunnitelma "Kantatien 51 parantaminen va-
lilla Kirkkonummi-Inkoon raja”. Aluevaraussuunnitelmassa on suunniteltu kantatien 51 parantaminen nelikais-
taiseksi eritasoliittymineen, mutta tiejarjestelyiden mitoitusnopeutena on ollut 80 km/h. Aluevaraussuunnitelmassa
ei suunniteltu rinnakkaista tieverkkoa.

Kantatien 51 parantamisesta Sunnanvikin liittymésséa on valmistunut tiesuunnitelma vuonna 2022. Tiesuunnitelma
littyy Siuntiossa suunniteltuun uuteen katuyhteyteen Sunnanvikin eritasoliittyméasta Storsvikintielle kantatien 51
etelapuolella. Katusuunnitelma perustuu kaavoihin, joiden sisaltéa on kuvattu tarkemmin luvussa 3.2.2.

Kantatietd 51 on suunniteltu parannettavan uudelle linjaukselle hieman nykyisen ajoradan pohjoispuolelle Hamos-
senin kohdalla noin 1,3 kilometrin matkalla painumaongelmien vuoksi. Kohteesta on valmistunut tiesuunnitelma
vuonna 2018 ja rakentamissuunnitelma vuonna 2020.

Kantatien 51 ja Purokummuntien liittyman parantamisesta tasoliittyména on valmistunut tiesuunnitelma vuonna
2022. Vasemmalle kdantyminen Purokummuntielta kantatielle 51 kielletdan, kantatieltd 51 oikealle kaantyville to-
teutetaan lisékaista ja lisdksi suunnitelmassa parannetaan jalankulun ja pyorailyn olosuhteita muuttamalla koroke-
ja suojatiejarjestelyita.

Suunnittelussa huomioidaan myés muun muassa seuraavat suunnitelmat: Uudenmaan ELY-keskuksen merkitta-
van tieverkon palvelutasoselvitys 2022, Upinniementien liikenneturvallisuusselvitys, Kantvikin osayleiskaavan lii-
kenneselvitys, Sokeritehtaantien katu- ja rakennussuunnitelma, rakenteilla oleva rantaradan ylikulkukaytava Kirk-
konummella, Kirkkonummen aseman lansipaahan kaavailtu uusi ajoneuvoliikenteen alikulkuyhteys seké useat
muut vireilla olevat katu- ja likennehankkeet Kirkkonummen ja Siuntion alueilla.

Ohjelmat ja toimintaa ohjaava olennainen tavoitteisto
YVA-menettelyssa tulee ottaa huomioon olennaiset luonnonvarojen kayttda ja ymparistonsuojelua koskevat suun-
nitelmat ja ohjelmat. TAssa hankkeessa tarkeimpié ovat strategiset ilmastotavoitteet seka liikkennejarjestelmaan

liittyvat tavoitteet. Huomionarvoista likennehankkeiden osalta on, etta tavoitteet voivat olla ristiriitaisia keskenaan.

Valtakunnallisten suunnitelmien ja ohjelmien ohessa seudulla ja seudun kunnilla on omia alueellisia tavoitteita,
jotka kytkeytyvat tiivisti vaylahankkeisiin. Lisdksi hankkeelle taustaa luovat myds Vaylaviraston julkaisut, ohjeet ja
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oppaat. Vaylavirasto vastaa valtion tieverkon, rautateiden ja vesivaylien kehittdmisesta seka kunnossapidosta, ja
nain myds kantatie 51:n parannuksesta.

Vaylaviraston ympdaristétoimintaa ovat ohjanneet viime vuosikymmenena Liikenne- ja viestintaviraston johdolla val-
mistellut Liikkenteen ymparistostrategia (2013) ja Liikenneviraston ymparistétoimintalinja (2014). Ymparistdtoiminta-
linja on pitanyt sisalladn mm. ymparistétydn tavoitteet seka tavoitteiden saavuttamiseksi kaytettavissa olevat kei-
not. Tavoitteiden saavuttamiseksi asetetut tarkemmat ymparistotyon toimenpiteet oli puolestaan kuvattu viraston
ymparistbohjelmassa (2017). Vaylaviraston uusimmassa toimintasuunnitelmassa (2023) korostuu ymparisto- ja
ilmastoteemojen integrointi yha tiivimmin osaksi viraston johtamista, paivittaista toimintaa ja asiantuntijoiden tyota.

Ympéristétoimintaansa liittyen Vaylaviraston on tuottanut muun muassa tuoreen selvityksen limastonmuutokseen
sopeutumisesta vaylanpidossa, llmastovastuulliset periaatteet vaylasuunnitteluun seké ohjeistuksen uusiomaara-
kentamisen edistdmisesta. Selvityksissa esitetddn muun muassa toimenpiteité niin nykyhetkea kuin tulevaisuutta-
kin varten. Edella mainitut selvitykset, ohjeet ja oppaat tarjoavat taustatietoa ymparistovaikutusten arvioinnille,
mutta eivat muodosta hankkeelle tai sen arvioinnille varsinaista sitovaa perustaa.

Keskeiset ohjelmat ja toimintaa ohjaavat selvitykset

o Keskipitkan aikavalin ilmastopolitikan suunnitelma (KAISU). (YM, 2022).

e Maankayttdsektorin ilmastosuunnitelma (MISU). (MMM, 2022)

e Kansallinen ilmastonmuutokseen sopeutumissuunnitelma (KISS2030). (MMM, 2022)
e Kansallinen ilmasto- ja energiastrategia. (TEM, 2022)

e Fossiilittoman liikenteen tiekartta (Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 2021:15).
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2 Ymparistovaikutusten arviointimenettely
ja osallistuminen

2.1 Yleiset lahtokohdat YVA-menettelyyn

2.1.1 YVA-menettelyn tarkoitus ja lakiperusta

Ympéristévaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely) perustuu lakiin ympéristdvaikutusten arviointimenette-
lysta 252/2017 (YVA-laki). Sita tdydentéa valtioneuvoston asetus ymparistovaikutusten arviointimenettelysta
277/2017 (YVA-asetus). YVA-menettelyd sovelletaan hankkeisiin, joilla todennékdisesti on merkittavia ymparisto-
vaikutuksia. Tallaiset hankkeet on lueteltu YVA-lain liitteesséa 1. Laki edellyttda arviointimenettelyn soveltamista
tiehankkeissa, joissa rakennetaan vahintaan 10 kilometrin pituinen, neli- tai useampikaistainen yhtéjaksoinen uusi
tie.

YVA-lain tavoitteena on edistaéa ymparistovaikutusten arviointia ja arvioinnin yhtenaista huomioon ottamista suun-
nittelussa ja paatoksenteossa. Tiedonsaanti ja osallistuminen ovat YVA-menettelyn kulmakivia. YVA-menettely ei
ole paatoksentekoprosessi eikd lupamenettely itsessaan, mutta se tuottaa tietoa hanketta koskevaa paatdksente-
koa varten. Lopputulemana pitéisi olla ymmarrys hankkeen merkittévista ymparistdvaikutuksista seka keinot eh-
kaista haitallisia vaikutuksia. Ympéristovaikutusten arviointi keskittyy eri vaihtoehtojen vertailuun. Vaihtoehtotar-
kastelujen avulla pyritaén loytamaan hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka aiheuttaa mahdollisimman va-
han haittaa ymparistdarvoille, asutukselle ja inmisten hyvinvoinnille.

2.1.2 YVA-menettely osana maantien suunnittelua

Maanteiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuvaa suunnittelua. Ymparistévaikutuksia arvioidaan tiensuunnittelun
kaikissa vaiheissa jatkuvana prosessina, jossa on kullekin suunnitteluvaiheelle ominainen sisalto ja tarkkuustaso.
Maanteiden suunnitteluprosessi koostuu neljasta paavaiheesta: esiselvityksista, yleissuunnittelusta, tiesuunnitte-
lusta ja rakentamissuunnittelusta. Maanteiden suunnittelua saatelee laki likennejarjestelmasta ja maanteista
(503/2005). Yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma ovat kyseisen lain mukaisia suunnitelmia, eli ne ovat juridisia asia-
kirjoja, joihin sisaltyy hallinnollinen prosessi ja hyvaksymispaatokset seka oikeus muutoksenhakuun paatoksista.

Maanteiden suunnittelussa vaikutusten arviointi vastaa paasaantoisesti kunkin vaiheen suunnittelutarkkuutta,
mutta hankkeen elinkaarta on ennakoitava jo varhaisessa vaiheessa. Tiehankkeiden YVA-menettely edeltaa
yleensa yleissuunnitelman laatimista, kuten myds tassa hankkeessa. YVA-menettelyn aikana laaditaan ja tarken-
netaan tien teknisté suunnitelmaa. Tien sijainti ja liikenteellinen perusratkaisu suunnitellaan YVA-menettelyn ai-
kana sellaisella tarkkuudella, etta vaihtoehtoehtojen keskeiset ymparistdvaikutukset voidaan arvioida vertailukel-
poisesti. Lakisdateisen tehtéavan lisdksi YVA-menettely palvelee hankkeen toteutusta ja on hyva vaylasuunnittelun
tyokaluna. Hankkeesta vastaavan nakokulmasta YVA-menettelyn kautta voidaan parantaa suunnitelman laatua ja
tutkia ratkaisua, joka tayttéaa parhaiten hankkeelle asetut tavoitteet.

YVA-menettelyn paatteeksi hankkeesta vastaava valitsee vaihtoehdon, jonka pohjalta ryhdytdan laatimaan liiken-
nejarjestelmasta ja maanteisté saédetyn lain mukaista yleissuunnitelmaa. Tietoa on saatu YVA-menettelysta, yh-
teysviranomaisen perustellusta paatelma, palautteesta ja teknisesté suunnittelusta. Punnittavana ovat myds vaih-
toehtojen kustannukset, hankkeelle asetut tavoitteet sekad muut poliittisesti hyvaksytyt yhteiskunnalliset padmaarat
seka muu alueidenkaytén suunnittelu. Liikennevaylan suunnittelun lopputulos on aina kompromissi, jossa on sovi-
tettu yhteen erilaisia arvoja, tarpeita ja reunaehtoja.

14



YVA-menettely seka yleisesti ymparistovaikutusten arviointi kietoutuvat yhteen monin tavoin ja lapileikkaavasti
maantien suunnitteluun eri vaiheissa. YVA-menettelyssé esille tulleet vaikutukset ja palaute otetaan huomioon ja
niitd tarkennetaan jatkosuunnittelussa. My6s perustellun paatelmén ajantasaisuutta arvioidaan jatkosuunnittelun
eri vaiheissa. YVA- ja vaylalainsaadanndssa on useita keskindisviitteita ja riippuvuuksia. Yleissuunnitelmasta ja
tiesuunnitelmasta on kaytava ilmi, miten YVA-selostus ja siitd annettu yhteysviranomaisen perusteltu paatelma on
otettu suunnitelmassa huomioon. YVA-menettelyn huomioon ottamisesta suunnitelmien hyvaksymispaatoksissa
on saadetty liikennejarjestelma- ja maantielain 29 §:ssa.

aa Maanteiden vaiheittainen suunnitteluprosessi

ALUEIDEN KAYTON SUUNNITTELU

’ P T TT ST TS oo —————— oo N
E'[% % Liikennejarjestelm3- ja N
maantielain mukainen kasittely [
7\

Hoito ja yllapito

]

~
~ -

Maakuntakaava

Yleiskaavat

—— e o T ——

Kuva 3. Maanteiden suunnittelun vaiheita kuvaava kaavio.

Miten voi vaikuttaa oikea-aikaisesti?

Maanteiden suunnitteluprosessin jokaisesta vaiheesta halutaan keskustelua. Vaylaviranomaisen tavoitteena on
I6ytaa mahdollisimman hyvaksyttéava suunnitteluratkaisu. Osalliset toimivat asiantuntijaroolissa tuoden tarkeita na-
kdkulmia suunnitteluun. Kaikki palaute on tervetullutta l&pi tiesuunnitteluprosessin, mutta palautetta antaessa on
hyva muistaa kunkin suunnitteluvaiheen tarkoitus.

YVA-menettelyyn ja yleissuunnitteluun kuuluu lahinna yleiskaavan tarkkuutta vastaava suunnittelu. YVA-
menettelyn jalkeen tehtédvassa yleissuunnitelmassa méadaritellaan tien likimaarainen paikka ja tilantarve seké suhde
ympardivaan maankayttoon, tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut seké ympéristéhaittojen torjumisen periaat-
teet. YVA-vaihe on paras ajankohta ottaa kantaa tien sijaintiin ja tuoda esille ymparistovaikutusten kannalta merkit-
tavia asioita. Yleissuunnitelman laadintavaiheessa keskustellaan viela suunnitelman tarkentamisesta ja liikenteelli-
sista perusratkaisuista. Hyvaksytty yleissuunnitelma voi rajoittaa muuta rakentamista ja synnyttaa tienpitajalle
myds velvollisuuden lunastaa alueita.

Monet ihmisten ja ympéariston kannalta olennaiset yksityiskohdat ratkaistaan vasta tiesuunnitteluvaiheessa. Esi-
merkiksi meluntorjunta tai kulkuyhteydet varmistuvat vasta tiesuunnitteluvaiheessa, vaikka toki YVA- ja yleissuun-
nitelmavaiheessa niihin otetaan kantaa alustavasti. Tiesuunnitelman laatiminen on hankkeen toteutukseen tahtaa-
vaa tien yksityiskohtaista suunnittelua ja vastaa asemakaavan tarkkuutta. Yleissuunnitelmassa hyvaksyttyja peri-
aatteellisia asioita ei tiesuunnitelmavaiheessa enaa yleensa kasitella. Tiesuunnitelmavaiheessa méaaritetaan tien
tarkka sijainti, tarvittavat alueet, liittymat seké muut tiejarjestelyt, jalankulun ja pyoréilyn seké joukkoliikenteen jar-
jestelyt seka haittojen torjumiseksi tarvittavat toimenpiteet mukaan lukien meluntorjunta. Haittojen lieventamistoi-
menpiteet tarkentuvat ja varmistuvat tuolloin tarkemman suunnittelun kautta. Tiesuunnitelmassa ratkaistaan maan-
omistajiin ja muihin asianosaisiin valitttmasti vaikuttavat tekijat, joten vuorovaikutus painottuu naihin asioihin.
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Maantiet, tienpito ja sen tehtavat

Suomen tieverkko kasittda valtion maantiet, kunnalliset katuverkot ja yksityistiet. Rinnakkainen tieverkko voi koos-
tua maanteistd, kaduista tai yksityisteista. Liikenneverkkoa kehitetdan jatkuvasti vastaamaan yhteiskunnallisia ta-
voitteita. Valtion puolesta tienpitajana toimii Vaylavirasto, joka huolehtii maanteiden yllapitamisesta ja vastaa tien-
pidon kustannuksista. ELY-keskukset (liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue) vastaavat alueensa tienpidon tehta-
vien hoitamisesta Vaylaviraston ohjauksen mukaisesti. Tiensuunnittelu on yhdyskuntasuunnittelua ja osa suunnit-
telujarjestelmaa, jossa liikenteen, maankayton ja alueiden suunnittelu vaikuttavat toisiinsa. Yhteisty® suunnittelun
eri osapuolten kesken on siten valttamatonta. Kunnat ovat keskeisessa roolissa, kun maanteitd suunnitellaan eri-
tyisesti kuntien maankéayton tarpeisiin. Maantieinvestointeja on mahdollisuus toteuttaa valtion ja kunnan yhteisra-
hoituksella. Tuolloin hankkeen toteutuksesta tehd&an sopimus kunnan ja valtion kanssa, jonka molemmat osapuo-
let hyvéksyvét tahoillaan.

2.1.3 YVA-menettelyn roolit

YVA-menettelyssa hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se, joka muuten on lain mukaan vastuullinen
tarkoitetun hankkeen toteuttamisesta. Vaylavirasto vastaa maantieverkon omistajan tehtévista ja muista tienpidon
tehtéavista. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) vastaa alueensa tienpidon tehtavien hoitamisesta
Vaylaviraston ohjauksen mukaisesti.

YVA-menettelyssa yhteysviranomainen on se viranomainen, jolla on vastuu siitd, etta ymparistdvaikutusten arvi-
ointimenettely toteutetaan lain mukaisesti. Yhteysviranomaisena toimii ELY-keskus, ympéristd- ja luonnonvarat -
vastuualue. Yhteysviranomainen ohjaa ja valvoo menettelya. Yhteysviranomainen tarkistaa ymparistovaikutusten
arviointiselostuksen riittdvyyden ja laadun seka laatii tAman jalkeen perustellun paatelmansa hankkeen merkitta-
vistd ymparistovaikutuksista.

Muut viranomaiset osallistuvat YVA-menettelyyn oman asiantuntemuksensa edustajina. Viranomaisten tehtaviin
kuuluu roolista riippuen antaa lausuntoja, toimittaa lahtétietoja tai osallistua aktiivisesti suunnitteluun ja eri tarpei-
den yhteensovittamiseen. Yhteisty0 erityisesti kuntien kanssa on keskeisessa asemassa, silla liikenteen ja maan-
kayton tavoitteiden yhteensovittaminen on kiinted osa YVA- ja YS-prosessia, jossa tavoitellaan kestavia ratkaisuja
yhteisvaikutuksia arvioiden ja tuetaan liikenteeseen tukeutuvan maankaytén suunnittelua.

Muiden osallisten joukko on laaja, silla tiedonsaanti ja osallistuminen ovat tarkead osa YVA-menettelyd. YVA-
menettelyyn saavat osallistua kaikki ne, joihin hanke voi vaikuttaa. Osallistumisen kohderyhmana ovat siten kaikki
kiinnostuneet, mutta erityisesti kdydaan keskustelua niiden kanssa, joiden jokapaivaiseen elamaan liikenneratkai-
sut liittyvat esimerkiksi alueen kayton, tien hairididen tai likkumisen kautta. Osapuolia ovat suunnittelualueen
asukkaat, maanomistajat, yrittajat ja tienkayttajat seka paikallisten jarjestdjen ja yhdistysten edustajat.

Taman hankkeen tekijat ja viranomaisyhteistyo

Hankkeesta vastaava on tdssa hankkeessa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualue, jossa hanketta johtaa Kirsi Patsi. ELY-keskus teettéd maanteiden suunnittelun suunnit-
telualan yrityksilla eli konsulteilla.

Ympéristoministerid on tehnyt YVA-lain 10 8:n nojalla 3.10.2022 paatoksen (VN/22771/2022) siitd, ettd tédssa
hankkeessa yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen ymparisto ja

luonnonvarat -vastuualue. Yhteysviranomaisen vastuuhenkilona toimii Erika Heikkinen.

Hanketta varten on perustettu viranomaisten muodostama hankeryhma (HR). Se on suunnittelun paaasiallinen
rytmitetty viranomaisfoorumi ja tarkoituksena koko suunnittelutydn ohjaus kaytanndnlaheisesti siten, ettd suunnit-
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telussa on kaytdssa laaja-alainen asiantuntemus kattavasti. Tehtaviin kuuluu yhteistyén koordinointi ja informaa-
tion valittdminen ja sisallon kommentointi. YVA-menettelyyn kuuluu myds muuta viranomaisvuoropuhelua tarpeen

mukaan.
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projektinjohto ja kokoukset
HANKKEESTA VASTAAVA /YHTEYSVIRANOMAlNEN Lausunnot
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Lihtotiedot

PROJEKTIN-
HALLINTA-
RYHMA
KONSULTTITYO (&) -
Sitowise @

YVA-menettelyn

ohjaus ja .
valvonta m

MUUT VIRANOMAISET

Uudenmaan ELY-keskus, Y & L
Kirkkonummen kunta
Siuntion kunta
Inkoon kunta
Uudenmaan liitto
Vaylavirasto
Alueellinen vastuumuseo
HSL

\Muut lausunnonantaja-roolit

ENNAKKO-
NEUVOTTELU

HANKERYHMA
Osallistuu
aktiivisesti

suunnitteluun,

ohjaa ty6ta

Kuva 4. YVA-menettelyn roolit ja yhteisty®.

2.1.4 YVA-ohjelmasta YVA-selostukseen

YVA-menettelyn ensimmaisend vaiheena laaditaan ymparistovaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma). YVA-
ohjelma on hankkeesta vastaavan laatima tydohjelma arvioinnin suorittamisesta ja menetelmista. YVA-ohjelman
sisdltévaatimukset 16ytyvat YVA-asetuksesta (3 8). Siina esitetdén hankkeen perustiedot, arvioitavat vaihtoehdot
sek& kuvaus ympariston nykytilasta ja kehittymisesta. YVA-ohjelmaan kuuluu myés suunnitelma viestinnasté, pa-
lautteen antamisesta ja hankkeen aikataulusta. YVA-lain mukaisesti yhteysviranomainen kuuluttaa YVA-
ohjelmasta ja asettaa sen nahtaville. YVA-ohjelman kuulemisaika on YVA-lain mukaan 30 paivaa. Nahtavilla olon
aikana YVA-ohjelmasta on mahdollisuus esittda mielipiteita ja viranomaisilta pyydetéaan lausunnot. Yhteysviran-
omainen kokoaa palautteen ja antaa YVA-ohjelmasta oman lausuntonsa, jossa otetaan kantaa YVA-ohjelman laa-
juuteen ja tarkkuuteen.

Toisessa vaiheessa laaditaan ymparistovaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus), johon kootaan varsinaiset
ympaéristdvaikutusten arvioinnin tulokset ja johtopaatdkset. Myds se on hankkeesta vastaavan laatima asiakirja.
YVA-selostuksen sisaltévaatimuksista on sdadetty tarkemmin YVA-asetuksessa (4 8). YVA-selostuksessa esite-
tdan tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdoista seka yhtenainen arvio niiden todennékdisesti merkittavista ymparis-
tovaikutuksista. YVA-selostus laaditaan YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perus-
teella. YVA-selostukseen kuuluu julkinen nahtavillaolo, jolloin pyydetaan lausuntoja ja mielipiteité vastaavasti ku-
ten YVA-ohjelmasta. YVA-selostuksen kuulemisaika on YVA-lain mukaan vahintdan 30 paivaa ja enintédén 60 pai-
vaa.
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2.1.5 Perusteltu paatelma ja suunnittelun jatkuminen

YVA-selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa perustellun paatelman, jolla tarkoitetaan yhteysviran-
omaisen tekemaa perusteltua johtopaatdsta hankkeen merkittavista ymparistdvaikutuksista. Se tehdaan YVA-
selostuksen sisallén, siitd annettujen mielipiteiden ja lausuntojen seka yhteysviranomaisen oman tarkastelun poh-
jalta (YVA-lain 2 8). Perusteltuun paatelmaan liittyy arvioinnin sisallon riittdvyyden ja laadun todentaminen. Perus-
tellussa paatelméassa on esitettava yhteenveto annetuista lausunnoista ja mielipiteista. Yhteysviranomaisen on
pyydettava hankkeesta vastaavalta tdydennysta merkittéavistd ymparistovaikutuksista, mikali YVA-selostuksesta ei
voi antaa perusteltua paatelmaa sen merkittavien puutteiden vuoksi. Kaytannossa tallaista tilannetta pyritaan valt-
tamaan arviointityon aikaisen vuoropuhelun ja viranomaisohjauksen keinoin.

Kun YVA-selostus on valmis ja siitd on saatu perusteltu paatelma, ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vas-
tuualue valitsee jatkosuunnitteluun perusratkaisun YVA-menettelyn vaihtoehdoista. YVA-menettelyssa esille tulleet
ympaéristdvaikutukset huomioidaan, niita tdsmennetaan ja pyritdan lieventdmaan mydhemmin laadittavissa yleis-
suunnitelmassa ja tiesuunnitelmassa.

YVA-lainsaadanndn mukaisesti YVA-menettely ei varsinaisesti paaty selostusvaiheen lausuntovaiheeseen (perus-
teltu paatelmd). Perusteltu paatelma on olennainen asiakirja hankkeen jatkon kannalta. Hankkeen edetessa lupa-
vaiheeseen lupaviranomainen varmistaa, etta perusteltu paatelméa on ajan tasalla lupa-asiaa ratkaistaessa. Maan-
tiehankkeessa asiaa arvioidaan yleissuunnitelman ja aikanaan tiesuunnitelman hyvéksymispaatoksen yhteydessa.
Lupaviranomaisena toimii tuolloin Liikenne- ja viestintavirasto Traficom.
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Kuva 5. YVA-menettelyn kulku ja roolit.
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2.2 YVA-menettely tassa hankkeessa

2.2.1 Vaiheet ja aikataulu tdssé hankkeessa

Tamén hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjelman (YVA-ohjelma) laatiminen kdynnistyi lahtétietojen ke-

ruulla kevaalla 2023. Kesakuussa 2023 pidettiin yhteysviranomaisen jarjestamé ennakkoneuvottelu, jossa kaytiin

keskustelu tydn lahtdkohdista seka tunnistettiin hankkeen erityispiirteité tydn kéynnistamiseksi.

YVA-ohjelma valmistuu tavoitteen mukaan lokakuussa 2023, jonka jalkeen hankkeen yhteysviranomainen kuulut-

taa ja asettaa ohjelman néhtaville 30 paivan ajaksi. Nahtavilla olon aikana YVA-ohjelmasta voi antaa mielipiteita

lausuntoja. Niiden perusteella yhteysviranomainen antaa YVA-ohjelmasta oman lausuntonsa kuukauden kuluessa

nahtavilla olon paattymisesta, eli tavoitteen mukaan loppuvuodesta 2023.

Arvioinnin tydstamiselle on varattu aikaa kesdan 2024 saakka ja tavoitteen mukaan YVA-selostus valmistuu loppu-

kesasta 2024. Myo6s YVA-selostuksen valmistumisesta kuulutetaan ja se asetetaan nahtaville 30—60 paivén ajak

Yhteysviranomainen antaa YVA-selostuksesta perustellun paatelman vuoden 2024 lopulla. Sen ja arvioinnin tulos-

ten perusteella hankkeesta vastaava tekee lopullisen valinnan yleissuunnitelmaan etenevasta vaihtoehdosta (tai
mahdollisesti YVA-menettelyssa tarkasteltujen vaihtoehtojen yhdistelméastd). Hankkeen suunnittelu jatkuu yleis-

suunnitelman laatimisella heti YVA-menettelyn paavaiheiden jalkeen. Tavoitteena on, etta yleissuunnitelma on val-

mis loppuvuodesta 2025.

YVA-MENETTELY @& YLEISSUUNNITTELU ®

Useita hankevaihtoehtoja Yksi pasratkaisu
2023 2024 2025
—

VAIHTO-
EHDON
VALINTA

YVA-SELOSTUS
Arviointi -

Johtopaatokset

é‘ Perusteltu
paatelma

Kuva 6. Pddvaiheet tassa YVA-menettelyssa ja yleissuunnitelman laatimisessa.

YLEISSUUNNITELMA
Liikenteellinen
perusratkaisu

YVA-OHJELMA
Tavoitteet
menetelmat
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Kuva 7. YVA-menettelyn tarkempi tavoiteaikataulu. Huomaa, etta ajankohdat voivat muuttua.

2.2.2 Osallistuminen, viestinta ja tiedonsaanti

Hankkeen vuoropuhelua toteutetaan YVA-lain, likennejarjestelmaa ja maanteita koskevan lain seka Véaylaviraston
vuoropuheluohjeiden mukaisesti. Vuorovaikutuksen tavoitteena on saada laajasti ndkemyksia ja kdydéa avointa
keskustelua hankkeen vaihtoehdoista ja vaikutuksista. Vuoropuhelu edistaa sita, ettd hankkeessa saadaan muo-
dostettua laadukas ja eri tahojen kannalta hyvaksyttava suunnitelmaratkaisu, jossa haittoja on minimoitu.

Osallistumisen kohderyhmané ovat kaikki tasté hankkeesta kiinnostuneet. Erityisesti keskustelua kaydaan niiden
kanssa, joiden jokapéivaiseen elamaan liikenneratkaisut liittyvat esimerkiksi alueen kayton, tien aiheuttamien hairi-
Oiden tai likkumisen kautta. Tyypillisia osallisrynmiéa ovat asukkaat, maanomistajat, yrittajat ja elinkeinoelama, kan-
salaisjarjestot ja media. Osalliset ovat YVA-menettelyssa asiantuntijaroolissa tuoden esiin tarkeitd nakokulmia ja
paikallistuntemusta vaikutusten arviointiin.

Viestinnasta ja vuorovaikutuksesta on pyritty muodostamaan mahdollisimman monipuolinen kokonaisuus. Kay-
tossa on valikoima menetelmid, jotka taydentavat toisiaan. Séhkoiset viestintavalineet ovat nykyisin osa vuorovai-
kutusta, mutta myos niiden ulkopuolelle jaavat voivat valita kokonaisuudesta oman osallistumisen muotonsa. Ta-
voitteena on, etta téarkeimmat asiat eivat jad ainoastaan sahkdisen viestinnan varaan ja hankkeen aikana tilaisuuk-
sia kasitella asioita myos kasvokkain hankkeesta vastaavan ja muiden viranomaisten, suunnittelijoiden ja osallis-
ten kesken. Kokonaisuudessa on pyritty ottamaan huomioon alueen erilaiset osallisryhmat. On kuitenkin tiedos-
tettu, etté tdssa hankkeessa karttapalautepalvelu ja séhkodpostin seuraaminen edellyttaa tietokoneen kayttoa,
mink& ulkopuolelle voi jadda osa osallisista.

Saadun palautteen kasittelyssa ja dokumentoinnissa otetaan huomioon yksityisyyden ja tietosuojan nakdkohdat.

Myds osallisten jakelulistoja kasitelladn vastaavalla tavalla. EU:n yleinen tietosuoja-asetus 2016/679 (GDPR) saa-
telee monia néihin liittyvia toimia.
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Kuva 8. Osallistumisen kokonaisuus YVA-menettelyssé ja yleissuunnitelmassa.
Yleisdtilaisuudet ja muut vuorovaikutustapahtumat

YVA-menettelyn ja yleissuunnitelman laadinnan yhteydessa jarjestetdan vuorovaikutustilaisuuksia, jotka liittyvat
vaiheittain tarkentuvaan suunnitelmaan. Tyéhon kuuluvat tilaisuudet ja niiden suunnittelut ajankohdat ovat esitetty
kuvassa (Kuva 9) ja taulukossa (Taulukko 1). Ne on rytmitetty luontevasti hankkeen vaiheisiin siten, etta esittelyt ja
keskustelu kohdistuvat alussa YVA-menettelyyn, tyon 1&htokohtiin ja vaihtoehtoihin, lopussa yleissuunnitelman
viimeistelyyn. Osassa tilaisuuksista painottuu tiedonvalitys (yleisottilaisuudet) ja osassa aktiivisempi vuorovaikuttei-
nen keskustelu (tyopajat ja maastokavely). Tilaisuudet ovat kaikille avoimia. Tilaisuuksissa otetaan huomioon alu-
een kaksikielisyys.

Tilaisuuksien siséltda ja muotoa voidaan muokata joustavasti matkan varrella ilmenevien tarpeiden mukaan, joten
tassa YVA-ohjelmassa esitetaén alustava suunnitelma niista. Tilaisuudet jarjestetdaan osin paikan paalla suunnitte-
lualueella ja osin etétilaisuuksina. Perinteiset suunnittelualueella jarjestettavat tilaisuudet tarjoavat tarkean kasvok-
kaisen tapaamisen mahdollisuuden osallisten sekd hankevastaavan ja suunnittelijoiden kesken. Toisaalta etatilai-
suudet mahdollistavat joustavan osallistumismahdollisuuden sijainnista riippumatta tietokonetta tai mobiililaitetta
kayttaville osallisille.
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Kuva 9. Tilaisuudet aikajanalla (tavoiteajankohdat, voivat muuttua).
Viestinnan ja tiedottamisen kanavat

Hankkeesta vastaava Uudenmaan ELY-keskus (likenne ja infrastruktuuri -vastuualue) tarjoaa tietoa hankkeesta
osallisille monipuolisesti (Taulukko 2). Séahkoisen viestinnan paakanavat ovat verkkosivut, sahkopostilista (uutis-
viestit) ja Facebook. Naiden kesken pidetdan huolta siitd, etté olennainen sisalto 10ytyy kaikista kanavista tasapuo-
lisesti (esim. tieto tilaisuuksista). Hankkeesta vastaava edistaa hankkeen nakyvyyttd myos mediassa. Mediatiedot-
teet julkaistaan hankkeen tarkeiden paatdsten aikaan seka ennen yleisotilaisuuksia.

Yhteysviranomainen Uudenmaan ELY-keskus (ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue) vastaa omaan tehtavaansa
kuuluvasta viestinnasta. YVA-menettelyyn kuuluu se, etta yhteysviranomainen kuuluttaa seka YVA-ohjelman etta
YVA-selostuksen néhtavilla olosta. Kuulutukset julkaistaan maakuntalehdessa ja paikallislehdesséa sekéa kuntien
yleisessa tietoverkossa (esimerkiksi sahkdisella ilmoitustaululla). Kuulutuksissa on tiedot mielipiteiden antami-
sesta.

2.2.3 Palaute

Palautteesta saadaan tarkeaa tietoa vaikutusten arviointiin, suunnitteluun ja paatdksentekoon. YVA-menettelyssa
palautetta tulee monilla tavoilla ja useista eri lahteista. Palautteeseen kuuluu niin sdhkéisten kanavien kautta an-
netut ndkemykset kuin keskustelu yleisotilaisuuksissa. YVA-menettelyyn kuuluu olennaisesti myds yhteysviran-
omaiselle annetut mielipiteet YVA-ohjelman ja YVA-selostuksen virallisten nahtavillaolojen aikoina.

YVA-menettelyn aikainen palaute dokumentoidaan ja toimitetaan hankkeen jatkosuunnitteluun lahtdtiedoksi. Pa-
lautteet dokumentoidaan systemaattisesti ja mahdollisuuksien mukaan paikkatietopohjaisesti kartalle merkiten.
Avoimissa vuorovaikutustilaisuuksissa esitetyt mielipiteet ja keskusteluteemat kootaan tiiviiksi muistioksi ja julkais-
taan hankkeen verkkosivuilla.
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Taulukko 1. Tilaisuudet, niiden ajankohta sekd paasaéntdinen sisalté (HUOM! Ajankohdat voivat muuttua).

TILAISUUS JA SISALTO

TAVOITEAJANKOHTA

Yleisotilaisuus Yhteysviranomaisen vetdmassa YVA-ohjelmavaiheen tilaisuudessa esitellaédn YVA-ohjelma seké ker-
lokakuussa 2023 rotaan hankkeen siséllosta, etenemisesta ja vaikutusmahdollisuuksista. Tilaisuudessa painottuu tie-

don valittiminen, mutta osallistujille on mahdollisuus kysella ja kommentoida.

YVA-vaihe / Vastuu: Yhteysviranomainen

Tybpaja Ryhmaétdissa arvioidaan yhdessa vaihtoehtojen vaikutuksia, erityisesti vaikutuksia ymparistoon ja
helmikuussa 2024 elinoloihin. Ideoidaan mahdollisuuksia lieventaa vaylien aiheuttamia haittoja. Tuloksia kaytetéan YVA-
selostuksen arviointitydn pohjana.

YVA-vaihe / Vastuu: Hankkeesta vastaava

Yleisétilaisuus Yhteysviranomaisen johdolla jarjestettavassa tilaisuudessa esitellaén YVA-selostuksen siséltd, kes-
syksylla 2024 kustellaan arvioinnin tuloksista ja annetaan ohjeita mielipiteiden antamiseen seké valmistaudutaan
yleissuunnitelmavaiheeseen. Tilaisuudessa painottuu tiedon valittiminen, mutta osallistujille on mah-
dollisuus kysella ja kommentoida.

YVA-vaihe / Vastuu: Yhteysviranomainen

Maastopdiva / tydpaja Kéynnistetdan yleissuunnittelu maastopdivallg, jossa osalliset ja suunnittelijat pohtivat yleissuunnitel-
kevaalla 2025 man ratkaisuja maastossa keskittyen haastaviin kohteisiin ja suunnitelman viimeistelyyn. Maastokéa-
velyyn voidaan sopia esimerkiksi 3-5 tapaamispaikkaa ja siihen voidaan liittdé tydpaja sisatiloissa péi-
van paatteeksi.

Yleissuunnitelmavaihe / Vastuu: Hankkeesta vastaava

Yleisotilaisuus Tilaisuudessa esitelldan yleissuunnitelma ja kerrotaan siihen liittyvasté hallinnollisesta kasittelysta ja
loppuvuodesta 2025 sen menettelyista. Tilaisuudessa painottuu tiedon valittiminen, mutta osallistujat voivat kysella ja
kommentoida.

Yleissuunnitelmavaihe / Vastuu: Hankkeesta vastaava

Taulukko 2.Viestinnan ja tiedottamisen kanavat.

KANAVA SISALTO

Hankkeen omat verk- Hankkeen omat verkkosivut (Vaylaviraston sivustolla) muodostavat virallisen hankkeesta vastaavan
kosivut tarjoaman tietoléhteen, johon linkitetdan karttapalvelu, materiaalit ja yhteysviranomaisen verkkosivu.
Tiivis tietopaketti nostaa esille hankkeen perustiedot ja ajankohtaiset tapahtumat. Sivuilla on

my0s “usein kysytyt kysymykset (Q&A)” ja vastaukset niihin. Kysymyksié vastauksineen lisataan
hankkeen edetessa sivulle tarpeen mukaan. Verkkosivuja péivitetdan tyon paavaiheissa.

Vastuu: Hankkeesta vastaava

Yhteysviranomaisen Yhteysviranomaisella (Uudenmaan ELY-keskuksen ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue) on lisaksi
verkkosivut omat hankesivut, johon on koottu yhteysviranomaisen tiedot ja dokumentit hankkeesta (mm. kuulu-
tukset ja muut viralliset YVA-asiakirjat).

Vastuu: Yhteysviranomainen

Karttapalvelu Helppokayttdisen karttapalvelun kautta voi katsella ja kommentoida suunnitelmia, jotka paivitetaén
tyon paavaiheissa palveluun. Palvelun kautta saatu palaute esitetdan havainnollisesti teemakartalla ja
dokumentoidaan paikkatietopohjaisesti. Palvelu avataan syksylla 2023.

Vastuu: Hankkeesta vastaava
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KANAVA SISALTO

Sahkopostilista Osallisilla on mahdollisuus liittyd hankkeen sahkdpostilistalle. Sahképostilistalle voi ilmoittautua ylei-
/uutiskirje sétilaisuuksissa. Myds hankkeen tiedotteissa sekd hankkeen omilla verkkosivuilla on ohjeet sahko-
postilistalle liittymiseen. Sahkdpostiviesteilla kerrotaan suunnittelutydn etenemisestd, verkkosivujen
paivityksista ja tilaisuuksista. Saanndllinen tilannekatsaus tehdaan 1-4 kuukauden vélein uutiskir-
jeend (riippuen suunnitteluvaiheen aktiivisuudesta).

Vastuu: Hankkeesta vastaava

Facebook Muuta viestintaa taydentden Facebook-sivuilla jaetaan tietoa hankkeen ajankohtaisista asioista ja
keskustellaan vapaamuotoisemmin. Facebookilla on mahdollista tavoittaa sidosryhmia monipuolisesti
ja antaa matalan kynnyksen kommentointimahdollisuus.

Vastuu: Hankkeesta vastaava

Yhteysviranomaisen jar- | Yhteysviranomaisen tehtaviin kuuluu YVA-lain 17 8:n ja 20 § mukainen tiedottaminen maaramuotoi-
jestama kuuleminen sesti. YVA-ohjelma ja YVA-selostus on julkaistava hallintolain 62 a §:n mukaisesti julkisella kuulutuk-
sella viranomaisen verkkosivulla. Kuulutuksesta on kaytava ilmi riittavat tiedot hankkeesta, ja miten
niista voi esittaa mielipiteita. Tieto kuulutuksesta on julkaistava hankkeen todennakéisen vaikutusalu-
een kunnissa kuntalain 108 §:n mukaisesti (esimerkiksi kunnan séhkdiselld ilmoitustaululla linkki yh-
teysviranomaisen kuulutukseen).

Vastuu: Yhteysviranomainen

Tiedotteet, ilmoitukset Ty6hon kuuluu tiehankkeessa tyypillisen kdytannén mukainen tiedottaminen sopivassa rytmissa
(esim. tydn alussa seka aina ennen tilaisuuksia). Mediatiedotteita julkaistaan keskeisissa vaiheissa,
koska hankkeelle tavoitellaan nakyvyytta mahdollisemman laajan osallisjoukon tavoittamiseksi. Tie-
dottamisessa hyddynnetaan kuntien internet-sivuja. Tilaisuuksista julkaistaan ilmoituksia tarpeen mu-
kaan lehdissa.

Vastuu: Paaosin hankkeesta vastaavan tiedottamista
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3 Suunnittelualueen nykytila ja
kehittyminen

3.1 Yhdyskuntarakenne, maankaytto ja asutus

Nykytilanteen tekstikuvauksessa on kaytetty lahteena ja apuna péadosin Uudenmaan liiton ja kuntien kaavoituksen
selvityksia seka tilastotietoja (ks. lahdeluettelo). Lisatietoja on saatu paikkatiedoista ja havainnoista.

Suunnittelukohde aluerakenteessa

Kantatien 51 suunnitteluosuus sijoittuu Siuntion ja Kirkkonummen kuntien alueille, Inkoon rajan tuntumaan. Aluera-
kenteellisesti suunnittelukohde sijaitsee voimakkaasti laajenevan paakaupunkiseudun ja kehittyvien ympéaryskun-
tien valissa. Aluerakenteen perusrunko muodostuu paitsi kulttuurihistorialliseen taustaan, niin myds ylimaakunnalli-
seen uuteen vydhykepohjaiseen rakenteeseen, joka suuntaa tiivistyen paakaupunkiseudun ydinta kohti. Inkoossa
asukkaita on noin 4 300, Siuntiossa noin 6 200 ja Kirkkonummella noin 40 400 (vuosi 2021). Tiivistyvasté raken-
teesta kertoo myos taajama-aste, joka Kirkkonummella on keskim&arin noin kaksinkertainen Inkooseen ja Siunti-
oon verrattuna.

Maakunnan suunnittelun kuntakohtaisissa aluejaoissa Kirkkonummi kuuluu Helsingin seutuun, kun taas Siuntio ja
Inkoo kuuluvat Lansi-Uudenmaan seutuun. Kirkkonummi kuuluu myés paékaupunkiseudun ympardivéan KUUMA-
seutuun, joka valvoo jasenkuntiensa etua maankayttoon, asumiseen, liikenteeseen ja ymparistdon liittyen. Seutu-
kunnista Siuntio ja Kirkkonummi kuuluvat Helsingin Seutukuntaan. Koko alue kuuluu tilastokeskuksen Helsingin
tyossakayntialueeseen. Kirkkonummi ja Siuntio kuuluvat Helsingin seudun maankayton, asumisen ja likenteen
strategisen MAL2023- suunnittelun alueeseen, tosin Siuntio on mukana siind vain liikennejarjestelmasuunnittelun
osalta. Helsingin Seudun Liikenne -kuntayhtymé& HSL vastaa Siuntion ja Kirkkonummen joukkoliikenteen suunnit-
telusta ja jarjestamisesta.

Helsingin seudun vaestonkasvu painottuu erityisesti padkaupunkiseudulle. Lansi-Uusimaa kehittyy paakaupunki-
seudun imussa laajentuvana tydssakayntialueena. Se on paitsi padkaupunkiseutuun, myds omiin seudullisiin kes-
kittymiinsa tukeutuvaa aluetta, jossa vaestonkasvu on paakaupunkiseudun ydinaluetta hitaampaa. Kun tarkastel-
laan tilastokeskuksen vakiluvun muutostietoja prosentteina viiden vuoden aikana (2016—2021), Kirkkonummen
véakiluku on lisaéntynyt 3,6 % ja Siuntion 0,3 %, kun taas Inkoon vakiluku on vahentynyt 0,3 %. Helsingin vetovoi-
man on kasvattanut asukasmaaraa kaupunkiseudun laidalla. Vaestdennusteessa vuodelle 2040 varsinkin Kirkko-
nummelle ennustetaan vaestonkasvua.

Yhdyskuntarakenne ja liikenneverkot

Liikenneyhteydet kytkevat keskukset, taajamat sekd maaseudun vuorovaikutteiseksi ja toiminnalliseksi kokonai-
suudeksi. Kantatie 51 kytkee Lansi-Uudenmaan rannikkoalueet padkaupunkiseutuun. Kantatie 51 on téarkea tava-
raliikenteen reitti, ja palvelee mm. Kantvikin, Inkoon ja Hangon satamien kuljetuksia. Suunnittelualueen lapi kanta-
tien 51 pohjoispuolella kulkee Helsingin ja Turun vélinen rautatie (Rantarata). Lantisen Uudenmaan yhdyskuntara-
kenteessa nékyy sen tukeutuminen paavayliin. Etenkin kantatie 51 ja Rantarata toimivat likenteellisena ja yhdys-
kuntarakenteellisena runkona rannikkovydhykkeen asutuksen ja yritystoiminnan sijoittumiseen. Perinteisesti kanta-
tien pohjoispuolella sijaitseva Suuri Rantatie (Kuninkaantie) on kytkenyt toisiinsa aikanaan Viipurin ja Turun. Alue-
rakenteen kytkoksella tiestéon on siis vahvat perinteet, joskin kaupunkirakenne ja liikkumisen volyymi on muuttu-
nut voimakkaasti.

Suunnittelualueella Siuntion ja Kirkkonummen asutus on suurelta osin pientalovaltaista ja maaseutumaista. Erityi-
sesti Kirkkonummen keskusta-alue on tiiviimpaa ja kasvaa entisestaan raideliikenteeseen tukeutuen. Ympéaroivat
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maaseutualueet ja vanha kylarakenne erottuvat melko selvasti tiiviisté rakennetusta ymparistosta. Siuntiossa on
kantatien ymparistosséa paaosin harvaa pientaloaluetta, joka tiivistyy Kirkkonummea kohti. Kirkkonummella taa-
jama-alue laajenee kuntakeskuksen ympaérilla kantatien pohjoispuolella Vuohiméen alueelle ulottuen. Kantatien
etelapuolella taajama ulottuu Upinniementien ympérilla Bron, Kolsarin ja Kantvikin alueille. Varsinainen maaseutu-
mainen haja-asutus on sijoittunut sisdimaahan lahinnd olemassa olevien kylateiden varsille. Alueen elinkeinot pai-
nottuvat palveluihin (erityisesti Kirkkonummen keskusta), teollisuuteen (erityisesti Pikkalanlahti) ja maatalouteen
(erityisesti Pikkalanjokilaakso seka Overbyn ja Vuohimaen alue).

Kirkkonummella merkittévia elinkeinoelaméan kuljetuksia tuottavia alueita ovat Kantvikin satamat ja Kantvikin teolli-
suusalue lahella Siuntion rajaa Kirkkonummella. Julkiset ja kaupalliset palvelut ovat keskittyneet kuntakeskuksiin,
joista Siuntion kuntakeskus ja sen valittomassa laheisyydessa sijaitseva asemanseutu sijoittuvat [ahimmillaan noin
viiden kilometrin etéisyydelle kantatiestd 51. Meren rantavy6hykkeelld on runsaasti loma-asutusta seka erilaisia
virkistyspalveluita ja -ympaérist6ja. Etenkin Siuntion osuudella on laajoja maaseutumaisia ympéristoja, jotka ovat
osin seka kulttuurihistoriallisesti ettd maisemallisesti arvokkaita. Viljelyalueilla nékyy maaseutuelinkeino tilakeskuk-
sineen ja laajoine peltoalueineen.

Taulukko 3. Keskeisia vaestotietoja. Kuntien avainluvut seka vaestdennuste 2021 / Tilastokeskus 2023.

Muuttuja Inkoo Siuntio Kirkko-

nummi
Vaestdennuste 2040 (Vaestbennuste 2021) 5012 6 336 45 245
Vékiluku, 2021 5353 6198 40433
Vakiluvun muutos edellisestéa vuodesta, %, 2021 0,6 0.8 0,9 0,7 0,3
Alle 15-vuotiaiden osuus vaestosta, %, 2021 14,8 16,9 18,5 16,1 15,4
15-64 -vuotiaiden osuus vaestosta, %, 2021 59,2 63,1 64,1 65,7 61,6
Yli 64-vuotiaiden osuus vaestosta, %, 2021 26 19,9 17,4 18,1 23,1
Ruotsinkielisten osuus véaestosta, %, 2021 52 26,8 15,7 7,6 5,2
Ulkomaan kansalaisten osuus véestosta, %, 2021 35 54 7,1 9,7 53
Rivi- ja pientaloissa asuvien asuntokuntien osuus, %, 2021 88,5 88,1 65,9 23,7 38,2
Tyollisyysaste, %, 2021 79 79,5 78,6 73,9 72,4
Asuinkunnassaan tydssakayvien osuus, %, 2020 36,2 25,2 31,3 57,5 64,9
Alueella olevien tydpaikkojen lukumaara, 2020 1307 1335 10629
Alkutuotannon tydpaikkojen osuus, %, 2020 9 6,1 0,9 0,5 2,7
Jalostuksen tydpaikkojen osuus, %, 2020 23,9 16,9 19,4 16,3 20,5
Palvelujen ty6paikkojen osuus, %, 2020 63,8 73,1 77,4 81,8 75,4
TyOpaikkaomavaraisuus, 2020 57,6 47,1 57,9 103,8 100
Taajama-aste, %, 2021 40,8 48,9 91,7 95,8 86,7
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Kuva 10. Yhdyskuntarakenne suunnittelualueella (lahteend SYKE ja Uusimaa-kaava).

Suunnittelualueen maankayton ja asutuksen kuvaus

Suunnittelualueen lantisin osa Sunnanvikissa sijoittuu harvan kyldasutuksen alueelle, joka tiivistyy ympéardivien
pienten teiden varsilla. Kasabergetin kohdalla on kahden asuinrakennuksen ja kahden lomarakennuksen keskit-
tyma kantatien valittomalla lahialueella (alle 100 metrin etaisyys). Tien etelapuolella sijaitsee muutamia pienteolli-
suusrakennuksia. Tie kulkee pienialaisten peltojen, soiden, kallioiden laikuttamalla alueella mutta paasaantoisesti
metsdisessa maastossa. Rakennettuja alueita on hyvin vahan, eivatka hajanaiset rakennetut alueet muodosta var-
sinaisia asuinalueita tai kylid. Kantatien etelapuolella on Storsvikin loma-asutuksesta ja ymparivuotisesta pientalo-
asumisesta muodostunut taajama-alue. Sen keskeisena kohteena on Pikkalan golfkeskus, joka tarjoaa harrastus-
ja ravintolapalveluita. Tiiviimpi asutus sijoittuu noin 1,5 kilometrin etéisyydelle kantatiesta Storsvikintien ympéris-
téon. Kaavoissa on esitetty alueelle runsaasti uutta asutusta.
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Pikkalanjoen ympéristdn rakennettu ymparistd on kulttuurihistoriallisesti arvokasta viljelyaluetta. Laajat peltoaukeat
kuuluvat historiallisen Pikkalan kartanon viljelysmaisemiin. Kantatien varressa on Pickalan ABC liikennepalvelu-
asema, jossa on ruokakauppa. Tiivimmaét rakennetut alueet sijoittuvat Viktraskin ja Itdisen Kuninkaantien ymparis-
toéon noin 1-2-kilometrin etéisyydelle kantatiesta, sen pohjoispuolelle. Kantatien 51 varressa Hamossabergetin
kohdalla Solvikintien ymparistéssa on kahden asuinrakennuksen ja kahden lomarakennuksen keskittyma kantatien
valittomalla lahialueella (alle 100 metrin etdisyys). Kantatien eteldpuolella Pikkalanjoen lansipuolella on Siuntion
Pikkalan Marsuddenin alue, jossa on harvaa pientaloasutusta ja jopa muutamia kerrostaloja ja rivitaloja (kaapeli-
tehtaan vuoksi).

Kirkkonummen puolella kantatien varren ensimmaiset varsinaiset asuinalueet Vuohiméki ja Munkinmaki junaradan
ymparilla rajautuvat kantatiehen. Alueiden vélilla on noin 2,5 kilometrida. Vuohiméen Napakelkantien kohdalla on
kuuden asuinrakennuksen keskittyma kantatien valittémalla 1ahialueella (alle 100 metrin etdisyys). Vuohimaesta
itaén asutus tiivistyy radan varressa. Vuohimaki liittyy Overbyn asuinalueeseen ja edelleen Kirkkonummen keskus-
taan ja sen eteldpuoleiseen Munkinméaen alueeseen. Munkinméen kohdalla on viiden asuinrakennuksen ja yhden
lomarakennuksen keskittyma kantatien valittomalla lahialueella (alle 100 metrin etéisyys). Talla kohden tarkastel-
laan YVA-menettelyssé nk. Pedersin peltoaukean oikaisua (VE 2B ja VE 3B). Pedersinpolulla on yksi asuinraken-
nus, joka on myds nykyisen kantatien lahialueella. Munkinméessé ja Vuohimaessa on peltoaluetta ja vanhoja tila-
keskuksia.

Kantatien etelapuolella sijaitsee yritystoiminnan keskittyma. Batvikin yritysalue sijoittuu Siuntion ja Kirkkonummen
rajalle, paaosin Kirkkonummen puolelle noin 700 metrin etaisyydelle kantatiesta. Alueella toimivista yrityksista suu-
rimpia ovat Nordic Aluminium ja Prysmian. Batvikista lanteen edetessa merenrannalla Kantvikin laajateollisuusalu-
eella suurimmat toimijat ovat satama, Nordic Sugar ja Mildola. Yritysalueiden itdpuolella on Kantvikin, Kolsarin ja
Bron asuinalueet. Sokeritehtaantien ja Upinniementien ymparistdssa on tiivista pientaloasutusta ja muutamia ker-
rostaloja. Pienten jarvien Stortraskin ja Lilltraskin rannoilla luoteispuolella sijaitsee loma-asuntojen keskittyméa noin
500 metrin etaisyydella kantatiesta.

Kirkkonummen keskusta on kaupunkimaista aluetta kaupallisine palveluineen. Liikekeskustan kehittdminen kayn-
nistettiin 2000-luvun alussa, minka jalkeen on toteutettu mm. rautatieaseman yhteyteen uusi matkakeskus, raken-
nettu uusia katuja, parannettu likennejarjestelyja seka tiivistetty yhdyskuntarakennetta. Munkinméen eritasoliitty-
man laheisyydessa on tilaa vievan kaupan rakennuksia, niin kutsuttuja automarketteja (Prisma ja Citymarket).
Aseman ja kantatien valissd Munkinmaentien ymparistéssa on useita palveluyrityksia (mm. Lidl, Tokmanni-, K-
rauta). Kunnan tarjoamat julkiset palvelut ovat myds keskittyneet ydinkeskustaan.
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Kuva 11. Alueen asutus ja toiminnot.

Asutustarkastelun yhteenveto

\_'__’ Asuinrakennus
[

Lomarakennus

YVA-menettelyssa
tarkasteltava paatien
linjaus

Taulukoissa 4—6 on asuin- ja lomarakennusten maarat eri etaisyysvyohykkeilla kantatien ja vaihtoehtojen 2B ja 3B
uuden tielinjauksen keskilinjasta mitattuna. Tassa vaiheessa lukujen pohjalla kaytetaan tietoa kantatien nykyisesta
keskilinjasta, vaikka suunnittelun edetessa nykyisen tien kaytavassa voidaan tehda sijainnin tarkistamista. Suun-
nittelualueella kilometrin etdisyydella kantatiestéa on yhteensa noin 700 asuinrakennusta. 100 metrin etaisyydella
kantatiesta sijaitsee noin 20 asuinrakennusta, kun taas 200 metrin etdisyydella paatiestd asuinrakennuksia on noin

70. Lomarakennuksia paatien lahialueella on vain muutamia. Huomaa, etta YVA-menettelyn vaihtoehdot esitellaéan

vasta luvussa 4.

Taulukko 4. Asuinrakennusten ja lomarakennusten maarat eri etaisyysvyodhykkeilla (keskilinja) osuuksittain.

Liséatieto Vaihtoehto Etaisyys | Asuinra- Loma- | Yhteensa
metria | kennuksia |raken- |asuin-ja
tiesta nuksia | lomara-

kennuk-

set
Sunnanvik-Vuohimaki Nykyinen péatie VE1,VE2,VE3 100 12 3 15
Sunnanvik-Vuohimaki Nykyinen péatie VE1,VE2,VE3 200 39 3 42
Sunnanvik-Vuohiméki Nykyinen paatie VE1,VE2,VE3 300 61 6 67
Sunnanvik-Vuohiméki Nykyinen paatie VE1,VE2,VE3 500 108 9 117
Sunnanvik-Vuohiméki Nykyinen paatie VE1,VE2,VE3 1000 192 44 236
Vuohiméki-Abras Nykyinen paatie VE 1, VE 2A, VE 3A | 100 3 0 3
Vuohimaki-Abras Nykyinen paatie VE 1, VE 2A, VE 3A | 200 5 0 5
Vuohimaki-Abras Nykyinen paatie VE 1, VE 2A, VE 3A | 300 20 1 21
Vuohimaki-Abras Nykyinen péatie VE 1, VE 2A, VE 3A | 500 41 3 44
Vuohimaki-Abras Nykyinen péatie VE 1, VE 2A, VE 3A | 1000 127 11 138
Vuohimaki-Abras Paéatien linjauksen muutos | VE 2B, VE 3B 100 3 0 3
Vuohimaki-Abras Paatien linjauksen muutos | VE 2B, VE 3B 200 5 0 5
Vuohimaki-Abras Paatien linjauksen muutos | VE 2B, VE 3B 300 15 0 15
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Liséatieto Vaihtoehto Etaisyys | Asuinra- Loma- | Yhteensa
metrid | kennuksia |raken- |asuin-ja
tiesta nuksia | lomara-

kennuk-

set
Vuohimaki-Abras Paatien linjauksen muutos | VE 2B, VE 3B 500 33 3 36
Vuohimaki-Abras Paatien linjauksen muutos | VE 2B, VE 3B 1000 116 12 128
Abras-Munkinmaki Nykyinen péatie VE1,VE2,VE3 100 3 1 4
Abras-Munkinmaki Nykyinen péatie VE1,VE2,VE3 200 22 2 24
Abras-Munkinmaki Nykyinen péatie VE1,VE2,VE3 300 53 2 55
Abras-Munkinmaki Nykyinen péatie VE1,VE2,VE3 500 101 2 103
Abras-Munkinmaki Nykyinen paatie VE1,VE2,VE3 1000 339 2 341

Taulukko 5. Asuinrakennusten ja lomarakennusten maarét eri etaisyysvyohykkeilla (keskilinjan ympérilld) koko suunnitte-
luvali Sunnanvik-Munkinmaki nykyinen péatie (VE 1, VE 2, VE 3).

Etaisyys metria tiestd | Asuinrakennus Lomarakennus Yhteensa asuin- ja
lomarakennukset

100 18 4 22

200 66 5 71

300 134 9 143

500 250 14 264

1000 658 57 715

Taulukko 6. Asuinrakennusten ja lomarakennusten maarét eri etaisyysvyohykkeilla (keskilinjan ympérilld) koko suunnitte-
luvali Sunnanvik-Munkinméaki, mikali tehdaan Pedersin oikaisu (VE 2B ja VE 3B).

Etdisyys metria tiestd  Asuinrakennus

Lomarakennus | Yhteensa asuin- ja

lomarakennukset
100 18 4 22
200 66 5 71
300 129 8 137
500 242 14 256
1000 647 58 705
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Kuva 12. Asutus suunnittelualueella.
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Kuva 13. Asutuskeskittymat.

3.1.1 Asutus ja ymparistéhairiot (melu, tarina ja ilmanlaatu)

Alueen jokapdivéisesséa elaméssa merkittavin ympéaristohdirié on tieliikenteen aiheuttama melu. Suunnittelualueen
asutus sijoittuu lansiosassa pieniin keskittymiin, joiden valissa ei ole asutusta. ltapaéassa on laajempi asutuskeskit-
tyma, ja yleisesti tiheammin asutettua aluetta. Asutuksen liséksi alueella on jonkin verran vapaa-ajan asuntoja.
Melun ja melun hallinnan kannalta on huomioitava myds luonnonsuojelualueet, silla niille on Valtioneuvoston peri-
aatepaatbksessa melutason ohjearvoista 993/1992 annettu ohjearvot. Kantvikin luonnonsuojelualueella
(YSA239699) ohjearvot ylittyvéat jo nykytilanteessa. Ohjearvo koskee my6s taajamien ja taajamien laheisia virkis-
tysalueita, sek& hoito- tai oppilaitoksia palvelevia alueita. Suunnittelualueen itdpaéssa Omnian Kirkkonummen toi-
mipiste sijaitsee lahella nykyista nykyisen kantatieté sen pohjoispuolella, ja sen alueella tulee sovellettavaksi VNp
993/92 hoito- ja oppilaitoksia koskevat melutason ohjearvot, ellei asiasta tehda erillista paatosta.

Suunnittelualueen padmeluldhde on nykyisen kantatien tieliikenne. Muilla alueen teilld likennem&arat ovat merkit-
tavasti pienemmat. Suunnittelualueen itdosassa rantarata kulkee lahella nykyista kantatieta, ja naiden valissa
asukkaita altistuu seka tie- etté raideliikenteen melulle. Suunnittelualueella ei ole nykyisin meluntorjuntaa. Vaylavi-
raston maanteiden meluselvityksen 2022 mukaan nykyisin paivalla yli 55 dB melulle altistuu noin 285 asukasta. Yli
55 dB melualueelle sijoittuu 78 asuinrakennusta. Yli 45 dB melualueelle sijoittuu 19 loma-asuntoa. Liikkennemaa-
rien ja ajonopeuksien kasvaessa myds melupéasto lisdantyy ja sita kautta melualueet laajenevat.
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Tieliikenteen osalta tarinavaikutuksia ei ole suunnittelualueella tunnistettu.

Uudenmaan ilmanlaatua seurataan HSY:n ja Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta. ELY-keskus tuottaa vuosittain
raportin alueen ilmanlaadusta, viimeisin on vuoden 2022 tilannetta kuvaava raportti (IlImanlaatu Uudellamaalla
vuonna 2022). Kirkkonummella merkittavimmat ilmanlaatuun vaikuttavat tekijat ovat kotitalouksien puunpoltto ja
vilkkaimpien maanteiden, erityisesti Turunvaylan ja kantatien 51 liikenne. Liikennemaarat ovat kuitenkin suhteelli-
sen pienié ja siksi liikenteen paastot melko vahaisia. Vuonna 2022 Asemankaarella, alle 400 metrin paassa nykyi-
sesta kantatiesta, typpioksidin mitatut arvot olivat selvasti vuosiraja-arvon (40 pg/m3) alapuolella, WHO:n vuosioh-
jearvon (10 pg/m3) tasolla. Hengitettavien hiukkasten tai pienhiukkasten pitoisuuksia ei ole mitattu l&ahivuosina
suunnittelualueen lahella. Energiantuotannon ja teollisuuden paastot purkautuvat korkeista piipuista eivatka juuri
vaikuta paikalliseen ilmanlaatuun.

3.1.2 Elinympariston ominaispiirteitd ja arvoja

Kantatie 51 on nimeltdan Siuntiossa Rannikkotie ja Kirkkonummella Lansivayla. Se muodostaa alueen asukkaille
jokapaivaisen liikkkumisen reitin ja yhdistaa alueet toisiinsa. Suurimmassa osassa suunnittelualuetta paivittaiset
palvelut sijoittuvat kauaksi, joten auto on tarkea kulkuvaline. Ainoastaan Kirkkonummen kuntakeskuksen paassa
on kaupunkimaista liikkumisymparistdd, jossa palvelut ovat saavutettavissa kavellen. Pickalan ABC-
huoltoasemasta on muodostunut "paikallinen keskus”, joka palvelee tiellaliikkujien lisksi veneilijoita (Pikkalanjoen
rannassa on venelaituri). Kantatie 51 on varsin vilkasliikenteinen ja turvaton paivittaisen liikkumisen kannalta. Kirk-
konummen kunta on nostanut esille, ettd Pikkalan ja Kantvikin alueilla teollisuuden kuljetusten raskas liikenne on
ollut ongelma asuinymparistoissa.

Ihmisten elinolojen nédkdkulmasta suunnittelualue on monimuotoinen. Alueella on erilaisia elinympéaristtja, jotka
ovat eri tavoin herkkia tien rakentamisen muutokselle. Elinympéristoon kuuluu tiiviisti rakennettua kuntakeskusta ja
taajamaymparistoa seka valjemmin sijaitsevia pientaloja, mutta my6s maaseudun kylaalueita vanhoine tiloineen.
Toisaalta suunnittelualueella on my6s viheralueita ja alueen identiteetin kannalta olennaista kulttuuriympéaristoa.
Paakaupunkiseudun laheisyys, maaseutumaisuus, kulttuurimaisemat ja merenranta ovat Inkoon, Siuntion ja Kirk-
konummen vetovoimatekijoitd. Naitd vahvuuksia kunnat hyddyntavat ja tuovat esille kehittymisen nakymissa.
Asukkaiden houkuttelun ohella matkailuelinkeinossa voidaan hyodyntéa néitd omaisuuksia. Lantisen Uudenmaan
rannikkoseutu on vanhaa asumisen aluetta. Historiallisesti kerroksellinen rakennettuun kulttuuriympéristéon kuuluu
muinaisjaannokset, vanhat tiet ja rakennukset seka viljavat pellot.

Alueella nékyy toisen maailmansodan jalkeisen Porkkalan miehityksen jéljet. Neuvostoliitto rakensi Porkkalan tuki-
kohdan poikki uuden tieyhteyden raskaita sotilaskuljetuksia varten. Tukikohdan viimeisen komentajan kenraaliluut-
nantti Sergei Kabanovin mukaan nimetty Kabanovin tykkitie kulkee osittain suunnittelualueella. Toisaalta Kantvi-
kin-Batvikin alueeseen kuluu uudempaa teollisuushistoriaa. Pikkalanlahden teollisuusalue juontaa juurensa Pork-
kalan palautuksen vuoteen 1956. Silloin Helsingin Salmisaaressa toiminut Suomen Kaapelitehdas osti Batvikin
kartanon entiset maat Pikkalanlahden rannalta (lahde www.viisykkonen.fi/ 2017). Uusi tehdas Pikkalaan valmistui
vuonna 1961. 1970-luvulla nykyisen Batvikenin kaapelitehtaan toiminta alkoi ja sen ympadrille on rakennettu teh-
taan tydvaen kerrostaloja ja rivitaloja.

Alueella erottuu selkednd muutamia toisistaan eroavia asumisymparistotyyppeja. Kirkkonummen keskusta ja sii-
hen liittyva taajama on levittédytynyt kantatien etelapuolelle Kantvikiin. Kirkkonummen keskusta tarjoaa asukkaille
monipuoliset palvelut ja junayhteyden paékaupunkiseudulle. Talla alueella on myds kerrostaloja. Tamé maisemal-
taan jareasti rakennettu alue ei ole erityisen herkk&& muutoksille. Siuntion ja Kirkkonummen keskustan valilla n&-
kyy vanhan maaseudun haja-asutuksen ohella toisaalta selked uudempi omakotitaloasumisen kerrostuma. Viime
vuosikymmenind merenranta on vetanyt puoleensa asukkaita, jotka arvostanevat isoja omakotitaloja ja omaa rau-
haa elinymparistdssa. Asutus on kaukana peruspalveluista. Storsvikin suunnan asumattomat rannat alkoivat 1990-
luvulla rakentua, samoin Marsuddenin niemenkarjen lansirannat. Pickalan golf-keskus ja venesatamat muut mah-
dollistavat aktiivisen elamantyylin. Kuntien strategisissa tavoitteissa nakyvéat etatyotrendi ja palveluiden digitalisoi-
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tuminen mahdollistavat asumisen maaseutumaisessa ymparistdssa. Siuntion tydssakayvista 75 % kay kunnan ul-
kopuolella tissa ja vuonna 2022 toteutetun kuntalaiskyselyn mukaan etatyd on vahentanyt merkittéavasti likkumi-
sen tarvetta (Uudenmaan liitto 2023: Uudenmaan pienten keskusten profiilit).

Laajasti katsoen kantatien maaseutuosuus ja erityisesti avoin kulttuurimaisema on herkka tien muutokselle, mutta
asiassa on vaihtelua paikallisesti riippuen sijainnista suhteesta nakyvyyteen seka tien melualueeseen. Ymparoi-
vasta infrastruktuurista muistuttaa laajalla kuuluva melu ja Pikkalanjokilaakson avoimessa maisemassa nakyy
ABC-liikennepalveluasema. Kantatie on aluetta hallitseva elementti jo nykyisellaan, se muodostaa esteen vapaalle
likkumisille, vaikka samalla se on tarkea kulkuyhteys.

3.1.3 Suunnittelun erilaiset osallisryhmat

Hankkeen vaikutusalue ei ole yksiselitteinen kasite, mutta suuntaa antavasti voidaan todeta, etta kolmen kilometrin
etaisyydella vaihtoehdoista asuu noin 20 000 asukasta. Verrattuna muihin alueisiin ja koko maahan hankealueen
vaesto ei poikkea ikéarakenteeltaan merkittavasti. Kolmen kilometrin etéisyydella kantatien suunnitteluosuudesta
alle 15-vuotiaiden osuus asukkaista on noin 17 % ja yli 65-vuotiaiden osuus on noin 20 % (Tilastokeskuksen 1 x 1
km vaestoruutuaineisto 2022). Suunnittelualueen vaestd on demografisilta ominaisuuksiltaan suhteellisesti nuo-
rempaa kuin Suomessa keskimaarin, kuten tilastokatsaus Taulukko 3 kertoo.

Ruotsinkielisyys nakyy kunnissa. Kaksikielisyys on monelle rannikkoseudun kunnalle ehdoton voimavara ja osal-
taan yhteisollisyyden seka yhteiseksi koetun kulttuurin rakentaja (Uudenmaan liitto 2023: Uudenmaan pienten kes-
kusten profiilit). Suunnittelualueen kunnissa kaksikielisyys on vahvinta Inkoossa, jossa asukkaista 52 % on ruotsin-
kielisid. Siuntiossa ruotsinkielisten osuus on 27 % ja Kirkkonummella 16 %.

Vaikutusten merkittdvyyden kannalta keskeinen osallisryhmé on tien |&hialueen asukkaat, koska heidén jokapai-
vaiseen elinpiirinsa tulee muutoksia liikenneratkaisun vuoksi. Alueen asukkaina on laaja kirjo eri vaesto- ja ikaryh-
mien edustajia, kuten edella on kuvattu. Alueella on jonkin verran myds vapaa-ajan asukkaita, maaseutualueella ja
meren seka jarvien rannoilla. Yksi osallisten ryhma on alueen yrittgjat ja tydntekijat. Suunnittelualueella on moni-
puolista elinkeinotoimintaa isoista yhtidista pienyrityksiin. Kantatie toimii tydmatkaliikenteen reittina. Inkoon teolli-
suusalueet, satamat, Kantvikin suunnan yritykset tyollistavat suurta joukkoa. Osallisryhmiin laajasta nakokulmasta
kuuluu myds tiella liikkujat. Kantatieta kaytetaan niin osana paivittaista asiointia kuin satunnaiseen pitkdnmatkan
likenteeseen. Ymparistovaikutusten arvioinnissa painopiste on kuitenkin paikallisten ihmisten liikkumistarpeissa.

YVA-arviosssa huomiota kiinnitetdan nk. herkkiin kohteisiin. Herkkina kohteina pidetaan toimintoja, joissa oleskele-
vat vaestoryhmat ovat muuta vaestoa herkempid liikenteen ymparistohairididen haittavaikutuksille. Naihin luetaan
yleisimmin paivakodit, koulut, vanhusten palvelut ja sairaalat. Herkilla vaestoryhmilla on myds yleensa véahemman
mahdollisuuksia vaikuttaa asuinpaikkaansa tai liikkumiseen. Lahtétietoina on kaytetty rakennus- ja huoneistorekis-
terid (2023) ja verkkohakuja. Suunnittelualueella on tunnistettu seuraavat keskeiset herkéat kohteet (Kuva 14):

o Kaksi paivakotia (Kolsarin paivakoti ja Touhula Bro) Kolsarissa Kirkkonummella kantatien 51 eteldapuolella
noin 600 metrin etaisyydella.

¢ Omnian ammatillinen oppilaitos Kirkkonummen keskustan etelépuolella kantatien 51 pohjoispuolella noin
75 metrin etaisyydella.

e Kirkkonummen Kantvikissa Sokeritehtaantien varressa sijaitsee Kantivikin paivakoti ja alakoulu (etaalla
kantatiesta 51, mutta Sokeritehtaantien laheisyydessa, paivakoti noin 75 metria tiesté pohjoiseen ja ala-
koulu noin 130 metri& tiesta etelaan).

¢ Kirkkonummen Sepéankannaksella Upinniementien varressa sijaitsee Sepankannaksen paivakoti (etaalla
kantatiesta 51, noin 120 metrid lanteen Upinniementiestd).
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Varsinainen suunnittelualue sijoittuu kantatien 51 ymparille, mutta rinnakkaisen tieverkon jarjestelyt vaikuttavat
likenteeseen ja likennemaariin myés mm. Kantvikissa ja Sepénkannaksella. Kantvikin ympéristossa on paikallisia

ulkoilualueita ja leikkipuistoja, joten lapilikenteeseen liittyy turvallisuusnakdkulma. Siuntion ja Inkoon alueella ei
suunnittelualueen tuntumassa ole tunnistettu herkkié kohteita.

Omnia

Ammatillinen E
oppilaitos Omnia
Paivakodit K°£fg§;‘§§,ag°“

Kantet® 22

Kolsarissa

Kantvikin pdivakoti
Q /,__.———'Kantvikin koulu ja
Kantvikinkoulu, 1-6 1k paivakoti ;
o~ o Sokeritehtaantien
varressa

Sepankannaksen paivakoti

Kuva 14. Tunnistetut herkat kohteet hankkeen suunnittelualueella kantatien 51 tuntumassa. (Kuvan lahde: Kirkkonum-
men karttapalvelu 2023).
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Kuva 15. Monimuotoista elinymparistda suunnittelualueella.

3.1.4 Virkistys ja ulkoilu

Aluerakenteen perusrungon muodostavat edellisen luvun mukaisesti ylimaakunnalliset yhdyskuntarakenteen vyo-
hykkeet, mutta myds seudullinen ja ylimaakunnallinen viherrakenne. Viherrakenne on seké& ekologinen etta virkis-
tyksellinen kokonaisuus, joka muodostuu viheralueista ja viheralueita yhdistévista eriasteisista yhteyksista. Kanta-
tien 51 alueen viherrakenne ja sen monet viheryhteydet eri kohteiden ja ymparistojen valilla on tunnistettu seudul-
liseksi arvoksi, jolle on osoitettu monenlaisia tavoitteita esimerkiksi Uusimaa-kaava 2050:ssa.

Kantatien liikenteen vaikutusalueella sijaitsee useita virkistysalueita ja kohteita, jotka ovat jopa valtakunnallisesti
alueelle houkuttelevia. Tallaisia ovat mm. Kopparnas-Stdrsvikin merenrannan ja Meikon jarven laajat virkistysalu-
eet. Pitkien etaisyyksien, virkistyksen luonteen ja harvojen joukkoliikenneyhteyksien vuoksi alueelle saavutaan kui-
tenkin useimmiten autolla, mink& vuoksi virkistaytyminen suuntautuu kuitenkin suhteellisen kauas kantatien la-
hiymparistosta. Virkistyskohteista keskeisimmat nakyvat osayleiskaavoissa virkistysalue- ja reittivarauksina. Maa-
kuntakaavassa viheryhteystarve-merkinta velvoittaa huomioimaan myds virkistykselliset yhteydet alueella suuntaa
antavasti.

Alueella on useita virkistyskohteita ja -reitteja, kuten muun muassa Storsvikistéa Hiekkakuopan uimarannan ohi

pohjoiseen meneva pyorailyreitti ja Batvikintien varressa Getbergetin pyoraily- ja kiipeilypuisto (trialpuisto). Kirkko-
nummen Jerikonméelld on kuntakeskuksen ulkoilualue ja mm. kuntoportaat. Merkittavin suunnittelualueeseen kyt-
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keytyva virkistyskohdekokonaisuus on Storsvik Pikkalanlahden rannalla. Alueella toimii yksityisia lilkunta- ja virkis-
tyspalveluiden tarjoajia, kuten Pohjoismaiden suurin golfkeskus Pickala Golf, Siuntion Venekerhon yllapitama ve-
nesatama ja yksityinen Siuntion Melontakeskus. Pikkalanjoki soveltuu melontaan. Liséksi alueelle houkuttelevat
esimerkiksi Peuramaan golf, monet uintiin soveltuvat rannat ja venesatamat palveluineen. Kantatien kautta kulke-
vat luonnollisesti myds lukuisat vapaa-ajan matkaajat.

Kantatie 51 on maaritelty kuuluvaksi valtakunnalliseen pyorailyverkkoon. Pyoératie kulkee Kirkkonummenportista
Siuntion kunnan rajalle saakka. Siuntion puolella pyoréilijat joutuvat ajamaan vilkasliikenteisen kantatien sivussa.
Kantatien pohjoispuolella sijaitsee kansainvalinen EuroVelo-reitti, joka on osa Euroopan laajuista py6ramatkailu-
reittien verkostoa. Reitti on opastettu Turun ja Kirkkonummen valilla.

Virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet eivat rajoitu virallisille virkistyskohteille

Virkistaytyminen tapahtuu jokaisenoikeuksien kautta Suomessa my®os virallisten virkistyskohteiden ulkopuolella.
Esimerkiksi telttailulla, koiran ulkoilutuksella, marjastuksella tai kukkien poiminnalla on kaikilla erilaiset luonteensa
ja kohdevaatimuksensa. Lahtokohtaisesti kuitenkin asuinalueiden tuntumassa tai niiden laheisyydessa olevilla ul-
koiluun sopivilla alueilla, kohteilla ja tiestélla on maarallisesti eniten virkistyspainetta. Paivittaisella luonnossa liik-
kumisella voidaan myds nahda olevan eniten merkitysta asukkaiden jokapaivaisessa elaméassa. Tarkastelualueen
asutuksen vahaisyys ja sen liittyminen viljelyalueisiin korostaa kuitenkin laajojen pihojen merkitysta virkistyksenkin
kannalta arjessa. Virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet ovat elinymparistén arvo, joka ei rajoitu virallisille virkistyskoh-
teille. Asuinalueiden lahivirkistysalueilla ja liikuntakohteilla on merkitysté asukkaiden jokapéivaisessa elamassa.
Taajama-alueilla pienetkin rakentamattomat alueet ja l[ahimetsat ovat usein asukkaiden virkistyksen kannalta olen-
naisia. Ulkoiluun sopivat metsat sekd maa- ja metsatalouteen kaytettava tiestd. Luontoalueita hyddynnetaan niin
marjastukseen, sienestykseen ja metsastykseen.
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Kuva 16. Virkistyskohteet.

3.2 Maankayton kehittyminen ja kaavoitustilanne

Tassa luvussa on kuvattu alueen kaavoitustilanne (elokuun 2023 tiedot). Kuntien voimassa olevat ja tekeilla olevat
kaavat on tarkistettu kuntien verkkosivuilta seké kaavoituskatsauksista ja -ohjelmista. Lisatietoa on saatu YVA-
menettelyn viranomaisvuoropuhelusta. Kaavat on kuvattu alueen ominaispiirteiden kuvauksen ja likenneratkaisu-
jen kannalta merkityksellisten aluevarausten osalta.

Kuntien kaavoista esitetdan kantatien suoralla suunnittelualueella olevat lainvoimaiset yleiskaavat. Asemakaavo-
jen esittdmisessa kaytetdan harkintaa yleissuunnitelmavaiheessa (suhde yleissuunnitelman suunnittelutarkkuu-
teen). Koska YVA-menettelyn aikana kantatien suunnitelman ratkaisut ovat yleispiirteisia ja ne voivat prosessin
aikana tai sen jalkeen muuttua, ei asemakaavan tarkkuustaso léahtokohtaisesti ole vaikutusten arvioinnin kannalta
olennainen.
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3.2.1 Maakuntakaavoitus: Uusimaa-kaava 2050

Uudellemaalle on laadittu keskeiset teemat yhteen kokoava maakuntakaava Uusimaa-kaava 2050. Sita on valmis-
teltu vuosina 2016—2020 ja kaavan aikatéahtéin on vuodessa 2050. Uusimaa-kaava rakentuu kolmen eri seudun
vaihekaavoista. Kantatien 51 suunnittelualueesta Inkoo ja Siuntio kuuluvat Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaa-
van alueelle, kun taas Kirkkonummi kuuluu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan alueelle. Maakuntavaltuusto
hyvéaksyi kaavakokonaisuuden 25.8.2020 ja maakuntahallitus p&atti kaavojen voimaantulosta 7.12.2020. Uusimaa-
kaava 2050:n kokonaisuus on saanut lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatokselle 13.3.2023. Tassa
luvussa sanalla maakuntakaava viitataan kokonaisuuteen erittelemattéa vaihekaavaa.

Maakuntakaavassa YVA-menettelyssa tarkasteltava kantatie 51 on osoitettu merkinnalla maakunnallisesti merkit-
tava tie. Merkintaan liittyy maéarays: Vaylalle tai sen valittomaan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteita, jotka hei-
kentavat pitkAmatkaisen liikkenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa. Liséksi uusia liittymia rakennetta-
essa tulee varmistaa, etté littyméa on mahdollista toteuttaa tien sujuvuutta tai turvallisuutta vaarantamatta. Suju-
vuutta arvioitaessa voidaan ottaa huomioon liittyméan keskeinen sijainti alue- ja yhdyskuntarakenteessa.

Maantie 115 (Siuntiontie), Kantvikin sataman uusi tieyhteys ja suunnittelualueen ulkopuolella maantie 1191 Upin-

niementie on osoitettu merkinnalla seudullisesti merkittava tie. Merkintéan liittyvan maarayksen mukaan vaylille tai
niiden valitttmaan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteita, jotka heikentavat joukkoliikenteen tai kuljetusten palve-
lutasoa. Kantvikin uuden satamantien paéte on osoitettu lyhyen matkaa merkinnalla seudullisesti merkittéavéan tien

ohjeellinen linjaus.

Kirkkonummen keskustaa ympéardivét alueet kuuluvat taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeeseen. Taajamatoi-
mintojen kehittamisvydhykkeet sisaltavat padosin jo olemassa olevia taajamia, mutta alueen yhdyskuntarakenteen
kehittdmisella ja tehostamisella on merkinnan kuvauksen mukaan erityistd merkityst koko maakunnan kehittami-
sen kannalta. Alueen kehittdmisen tulee merkinndn mukaan téahdata riittavaan tehokkuuteen kestavan yhdyskunta-
rakenteen tavoittamiseksi ja kaavamaarayksen mukaan tehostamisen tulee tukeutua raide- ja joukkoliikenteeseen,
seka edistaa kavely- ja pyorailyedellytyksia. Vydhyke ulottuu suunnittelualueella kantatien molemmille puolille Vuo-
himékeen ja Kolsariin. Merkinta siséltdd myos ekologisen ja virkistysverkoston huomioimisen.

Kehittamisvydhykkeen keskus Kirkkonummella on osoitettu Keskustatoimintojen alue, keskus -merkinnalla. Siun-
tion asemanseutu on Keskustatoimintojen alue, pieni keskus. Naihin liittyvan maarayksen mukaan vaaditaan kiin-
nittAmaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa huomiota alueen saavutettavuuteen joukkoliikenteella seka ka-
velyn ja pyorailyn edellytysten parantamiseen. Kantvikin satama-merkintaan ei liity varsinaisia liikenteeseen tai
likenneverkon kehittdmiseen yleisesti liittyvia tavoitteita sataman painottuessa rahtiliikenteeseen.
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Suunnittelualueen ympéristbarvoja kuvaavat merkinnat maarayksineen ovat seuraavat:

e Kahden kilometrin etdisyydella suunnittelualueesta yhdeksan luonnonsuojelulain nojalla suojeltua ja suo-
jeltavaksi tarkoitettua aluetta (Tjuvholmen. Pikkalanjoki, Syvajarvi, Tollstrasket, Meiko-Lapptrask, Stor-
mossen, Kantvik, Soderskogen) on osoitettu merkinnalla suojelualue. Merkintaan liittyvan maarayksen
mukaan suojelualueiksi osoitetuille alueille ei saa suunnitella toimenpiteita, jotka vaarantavat tai heikenta-
vat niita luonto- ja ymparistdarvoja, joiden perusteella alueesta on muodostettu luonnonsuojelualue tai
tavoitteena on perustaa siité sellainen.

¢ Viheryhteystarve-merkinnan mukaisten yhteyksien toteuttaminen edellyttdé yhteensovittamista. Suunnitte-
lualueella naita viheryhteyksia ovat Kopparnds-Meiko, Meiko-Pikkala, Kopparnas-Batvik ja Meiko-Porkka-
lanniemi. Kantatien 51 kanssa viheryhteystarve ristea& Sunnanvikin lansipuolella ja Batvikin kohdalla.
Merkintaan liittyvan maarayksen mukaan yhteys on sailytettava tai toteutettava tavalla, joka turvaa lajiston
likkumismahdollisuudet, virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet seka yllapitdad maisema- ja luontoarvoja. Viher-
yhteyden tarkkaa sijaintia ratkaistaessa on selvitettava, etta yhteydella on edellytykset toimia osana laa-
jempaa ekologista ja virkistyksellista verkostoa.

e Siuntionjoki sek& muut Natura 2000 alueet on osoitettu omalla merkinnallaan. Niitéa koskee yleinen maa-
rays, jossa todetaan, ettd mm. yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava alueiden yhtenai-
syys, arvioitava suunnitelmasta alueelle kohdistuvat vaikutukset ja huolehdittava, ettei merkittavasti hei-
kenneté niita luonnonarvoja, joiden perusteella alue on ehdotettu tai sisallytetty Natura 2000 -verkostoon.
Vaikutuksia arvioitaessa on otettava huomioon mahdolliset yhteisvaikutukset muiden suunnitelmien ja
hankkeiden kanssa.

o Timalabergen, Storsvik on alueen luokiteltu pohjavesialue. Maakuntakaavassa pohjavesialueen merkin-
taan liittyvan maarayksen mukaan aluetta koskevat toimenpiteet on suunniteltava siten, etteivat ne vaa-
ranna pohjaveden laatua, méaaraa tai vedenhankintakayttéa. Pohjavesialueiden maankéytdn suunnitte-
lussa tulee ottaa huomioon Uudenmaan maakuntaa koskeva vesienhoitosuunnitelma. Tavoitteena tulee
olla pohjaveden laatua ja antoisuutta uhkaavien riskien vahentédminen. Yksityiskohtaisemman suunnittelun
tulee perustua suunnittelualueella tehtyihin maapera- ja pohjavesitutkimuksiin ja suunnittelussa tulee huo-
mioida vesilain mukaiset suoja-alueet. Pohjavesialueen tarkka rajaus tulee tarkistaa yksityiskohtaisem-
man suunnittelun yhteydessa.

e Fagelviksberget-Trappberget on osoitettu merkinnalla arvokas geologinen muodostuma. Merkintaan liittyy
maarays: Alueidenkayttd on suunniteltava niin, ettei aiheuteta maa-aineslaissa tarkoitettua kauniin maise-
makuvan turmeltumista, luonnon merkittavien kauneusarvojen tai erikoisten luonnonesiintymien tuhoutu-
mista tai laajalle ulottuvia vahingollisia ominaisuuksia luontosuhteissa. Yksityiskohtaisemmassa suunnitte-
lussa on arvioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttotarkoituksen mukainen
maankaytto ja geologiset arvot.

o Pikkalanjoki ja Viktrask ovat vedenhankinnan kannalta arvokkaita pintavesialueita. Kantatie ylittd& Pikka-
lanjoen. Merkintaan liittyvan maarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on vesiensuoje-
lunakokohdat otettava huomioon siten, ettei vesialueen kayttda vedenhankintaan vaaranneta.

o Lukuisat alueet ja kohteet suunnittelualueella on osoitettu merkinnalla kulttuurimaisema kulttuuriymparis-
tén tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue (Degerbyn - Pikkalanjoen - Palojoen kulttuurimaisema,
Pikkalanlahden teollisuusalueet, Overbyn ja Vuohimaki, Suuri Rantatie, Kabanovin tykkitie). Nama alueet
on kasitelty taméan YVA-ohjelman kohdassa 3.7. maisema ja kulttuuriymparisté. Merkintaan liittyy maa-
rays: Yksityiskohtaisemmassa alueiden suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytossa on turvattava valta-
kunnallisesti merkittavien kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinndn arvot. Maakunnallisesti merkittavien
kulttuuriympéristdjen ja luonnonperinndn arvot on otettava huomioon alueita kehitettdessa. Alueen suun-
nittelussa on arvioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttétarkoituksen mukainen
maankayttd seka alueen maisema- ja kulttuuriymparistdarvot.

Maakuntakaavan yleisissd maarayksissa on useita maarayksia, jotka on otettava huomioon alueiden kayton suun-

nittelussa kuten maantiehankkeessa. Niista keskeisia ovat tdsséa hankkeessa erityisesti maaraykset, joissa viita-
taan suojeluarvoihin mm. seuraavasti: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja alueidenkaytdssa on otettava
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huomioon alueiden arvokkaat ominaispiirteet ja turvattava luonnon, maiseman ja kulttuuriympéristén arvot. Liiken-
nehankkeessa korostuva maarays on se, etta yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on pyrittdva minimoimaan
likenteesta aiheutuvia melu-, tarind- ja paastohaittoja.

-'— . A - .._. - . rLav, P T
v Voimassa olem?n maakuntaljcaaymen epawmyq?n yhdistelmaUudenmaan liitto i3.3.2023

. « P r—
Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava / Helsingin seudun vaihemaakuntakaava
(Maakuntavaltuusto 25.8.2020, lainvoimainen KHO 13.3.2023)

Maakunnallisesti merkittava tie - Paarata
Vag av betydelse pa landskapsniva Huvudbana
Seudullisesti merkittava tie Satama
Vag av betydelse pa regional niva O Lamn

Seudullisesti merkittavan tien ohjeellinen linjaus
Riktgivande strackning fér en vag av betydelse pa regional niva
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= Behov av grénférbindelse . Keskustatoimintojen alue, keskus
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Pohjavesialue
Grundvattenomrade
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Kuva 17. Ote Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelmasta.
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3.2.2 Seudullinen suunnitelma: Maankayton, asumisen ja liilkenteen MAL-
suunnitelma

Helsingin seudun maankaytén (M), asumisen (A) ja liikenteen (L) MAL-suunnitelma on strateginen, Helsingin seu-
dun 14 kuntaa kattava suunnitelma. Liséksi Siuntio on mukana liikennejarjestelmasuunnittelussa. Suunnitelma il-
maisee seudun kuntien yhteisen tavoitetilan seudun kehityksesta. MAL-suunnitelmassa maankayttéa on suunni-
teltu yleispiirteisesti.

Voimassa on 8.10.2020 hyvéaksytty MAL-sopimus ja MAL2019-suunnitelma. MAL 2023 -suunnitelmaluonnos on
ollut lausuntokierroksella vuonna 2023. Lausuntokierroksen jalkeen suunnitelmaa muokataan lausuntojen ja kan-
nanottojen pohjalta. Seudun kasvu ohjataan nykyiseen rakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta kilpailukykyisille
alueille. MAL suunnitelmassa on maaritelty seudullisesti ensisijaiset kehittdmisvydhykkeet, johon kuuluu Kirkko-
nummen kuntakeskus ympéristdineen ja laajentumisalueineen (seké voimassa olevassa MAL-suunnitelmassa,
ettd luonnoksessa). Kantatien 51 parantaminen on MAL 2023 -tydssa MAL-investointiohjelman suunnitteluhanke.
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Kuva 18. Otteet MAL 2019-suunnitelmasta ja MAL2023-suunnitelman luonnoksesta.

3.2.3 Inkoon maankaytto ja kaavoitus

Suunnittelualue rajautuu Inkoon kuntarajaan, mutta Inkoo on hankkeen vaikutusalueella. Kunnan kaavojen mukai-
set tavoitteet voivat liséta liikkennetté kantatien 51 alueella ja toisaalta Inkoon kehittyvd maankaytto tarvitsee tuek-
seen toimivia likenneyhteyksia.

Inkoon kunta: Inkoon manneralueiden yleiskaava/ Inkoon yleiskaava 2015 (2021)

Inkoon manneralueiden yleiskaavan laatiminen aloitettiin syksylla 2011 ja kaava hyvéaksyttiin kunnanvaltuustossa
3.5.2021. Kaavasta valitettiin ja Helsingin Hallinto-oikeuden paattksella valtuuston hyvaksymispaatés kumottiin.
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Manneralueilla on nain ollen edelleen voimassa vuonna 2002 hyvaksytty Inkoon manneralueen osayleiskaava (ni-
mell& Inkoon yleiskaava 2015).

Inkoon yleiskaavassa 2015 kantatie 51 on osoitettu merkinnalla valta- ja kantatie. Sita reunustavat paaosin maa-
seutuelinkeinojen alueet (MT) ja osin maisemallisesti arvokkaat peltoalueet (MA) ennen taajamatoimintojen aluetta
(C). Asuntoalueet (A) ovat kaavan itdosassa pienia ja sirpalemaisia, ja sisaltavat vain vahaisia maaria rakennusoi-
keutta. Asuntoalueet eivat merkittavasti lisda liikennetté kantatien hankealueella.

Muut maankaytdén suunnitelmat ja tavoitteet Inkoossa

Inkoon alueella kantatie 51 -hankkeen kannalta merkittavia valmistelussa olevia kaavoja ovat Inkoonportti 1l ja
Joddbdle Il -asemakaavat. Inkoonportin visiosuunnitelmien mukaan Inkoonportin kaavalla tavoitellaan suhteellisen
runsasta tydpaikka-aluetta kantatien eteldpuolelle, kun taas Joddbdlen alueen asemakaavamuutoksilla mahdollis-
tetaan Inkoon satama-alueella fossiilivapaan teréksen, vinredn ammoniakin tuotannon seka uusiutuvan energia-
tuotannon kuten aurinkoenergiapuiston rakentaminen, seka noin 1300 tytpaikan toteutuminen. Tuotantolaitoksia
varten laaditaan erilliset ymparistdvaikutusten arvioinnit (YVA-menettely), jotka siséltavat myos liikenteellisten vai-
kutusten arvioinnin. Ennakkoon voidaan olettaa, ettéd Joddbdlen kaavan mukaiset hankkeet lisdisivat mm. raskasta
likennettéd Helsingin suuntaan kantatiella. Ty6paikka-alueiden osalta liikenteellisten vaikutusten arviointi on haas-
teellisempaa, mutta liikenteen voi olettaa jossain méaarin lisdantyvan myds idén suunnasta.
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Inkoo: 015 A
/ilﬁA ; > Taajama-
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- alue
lII Maaseutu-

elinkeinojen
MT alue

Maisemallisesti
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Kuva 19. Ote Inkoon yleiskaavasta 2015 kunnan itdosassa.
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3.2.4 Siuntion maankaytto ja kaavoitus

Siuntion yleiskaavoituksen tilanne

Siuntion kunnan alueella on voimassa useita, jo osittain vanhentuneita osayleiskaavoja ja osayleiskaavojen tarkis-

tuksia. Koko kuntaa koskeva yleiskaavauudistus on kaynnistetty teemayleiskaavoituksella vuonna 2017. Teema-

kaavoituksesta on sittemmin paatetty luopua ja Siuntion kunnanvaltuusto on hyvéksyessaan kaavoitusohjelman

2022-2026 paattanyt kaynnistaa strategisen yleiskaavan laatimisen kunnan alueelle (KV 7.2.2022). Kaavan osal-

listumis- ja arviointisuunnitelma on valmistunut vuonna 2022 ja alustava tavoitteellinen kaavan hyvaksymisvuosi

ajoittuu vuoteen 2026. Strategisen yleiskaavan keskeisia tavoitteita ovat muun muassa:

o kehityksen ohjaaminen tavoitteiden mukaiseen suuntaan kaavan tavoitevuoteen 2050 asti

o kasvun suuntien selkeyttdminen ja painopistealueiden rooli

o Siuntion maankaytén kehityskuvan péaivityksessa 2040 (KV 7.6.2021) esitettyjen ratkaisuiden tarkentami-
nen

o ylikunnallisen ndkékulman huomioon ottaminen ja yleiskaavatilanteen selkeyttdminen.

Siuntion kunta: Storsvikin yleiskaava (2006)

Storsvikin osayleiskaava (KV 18.12.2006, lainvoima 14.3.2008) sivuaa kantatietéd 51 sen etelapuolelta noin kahden
kilometrin matkalla, kantatien jadden kaavarajauksen ulkopuolelle. Storsvikin alueelle on osoitettu uutta katuverk-
koa ja kantatiehen 51 liittyva uusi Timalantien linjaus (seututie) kytkem&an uutta maankayttda ja Stérsvikin aluetta
Sunnanvikin liittym&an. Teiden ja katuverkon reunoille on osoitettu ohjeelliset kevyen liikenteen reitit. Kokonaisuu-
dessaan alueelle on osoitettu runsaasti tilaa uudelle asumiselle ja palveluille. Kaavaehdotusvaiheessa lahtokoh-
tana on ollut, etté alueella on lopputilanteessa noin 2400 uutta asukasta vuoteen 2050 mennessa. Osayleiskaavan
mahdollistama rakentaminen on toteutunut vain osin. Alueita on osoitettu pientaloalueeksi (A, A-2), kylaalueeksi
(AT) ja palvelujen ja hallinnon alueeksi (P, P/s) seka tytpaikka-alueeksi (TP/s). Naiden valiin jaa virkistysalueita
(VL) seka ohjeellinen polkuyhteys ja kevyen liikkenteen reitti pohjoiseen. Eteldaosassa meren rannalla osayleiskaava
osoittaa laajat virkistyksen (VU) ja matkailujen alueet (RM). Stdrsvikintien liittymassa on tydpaikka-alue TP-1 ja
palvelujen ja hallinnon alue (P/s). Kaavaselostuksen (2005) mukaan TP-1-alueella on sijainnut kivilouhos.

Paikallisesti merkittavia luonnonarvoja kantatien tuntumassa on osoitettu alueen osamerkinnalla (ymp, alueen osa,
jolla on ymparistbarvoja). Merkintaan liittyy suositus, jonka mukaan alueen yksityiskohtaisessa suunnittelussa seka
rakentamisessa ja muissa alueella toteutettavissa toimenpiteissa arvot tulee ottaa huomioon. Laajat alueet on
osoitettu merkinnalla lahivirkistysalue, jolla on ymparistdarvoja (VL/s). Yhdyskunnan vedenhankinnalle tarkea poh-
javesialue (pv-1) merkinta siséltaéa pohjaveden suojeluun liittyvia maarayksia.

Pickalan kartanoa ymparoéivasta kulttuurimaisema on osoitettu merkinnélla maisemallisesti arvokas peltoalue
(MA). Mukulakivetty tielinja, ns. Kabanovin tie on osoitettu merkinnalla historiallinen tielinja. Merkintéan liittyy suo-
situs, jonka mukaan tien linjaukseen ja rakenteisiin kohdistuvissa toimenpiteissa tulee ottaa huomioon tien kulttuu-
rihistorialliset arvot. Merkinnalla kulttuurihistoriallisesti tai maisemakuvallisesti arvokas ymparistd (km) on osoitettu
Pikkalanjoen laakson reuna Stdrsvikintien varressa. Merkintaan liittyvassa maarayksessa todetaan muun muassa,
ettd alueen maisemakuvaa ei saa turmella ja kulttuurihistoriallisesti merkittavat kokonaisuudet on sdilytettava.
Yleismaarayksen mukaan rakentaminen ja muut toimenpiteet on sovitettava kooltaan, muodoltaan, materiaaliltaan,
varitykseltaan, sijainniltaan ja rakennustavaltaan olemassa oleviin rakennuksiin, maastoon ja kasvillisuuteen.
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Kuva 20. Ote Stdrsvikin yleiskaavasta (2006).

Siuntion kunta: Osayleiskaava Kirkonkyld, Asema, Sunnanvik / Siuntion keskustan
osayleiskaava (1993)

Kirkonkyla, Asema, Sunnanvik -niminen osayleiskaava (joissain asiakirjoissa Siuntion Keskustan osayleiskaava -
nimelld) (KV 22.3.1993, lainvoima 13.12.1993) sijaitsee tutkittavan kantatien 51 alueella noin kolmen kilometrin
matkalla. Kantatie on osoitettu viivamerkinnalla valta- ja kantatie. Pohjoispuolella on uusi rinnakkaistieyhteys mer-
kinélla kokoojavayla. Sunnanvikin eritasoliittyman rakennetta on osoitettu merkinnéll& paésytie. Eritasoliittymé
nayttaa aluevaraukselta, mutta sille ei ole likennealueen merkintaa tédssa vanhassa yleiskaavassa. Kantatieta reu-
nustavat laajat yritystoiminnan alueet (T) sek& huoltoaseman alue (LH). Idempé&na kantatieta reunustaa maa- ja
metséatalousvaltaiset alueet (M-1, M-2) ja erillispientalojen alue (A). Tien laheisyydessa on myos kaksi vedenotto-
paikkaa (EW). Kantatien pohjois- eteldsuunnassa ristedvan Siuntiontien (paavayla) rinnalla on osoitettu kevyen
likenteen reitti. Pikkalanjoen maisema-alue on osoitettu merkinnalla kulttuurimaisema. Maarayksen mukaan mer-
kinté on ohjeellinen ja on kiinnitettavé huomiota siihen, ettei maisemallisia, kulttuurihistoriallisia tai luonnonolosuh-
teista johtuvia arvoja heikenneté. Suojelumaarayksia liittyy myos s-kirjaimella merkittyihin aluevarauksiin (ympa-
ristd rakennuksineen sailytetdan). Rakennussuojelukohteita (sr) ja luonnon suojelukohteita (SL) on osoitettu
omalla merkinnallaan.
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Kuva 21. Ote Osayleiskaava Kirkonkyld, Asema, Sunnanvik / Siuntion keskustan osayleiskaavasta (1993).

Siuntion kunta: Kaakkois-Siuntion osayleiskaava (KV 1993) seka Kaakkois-Siuntion
osayleiskaavan muutos (1997)

Kantatien 51 pohjoispuolella Pikkalanjoen ja Kirkkonummen rajan valilla on noin kolmen kilometrin matkalla kanta-
tietd sivuten voimassa Kaakkois-Siuntion osayleiskaava (KV 22.3.1993/ vahvistettu 7.2.1994 seka Kaakkois-Siun-
tion osayleiskaavan muutos KV 29.9.1997, saanut lainvoiman 30.9.1997). Yleiskaavan tarkistuksessa on osoitettu
uudet laajat yritystoiminnan alueet (PT, PT/k, PT/s), jotka kanssa reunustavat kantatietéd sen pohjoispuolella. Alu-
eeseen liittyy yksittaisia erillispientalojen alue -merkint6ja (A).
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Kantatie on osoitettu merkinnalla valtatie- ja kantatie. Pikkalan kohdalla on osoitettu lyhyt kantatien oikaisu. Oikai-
sua ei ole merkittynd mydhempdaan tulkintaan yleiskaavasta ja muutoinkin vanhat viivamerkinnét rasterikartalla
ovat haastavia tulkita. Kantatien rinnalla on rinnakkaistiestoa (alueellinen paavayla). Hallkarrin uudella maankayt-
tbalueella on radan léheisyyteen koukkaava kokoojavayla ja rinnakkaistie erkanevat kantatien varresta Kirkkonum-
men rajaan paatyen. Kokoojavaylalle ja rinnakkaistielle on esitetty myos vaihtoehto keskella aluetta.

Osa-aluerajauksella (km) on osoitettu kulttuurimaisema Pikkalan kartanon peltoalueiden ymparistdén. Merkintaan
liittyy maarays, jonka mukaan ympariston tilaan vaikuttavia toimenpiteité suoritettaessa on kiinnitettédva huomiota
siihen, ettei alueen maisemallisia, kulttuurihistoriallisia tai luonnonolosuhteista johtuvia arvoja vaaranneta tai hei-
kennetd. Suojeltavat rakennuskohteet on osoitettu omalla merkinnallaan (sr). Luonnonymparistén arvoista yleis-
kaavassa on merkinté arvokkaalle kallioalueelle (sk). Alueella on luonnonsuojelukohde (sl), jonka kohteesta tai
rajauksesta ei saa selvaa johtuen vanhoista kaavakartoista.
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Kuva 22. Ote Kaakkois-Siuntion osayleiskaavasta (1993) sek& Kaakkois-Siuntion osayleiskaavan muutoksesta (1997).

Siuntion kunta: Pikkalan Marsudden osayleiskaava (2020)

Pikkalan Marsudden osayleiskaava (hyvéksytty 25.5.2020 ja saanut lainvoiman 31.1.2023) sijoittuu kantatien 51
etelapuolelle Siuntion itdosassa. Kantatie ja Kelan eritasoliittym& on osoitettu merkinnalla yleisen tien alue (LT).)
Osayleiskaavaan on merkitty uudet tiet ja kadut punaisena viivana. Kokoojakatuina (kk) on osoitettu alueen paaka-
dut. Kk/jl -merkinnélla on esitetty kokoojakatu, jonka on tarkoitus toimia joukkoliikenteen reittina ja se tulee mitoit-
taa jatkosuunnittelussa joukkoliikenteen tilavaatimukset huomioiden. Palloviivamerkinnalla on merkitty jalankulki-
joille ja pyorailijoille tarkoitetut reitit. Niemen eteldosaan johtava kokoojakatu on toiminnalliselta luokaltaan téata ka-
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tua (kk/jl) alempi luokkainen. Pohjoisosan alueita kehitetdan pienin toimenpitein (ruudutettu alue). Osayleiskaa-
vassa on esitetty kahta uutta kokoojakatua osayleiskaava-alueelle Kelan eritasoliittymé&én johtavan kadun liséksi.
Alueen halki kulkeva kokoojakatu (kk/jl) yhdistéa Pikkalanjoen yli rakennettavalla sillalla Storsvikin ja Pikkala-Mar-
suddenin alueet toisiinsa mahdollistaen joukkoliikenteen operoinnin etela-Siuntion eri asuinalueiden kautta Kirkko-
nummen puolelle. Kaavassa on esitetty kaksi vaihtoehtoista tapaa linjata uuden Pikkala-Marsuddenin kokoojaka-
dun (kk/jl) linjaus nykyiseen Kaapelitiehen seka uuteen eritasoliittymééan johtavaan katuun. Marsuddenin etela-
osaan suuntautuvan kokoojakadun on tarkoitus mahdollistaa sujuva yhteys niemen eteldosaan kaavoitettaville
asuinalueille.

Osayleiskaava mahdollistaa merkittavasti uutta asumista. Osayleiskaavassa uusia asuinalueita on osoitettu noin
48 hehtaaria, mika kaikki toteutuessaan mahdollistaisi noin 900 asukkaan sijoittumisen alueelle. Kaavassa on ero-
teltu uudet alueet ja pienin toimenpitein kehitettéavat alueet. Uudet asuinalueet (AP-1, AT) sijoittuvat kaava-alueen
keski- ja eteldosaan: Uutta asemakaavoitettavaa pientaloasumista (AP-1) on osoitettu molemmin puolin Marsud-
denin niemeen johtavaa kokoojakatua, kyldaluetta tdydentden uuden joukkoliikennevaylan varrelle ja kaava-alu-
een koillisnurkan erillispientalojen ja rivitalojen yhteyteen. Nykyiset ja tulevat valjemmat kylaasutuksen alueet on
osoitettu AT-1 ja AT-2 alueina. Kerrostalovaltaista asuinaluetta AK-1 on osoitettu alueen koillisosaan. Kelan erita-
soliittymé&n kohdalla on osoitettuna ldhipalveluiden alue (PL). Nykyisen urheilukentdn ymparist6 laajennusmahdolli-
suuksineen on osoitettu urheilu- ja virkistyspalvelujen alueena (VU).

Osayleiskaavassa lukuisia ymparistdarvoja eri merkinndin suojelua edistavine maarayksineen. Kantatien suunnit-
telun kannalta ainakin seuraavat merkinnét ovat huomionarvoisia:

e Arvokkaana maisema-alueena (ma) on osoitettu valtakunnallisesti ja/tai maakunnallisesti arvokas mai-
sema-alue, Degerbyn-Pikkalan-Palojoen kulttuurimaisema ja valtakunnallisesti merkittava rakennettu kult-
tuuriymparistona (rky) Pikkalan kartano. Molemmissa néihin merkintgihin liittyvisséa mééarayksissa tode-
taan, ettd aluetta koskevien suunnitelmien ja rakennustoimenpiteiden tulee olla kokonaisuuden sailymista
turvaavia ja edistavid, ja ettd muutosten on sopeuduttava kulttuuriympéristén ominaisluonteeseen ja eri-
tyispiirteisiin. Alueella ei saa tehda toimenpiteita, jotka vahentévat kulttuurimaiseman ja historian kannalta
merkittavan aluekokonaisuuden arvoa. Peltoalueiden sailyminen avoimina ja viljelyskaytossa on maise-
makuvan kannalta tarkeaa.

e Kabanovin tykkitie (RKY 2009) on kulttuurihistoriallisesti merkittava historiallinen tielinja. Merkitaan liitty-
van maarayksen mukaisesti tien maisemalliset ja historialliset ominaispiirteet tulee sailyttaa.

o Merkinnalla "Rakennussuojelulailla suojeltu rakennus tai alue aluemerkinnalla SRS” on osoitettu Pikkalan
kartanon rakennussuoijelulailla suojeltu alue.

o Kohdemerkinnalla sr-2 on osoitettu kohteet erikseen arvokas rakennus tai rakennusryhma (paikallisesti
merkittavat Karells, Solvik Gard ja Villa Solkulla).

e  Muuna kulttuuriperintokohteena (km) on osoitettu Skepparbacken ja Pickala. Alueella sijaitsevien historial-
listen rakenteiden ja kerrostumien poistaminen on kielletty

¢ Merkinnalla alueen osa, joka on luonnonsuojelullisesti erityisen arvokas (sl) on osoitettu maakuntakaavan
mukainen suojelualueeksi esitetty alue Pikkalanjoen ympéristd, jonka yhteydessa tulee erityisesti huomi-
oida toiminnan vaikutukset Natura-alueen suojeluarvoihin.

e Siuntionjoen Natura-alue on osoitettu omalla merkinnallaan. Merkintaan liittyvan maarayksen mukaan Na-
tura-alueen vaikutusalueella suunnitelmien ja toimenpiteiden tulee olla luonnonarvoja turvaavia ja edista-
via.

e Kelan eritasoliittyméan kohdalla on ohjeellinen ekologinen yhteys kantatien poikki. Ekologinen yhteys ei ole
paikkaan tarkasti sidottu, mutta sen jatkuvuus tulee turvata. Tarkemman suunnittelun yhteydessa tulee
huomioida arvokkaat luontokohteet seka varmistaa, etta ekologinen yhteys sailyy mahdollisimman le-
veana, puustoisena ja luonnon olosuhteiltaan monipuolisena.

o Yleisissa maarayksissa lukee, etta Pikkalanjoen yli rakennettava silta tulee sovittaa kulttuuriympariston
ominaispiirteisiin. Sillan suunnittelussa tulee huomioida Pikkalan kartanon ja meren valisen ndkymayhtey-
den sailyminen.
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Kuva 23. Ote Pikkalan Marsudden osayleiskaavasta (2020).

Siuntion asemakaavoitettu alue

Kantatien 51 varressa on voimassa olevia liiketoiminnoille, teollisuudelle tai asumiselle varattuja, vain osittain to-
teutuneita asemakaava-alueita seututien 115 liittym&n kohdalla (Sunnanvik) ja Storsvikin liittymasta itdan Pikkalan
likenneaseman (ABC) kohdalla. Stdrsvikin tulotien asemakaava (lainvoimainen 15.2.2019) kasittda Stdrsvikin
osayleiskaavan periaatteiden mukaisesti kantatiehen 51 Sunnanvikissa liittyvén Timalantien linjauksen seka sen
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varteen sijoittuvat kaksi palvelukorttelivarausta. Storsvikin yhtendinen asemakaavoitettu alue idasséa alkaa noin
kilometrin paéassa Storsvikin liittyméasta etelaéan.

Siuntion muut maankaytdn suunnitelmat ja maankayton nakymat

Kantatien ymparistd on Siuntion maankaytén kehittdmisessa tarkea painopistealue, mika nakyy maankayton stra-
tegissa suunnitelmissa. Siuntioon on tehty Siuntion maankaytdn kehityskuvan paivitys 2040 (KV 7.6.2021).
Kehityskuva on strateginen kuvaus kunnan tavoitellusta maankaytosta, siihen vaikuttavista tekijoista ja sen aiheut-
tamista muutoksista. Siind on esitetty monia tdhan hankkeeseen kytkeytyvia suunnitelmia ja tavoitteita. Kehitysku-
vassa kantatie 51 on osoitettu nelikaistatiena (Sunnanvik-Kirkkonummi). Liséksi kehityskuvaan on merkitty Sun-
nanvikin ja Kelan eritasoliittymat. Sunnanvikin eritasoliittyman ympéristoa kehitetaén tiiviina ja toiminnoiltaan se-
koittuneena alueena (vaihe vuodet 2023-2040). Alueen toiminnot erottuvat selkeé&sti keskustasta, eivatka ne mer-
kittavasti heikenna palveluiden saatavuutta asemanseudulla. Kelan eritasoliittym& maankaytto ja asemaseutua
kehitetaan pienin toimenpitein asumisen ja elinkeinoelaman reservialueena (vaiheistus vuoden 2040 jalkeen).
Sunnanvikin ja Kelan eritasoliittymiin kytkeytyvat myds asemanseudun ja Storsvikin kehittdmiseen. Kantatien ete-
lapuolella on esitetty uusi rinnakkainen tieyhteys (Keskusraitin IlI-vaihe Stdrsvik-Kelan eritasoliittyma) ja sen kyt-
keytyminen kuntakeskukseen (Keskusraitin I-vaihe Asemanseutu-Siuntion portti-Stdrsvik). Kelan ja keskustan vé-
lille on esitetty nykyisen yhteyden parantaminen tai pitkalla aikavalilla uusi yhteys. Storsvik ja Pikkala ovat myos
kantatiehen kytkeytyvaa kehitysvydhyketta niin asumisen kuin vapaa-ajankin suhteen.

Siuntion vireilla olevat asemakaavat

Sunnanvikissa on vireilld "Sunnanvikin asemakaava ja asemakaavamuutos. Vaiheasemakaava tiesuunnitelmaa
varten ja sen vaatimat katujarjestelyt”’. Kaavan tarkoituksena on Uudenmaan ELY-keskuksen Kantatien 51 alueva-
raussuunnitelman ja Kantatien 51 eritasoliittyman tiesuunnitelman mukaisten liikennejarjestelyjen mahdollistami-
nen. Mybhemmassa vaiheessa, erillisena asemakaavamuutosty®na on tarkoitus uudistaa koko yritysalueen ase-
makaava.

Timalantien asemakaavoituksen yhteydessa tien varteen sijoittuvat ehdotusvaiheeseen vuonna 2019 edenneet
pientaloalueet on jatetty myéhemmin valtuustossa hyvaksyttavaksi. Voimassa olevan Timalantien asemakaavava-
rauksen etelapuolella on vireilla asemakaavahanke, Pickala Rock Resort, jolla on tarkoitus mahdollistaa alueelle
vakituista asumista ja majoitustoimintaa rakenteilla olevan uuden golfkentan ymparille. Alue tukeutuu Sunnanvikin
littym&an yhtyvaan Timalantiehen naiden rakentuessa (alkuvaiheessa Timalantien kautta Storsvikintiehen). Ase-
makaava on tavoitteena hyvaksya kunnanvaltuustossa vuonna 2024.

Pikkala-Marsudden osayleiskaavatydn hyvaksymisvaiheessa on kaynnistetty Marsuddenin asemakaavan osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmalla vuonna 2019. Tavoitteena on mahdollistaa asumista Pikkalan itapuolisilla ranta-alu-

eilla, sailyttédéd alueen kulttuurihistoriallisia sek& luonnon ja maiseman arvoja ja parantaa liikenneturvallisuutta mah-
dollistamalla uusi liikenteellinen yhteys Storsvikin suuntaan.
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SIUNTIO

Sunnanvik
asemakaava
(ehdotus 2021)

Storsvikin
tulotie
/Timalantien

| pientaloalue
asemakaava
(ehdotus 2019)

Pickala Rock
Resort asemakaava
(kdynnistys 2023)

INKOO
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Ly

Pickala-Marsudden
Asemakaava
(OAS 2019)

KIRKKONUMMI

Kuva 24. Siuntion asemakaavahankkeet.
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Kehittdmisen painopistealue
Tiivistyva alue

Toiminnoiltaan sekoittunut alue
Taajamatoimintojen alue

Kulttuuriymparistéon tukeutuva kyldasuminen

Virkistys- ja palvelualue

Asumisen ja elinkeinoeldman reservialue
Arvokas luonnon tai kulttuuriympariston alue
Kyla / kulttuuritimantti

Virkistys / palvelutimantti

Uusi eritasoliittyma

Nelikaistatie Sunnanvik-Kirkkonummi
Keskusraitti

Uusi tai uusittava tieyhteys

Melontareitti

Kuntaraja

Rautatieasema

Rautatieaseman varaus

Rautatie

SIUNTION PORTTI

Rannikkotien
kehittamisvyohyke

SIUNTION MAANKAYTON
KEHITYSKUVAN PAIVITYS 2040

Kuva 25

. Ote Siuntio maankéayttn kehityskuvasta (2021).
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SIUNTION MAANKAYTON
KEHITYSKUVAN PAIVITYS 2040
Tavoitteet ja visio

Asemanseudun kasvua pyritaan vauhdittamaan ja vahvistamaan
paremman palvelutason luomiseksi, paranevien
joukkoliikenneyhteyksien hyodyntamiseksi seka keskustamiljoon
kehittamiseksi. Alue erottuu edukseen muista lahialueen keskuksista.

Junaliikenteen palvelutasoa pyritdan parantamaan ja asemanseutua
kehitetaan vetovoimaiseksi keskukseksi lisaantyvan asutuksen ja mm.
sivistys- ja hyvinvointikampuksen seka SoTe-keskuksen myota.

Asemanseutu kytketaan Sunnanvikin eritasoliittymaan ja etelan kautta
Storsvikin ja Pikkalan kautta Kelan eritasoliittymaan. Keskusraitti
muodostaa Siuntion keskeisen kehittamisvydhykkeen ja
joukkolilkenteen kaytavan. Sen viihtyisyyteen ja imeeseen kiinnitetaan
erityista huomioita. Rannan kautta koukkaava reitti olisi luonteva
bussiyhteys Siuntion asemalta Rannikkotielle ja aina Helsinkiin saakka.

SIUNTION PORTTI

Rannikkotien
kehittamisvydhyke

Timantteja voidaan kehittaa esim. Kylarakenteeseen tukeutuvina
uniikkeina yhteiséasumisen kohteita tai virkistys- ja
matkailupalvelukohteina.

?STORSVIK

Kelan entista asemaseutua kehitetaan pienin toimenpitein Siuntion porttia (Sunnanvikin eritasoliittyma) kehitetaan tiiviina ja
asumisen ja elinkeinoelaman reservialueena. Erityisesti toiminnoiltaan sekoittuneena alueena. Alueella yhdistyy uudella ja
huomioidaan Kirkkonummen kehityshankkeet. mielenkiintoisella tavalla asuminen, tyopaikat ja palvelut. Alue

muodostaa nakyvan, houkuttelevan ja tunnetun pysahtymispaikan
Pikkalaa kehitetaan merellisena asuntovaltaisena alueena, joka on Rannikkotien kayttajille. Alueelta on nopea nelikaistainen yhteys
rakenteeltaan kestava. Alueen kehittaminen tukeutuu virkistykseen, kohti Helsingin seutua.

vapaa-ajan toimintoihin seka ympariston vetovoimatekijoihin. Storsvikia kehitetaan entista monipuolisemmaksi ja

Keskustan ja eritasoliittyman valista vyohyketts kehitetaan ymparvuotisemmaksi vapaa-ajan ja asumisen keskukseksl.

Siuntiolaiseen kulttuurimaisemaan ja olevaan kylarakenteeseen E";’,‘a'a C’OILO]T pokh;oislmaudenrsu:rin g:lfkeskus Jasen
tukeutuvana vyohykkeena. Alueella pyritaan pieniin, kerralla ehittamisedellytyksia tuetaan jatkossakin.
valmiiksi rakennettaviin kokonaisuuksiin, jotka profiloidaan erilaisille Kopparnas tarjoaa merellisen vaihtoehdon Nuuksiolle.

elamantyyleille.

Kuva 26. Ote Siuntio maankayton kehityskuvasta 2040. Tavoitteet kunnan eteldisessa osassa.

3.2.5 Kirkkonummen maankaytto ja kaavoitus

Kirkkonummi: Kirkkonummen yleiskaava 2020 (1999)

Kirkkonummella on laadittu Kirkkonummen yleiskaava 2020 (Uudenmaan ympéristokeskus 19.5.1999, lainvoima
13.9.2000). Se on voimassa noin neljan kilometrin matkalla kantatien 51 (Lansivayld) suunnittelualueella. Siuntion
rajalta Vuohimékeen kantatie 51 on osoitettu merkinnalla seudullinen paavayla valta- tai kantatie. Vuohimaesta
itddn kantatie on osoitettu merkinnalla moottorivayla / moottoritie- tai moottoriliikennetie. Kantatien ymparilla on
osoitettu rinnakkaiset vaylat kantatien ymparille merkinnalla kokoojakatu tai -tie ja yhdystie. Vuohiméessa on erita-
soliittyma ja Abrasinméaen lansipuolelle risteysilta.

Yleiskaavassa osoitetun Vuohiméaen eritasoliittyman (Vuohima&enportti) ymparille on osoitettu laajasti uutta yritys-
toiminnan aluetta (PT) ulottuen Batvikiin ja rantaradan ymparille.PT- merkinnan mukaan alue varataan yksityisille
palveluille, hallinnolle ja muulle yritystoiminnalle. Pienelta osin tieympéaristdon liittyy maaseutumaista asuntoaluetta
(A-1) tien pohjoispuolella, seka lahivirkistysalueita (VL) tien etelapuolella. Vuohiméaen eritasoliittyman ymparilla on
tahtikuviolla merkitty suojeltavaksi tarkoitettu kohteet (merkinnén taustalla on muinaisjaannds seka luonnonmuisto-
merkki). YVA-menettelyssa tarkasteltava uusi tielinjaus (VE 2B ja VE 3B) sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiselle
alueelle (M).
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Kirkkonummi:

RA-1 | Loma-asuntoalue (RA-1) Moottorivayla
. BN Scudullinen padvayla
A-1 Maaseutumainen asuntoalue (A-1) valta- tai kantatie
. . . I Alueellinen paavayla /
M Maa- ja metsitalousvaltainen alue seudullinen tie tai kokoojatie
I‘ — ] N— I N Liittyma
b LS ritystoiminnan alue * : - 5
Eritasoliittyma
AP Biontalovaliahienahie Kokoojakatu- tai tie, yhdystie
-+ Rautatie
- Lahivirkistysalue ¢+« s sees Kevyen liikenteen reitti
SL-1 Luonnonsuojelualue (SL-1) —®— Maakaasujohto
Maa- ja metsétalousvaltainen alue, —(Z)— Séhkévoimalinja
uy jolla on ulkoilun ohjaustarvetta ja ’x Suojeltavaksi tarkoitettu
Itai ymparistoarvoja kohde

Kuva 27. Ote Kirkkonummen yleiskaava 2020:sta.
Kirkkonummi: Bro-Kolsarin osayleiskaava (2001)

Kantatien 51 (Lansivayld) etelapuoleisella alueella Kirkkonummella on voimassa Bo-Kolsarin osayleiskaava (KV
25.1.2001, lainvoima 2.9.2004). Kaavakartalla kantatie ja Munkinméen eritasoliittyma on osoitettu yleisen tien alu-
eena (LT). Katuverkkoa on osoitettu merkinnalla katu tai tiealue seka erillisella merkinnalla on osoitettu kevyen
likenteen yhteydet. Munkinméaen eritasoliittymaan johtavan Upinniementiehen (mt 1191) on ajateltu kytkettavaksi
uutta maankayttoa Sydobackan-tien suunnasta. Osayleiskaavassa on osoitettu uusia ja laajenevia pientaloalueita
AO). Kantatien ja asuinalueiden valiin on merkitty suojaviheralue (EV). Suojaviheralueelle on osoitettu ulkoilureit-
teja, jotka eivat ylita kantatietd, mutta yhdistyvat kaavan laajempiin l&hivirkistysalueisiin (VL) etelassa.

Osayleiskaavassa kantatieta ja eritasoliittymaé reunustaa tytpaikka-alue (TP). Kaavan lantisimpaan asuntoaluee-

seen liittyy merkinta kylakuvallisesti arvokas alue (sk), ja alueen keskelld on alueen osa, jolla olevia luonnonarvoja
ei saa havittaa (sl).
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osayleiskaava (2001)

Katu- tai tiealue

———  Ajoneuvoliittyméan
L3  likim&ériinen sijainti

O O O OO Ulkoilureitti

® ® @ ® ® Kevyen liikenteen yhteys

Kyldakuvallisesti
— - —— arvokas alue

t Puhdistettava alue
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Kirkkonummi: Bro-Kolsarin

<5

Alue osa, jolla olevia suojeltavia

‘ luonnonarvoja ei saa havittaa

——@)——— Maakaasuputki

Kuva 28. Ote Kirkkonummen Bro-Kolsarin osayleiskaavasta (2001).

Julkisten palvelujen ja
hallinnon alue

Yleisen tien alue

Maatalousalue

Suojaviheralue

Lahivirkistysalue

Asuntoalue

Erillispientalojen alue

Maa- ja metsétalousalue,
jolla on ympadristoarvoja

Tyopaikka-alue

Kirkkonummi: Kuntakeskus, 1. vaiheen osayleiskaava (2009)

Kantatien 51 (Lansivayla) pohjoispuolella Kirkkonummella on voimassa Kuntakeskuksen osayleiskaava (KV
26.2.2009, lainvoima 7.5.2010). Kaavakartalla kantatiehen rajautuu paéosin keskustoimintojen alue (C), joka sisél-
tda palvelun, hallinnon, soveltuvan asumisen ja tyOpaikkatoimintojen toimintoja, seka rakennetta tukevia liikenteen
ja yhdyskuntateknisen huollon alueita. Keskustatoimintojen on suunniteltu laajentuvan kantatien varressa lanteen
ja aseman lansipuolella on katuvaraus uudelle radan alitukselle. Vaikka kaavakartalla on osoitettu erikseen lahivir-
kistysalueet (VL), siséltyy my6s C-alueisiin virkistysympéristdja. Myos VL-alueen ohjeellinen ulkoilureitti/ kevyen
likenteen vayla on osoitettu kantatieté rajaavalle C-alueelle pientalovaltaisen asuinalueen (AP) lapi.
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Kaava-alueen lantisin osa on osoitettu maisemallisesti arvokkaana peltoalueena (MA), joka tulee sailyttaa rakenta-
mattomana ja maisemakuvallisesti avoimena. Kaava-alueen itdisimmalla reunalla sijaitsee kilamainen suojaviher-
alue (EV), jonka lapi kulkee ohjeellinen paaulkoilureitti. Reitti katkeaa kantatien leikkaamaan kaava-alueen rajaan,
mutta jatkuu pohjoiseen puistoon, jonka maisema sailytetaan avoimena (VP-1).

Kaavan yleisissd maarayksissa nostetaan esiin likennevaylien tai muiden lahteiden melutasot, jotka on otettava
huomioon jatkosuunnittelussa rakentamisen sijoittelussa tai meluntorjuntatoimenpiteill&.

T N . \N | g 4 'Kirkkonummi: !

MBSt “Kuntakeskus, N
NI s, =N vaiheen -

osaylelskaava

\

M A Maisemallisesti arvokas peltoalue

Erillispientalovaltainen asuntoalue Yleinen tai yksityinen pysikointilaitos

AP Pientalovaltainen asuntoalue Rautatieliikenteen alue

Asuinkerrostalojen alue Yhdyskuntateknisen huollon alue

L&hivirkistysalue (VL, VL-1) Suojaviheralue

Puisto (VP, VP-1, VP/s)

- Keskustatoimintojen alue (C, C/s)

0000®0®@® Ohjeellinen paaulkoilureitti

Julkisten palvelujen ja hallinnon alue

Alue, jolla ympadristo sdilytetdan

Maakaapeli/ sahkonsiirtoyhteys

Ohjeellinen ulkoilureitti/

SO0000 Kevyenliikenteen vayla

Katu- tai tiealue.

I Keskustaraitti Kirkollinen rakennus, joka on

suojeltu kirkkolain nojalla

) [ Ali-/ Ylikulku
Suojeltava paikallisesti

merkittava kohde

Kuva 29. Ote Kirkkonummen Kuntakeskuksen 1.vaiheen osayleiskaavasta.

Kirkkonummen asemakaavoitettu alue
Kirkkonummen kuntakeskus, Upinniementien ymparisto ja Batvik ovat asemakaavoitettuja alueita. Kantvikin teolli-

suusalue I:n asemakaavassa ja vuonna 1981 vahvistetussa Pikkala Il:n rakennuskaavassa on kaavoitettu teollisuus-
toimintojen alueita. Kummankin asemakaavan rakennusoikeuksista on kayttamatta viela merkittdva maara.
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Kirkkonummen maankaytdn nakymat ja kaavoitus

Kirkkonummi on kasvava kunta ja kasvuun vastataan laajalla maankayton kehittdmisella. Liikenteen lisdys aiheut-
taa kuormitusta my6s suunnittelualueen liikennejarjestelyille. Maankayton kehittdminen suunnittelualueella on no-
jannut kantatien 51 (Lansivayla) aluevaraussuunnitelman 2017 paéperiaatteisiin. Erityisesti eritasoliittymat ovat
tarkeitd kunnan kasvua varten. Maankayton kehittamisen tarpeet ja tilanne kytkeytyvat likenneratkaisuihin ja myos
yritysten tavoitteisiin. Kirkkonummen liikekeskustan kehittdminen on kunnan karkihanke ja keskustassa on vireilla
useita asemakaavoitushankkeita. Kirkkonummella on tavoitteita alueiden kaytén kehittdmiseen myds kantatien 51
etelapuolella. Pikkalanlahti on keskeinen tyopaikka-alue/ kehittamissuunta. Batvikin ja Kantvikin alueille voitaisiin
mahdollisesti muodostaa tyopaikkakeskittyma ja asuinalue. Kantvikista on yhteys Vuohiméen eritasoliittyméén
(Vuohimé&enportti). Nokia Training Center sijaitsee Batvikissa ja maat ovat laajalti Nokian omistuksessa. Prysmian
Group on ilmoittanut uudesta 120 miljoonan euron investoinnista Pikkalan tehtaan tuotantokapasiteetin kasvatta-
miseen vuoteen 2025 mennesséa. Kunnan mukaan se tarkoittaa noin 300 uutta tydpaikkaa alueelle, mika merkitsee
painetta paatienliittyman toimivuudelle.

Strateginen kannanotto kunnan kehitykseen on esitetty Kirkkonummen maankéaytén kehityskuvassa (2020) vuo-
sille 2040 ja 2060 sek&a Kuntakeskuksen kehityskuvassa 2040 (2016). Kehityskuvan mukaisesti vuoteen 2040
mennessa tarvitaan nelikaistainen yhteys Siuntion suuntaan Vuohimé&enportin eritasoliittymasta seka tieyhteys
Kantvikiin, silla kuntakeskus kasvaa ja tiivistyy: ytimessa asutaan kerrostaloissa ja sen lahialueella pientaloissa.
Asumisen painopiste vahvistuu Sundsbergissa ja Kantvikissa. Keskustoja ja asemaseutuja kehitetédén ja niiden
yhteyteen luodaan uusia likennepalveluja: joukkoliikenteen solmukohtiin kehitetdan laadukkaat vaihtopaikat kunta-
keskuksessa. Rantaradalle suunnataan kehittdmistoimenpiteité: kunta selvittdd mm. uuden aseman toteuttamis-
edellytykset Vuohimaessa. Vuonna 2060 Kantvik ja kuntakeskus kasvavat yhteen. Kantvik-Pikkalanlahti-Vuohi-
maki Kantvik-Pikkalanlahti-Vuohiméki-alueesta kehitetdan uudenlainen tydnteon, asumisen ja virkistyksen laadu-
kas yhdistelma. Kuntakeskuksen kehityskuvassa Lansivaylan (kantatie 51) potentiaalin hyddyntaminen. Kehitys-
kuva mahdollistaa matkakeskuksen etelédpuolella sijaitsevan Munkinmden muuttamisen asumisen ja kaupan alu-
eeksi. Abrasinméen lansipuolelle varaudutaan kaavoittamaan uusi tydpaikka-alue. My6s Vuohimékeen toteutetta-
van Lansivaylan uuden eritasoliittyman tuntumaan on perusteltua osoittaa uusi ja merkittava asuin- ja tyopaikka-
alue.

Kirkkonummella kaavoitusohjelma kasitelladn kahdesti valtuustokaudessa. Kirkkonummen kaavoitusohjelma vuo-
sille 2023-2027 on hyvaksytty lokakuussa 2022. Ohjelma on laadittu vuosille 2023-2027. Vuoden 2023-2024
hankkeet ovat sitovia ja vuoden 2025-2027 hankkeet ohjeellisia. Tassa esitetyt kaavahankkeet ovat huomionar-
voisia kantatien kehittimisen kannalta:

e Pedersinportin asemakaavassa tavoitteena on edistaa uuden eritasoliittyman toteutumista Lansivaylélle,
josta lansisuunnasta saapuva ajoneuvoliikenne liikekeskustaan on tarkoitus ohjata Abrasinméaentieta myo-
ten. Liséksi tavoitteena on bussiliikenteen ohjautuminen uuden liittyméan kautta Kirkkonummen matkakes-
kukseen, mik& parantaisi sen palvelutasoa vaihtopaikkana. Heikohko Purokummuntien liittyma Lansi-
vaylalla poistuu. Niin ika&n hanke mahdollistaa rautatien etelapuoleisen Jeppaksen alueen liikenteen jéar-
jestamisen Abrasinmaentielle. Syksylla 2023 hankkeen kaynnistyminen nayttaytyy epavarmana.

o Jerikonméen asemakaavoituksen tavoitteena on edistdd kuntakeskuksen tydpaikkaomavaraisuutta seka
osoittaa Jerikonmaen ulkoilualueelta toimivat kévelyn ja pyorailyn yhteydet lahiymparistoon. Asemakaa-
voituksessa tutkitaan tilaa vaativan kaupan sijoittamismahdollisuudet Upinniementien lansipuoliselle alu-
eelle.

e Kirkkonummen asemakorttelin asemakaavoituksessa matkakeskuksen laheisyydessa sijaitsevan alueen
maankayttd on perusteltua muuttaa ensisijaisesti asumiseen ja keskeisen sijaintinsa ansiosta alueen ra-
kentamisen volyymin on oltava riittdvan tehokasta.

e Kirkkolaakson kauppakeskuksen asemakaavoituksessa tavoitteena on liikekeskustan palvelutarjonnan
monipuolistuminen ja vetovoiman parantaminen. Hankkeessa tutkitaan myés mm. asuinrakentamista
kauppakeskuksen yhteyteen.
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Batvikin alueella vireilla on Pikkala 1l:n asemakaavamuutos, Pikkalanlahden asemakaava. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelma on ollut vireilla 2017. Kaavan muutos ja laajennus raataldidaan alueen yritysten tar-
peiden mukaiseksi ja tarvittaessa alueelle kaavoitetaan uusia yritystontteja. Hankkeeseen siséltyy liiken-
nesuunnittelua kuten uuden liikenneyhteyden toteuttamiseen suunnittelualueelta Vuohiméaen eritasoliitty-
maan yhteensopiviksi kantatien 51 aluevaraussuunnitelman kanssa seka suunnittelualueen lapi suunnitel-
tava liikenneyhteys yhdistamaan kuntien tieverkot toisiinsa. Lansivaylan ja yritysalueen valinen metsa ja
vesialtaan lahiymparistd varataan ulkoiluun. Syksylla 2023 kaavoitus on keskeytetty.

Kantvikin osayleiskaavan suunnittelussa osoitetaan riittavat alueet asuntotuotannolle. Liséksi likenteen
jarjestaminen ja etenkin joukkoliikenteen olosuhteiden parantaminen ovat keskeisia suunnitteluhaasteita.
Osayleiskaavan avulla mahdollistetaan Kantvikin ja sen lahialueen kasvuedellytykset. Vuonna 2021 alu-
eella on noin 3400 asukasta ja on noin 500 ty6paikkaa. Valmisteluaineisto mahdollistaa kuitenkin jopa
6000 asukkaan sijoittumisen asemakaavoitettavalle alueelle ja 7500 asukkaan sijoittumisen koko suunnit-
telualueelle.

Kirkkonummen kaavoitusohjelmassa 2023-2027 on esitetty odotuskorissa 2025-2027 Pikkalan ja Vuohiméen
osayleiskaava seka Kuntakeskuksen kolmannen vaiheen osayleiskaava, joka kasittda kuntakeskuksen lantisen
alueen (ei ole merkittyna kartalle). Pikkalanlahden ja Kantvikin yritysalueiden valisen Batvikin alueen maankéaytto
ratkaistaan mydhemmin.

Asemakaavoitettu alue [:] Osayleiskaava tekeilla
tai suunnitteilla

YVA-menettelyssa
tarkasteltava paatien

@ Asemakaava tekeilla linjaus
Kirkkonummen
0 1000m asemakortteli
e Pedersinportti| | (asemakaava) Kirkkonummen
(asemakaava) Odotuskori kauppakeskus
Toteutuskori 2025-2027 (asemakaava)
2023-2024 Toteutuskori
2023-2024
Pikkalanlahti
(asemakaava)
Toteutuskori
2023-2024
Jerikonmaki
I ja Sillantaus
2 (asemakaava)
- Odotuskori 2025-2027
e — Kantvikin
—— = osayleiskaava
1] (luonnos 11/2021)
- Toteutuskori
= 2023-2024
Kuva 30. Keskeiset kaavahankkeet Kirkkonummella.
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: , osayleiskaava, luonnos
nahtavilla 29.11.2021 -
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Kuva 31. Ote Kantvikin osayleiskaavan luonnoksesta (2021).
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Kuva 32. Ote Kirkkonummen kuntakeskuksen kehityskuvasta (2016).

3.2.6 Yhteenveto kuntien kaavatilanteesta

Koko suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteiset yleiskaavat. Osa yleiskaavoista on kuitenkin parikym-
menté vuotta vanhoja. Asemakaavoitettua aluetta Siuntion Storsvikissd, Pikkalassa ja Kirkkonummen Pikkalanlah-
dessa seké kuntakeskuksessa. Liséksi kehittyvan maankaytdn alueella on vireilla tai suunnitteilla kaavoitusta. Lii-
kennejarjestelmasta ja maanteista annetussa lain (503/2005) mukaisesti maantien yleissuunnitelmaa ei saa hy-
vaksya vastoin oikeusvaikutteista yleiskaavaa. YVA-selostuksessa arvioidaan tarkasteltavien vaihtoehtojen suh-
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detta kuntakaavoihin tarkemmin ja tunnistetaan kaavojen laatimis- ja muutostarpeet suunnittelutarkkuuden ra-
joissa. Asia tarkentuu maantien tarkemman suunnittelun pohjalta ja muutoinkin maankéayton kehittamisen tullessa
ajankohtaiseksi.

i -\ -
KAAVATILANNE K onyeen
=]

yleiskaava
2020 (1999) =
SIUNTIO J |

KIRKKONUMMI
: Q Q
Osayleiskaava & Q 1M Vaiheen!
Kirkonkyla, Asema, Kaakkois-Siuntion osayleiskaavai(2009)
Sunnanvik (1993) osayleiskaava (1993) -
2

*’ Kaakk0|s Siuntion osaylenskaava
osaylelskaavan 0011; Y

<.
\ N
muuytos (1997) )”’\."' — ‘
) === - -

XS 0
:,0,0:0:0:0’
Rikkalan Marsuden
b osaylelskaava
S0 Lo
Stg;svikin
INKOO,  \L7 osaylelskaava /
'A =
(2 Q0%% o ————
; X4 g—— ;
Yleiskaava
2015

< (2002)

Voimassa oleva Asemakaava tekeilla Osayleiskaava YVA-menettelyssa
yleiskaava tai suunnitteilla l:l tekeilla tai — tarkasteltava

Asemakaavoitettu suunnitteilla paatien linjaus

alue

Kuva 33. Yhteenveto kuntien kaavatilanteesta.

3.3 Luonnonymparisto

Luonnonsuojelu- ja Natura-alueet

Suunnittelualueelle tai sen laheisyyteen (alle 2000 metrid) sijoittuu osia kolmesta Natura 2000 -alueesta seka
useita luonnonsuojelualueita seka yksi maakuntakaavan suojelualuevaraus (Taulukko 7 ja Kuva 34). Tielinjaus
ylittdd Siuntionjoen Natura 2000 -alueen nykyisen kantatien yhteyteen toteutettavalla sillalla. Yksi Kantvikin luon-
nonsuojelualueen osa-alueista sijoittuu suunnittelualueen valittdmaan tuntumaan, noin 50 metrin etaisyydelle ny-
kyisesta kantatiesta, sen etelapuolelle. Muut suojelualueet sijoittuvat selvasti etddmmaksi suunnittelualueesta.

Taulukko 7. Natura 2000 -alueet ja luonnonsuojelualueet alle kahden kilometrin etéisyydella tielinjauksista.

Luonnonsuojelualue / Natura 2000 Etdisyys arvioitavasta tielinjauksista, metria
Siuntionjoki FI0100085 SAC Suunnittelualueella
Siuntionjoki FI0100084 SPA Rajautuu nykyiseen kantatiehen

Meiko — Lapptrask FI0100021 SAC / Meikon luonnonsuo- | Noin 1 600 metria
jelualue ESA300079

Ofverby Kvarnstrémsfallin luonnonsuojelualue Noin 750 metria
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Luonnonsuojelualue / Natura 2000 Etdisyys arvioitavasta tielinjauksista, metria

Vaipon luonnonsuojelualue YSA013152 Pieni osa alle 2 kilometrin séateella (Meikon luonnonsuoje-
lualueet)

Kantvikin luonnonsuojelualue, Suomil00 YSA 239699 Noin 50 metria ja 450 metria (kohde kaksiosainen)

Batvikenin saaret YSA012629 Noin 1 700 metria

Syvajarven rantaluhta, Suomi1l00 YSA239701 Noin 1 500 metria

Syvéjarven luonnonsuojelualue YSA2022393 Noin 1 900 metria

Stormossen, maakuntakaavan SL-alue Noin 490 metria

Tolstrasket, maakuntakaavan SL-alue Noin 1300 metria

1
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/ <7
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[ 4
»
) v
= ‘\. -
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'~ :"~.-'-- NN “
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i Kopparnas B P'Ek.l. lahti
" "% FINIBA v IKkalaniahti
Be 'l g > ) 'l N
4 b Y
-y ¢ \, /Ao 2000 m
)} g‘ AW 4
¢ : [ T I
= ons0™’ -
Maakuntakaavan ww= Natura 2000-alue (SAC) - Suomen tarkea lintualue
" luonnonsuojelualue "= = = FINIBA
) I:l Natura 2000-alue "
[ Luonnonsuojelualue o YVA-menettelyssa
Maakunnallisesti tarkea — tarkasteltava paatien
D Luonnonsuojeluohjelma lintualue (MAALI) linjaus

Kuva 34. Suojelualueet ja linnustokohteet.
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Siuntionjoen Natura 2000 -alue koostuu kahdesta erillisestd Natura-alueesta (Kuva 35 ja Kuva 36). Lintudirektiivin
perusteella suojeltu Siuntionjoen Natura 2000 -alue (FI0100084) kasittdd Siuntionjoen jokilaakson kantatielle 51
asti. Alueen suojeluperusteena on kuningaskalastaja. Luontodirektiivin perusteella suojeltu Siuntionjoen Natura
2000 -alue (FI0100085) on paallekkainen ja hieman laajempi kuin lintudirektiivin perusteella suojeltu Natura-alue.
Tama Natura 2000 -alue alkaa Siuntionjoen suulta Pikkalanlahdelta ja jatkuu paAauomassa Kvarnbyn Sagarsforsille
asti. Alue kasittda Siuntionjoen paauoman ja kuuden sivujoen vesialueita. Natura-alueeseen ei sisélly maa-alueita.
Natura-alueen suojeluperusteena ovat luontotyypeistd Fennoskandian luonnontilaiset jokireitit seka vuorten ala-
puoliset tasankojoet, ja lajeista vuollejokisimpukka seké saukko.

Alueen erityispiirteena ja erityisen suojelun kohteeksi on nostettu myos Natura-tietolomakkeessa erittain uhanalai-
nen Siuntionjoen meritaimenkanta. Lomakkeessa on asetettu tavoitteeksi "sailyttaa viela varsin luonnontilaiset joki-
osuudet hydrologialtaan ja veden ja pohjan laadultaan sellaisina, etteivat luontotyyppien ja elidlajien suojeluarvot
vaarannu. Erityistd huomiota on kiinnitettdva uhanalaisen meritaimenen alkuperaiskannan ja saukon elinymparis-
téjen suojeluun.” Lisdksi Natura 2000 -alueiden hoidon ja kayt6n yleissuunnitelmassa on nostettu esiin, etta alu-
eella olisi tarve toteuttaa mm. Suomenlahden meritaimenkantojen suojelu- ja kayttdsuunnitelmia. Liséksi ltameren
meritaimenen vesistokohtaisissa elvytys- ja hoitosuunnitelmissa (MMM, 2019) nostetaan esiin vesistdalueen kai-
vuu- ja maansiirtotdiden aiheuttamia haittoja ja niiden lieventdmiskeinoja.

Natura-alue on erittain tarke& seka luontotyyppien etté lajien suojelun kannalta. Osa alueesta voidaan lukea luon-
totyyppiin ’luonnontilaisen kaltaiset jokireitin osat’, joka Uudellamaalla on hyvin harvinainen. Osa sivupuroista puo-
lestaan edustaa tyyppia 'pikkujokien ja purojen vesikasvillisuus’.

Natura-alue on tarkea saukon suojelulle. Saukko on luontodirektiivin liitteen I laji, ja se on luokiteltu myds kansalli-
sesti uhanalaiseksi. Saukon kannalta tarkeita jokiosia ovat mm. Kvarnbyn ja Kirkkojoen vali seka Viktraskin ympa-
risto ja siitda mereen laskeva joen alaosa, jota kutsutaan myods Pikkalanjoeksi. Myos Lempansalta on tavattu sauk-
koa.

Suomessa harvoin pesiva lintudirektiivin laji kuningaskalastaja pesii ajoittain joen alajuoksun rantatormissa. Talvi-
sissa sulapaikoissa, etenkin Sjundbyn- ja Kvarnbynkoskissa talvehtii koskikaroja. Joessa esiintyy vuollejokisimpuk-
kaa. Siuntionjoki on yksi neljasta Suomen puolella Suomenlahteen laskevasta joesta, jossa viela on jaljella luontai-
sesti lisdantyva meritaimenen alkuperéiskanta. Alkuperédisen taimenkannan elvyttamista tukee kutupaikkojen ja
poikasalueiden ennallistaminen sekad veden laadun parantaminen ja nousuesteiden poistaminen. Siuntionjoen me-
ritaimenkanta poikkeaa geneettisesti muista maamme taimenkannoista.

Meiko — Lapptraskin Natura 2000 -alue sijaitsee suunnittelualueen pohjoispuolella 1ahes kahden kilometrin etaisyy-

della. Valissa on mm. Helsinki — Turku -rautatie, peltoja seka asutusta. Natura-alueen suojeluperusteina on 12
luontotyyppia seka kaksi lajia.
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Kuva 35. Natura-alueet.
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Kuva 36. Aluevaraussuunnitelman (2017) mukainen ratkaisu Siuntionjoen alueella.

Muut huomionarvoiset luontokohteet

Suunnittelualueen lahiymparistéon (alle 2000 metrid, Kuva 34 ja Taulukko 8) sijoittuu kaksi kansallisesti tarkeaa
lintualuetta (Finiba) seka yksi maakunnallisesti téarkea lintualue (Maali). Finiba-alueet ovat myds maakunnallisesti
tarkeita lintualueita, joiden rajaukset ovat hieman Finiba-aluerajauksia laajempia.
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Taulukko 8. Tarkeat lintualueet alle kahden kilometrin etaisyydella tielinjauksista.

Tarkea lintualue Etaisyys arvioitavasta paatiesta, metria
Meiko/Lapptrésk, Finiba 210056 Noin 1 600 metria
Pikkalanlahti, Finiba 210267 Noin 1 300 metria
Saltfjardenin seutu, Maali 210326 Noin 1 800 metria

Meiko-Lapptraskin alue on suurelta osin lantista (etelé)taigaa eli etela-boreaalista vydhykettd. Kuusikoita esiintyy
paasaantoisesti notkelmissa ja purojen varsilla. Alueella on edustettuna laajoja boreaalisia metsdalueita tyypilli-
sesti vaativat lajit kuten metso, isokapylintu ja helmip6llo.

Pikkalanlahti on laaja, matala merenlahti Siuntion ja Kirkkonummen rajalla. Lahden pohjoisosaan laskee Pikkalan-
joki. Lahtea reunustaa lansiosassa ja Pikkalanjoen suistossa ruovikkovythykkeet. Laajimmat ruovikot sijaitsevat
Storsvikenilla. Lahden pohjoisosa on varsin rauhallinen ja sen rannoilla on rakennuksia vain Marsuddenin kar-
jessa. Pikkalanlahti on merkittava kevat- ja syyslevahdysalue.

Saltfjarden on pieni, lahes umpeenkasvanut, peltojen ja kalliometsikbéiden rajaama murtovesilahti. Maisemaa hallit-
sevat ruovikot ja laajat rantaniityt. Alueen rantakasvillisuuden seké pienialaisten vesilampareiden ja mutkittelevien
ojien muodostama vaihtelevuus tarjoavat arvokkaan elinympariston monille lintu-, kasvi- ja hydnteislajeille. Kos-
teikkoalueet ovat myds useille muuttolinnuille téarkeitd muutonaikaisia levahdys- ja ruokailualueita.

Suunnittelualueelta on lukuisia aikaisempia luontoselvityksia, joita on laadittu maank&aytdn suunnittelua varten han-
kealueen kunnissa. Suunnittelualue on luonnonsuhteiltaan vaihtelevaa ympérist6a, jota hallitsevat tuoreet kankaat,
avokalliot, kalliometsat ja kuivahkot kankaat. Pienipiirteisyydesté ja topografiasta johtuen pienialaiset rehevammat
ymparistot ovat jokseenkin yleisia kasittéden lehtoja, lehtomaisia kankaita seka kuusivaltaisia korpikuvioita. Vaikka
metsét ovat paavoittoisesti talousmetsaluonteisina tasarakenteisia ja jokseenkin nuoria, esiintyy suunnittelualu-
eella my6s varttuneita, jopa vanhoja metsakuvioita.

Kirkkonummen alueella paikallisesti erittéain arvokkaiksi kohteiksi on rajattu kaksi pienvesikohdetta (Keiron 2014).
Luonnon arvokokonaisuuksia sijoittuu suunnittelualueelle tai sen tuntumaan Kirkkonummella kolme: Stormossen,
joka on maakuntakaavan SL-alue, Getberg seka Abrasmossen. Siuntion alueella suunnittelualueelta on rajattu
muutamia maakunnallisesti arvokkaita kohteita seka lukuisasti paikallisesti arvokkaita kohteita, jotka edustavat leh-
toja, piensoita seka kalliometsia. Liito-oravalle soveltuvia elinympéristdja on jonkin verran suunnittelualueella ja
lajista on muutamista paikoista tarkasteltavien tielinjausten l&aheisyydesta havaintoja.

Luontoselvitysten tulokset esitetdan YVA-selostuksessa. Keskeiset ymparistdarvot esitetdan teemakartoilla, myés
paikallisesti arvokkaat kohteet ja lajien kannalta olennaiset elinymparistot.

Viherverkko ja ekologiset yhteydet

Suunnittelualue sijaitsee niin kutsutulla Helsingin seudun viherkehalla, jolla tarkoitetaan p&akaupunkiseudun ja sen
kehyskuntien viheralueiden, vesistéjen ja saariston muodostamaa kokonaisuutta. Kantatien tarkastelualueen viher-
alueet kytkevat yhteen Porkkalan merelliset rannikkoalueet ja Meikonsalon vaihtelevat murroslinjojen muovaamat
metsa- ja suoymparistot. Meren ja metsien vali on ekologisesti merkittava kulkuyhteys, kun taas virkistyksen kan-
nalta nykyinen kantatie jakaa paaosin kulun tien etela- tai pohjoispuolelle.

Suunnittelualueella sijaitsee kartoitettuja ekologisia yhteyksia, jotka risteavat kantatien kanssa Batvikin ja Vuohi-

maen alueella. Alueen ekologiset yhteydet on luokiteltu paaosin toimiviksi metsdisiksi yhteyksiksi tai laajoiksi met-
saisiksi yhteyksiksi. Laaja metséinen yhteys on esteetdon monille metsassa esiintyville lajeille. Toimivat metsaiset
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yhteydet muodostavat kaytanndssa ekologisen verkoston rungon, joka yhdistda laajemmat metséalueet toisiinsa.
Kantatie aiheuttaa estevaikutuksen néilla yhteyksilla, mutta ei estd esimerkiksi hirvieldinten kulkua kantatien yli,
mik& on néhtavissa myods Vuohiméen kohdan suurina hirvieldinonnettomuusmaarina.
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Kuva 37. Viherkaytavat ja luonnon ydinalueet.

3.4 Maa- ja kalliopera

Suunnittelualueen maaperé koostuu paaasiassa laajoista savikko- ja kallioalueista Geologian tutkimuskeskuksen

maaperakartan perusteella. Lisaksi Pikkalanjoen laaksossa esiintyy liejusavea. Kaytanndssa alue on liejusaven ja
karkean hiedan sekoitusta, ja usein varsin suolapitoista (erityisesti rauta-, alumiini ja rikkipitoisuutta). Happamien

sulfaattimaiden esiintymistodennakdoisyys on suunnittelualueella padosin pieni, mutta suunnittelualueen itdosassa
Skogslonnin alueella suuri (Happamat sulfaattimaat -karttapalvelu, GTK).

Suunnittelualueen itdosan kalliopera koostuu padosin happamista gneisseista seka kvartsi- ja granodioriitista. Lan-
siosa osittain granaattipitoisesta mikrokliinigraniitista. Kalliopaljastumia on paljon erityisesti suunnittelualueen lan-
siosassa. Kallioperan ruhje- ja siirroslinjat ilmenevat maastossa tyypillisesti vesistdlinjoina ja laaksoina, esimerkiksi
Pikkalanjoki on todennakoisesti muodostunut kallioperan ruhjelaaksoon. Suunnittelualueella ei ole harjujensuoje-
luohjelman kohteita eik& arvokkaiksi luokiteltuja harju- tai moreenimuodostumia. Suunnittelualueen pohjoispuolella
Siuntion kunnan alueella sijaitsee Fagelviksberget-Trappbergetin arvokas kallioalue, jota on kasitelty tarkemmin
luvussa 3.7.2.

Ymparistohallinnon Karpalo 3 -karttapalvelun perusteella suunnittelualueella ja sen laheisyydessa sijaitsee muuta-
mia MATTI-rekisterin mukaisia mahdollisia pilaantuneen maan kohteita erityisesti Munkinméaen laheisyydessa.
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Kuva 38. Maapera suunnittelualueella (GTK maaperakartta).
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Kuva 39. Kalliopera suunnittelualueella (GTK kallioperakartta mittakaavaton).
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3.5 Pinta- ja pohjavedet

3.5.1 Pintavedet

Suunnittelualue kuuluu Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueeseen ja sijaitsee kahdella pdavesistdalueella,
Siuntionjoen vesistoalueella (22) ja Suomenlahden rannikkoalueella (81). Kolmannen jakovaiheen valuma-alueita
alueella on nelja:

e 22.001 Viktraskin valuma-alue

e 81.061 Estbyan valuma-alue

e 81.V062 Vilialue

e 81.064 Ingarskiladn valuma-alue

Kantatie 51 ylittaa Pikkalanjoen, Kvarnbyan (Estbyan-Kvarnbyan) seka useita pienempia virtavesia (ojia). Suunnit-
telualueen vaikutuspiirissa sijaitsee liséksi puro Bélebacken, yksi isompi, luokiteltu jarvi (Viktrask) seka kaksi pie-
nempaa jarved/lampea (Lilltrask ja Stortrask). Merenranta (Pikkalanlahti) sijaitsee Iahimmillaan alle kilometrin
paassa kantatiesta. Suunnittelualueen eteldosassa Pikkalan teollisuusalueen vieressa sijaitseva vesiallas on teko-
lampi.

Pikkalanjoki on Siuntionjoen alin osa, noin kuuden kilometrin pituinen jokiosuus Viktraskin ja Pikkalan merenlah-
den valilla Viktraskin valuma-alueella. Joki kuuluu luokkaan keskisuuret savimaiden joet ja sen ekologinen tila on
tyydyttava, fyysinen muuttuneisuus ei voimakkaasti muutettu ja hydrologismorfologinen tila hyva. Joki kuuluu Siun-
tionjoen Natura-alueeseen, josta on kerrottu tarkemmin osassa 3.3.1. Kantatie ylittd& joen nykyisen tien kohdalla
ja aluevaraussuunnitelmassa 2017 alustavasti suunniteltu uusi rinnakkaisyhteys tarvitsee uuden ylityksen noin 350
metria tasta pohjoiseen.

Kvarnbya-joki Estbyan valuma-alueella ylitetaan Munkinmaen littyman yhteydessa, ja joki vastaanottaa myos alu-
een valumavesia. Myos joen lyhyt sivuhaara Jolkbyan aivan Kirkkonummen keskustassa on Munkinmaen liittyman
vaikutuspiirissa. Kvarnbya-joki on 17 kilometria pitka ja kuuluu tyyppiin pienet savimaiden joet, ja sen ekologinen
tila on tyydyttava.

Tienlinjaus ylittdd myos seuraavat pienet, mahdollisesti luonnontilaiset tai luonnontilaisen kaltaiset uomat: Kvarn-
byan sivuoman Vuohiméaen liittyman kohdalla, Malmmaossenilta etelaan laskevaan uoman Batvikintien kohdalla,
Smedsangenista eteldéan laskevan uoman, Kaapelintien molemmin puolin Bergmossenin pohjoispuolella sijaitsevat
uomat, Hamossenin pohjoispuolella sijaitsevan uoman seké Gronvallsmossenin kohdan uoman Sunnanvikissa.
Taman lisaksi tielinjaukset ylittavat useita kaivettuja ojia Munkinmaen liittyméan kohdalla, ennen Vuohimaen liitty-
maa ja Sunnanvikin kohdalla. Pienten virtavesien tila ja merkitys tarkentuu YVA-prosessin aikana.

Hankealueen valumavesien vaikutuspiirissa sijaitsevista jarvista Viktrask, joka myds on osa Siuntionjoen Natura-
aluetta, sijaitsee noin 600 metrin etdisyydellda hankealueesta pohjoiseen. Jarven pinta-ala on 168 ha ja se kuuluu
luokkaan runsasravinteiset jarvet (Rr). Jarven ekologinen tila on tyydyttava ja sen hydrologis-morfologinen tila
hyva. Muut hankealueen lahella sijaitsevat jarvet Lilltrask (3,36 ha) ja Stortrask (4,48 ha) ovat pienia jarvia, jotka
sijaitsevat Suomenlahden vélivaluma-alueella (81.V062) noin puolen kilometrin paéssa hankealueelta. Jarvet eivat
kuulu luokituksen piiriin ja niiden I&hivaluma-alueet ovat paasaantoisesti hankealueen ulkopuolella.

Pieni osa hankealueen vesistéa laskevat myds Bolebacken-Lapptraskbackeniin, joka on Viktraskiin laskeva, Vikt-
réskin valuma-alueella sijaitseva joki. Joki on 9 kilometri& pitk& pieni savimaiden joki, jonka ekologinen tila on hyva

ja hydrologis-morfologinen tila erinomainen.

Noin kilometrin paassa hankealueelta sijaitseva Pikkalanlahti (1206 ha) on Suomenlahden lounaisen saariston
sisalahti, jonka ekologinen tila on valttava ja hydrologis-morfologinen tila hyva.
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Kalasto

Siuntionjoen pdauomassa eléa luonnonvarainen taimenkanta. Vuoden 2019 uhanalaisuusluokituksessa meritai-
men arvioitiin erittédin uhanalaiseksi. Vesistoé on kansallisen lohi- ja meritaimenstrategian kohde. Liséksi todenna-
koisesti istutuksista peraisin olevaa, luontaisesti lisaantyvaa taimenta esiintyy Estbyan valuma-alueella Kvarn-
byassa ja Jolkbyan alueella (Kirkkonummen sahkokoekalastukset 2019), jossa on myds tehty kalastokunnostuksia
vuosina 2022—-2023. Tiedot tarkennetaan YVA-selostusvaiheessa. Kantatien 51 ja Upinniementien risteyksen sil-
lan alta alajuoksun suuntaan on tehty kalastokunnostus vuonna 2022. Kunnostuksia on jatkettu vuonna 2023 Jolk-
byanissa Prisman ja Kirkkolaakson alueilla. Lisaksi Estbyanin Kvarnbyanin osuudella on tehty kalastokunnostuksia
myds ylajuoksun suunnalla.

Siuntionjoen vesistossa esiintyy yhteensa n. 30 kalalajia ja kaksi rapulajia. Pikkalanlahdella esiintyy tyypillisia ka-
lastukselle tarkeita rannikkolajeja, kuten ahventa, haukea, kuhaa, madetta, siikaa, merilohta ja -taimenta, silakkaa,
kilohailia, kampelaa seka sarkikaloja (Kaytto- ja hoitosuunnitelma 2021, luonnos).

Kuva 40. Valokuvia suunnittelualueelta.

3.5.2 Pohjavedet

Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse luokiteltuja pohjavesialueita eiké vedenottamoita. L&hin pohja-
vesialue on suunnittelualueesta noin 2,4 kilometrin etéisyydella pohjoiseen sijaitseva Kvarnbyn (tunnus: 0125701)
1-luokan vedenhankintaa varten tarkeé pohjavesialue. Suunnittelualueella ei karttatarkastelun perusteella esiinny
lahteitd. Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu mahdollisesti kiinteisttja, joilla on omat talousvesikaivot.
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Kuva 41. Pinta- ja pohjavesien keskeiset kohteet.

3.6 llmasto

Suomi kuuluu lumi- ja metsailmaston kostea- ja kylméatalviseen tyyppiin, jossa lampimimman kuukauden keskilam-
pdtila on vahintaan +10 °C ja kylmimman enintdan -3°C ja jossa sataa kaikkina vuodenaikoina keskimaarin koh-
tuullisesti. Vuoden keskilampétila vertailukaudella 1981-2010 oli yli + 5 °C ja vuosittainen sademaara noin 650—

700 mm (limatieteen laitos, 2022a)

Suunnittelualue kuuluu eteldisimman rannikkoseudun ja etelédisen saariston hemiboreaalisen ja toiseksi etelaisim-
man Jarvisuomen eteldboreaaliseen ilmastovythykkeen rajamaastoon. (limatieteen laitos, 2022a) Pitkan ita-lansi-
suuntaisen tarkastelujakson vuoksi alueen mikroilmasto on vaihtelevaa: Samaan aikaan kun savilaaksot voivat olla

kylménkosteita, kalliolaet paistattelevat jo paivaauringossa.
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Vuoden keskilampétila ja vuosisade 1981-2010
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Kuva 42. limatieteen laitoksen kartat Suomen vuoden keskilampétilasta ja vuosittaisesta sademaarasta vertailukaudella
1981-2010. Kantatien tarkastelualue sijoittuu etelaisimméan suomen tummimmille alueille (viitteellinen sijainti mustalla
ympyralld). (Kuva: limatieteen laitos, 2022a)

3.6.1 llmastoennusteet

Ennusteiden perusteella Suomen vuosikeskilampétilan arvioidaan lampenevan 2—6 astetta vuosisadan loppuun
mennessa. Lampeneminen tulee jatkossa olemaan voimakkaampaa talvisin kuin kesalla. Hellep&ivien lukumaérén
odotetaan lisdantyvan kesdisin, ja helleaaltojen pitenevan ja voimistuvan. (MMM, 2022a)

Myds kokonaissademaaran odotetaan kasvavan talvisin enemman kuin kesélla, kesaisten rankkasateiden ennus-
tetaan voimistuvan. Sademaéarien kasvusta huolimatta kuivien kausien ennustetaan lisdantyvan Suomessa. Kui-
vuutta lisdé haihdunta ja lumen aikaistuva sulamisajankohta. Tuulisuuden ja myrskyjen ei arvioida muuttuvan mer-
kittavasti mutta arvioihin liittyy merkittavia epavarmuuksia. Niin ikaan rajuilmojen ja niihin liittyvien ilmiéiden muu-
tosten arviointiin liittyy merkittavaa epavarmuutta. Nykytiedon valossa Suomessa ei kuitenkaan lahivuosikymme-
nina ole odotettavissa suuria muutoksia ukkosten, trombien tai syoksyvirtausten esiintymisessa. limididen esiinty-
mista leimaavat suuri vuosittainen vaihtelu ja satunnaisuus, erityisesti voimakkaimpien ilmididen osalta. (MMM,
2022a)

Pakkassummaa kertyy puolestaan talvisin vAhemman, roudan syvyys pienenee ja routakausi lyhenee. Talven sa-

demaadrista entistd suurempi osa sataa vetend. Muutosten arvioidaan johtavan talvitulvien yleistymiseen. Kevattul-
vien puolestaan arvioidaan pienentyvan. (MMM, 2022a)

3.6.2 llmastotavoitteet ja tiesuunnittelu

Suomi on sitoutunut véhentdmaéan kasvihuonekaasupéaastojaan sitoutumalla YK:n ilmastosopimukseen ja EU:n
ilmasto- ja energiapolitiikan toteuttamiseen kansallisella tasolla. Lisaksi liikenne kuuluu paastdkaupan ulkopuolisiin
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aloihin eli taakanjakosektoriin, jolla EU:n Suomelle asettama maakohtainen paastévahennystavoite on 39 % vuo-
den 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tavoite tulee todennédkoisesti lahitulevaisuudessa kiristymaan ja tar-
kentumaan.

Kansallisesti nykyisen ilmastolain (423/2022) mukaan Suomen tulee olla ilmastoneutraali vuoteen 2035 men-
nessa. Tahan on myoés tuore Petteri Orpon hallitus hallitusohjelmallaan sitoutunut. limastolain tavoitteena on myés
kansallisin toimin sopeutua ilmastonmuutokseen edistamalla ilmastoriskien hallintaa ja ilmastokestavyytta.

limastolakiin perustuva ilmastopolitikan suunnittelujarjestelma koostuu Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitel-
masta (KAISU), Maankayttdsektorin ilmastosuunnitelmasta (MISU, ei laissa kirjattu) ja Kansallisesta ilmastonmuu-
toksen sopeutumissuunnitelmasta (KISS 2030). Jarjestelmaan kuuluva Pitkan aikavélin ilmastosuunnitelma val-
mistuu viimeistdan vuonna 2025. Naihin suunnitelmiin kirjatuista tavoitteista tiesuunnitteluun voi katsoa liittyvéan
mm. metsdkadon ehkaisyn ja liikennejarjestelmien kehittdmisen MAL-sopimusten kautta. Vaikka liikenteellisia ta-
voitteita strategiatasolla on paljon, ei naihin suoraan tiesuunnittelulla ja -rakentamisella kuitenkaan vastata.

limastolain mukaan Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma tulee kuitenkin sovittaa yhteen energia- ja ilmas-
tostrategian tavoitteiden kanssa. Em. strategian mukaisesti iimastotavoitteita voidaan edistaa tiesuunnittelun nako-
kulmasta vahentamalla autokeskeisyytta mm. joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn kautta, seka tehostamalla lii-
kennejarjestelmia. Liséksi Sanna Marinin hallitusohjelman mukainen Fossiilittoman liikenteen tiekartta (LVM, 2021)
tunnistaa keinoja, joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot puolitetaan vuoteen 2030 mennessa ja lii-
kenne muutetaan nollapaéstoiseksi viimeistdan vuoteen 2045 mennessa. Tiekartta mm. asettaa paamaaraksi, etta
henkildautojen suoritteen eli henkildautoilla ajettujen kilometrien maéara ei enda kasva 2020-luvulla. Myos tavaralii-
kenteen osalta paketti- ja kuorma-autojen suoritteen kasvu hidastuisi 2020-luvulla. lImastoon liittyvié tavoitteita tie-
likenteen osalta on kirjattu my6s Valtakunnallisessa liikennejarjestelméasuunnitelmassa (VN, 2021), jonka keskei-
simmat tavoitteet on esitetty tamén YVA-ohjelman kohdassa 1.3. (Hankkeen tavoitteet).

Kansallisten tavoitteiden liséksi seudullisesti Uudenmaan tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennessa
kaikkien sektoreiden paastovahennyksia tehden. llmastotydta ohjaa Hiilineutraali Uusimaa 2030 -tiekartta ja edel-
leen Innovatiivisesti vihred Uusimaa Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartan toimenpideohjelma 2021-2023. Lii-
kenne aiheuttaa Uudenmaan paastoista noin kolmasosan, josta edelleen merkittdvin osa tulee tieliikenteesta (Uu-
denmaan liitto, 2023). Uudenmaan liitto on tunnistanut paastévahennyskeinoksi mm. henkildautojen suoritteen
vahentamisen ja matkaketjujen sujuvoittamisen. llImastonmuutoksen sopeutumissuunnitelmaa valmistellaan 2023
alkaen.

Kirkkonummi ja Siuntio ovat liittyneet Hinku-verkostoon, johon kuuluvat kunnat sitoutuvat vahentaméaéan kasvihuo-
nekaasupaastojaan 80 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2007 tasosta (Suomen ympéristokeskus 2022).

3.7 Maisema ja kulttuuriymparisto

Suunnittelualue sijoittuu maisemamaakuntajaossa Eteldisen rantamaan maisemamaakuntaan ja sen tarkemmassa
maakunnallisessa seutujaossa Eteldiseen viljelyseudun ja Suomenlahden rannikkoseudun raja-alueelle. Etelainen
rantamaa on yksi Suomen kymmenesta maisemamaakunnasta, jollaisena se ilmentaa alueensa piirteita ja maise-
mien vaihtelevuutta muun muassa kulttuurimaisemien nakdkulmasta. Maisemamaakunnista etenkin kaukana toi-
sistaan sijaitsevat seudut ja maakunnat ovat maisemiltaan huomattavan erilaisia. Jaottelun on laatinut ymparisto-
ministerion maisema-aluetyéryhma. (YM 66/1992)

Tarkemmin Uudenmaan maisemaa kuvataan mm. Uudenmaan liiton Miss& maat on mainioimmat -selvityksessa.
Sen mukaan Uudenmaan maiseman perusta on miljardeja vuosia vanha kalliopera, jota halkovat lukuisat murros-
linjat ja ruhjevydhykkeet. Maisemassa tdma perusta nékyy pitkind merenlahtina ja jokilaaksoina, sekéa selanne-
vyohykkeina. Kylien juuret ovat keskiaikaisessa ruotsalaisessa uudisasutuksessa, ja niin asutus kuin tiestokin ovat
seuranneet seléanteiden reunaa. Selvityksen mukaan suunnittelualue sijoittuu Tammisaaren ja Inkoon edustan saa-
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ristorannikon, Siuntion jokilaakson ja Palojokilaakson sek& Porkkalan ja Sipoon vélisen saaristorannikon maisema-
tyypin leikkauspisteeseen. (Uudenmaan liitto, 2022) Naista etenkin jokilaaksojen maisematyypin kuvaus on tieym-
pariston kannalta oleellinen tien sijoittuessa etddmmalle rannikon valittdmasté l1aheisyydesta.

Siuntion jokilaakson ja Palojokilaakson maisematyyppid kuvaavat pienet kiemurtelevat joet ja purot, kapeat mur-
roslaaksot ja jyrkat kallioseindmaét. Sisémaassa maisemissa korostuu pienipiirteisemmét maet ja rikkonaisempi
maisemakuva. Asutus on alueella perinteisesti rinteilla ja maill, tiestd seurailee Turku-Viipuri-maantieté ja pieni-
piirteisemmin perinteisen rakentamistavan mukaan maiseman reunavyohykkeitd. (Uudenmaan liitto, 2022)

3.7.1 Kantatien lahiympariston maisemalliset piirteet

Suunnittelualue noudattelee hyvin edella mainittua maisematyypittelyd. Tieosuus sijoittuu topografialtaan vaihtele-
vaan ja rikkonaiseksikin kuvattavaan maastoon, jonka kiinnekohtana vahva Pikkalanjokilaakso toimii. Tama Vikt-
réskilta mereen laskeva Siuntionjoen valuma-alueella sijaitseva jokiymparistd hahmottuu avoimena maisematilana
muuten paaosin suljetussa maisemakuvassa. Pikkalanjoen ympariston liséksi muut tarkastelualueen avoimia mai-
semajaksoja on pienialaiset pellot tieosuuden lansiosassa, voimajohtolinjojen kapeat kaytavat, sekd Vuohimaen
alueen laajemmat ité-lansisuuntaiset viljelyalueet tiejakson itdosassa. Tieymparistdssa voi hahmottaa liséksi ojitet-
tujen suoalueiden alavat maastot ja pienemmat purolaaksot. Ihmisen kadenjélki on tieosuudella silmiinpistavaa,
vaikka rakentaminen sinédlldéan on harvaa.

Kuva 43. Avoimet maisematilat ovat paikoin laajoja. Maiseman reunavydhykkeet, avoimen ja suljetun maisematilan rajat,
ovat paaosin vahvoja. Kuvassa Pedersin kohta Kirkkonummella. (Kuva: Sitowise)

Maiseman vahva kallioperainen rakenne nékyy maastossa myods olemassa olevan tien kallioleikkauksina. Alueella
on hyvin runsaasti pienipiirteisia avokalliohuippuja, mutta myos laajoja valtakunnallisesti arvokkaaksi kartoitettuja
kallioalueita. Kyseiset alueet on kuvattu jallempéana kohdassa 3.6.2 Maisemalliset ja kulttuurihistorialliset arvokoh-
teet ja -alueet.

Pikkalanjokilaakson vahva maisemakokonaisuudella on vahva kulttuurihistoriallinen leima. Maiseman avoimuus ja
avoimuuden laajuus korostavat sen merkittavyytta tiejaksolla. Alue on saanut myos valtakunnallisen arvostatuksen
(kuvattu kohdassa 3.7.2). Maisematilallisesti suljettujen metséalueiden puusto on etenkin selénteilld idkésta ja kor-
keaa ja havupuustoista, ja muodostaa valtaosalle tiestd vahvan ymparivuotisen reunustan. Tasta poikkeaa vah-
vasti Kirkkonummen alueen Vuohiméaen peltojen jalkeinen taajama-alue palvelurakennuksineen.
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Kuva 44. Rakentaminen sijoittuu pa&osin rinteille. Yhdessa pihapiirien kasvillisuuden kanssa rakennetut alueet voivat
hahmottua maisemassa puoliavoimena ymparistona. (Kuva: Sitowise)

Kantatien sijoittuminen Helsingin seudun viherkehélle korostaa maiseman virkistyksellista merkittavyytta, vaikka
seudullisesti merkittavan virkistysympariston kayttd perustuu vahvasti autoiluun ja suuntautuu tietyille luonnonkau-
niille alueille reilusti tien eteld- tai pohjoispuolella. Aivan kantatien laheisyyden maiseman herkkyys perustuu vah-
vasti kulttuuriymparistdihin ja alueen asukkaiden, loma-asukkaiden tai alueen palveluja kayttavien arkiymparis-
toon.

3.7.2 Maisemalliset ja kulttuurihistorialliset arvokohteet ja -alueet

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat maisema-alueet ja kulttuuriymparistot

Valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden (VAMA2021) osoittamisella toteutetaan osaltaan valtakunnallis-
ten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) neljattéa teemaa (elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéaristd seka luonnonva-
rat). Tavoitteet on kasitelty tarkemmin luvussa 1.3 Hankkeen tavoitteet. Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alu-
eet inventoitiin vuosina 2010-2015. Inventointia tarkennettiin palautteiden pohjalta vuosina 2016—2021. Maisema-
alueita koskevista selvityksista vastasi ymparistoministerié. (Ympéaristéhallinnon verkkopalvelu, 2023)

Suunnittelualueella sijaitsee valtakunnallisesti merkittava Siuntion ja Degerbyn viljelymaisemat -maisema-alue
(VAMA2021). Suunnittelualueen kohdalla VAMA-aluetta hieman laajemmalla rajauksella on esitetty maakunnalli-
sesti merkittava alue Degerbyn - Pikkalanjoen - Palojoen kulttuurimaisema. Muita alueen maakunnallisesti merkit-
tavia alueita ovat kantatiesta hieman yli 400 metrid kantatiesté eteldén sijaitseva Pikkalanlahden teollisuusalueet
(Kirkkonummi) seka kantatiehen rajautuva Overbyn ja Vuohimaen alue. Kantatien suunnittelualue loppuu noin 350
metri& ennen maakunnallisesti arvokasta Vanha Heikkilantien ymparistoa.
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Valtakunnallisesti merkittéavien rakennettujen kulttuuriympéristéjen (RKY) kohteet antavat alueellisesti, ajallisesti ja
kohdetyypeittain monipuolisen kokonaiskuvan maamme rakennetun ympériston historiasta ja kehityksesta. Koh-
teet ovat Museoviraston kokoamia, ja niiden kautta toteutetaan osaltaan valtakunnallisten alueidenkayttétavoittei-
den (VAT) tavoitetta turvata valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistjen ja luonnonperinnén arvot, kohtei-
den alueellinen monimuotoisuus ja ajallinen kerroksisuus. (RKY, 2023) Kantatie kulkee valtakunnallisesti merkitta-
van Pikkalan kartanon rakennetun kulttuuriympariston (RKY) alueen lapi. Liséksi valtakunnallisesti merkittava
Suuri Rantatie (RKY) sijoittuu kantatien 51 pohjoispuolelle, Siuntion ja Degerbyn viljelymaisemien kohdalla l&him-
milla&n noin 600 metrin etaisyydelle kantatiestd. Kabanovin tykkitie (RKY) sijaitsee puolestaan lahimmilla&an noin
130 metrin etéisyydella kantatiesta. (Museovirasto, 2023)
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Kuva 45. Pikkalan kartanon ympéristdn kohteet.
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Kuva 46. Pikkalan kartanon ja Pikkalanjoen kulttuurimaisemaa.

Siuntion ja Degerbyn viljelymaisemat (VAMA2021) (YM, SYKE 2021)

Siuntion ja Degerbyn viljelymaisemat kuvaavat lantisen Uudenmaan vauraita ja yhtendisia viljelyalueita. Maisemiin
liittyy alueen pitkd asutushistoria, Siuntion ja Degerbyn kirkonkylat, useat kartanoympaéristét ja muut kulttuuriympa-
ristdon arvokohteet. Lisdksi maisemakuvassa on oleellista l[ahes luonnontilainen jokiluonto, monet kallioalueet ja
rehevéat rinnelehdot. Alueen keski- ja pohjoisosissa maastonmuodot vaihtelevat eteldosia voimakkaammin. Alue on
entistd merenpohjaa, minka vuoksi jylhat kalliot hahmottuvat maisemassa edelleen saarimaisina. Kantatie 51 sijoit-
tuu maisema-alueen etelaisimpéaén osaan Siuntionjokilaakson alueelle.

Suuri Rantatie (RKY) (Museovirasto, 2023)

Suuri Rantatie (tai Kuninkaantie) on toinen Suomen téarkeimmisté historiallisista maantieyhteyksista. Se yhdistaa
Turkua ja Viipuria ja sen parhaiten sailyneista tieosuuksista voi hyvin hahmottaa keskiaikaisen tien piirteet. Uudel-
lamaalla Karjaan taajamassa tie haarautuu ns. Ylemman ja Alemman maantien reiteiksi, jotka yhtyvat Siuntion
Sunnanvikissa (noin 2,5 kilomteria kantatien 51 suunnittelualueelta). Ylemman maantien pohjoinen reitti kulkee
pitkin Lohjanharjua Siuntion jokilaaksoon. Raaseporin linnalle johtava ns. Alempi maantie kulkee Inkoossa Snap-
pertunanjoen laaksoa. Teiden yhdyttya reitti suuntautuu Siuntion Pikkalaan, miss& on myds ollut yhteys merelle.
Kirkkonummen, Espoon ja Vantaan halki kulkiessaan tie ohittaa pitajien keskiaikaiset kirkot.
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Kabanovin tykkitie (Museovirasto 2023)

Kabanovin tykkitie kertoo Neuvostoliiton Porkkalan tukikohdan vuokra-ajasta (1944—1956) ja on toisen maailman-
sodan jalkeisen ns. kylméan sodan harvinainen dokumentti. Tiesta on sailynyt katkelmia, ja osuuksista parhaiten ja
pisimpaan sailynyt Kabanovin tie on osa valtakunnallisesti merkittéavien kohteiden valikoimaa. Tien alkuperainen
pinnoitus on paikoin muiden pinnoitteiden alla. Tiehen liittyy ympérdivia rakenteita.
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Kuva 47. Maiseman ja kulttuuriympariston valtakunnalliset ja maakunnalliset arvoalueet ja -kohteet kartalla.
Lailla suojellut kohteet ja alueet

Rakennusperintdlakia (493/2010) kaytetdan suojelukeinona paadasiassa asemakaava-alueiden ulkopuolella ja sil-
loin, jos rakennuksesta halutaan suojella sisatiloja. Lain mukainen suojelupéétos voi kattaa monta rakennusta.
(Valtioneuvosto, 2023) Pikkalan kartanon alue on kyseisella rakennusperinndn suojelemista koskevalla lailla suo-
jeltu. Pikkalan suojelualueeseen liittyy kymmenen suojeltua rakennusta. (SYKE, 2023)

Muinaismuistolain (295/63) tarkoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia ovat muun muassa maa- ja kivikummut, erilai-
set kivirakennelmat ja kiveykset, vanhat haudat ja kalmistot, kalliomaalaukset ja -piirrokset seka erilaiset puolus-
tusvarustukset. Muinaisjaannoksia suojellaan muistoina Suomen aikaisemmasta asutuksesta ja historiasta. Suoje-
lutyo tarkoittaa kaytannossa sita, etté alueelliset vastuumuseot seuraavat maankayton suunnittelun vaikutuksia
kiinteisiin muinaisjaanndoksiin ja lausuvat, organisoivat ja valvovat maankaytén muuttumista ja suojelun edellytta-
maa tutkintaa.
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Alueen muinaisjaannokset sijoittuvat padosin Pikkalanjokilaaksoa reunustaville rinteille ja niiden muodostamalle
maisemalliselle reunavydhykkeelle. Muinaisjadnnoksista kahden voi karttatarkasteluna katsoa liittyvat kantatien
laajempaan maisematilaan, mutta |6yddsten luonne tutkitaan tarkemmin YVA-selostusvaiheessa. Lisaksi alueella
tehdaan arkeologinen inventointi, jonka yhteydessa esiin tulleet mahdolliset uudet 16ydokset lisatdan nykytilaku-
vaukseen ja vaikutusten arviointiin selostusvaiheessa.

Arvokkaat kallioalueet

Uudellamaalla on kartoitettu biologisesti, geologisesti ja maisemallisesti arvokkaita kallioalueita. Kaikkia kallioalu-
eita ei ole tutkittu, joten arvokkaiksi maariteltyja kallioalueita voi yha loytya etenkin vesistdjen ranta-alueilta ja saa-
ristosta. Kantatien hankealueen pohjoispuolella Siuntion kunnan alueella sijaitsee Fagelviksberget-Trappbergetin
arvokas kallioalue. Alue jakaantuu useampaan erilliseen osaan. Kallioalueen itdisempi ja laajin osa on suojeltu
maakuntakaavan suojeluméarayksen kautta. (SYKE, 2023)
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Kuva 48. Arvokkaat kallioalueet ja geologiset kohteet.
Muut maiseman arvoalueet

Alueella ei ole kartoitettuja arvokkaita perinnebiotooppeja tai muita luonnonmaiseman tai kulttuuriympariston arvo-
alueita. Tieto perinnebiotoopeista perustuu suulliseen tiedonantoon (SYKE 4.8.2023) valtakunnallisten perinne-
biotooppien paivitysinventoinnin (2019-2023) tuloksista, jotka suunnittelualueen osalta ovat jo valmistuneet, mutta
tietoa ei ole vield julkaistu.

Maiseman ja kulttuuriperinndn paikalliset arvoalueet ja -kohteet

Paikallisia kulttuurikohteita ja alueita on inventoitu Siuntion rakennetun kulttuuriympariston paivitysinventoinnissa
(2019) ja osoitettu liitteessa 1 (kohdekortit). Siuntion aiemmin vireilla olleen teemayleiskaavan Kulttuuriympéaristot-
teemakartalla (2021) ei paikallisia kohteita tai alueita ole kuitenkaan osoitettu, vaan kohteet ovat lailla (srs, SRS,
sr-1, SM) tai valtakunnallisella statuksella (ma) suojeltuja. Nama kohteet on esitetty tdsséa arviointiohjelmassa ta-
méan kappaleen aiemmissa kohdissa Lailla suojellut kohteet seké Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavéat
maisema-alueet ja kulttuuriymparistot. Valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle (VAMA2021) on kuitenkin
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osoitettu uusi kavennettu rajaus (ma, katkoviiva) 2013 suoritettuun inventointiin perustuen. Kirkkonummen osalta
YVA-ohjelmavaiheessa paikallisia inventointeja ja selvityksia ei ollut saatavilla.
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Kuva 49. Ote Siuntion kunnan aiemmin vireilla olleen teemayleiskaavan Kulttuuriympéristot-teemakartasta.
Muu arkeologinen kulttuuriperinto

Arkeologisella kulttuuriperinnélla tarkoitetaan yleisesti maalla tai vedessa séilyneitd, ihmisen toiminnasta esihistori-
allisella ja historiallisella ajalla syntyneitéa jaadnnoksia, rakenteita, kerrostumia ja 10ytoja. Termi kattaa myds sellaiset
kohteet ja paikat, joita ei lueta muinaismuistolain (295/63) tarkoittamiin kiinteisiin muinaisjaannoksiin. Tallaisia koh-
teita sijaitsee kantatien laheisyydessa varsinaisten lain suojaamien muinaisjaanndsten tavoin ja yleisesti meren-
pinnan vetaytymisen vuoksi etenkin nykyisten selanteiden reunamilla. Liséda kohteita voi tulla ilmi myds varsinaista
vaikutusten arviointia varten tehtavassa arkeologisessa inventoinnissa.

3.8 Liikenne

3.8.1 Liikenneverkko ja sen ongelmat

Kantatie 51 on tarkeé itd-lansisuuntainen vayla, joka yhdistaa lantisen Uudenmaan péaékaupunkiseutuun ja sen
tyossakayntialueeseen. Kantatie 51 on myds tarkea tavaraliikenteen reitti Hangon, Inkoon ja Kirkkonummen sata-
mien tiekuljetuksille. Kirkkonummella merkittavia elinkeinoelaman kuljetuksia tuottavia alueita ovat Kantvikin sata-
mat ja Kantvikin teollisuusalue lahella Siuntion rajaa Kirkkonummella. Siuntiossa ja Inkoossa on myos paljon loma-
asutusta, mika kasvattaa kantatien likennemaéria loma-aikoina.

Suunnittelualue (11 kilometrid) ulottuu idastéa Kirkkonummen keskustan kohdalta Munkinméen (Kirkkonummen
portti) eritasoliittymastéa (maantie 1191) lanteen Sunnanvikin liittyman (maantie 115) ohi Inkoon rajalle. Munkin-
maen eritasoliittyma ei sisélly suunnittelualueeseen. Kantatie 51 on koko suunnittelualueen matkalta kaksikaistai-
nen sekaliikennevayla, jonka nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h. Siuntiossa Pikkalan sek& Sunnanvikin (seututie
115) liittymissa nopeusrajoitus on 60 km/h. Liittymat ovat tasoliittymia.

Merkittavimmat palvelutasopuutteet suunnittelualueella ovat nykytilanteen heikko liikenneturvallisuus, suuri liiken-

nemaara ja siité aiheutuva palvelutason lasku seka suuri liittymatiheys ja ohitusmahdollisuuksien. Matka-aikaa ja
sen ennakoitavuutta heikentaa tasoliittymien liikenteellinen palvelutaso seka linjaosuuksien sujuvuusongelmat
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ruuhka-aikoina. Myos ekologiset yhteydet risteavat kantatien kanssa Batvikin ja Vuohimaen alueella, minka joh-
dosta eldinonnettomuuksia tapahtuu alueella paljon. Jalankulun ja pyorailyn yhteyksissé on puutteita.

3.8.2 Liikennemaarat ja liikkenne-ennuste

Kantatien 51 keskimaéarainen vuorokausilikennemaara (KVL) vuonna 2021 Sunnanvikin ja Munkinméen valilla
vaihteli 8 000 ja 15 200 ajoneuvon valilla. Raskaan liikenteen keskiméaarainen liikennemaara suunnittelualueella
vaihteli 710 ja 880 valilla, mik& on noin 5-9 prosenttia kokonaisliikennemaaristd. Raskaan liikenteen osuus on suu-
rimmillaan Sunnanvikin ja Batvikin valisella tieosuudella. Liikenteellisesti merkittavin suunnittelualueella kanta-
tiehen 51 liittyvé tie on Siuntiontie (seututie 115), jolla liikkui vuonna 2021 keskim&arin noin 4 200 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Muita seudullisesti tarkeita kantatiehen 51 liittyvia teité ovat Batvikintien (maantie 11241) noin 900
ajoneuvoa vuorokaudessa, Isonsuontie (maantie 11229) noin 660 ajoneuvoa vuorokaudessa seka Itédinen Kunin-
kaantie (maantie 11227) noin 450 ajoneuvoa vuorokaudessa. Varsin Batvikin tiell4 likkkui vuonna 2021 kokonaislii-
kennemaaraan nahden runsaasti raskasta ajoneuvoliikennetta (noin 20 %)
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Kuva 50. Nykytilanteen keskimaéréinen vuorokausilikenne (KVL) suunnittelualueella (Tierekisteri 2021).

Viimeisen 10 vuoden aikana suunnittelualueen keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat ovat tierekisterin tietojen
mukaan paaosin kasvaneet tasaisesti koko suunnittelualueelle vuodesta 2012 aina vuoteen 2018 asti. Suurempi
likennemaarien muutos kantatiella 51 on tapahtunut Isonsuontien ja Munkinméen eritasoliittyman valilla vuosien
2015 ja 2016 valilla, jolloin keskim&arainen vuorokausilikennemé&ara on kasvanut tieosuudelle noin 2 900 ajoneu-
volla vuorokaudessa. Vuosien 2019 ja 2020 valilla keskimaarainen liikennemaara vaheni suunnittelualueella paa-
osin noin 400 ajoneuvolla vuorokaudessa koronapandemian vaikutuksesta. Siuntiontien (maantie 115) seka Ison-
suontien valilla likennemaarat ovat pudonneet vuosien 2019-2020 valilla noin 1 000 ajoneuvolla vuorokaudessa.
Vuonna 2021 aikana liikennemaéarat ovat kasvaneet muutamalla sadalla ajoneuvolla vuodesta 2020. Suurin liiken-
nemaara on mitattu vuonna 2021 Isonsuontien ja Munkinmé&en ETL:n valilla sek& pienin vuonna 2012 Inkoon rajan
ja Siuntiontien (seututie 115) valisella osuudella.
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Kantatie 51 liikennema&arat Siuntiontie (mt115) - Isonsuontie (mt11229) sekd Isonsuontie
(mt11229)-Munkinméaen ETL valilla vuosina 2012-2021 (tierekisteri)
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Kuva 51. Liikennemaérien kehitys, keskimaéarainen vuorokausilikenne (KVL) (Tierekisteri).

Kantatien 51 likennem&éaran ennustetaan kasvavan valtakunnallisen liikkenne-ennusteen mukaisesti vuoteen 2050
mennessa noin 10 500-20 100 ajoneuvoon vuorokaudessa, likenneméaarien kasvu jatkuu tasta eteenpéin ennus-
teen mukaisesti aina vuoteen 2060 asti. Liikenne-ennuste perustuu Traficomin 2023 valtakunnallisen liikkenne-en-
nusteen kasvukertoimiin. Kantatie 51 Siuntion alueella ei kuulu Vaylaviraston maarittelemien vilkkaimpien yhteys-
vélien joukkoon. N&in suunnittelualueen liikenne-ennusteen kasvukertoimet on muodostuvat paatieverkon vilk-
kaimpien yhteysvalien ulkopuoliselle maantieverkolle maaritellyistda maakunta- ja tieluokkakohtaisista kasvukertoi-
mista. Kasvukertoimien lahtdarvona ovat vuoden 2021 liikennemé&ara tiedot.

Taulukko 9. Uudenmaan tieluokkakohtaiset valtakunnallisen likenne-ennusteen mukaiset kasvukertoimet.

Toiminnallinen Kasvukerroin 2021  kasvukerroin 2030  Kasvukerroin 2040 | Kasvukerroin 2045  Kasvukerroin 2050  Kasvukerroin 2060

luokka
Kevyet Raskaat | Kevyet | Raskaat | Kevyet | Raskaat | Kevyet | Raskaat | Kevyet | Raskaat | Kevyet | Raskaat

Kantatie 1,000 1,000 1,102 | 1,102 1,235 1,144 | 1,288 1,142 1,335 1,132 1,419 1,102

Seututie 1,000 1,000 1,100 | 1,100 1,180 1,141 1,238 1,139 1,290 1,130 | 1,379 1,099

Yhdystie 1,000 1,000 1,054 | 1,094 1,137 | 1,135 | 1,193 | 1,134 | 1,243 | 1,125 | 1,329 | 1,093
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Kantatien 51 valtakunnallinen liikenne-ennuste vuoteen 2060, Siuntiontie (mt115)
- Isonsuontie (mt11229) seka Isonsuontie (mt11229) - Munkinmaki tieosuuksilla
(tierekisteri)
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Kuva 52. Ennuste keskimaaraisesté vuorokausiliikenteesta (KVL) vuodelle 2050 nykyisen kaltaisella maantieverkolla.
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3.8.3 Liikenneturvallisuus

Vuosina 2018-2022 suunnittelualueella tapahtui yhteensa 51 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta. Onnet-
tomuuksista 27 johti henkildvahinkoon. Henkilévahinkoon johtaneista tieliikenneonnettomuuksista 23 on loukkaan-
tumiseen ja 4 kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Onnettomuuksia on tapahtunut keskimaarin 10 onnetto-
muutta vuodessa. Onnettomuuksia on tarkasteltu kantatien 51 liséksi kantatiehen liittyvissa tasoliittymissé. Henki-
[6vahinko-onnettomuustiheys on suunnittelualueella noin 42 henkildvahinko-onnettomuutta 100 kilometria kohden
ja henkilévahinko-onnettomuusaste on noin 8,7 henkildvahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometria
kohden. Valtakunnallisesti vastaavilla teilla henkilévahinko-onnettomuustiheys on noin 23,6 henkildvahinko-onnet-
tomuutta 100 kilometrid kohden ja henkilévahinko-onnettomuusaste on noin 6,4 onnettomuutta 100 miljoonaa ajo-
neuvokilometria kohden. Suunnittelualueen henkilévahinko-onnettomuustiheys ja henkildvahinko-onnettomuusaste
ovat siis merkittavasti valtakunnallisia keskiarvoja korkeampia.

Viimeisen viiden vuoden aikana suunnittelualueella tapahtuneet tieliikenneonnettomuudet ovat jakautuneet tasai-
sesti koko suunnittelualueen matkalle. Yksittaisina kohteina eniten onnettomuuksia on tapahtunut kantatien 51 ja
Kaapelitien (6 kpl) seké kantatien 51 ja Purokummuntien liittym&alueilla (8 kpl), joissa on yhteenlaskettuna tapah-
tunut vajaa 30 % tarkasteltavan alueen onnettomuuksista.
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Kuva 53. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet suunnittelualueella kantatiella 51 vuosina 2018—-2022.
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Kuva 54. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2018-2022.

Onnettomuusluokista eniten on tapahtunut liittym&alueilla tapahtuneita risteAmis- tai k&dantymisonnettomuuksia (12
kappaletta) seka elainonnettomuuksia (12 kappaletta). Henkilévahinko-onnettomuuksista kuolemaan johtaneet

onnettomuudet on paaosin olleet linjaosuuksilla tapahtuneita kohtaamis- tai ohitusonnettomuuksia. Kuolemaan
johtaneet onnettomuudet ovat sattuneet Kirkkonummen rajan ja Purokummuntien vélisella tiejaksolla
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Kuva 55. Suunnittelualueella Sunnanvikin ja Munkinméaen valilla onnettomuudet onnettomuusluokittain vuosina 2018—
2022.
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3.8.4 Joukkoliikenne

Suunnittelualueen joukkoliikennetarjonta koostuu paaosin Helsingin seudun joukkoliikenteen tarjpamasta seudulli-
sesta linja-autoliikenteesta. Suunnittelualueella likenndivat nykyisin useat linja-autolinjat. Kantatien liséksi reitit
kulkevat seututien 115, Stérsvikintien, Itdisen Kuninkaantien, Kaapelitien, Batvikintien, Isonsuontien ja Purokum-
muntien kautta. Seudullisen joukkoliikennetarjonnan lisdksi suunnittelualueen lapi kantatieta 51 pitkin kulkee pitka-
matkaista linja-autoliikennetté. Lisaksi suunnittelualueella likennoivat Siuntion sisdisia linjoja.

Suunnittelualueella toimii myds lahijunaliikenne, joka palvelee nykyisin seudulla aina Siuntiosta Kirkkonummen
kautta Helsinkiin asti. Siuntion ja Kirkkonummen vélilla 1&hijunaliikenne tarjonta on vahaisté, kun Kirkkonummen ja
Helsingin valilla [&hijunaliikenteen tarjontaa on huomattavasti laajemmin saatavilla. Kirkkonummen rautatieaseman
yhteydessa sijaitsee yli 600 autopaikan aktiivisessa kaytossa oleva liityntapyséakointialue.

3.8.5 Jalankulku ja pyoréaliikenne

Kantatien suuntaista jalankulku- ja pyoréliikennetta on lahinnéa Kirkkonummella kuntakeskuksen ja Kaapelitien vali-
sella osuudella, jossa on jalankulkijoille ja pyorailijéilla on kaytéssa oma erillinen vayla. Kaapelitien lansipuolella
turvallinen erillinen jalankulun ja pydrailyn likenneyhteys puuttuu, jolloin jalankulku ja pyoraliikenne siirtyy kanta-
tien piennaralueelle. Jalankulkijoita ja pyorailijoité palvelee suunnittelualueella kaksi kantatien alittavaa alikulkuja,
Purokummuntien ja Batvikintien liittymien kohdilla. Molemmat alikulut sijaitsevat Kirkkonummen puolella, Siunti-
ossa alikulkuja ei ole. Muuten kantatien ylittdminen tasossa tapahtuu samassa tasossa kantatien kanssa, mikéa on
vaikeaa ja turvatonta etenkin koululaisille. Jalankulkijoiden tarpeet korostuvat joukkoliikenteen pysékkien kohdalla.
Siuntion alueella kantatien etelapuolisilta asuinalueilta jarjestetdan koulukuljetuksia, jotta koululaiset eivat joudu
jalkaisin ylittimaan kantatietd pohjoispuolisille linja-autopysékeille. Tama jérjestely on johtanut pitkiin koulumatka-
aikoihin.

3.8.6 Erikoiskuljetukset

Kantatie 51 on suunnittelujaksolla osa erikoiskuljetusten taydentavaa reittia, jonka mitoittavan kuljetuksen koko on
6 m x 6 m x 35 m (korkeus, leveys, pituus). Nykyisin ainoa suunnittelujakson ylittava silta on Pikkalan kartanon
kohdalla, missa riittava alikulkukorkeus on jarjestetty eri silta-aukkoon kantatien etelapuolelle.
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4 Vaihtoehdot

4.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Hankkeen vaihtoehdot on muodostettu aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten seka hankkeelle asetettujen ta-
voitteiden perusteella. Vaihtoehtoja tarkennetaan tarvittaessa ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa muun
muassa rinnakkaisen vaylaverkon osalta.

4.2 Arvioitavat vaihtoehdot hankkeelle

YVA-menettelyssé tarkastellaan kolmea vaihtoehtoa:
e Vaihtoehto VE 1 (VE 1) Tasoliittymét poistetaan ja suunnitellaan eritasoliittymét, tdydennetéan rinnakkais-
tieverkkoa, kantatien 51 poikkileikkaus sailyy nykyisellaan
e Vaihtoehdot VE 2 (VE 2): Tasoliittymat poistetaan, suunnitellaan eritasoliittymat ja tdydennetaan rinnak-
kaistieverkkoa. Kantatie 51 parannetaan keskikaiteelliseksi nelikaistaiseksi tieksi, jolla on kaksi ajokaistaa
suuntaansa ja jonka nopeustaso on 80 km/h.
o vaihtoehto VE 2A (VE 2A): kantatie nelikaistaistetaan nykyisella paikallaan
o vaihtoehto VE 2B (VE 2B): kantatie nelikaistaistetaan osittain uuteen maastokaytavaan Pedersin
suoran kohdalla
e Vaihtoehdot VE 3 (VE 3): Tasoliittyméat poistetaan, rakennetaan eritasoliittymat ja tdydennetaan rinnak-
kaistieverkkoa. Kantatie 51 parannetaan kaksiajorataiseksi nelikaistaiseksi tieksi, jolla on kaksi ajokaistaa
suuntaansa ja jonka nopeustaso on 100 km/h.
o Vaihtoehto VE 3A (VE 3A): kantatien nelikaistaistetaan nykyisella paikallaan
o Vaihtoehto VE 3B (VE 3B) kantatien nelikaistaistetaan osittain uuteen maastokaytavaan Pedersin
kohdalla.

4.2.1 Yhtenevéat toimenpiteet kaikissa arvioitavissa vaihtoehdoissa

Kaikkiin arvioitaviin vaihtoehtoihin VE 1, VE 2A, VE 2B, VE 3A ja VE 3B sisdltyy seuraavat toimenpiteet liittymien
ja rinnakkaisen tieverkon osalta:
e Kaikki kantatien 51 liittyméat ovat eritasoliittymia:

o Maantien 115 (Siuntiontie) Sunnanvikin liittyma suunnitellaan eritasoliittyméaksi aiemmin laaditun
tiesuunnitelman mukaisesti. Kantatien eteldpuolelle kytkeytyy uusi katuyhteys Sunnanvikin erita-
soliittymasta Storsvikintielle Pikkalan golfkentan pohjoispuolelta.

o Stdrsvikintien liittyméan kohdalle suunnitellaan risteyssilta tai eritasoliittyma.

o Nykyisen Kelan risteyssillan kohdalle suunnitellaan eritasoliittyma ja katuyhteys eritasoliittymasta
vanhan puretun rautatien pistoraiteen kaytavassa Kaapelitielle.

o Vuohiméen ja maantien 11229 liittym&an suunnitellaan Vuohiméen eritasoliittyma, joka kytketaan
alueen nykyiseen vaylaverkkoon.

o Abrasinméaen kohdalle peltoaukean itdreunaan suunnitellaan eritasoliittyma, josta jarjestetaan
kulkuyhteydet nykyiseen tieverkkoon.

e Vuohiméentien ja Karlbergintien liittyméan itapuolelle peltoaukean reunaan selvitetdan alikulkusillan ja tie-
yhteyden toteuttamista Vuohiméen eritasoliittymaan.
e Tavoitteena on muodostaa maantie- tai katutasoinen yhtenainen rinnakkaisvayla koko suunnittelualueelle:

o Rinnakkaisvaylaa suunnitellaan kantatien l&aheisyyteen. Mikali se osoittautuu hyvin kalliiksi, selvi-
tetddn myds mahdollisuus toteuttaa yhtenainen rinnakkaistie osin nykyistd maantieverkkoa tay-
dentamalla (maantie 11277 Overbyntie ja Itdinen Kuninkaantie, maantie 11240 Storsvikintie).
Rinnakkaistieverkko tulee mahdollisesti ulottumaan Inkoon puolelle.
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tai pohjoispuolella.
erillisena vaylanaan.
tarkentuvat YVA-selostusvaiheessa.

e Suunnitellaan tarvittava meluntorjunta.

4.2.2 Vaihtoehto VE 1

Rinnakkaisvayla edellyttdd uuden risteyssillan toteuttamisen Pikkalanjoen yli kantatien 51 etela-
Lahtokohtana on, etta jalankulku- ja pyoratie sailyy ainakin osin kantatien 51 kaytavéassa omana

Rinnakkaisvaylayhteydet ja muut kiinteistokohtaiset kulkuyhteydet seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Kaikkiin vaihtoehtoihin suunniteltavien yhtenevien toimenpiteiden ohella vaihtoehdossa VE 1 kantatie sailyy nykyi-
sellaan yksiajorataisena kaksikaistaisena tiend. Kantatien nopeustaso nostetaan koko suunnittelualueella 80 kilo-

metriin tunnissa.
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Kuva 56 Vaihtoehto VE 1.
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Kuva 57. Kantatien 51 poikkileikkaus vaihtoehdossa VE 1.

4.2.3 Vaihtoehto VE 2

Kuva 58. Kantatien 51 poikkileikkaus vaihtoehdossa VE 2.

Kaikkiin vaihtoehtoihin suunniteltavien yhtenevien toimenpiteiden ohella vaihtoehdoissa VE 2 kantatie 51 paranne-
taan keskikaiteelliseksi nelikaistaiseksi tieksi, jolla kaksi ajokaistaa suuntaansa ja jonka nopeustaso on 80 km/h.
Vaihtoehdossa VE 2A kantatietd parannetaan nykyisella paikallaan ja vaihtoehdossa VE 2B osittain uuteen maas-
tokaytavaan Pedersin suoran kohdalla.
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Kuva 59. Vaihtoehto VE 2.

4.2.4 Vaihtoehto VE 3

Kaikkiin vaihtoehtoihin suunniteltavien yhtenevien toimenpiteiden ohella vaihtoehdoissa VE 3 kantatie 51 paranne-
taan kaksiajorataiseksi nelikaistaiseksi tieksi, jonka ajoratojen valilla on 6,5 metrin keskialue. Kantatiella on kaksi
ajokaistaa suuntaan ja nopeustasona on 100 km/h. Vaihtoehdossa VE 3A kantatieta parannetaan nykyisella pai-
kallaan ja vaihtoehdossa VE 3B osittain uuteen maastokaytavaan Pedersin suoran kohdalla.

Kuva 60. Kantatien 51 poikkileikkaus vaihtoehdossa VE 3.
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Kuva 61. Vaihtoehto VE 3.

4.3 Vertailutilanne

Vertailutilanne "Nolla" muodostaa nimensa mukaisesti YVA-menettelyssa olennaisen vertailukohdan toimenpiteille.
Siina tarkastellaan tilannetta tulevaisuudessa siten, etta yksikaan hankkeen vaihtoehdoista (VE 1, VE 2, VE 3) ei
toteudu. Tarkastelu pohjautuu liikenne-ennusteen mukaiseen liikenteen kehitykseen.

Vertailutilanne "Nolla" vastaa omalla tavallaan YVA-asetuksessa (277/2017) esitettyyn arvioinnin sisaltomaaritte-
lyyn, jonka mukaan arviointiselostuksen tulee sisaltaa kuvaus vaikutusalueen ympariston nykytilasta ja sen toden-

nakoisesta kehityksesta, jos hanketta ei toteuteta.

YVA-arvioinnin ajallinen ulottuvuus

Vaikutusten arvioinnissa lahtokohtana on hankkeen muutos suhteessa ympariston nykyiseen tilaan. Vaikutusten
arvioinnissa katse on tulevaisuudessa, silla tiehankkeen toteutukseen menee oma aikansa. Vaikka vaihtoehtojen
aiheuttamaa muutosta arvioidaan suhteessa nykytilanteeseen, vaihtoehtoja vertaillaan keskenaan tulevaisuuden
tilanteessa. Vaikutusten arviointi painottuu vuoteen 2050. Se on luonteva, koska se muodostaa liikenteen ennuste-
vuoden. YVA-menettelyyn kuuluu koko paatien elinkaaren arviointi, mutta pidemman tulevaisuuden arviossa tulee
mukaan runsaasti epavarmuustekijoita, koska emme tieda tulevasta. Toisaalta YVA-menettely palvelee vahvasti
vaihtoehtojen vertailua, joten arvioinnin painottuminen lahivuosikymmeniin on riittdvé erojen esiintuomiseksi. Mita
kauemmaksi tulevaisuuteen katsotaan, sita vaikeampi on tunnistaa vaihtoehtojen vaikutuksia tiedon puutteesta

johtuen.
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Kuva 62. YVA-menettelyn ajallinen ulottuvuus.
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5 Vaikutusten arvioinnin lahtokohtia

5.1 Mita tarkoitetaan ymparistovaikutuksilla ja niiden
merkittavyydella?

Ymparistvaikutusten arviointia koskevassa lainsaadéannossa ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen tai toi-
minnan aiheuttamia valillisia tai valittdomia vaikutuksia, jotka voivat vaikuttaa ihmisiin, ymparistdon ja maankayttoon
(YVA-laki 252/2017 28). YVA-lain mukainen ymparistdvaikutuksen méaaritelma korostaa laajaa ymparistdvaikutus-
kasitettd. Ymparistovaikutusten on katettava lisdksi kasautuvat, lyhyen, keskipitkan ja pitkan aikavalin pysyvét ja
valiaikaiset, myodnteiset ja kielteiset vaikutukset seka yhteisvaikutukset muiden olemassa olevien ja hyvaksyttyjen
hankkeiden kanssa. Maaritelmaéan kuuluu myds eri tekijoiden vélisten vuorovaikutussuhteiden tarkastelu, mik&a
edistéd kokonaiskuvan muodostamista arvioitavista vaikutuksista.

YVA-lain mukaan keskeisend tavoitteena on tunnistaa hankkeen todennakdisesti merkittavat ymparistévaikutuk-
set. Vaikutusten merkittdvyys korostuu entisté vahvemmin 2017 uudistuneessa YVA-laissa. Eli vaikka ymparisto-
vaikutuskasitys on laaja, laki ohjaa kasittelemaan olennaisimpia vaikutuksia erityisella painoarvolla. Merkittavéat
vaikutukset hahmottuvat vaiheittain tarkentuen. Keskeisten vaikutusten tunnistamista aloitetaan YVA-ohjelmaa
laadittaessa nykytilanteen analyysin ja alkuvaiheen vuoropuhelun perusteella. Todennakoisesti merkittavat vaiku
tukset kasitelladn tarkemmin YVA-selostuksessa. Termi "todennakdisesti merkittava vaikutus” toistuu usein YVA-
materiaalissa, koska se tulee YVA-laista. Hankkeesta vastaavan tehtévéana on esittda YVA-selostuksessa toden-
nakdisesti merkittavat vaikutukset, kun taas yhteysviranomainen toteaa hankkeen merkittavat vaikutukset YVA-
selostuksessa annetussa perustellussa paatelmassa (YVA-laki 23 §).

Merkittévid vaikutuksia ovat yleensé hankkeen laaja-alaiset ja palautumattomat haitalliset vaikutukset, mutta yksit-
taisiinkin kohteisiin voi kohdistua merkittéavia vaikutuksia. Tiehankkeella on usein my®s merkittavia myonteisia ym-
paristdvaikutuksia, tyypillisesti esimerkiksi ihmisten elinympariston laatu parantuu meluntorjunnan ja saavutetta-
vuuden kautta. Tassa luvussa avataan sitd, etta miten merkittavyytta kdytdannossa arvioidaan tassa YVA-
menettelyssa. Merkittavyyden arvioinnilla osoitetaan paattelyketju, jonka perusteella vaikutusten arvioinnissa tul-
laan paatymaéan johtopaatoksiin hankkeen merkittavista vaikutuksista.
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Kuva 63. YVA-lain mukaan arvioitavat ymparistovaikutukset yleistettynd.

5.2 Vaikutusalue ja vaikutustyypit

Suoraviivaisesti maariteltynd ymparistdvaikutus on toimenpiteen tai tapahtuman aiheuttama muutos ymparistossa.
Ymparistovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen luonteesta. Erityyppiset ymparistovaikutukset ja il-
miot kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu vain paikallisiin olosuhteisiin, osa koskettaa
laajoja seudullisia kokonaisuuksia. Vaikutus voi olla luonteeltaan pistemainen tai alueellinen. Maantiehankkeen
vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista metreisté (erityisesti luonto) useisiin kilometreihin (erityisesti liikkumi-
nen ja maankaytto).

Tiehankkeen suorat ja valittomat vaikutukset syntyvat suunniteltujen toimenpiteiden ja muutoksen kohteena
olevan ympariston suorasta vuorovaikutuksesta vaylan valittémassa laheisyydessa. Ne aiheutuvat vaylan fyysi-
sisté uusista rakenteista ja liikenteen hairidtekijoista. Vaylan alle voi jaada arvokkaita kohteita ja se voi aiheuttaa
estetta liikkumiselle. Liikenteen tyypillinen suora vaikutus on likennemelu. P&étien aiheuttaman melun yli 55 dB
alue ulottuu avoimessa maastossa mm. likennemaarasta, liikenteen koostumuksesta, ajonopeuksista ja tien maki-
syydesta riippuen enimmillaan satojen metrien paahan. Visuaalisesti tien parannustoimenpiteet nakyvat avoimilla
alueilla kauemmaksi kuin metsaisilla, mutta nakyvyys riippuu seka tierakenteiden korkeudesta etté katselupis-
teista. Vaylat muodostavat esteen eléinten likkumiselle, jolloin vaikutus voi olla paitsi paikallinen, my&s kokonai-
suutena laaja-alainen.

Tiehankkeen vélilliset ja epasuorat vaikutukset johtuvat usein erilaisista vaikutusketjuista. Niiden vaikutusarvi-
ossa on lahtokohtaisesti enemman epavarmuutta ja yleispiirteisyytta kuin suorissa vaikutuksissa, kun syy-seuraus-
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suhteet ovat vaikeammin todennettavissa. Vaikutukset liikenteeseen, likkumiseen, seka maankayttéon ja yhdys-
kuntarakenteeseen seké laajimmin aluerakenteeseen ovat luonteeltaan valillisia ja ulottuvat hyvin laajalle. Valta-
kunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavilla likenneratkaisuilla on huomattavia vaikutuksia laajalti hankealueen
ulkopuolella liikennevaylien verkottamassa rakenteessa. Tiehankkeen valillisten vaikutusten vaikutusaluetta ei voi
maadritella yksiselitteisesti, mutta tiehankkeen vaikutukset heijastuvat erityisesti likennevaylien varsille ja liiken-
teesta riippuvaisiin toimintoihin.

5.2.1 Maantiehankkeelle tyypilliset vaikutukset ja painotukset

Ymparistovaikutusten arviointi paatiehankkeissa on vaativaa ja moniulotteista. Maantiehankkeelle on tyypillist&,
ettd hankkeen toteutuksesta seuraa samanaikaisesti myonteisia ja kielteisia ymparistovaikutuksia, mika asettaa
kokonaisuuden vaikutusarviolle haasteita. Kun vertaillaan tien linjausvaihtoehtoja, haitat ja hyddyt jakaantuvat koh-
distuen eri tavoin eri alueisiin, asukasryhmiin ja ymparistdarvoihin. Arvioinneissa korostuvat yleensa uusien tielin-
jausten vaikutukset, koska ympéristd muuttuu enemman kuin nykyisen tien toimenpiteissa. Parannettaessa ole-
massa olevaa tieta tilanne voi olla se, ettd melutilanne ja liikenteen olosuhteet monissa kohdin paranevat, vaikka
samanaikaisesti uusista rakenteista voi aiheutua suoria haittoja.

Maantiehankkeessa suorien vaikutusten arvioinnin paépaino on paatiessa ja eritasoliittymissa, koska ne ovat suu-
ria rakenteita ja liittymien osalta liikenteen solmukohtia. Myds alemmalla tieverkolla, niin rinnakkaisvaylilla ja yksi-
tyisteill&, on suoria vaikutuksia ymparistdon ja maankayttoén, mutta vaikutukset ovat useimmiten maantiehank-
keen mittakaavassa vaikutuksiltaan pienia suhteessa paatiehen vaikutuksiin (esim. likennemaaréat ja hairiot, este-
vaikutus). Lisaksi maantiehankkeen YVA-arviossa arviota vaikutuksista suhteutetaan yleissuunnitelman oikeusvai-
kutuksiin, eli siihen, mité yleissuunnitelmalla hyvéaksytaan. Yleissuunnitelmassa lyédaan lukkoon paatien likimaa-
rainen sijainti ja paaratkaisut, kuten ajoratojen méaara ja liittymien tyypit (ks. luku 2). Alempi tieverkko suunnitel-
laan sitovasti vasta yksityiskohtaisessa tiesuunnitelmassa (my6hempi suunnittelun vaihe) ja lisdksi se on luonteel-
taan "taipuisampaa”, eli sen sijaintia yleensa voidaan muuttaa joustavasti yksityiskohtaisen suunnittelun myota.
Taman vuoksi alemman tieverkon alustavat ratkaisut eivat yleensa nouse YVA-hankkeen merkittavyyden arviossa
kovin merkitsevaksi osatekijaksi.

5.2.2 Yhteisvaikutukset sekd maankayton ja liikenteen vuorovaikutus

Yhteisvaikutukset on vaikutustyyppi, joka kasitteellisesti lahella valillisia vaikutuksia. YVA-lainsaadannon nakodkul-
masta yhteisvaikutukset-termid voidaan kayttaa tilanteissa, joissa samalle maantieteelliselle alueelle kohdistuvat
useasta eri hankkeesta aiheutuvat ymparistovaikutukset. On mahdollista, ettéd ymparistovaikutukset voimistuvat,
mikali hanketta ollaan sijoittamassa alueelle, jossa ennestéan on jo ymparistda kuormittavaa toimintaa. Yhteisvai-
kutuksia arvioitaessa tulee huomioida kaikki ne hankkeet, jotka yhdessa toistensa kanssa todennakdisesti voivat
vaikuttaa kéasiteltdvana olevan hankkeen ymparistévaikutusten merkittavyyteen. YVA-laki viittaa "hyvaksyttyihin
hankkeisiin”, mutta asiaa ei maaritella tarkemmin. Selkeasti tdhan kategoriaan kuuluu ymparistéluvan tai hyvaksy-
mispaatoksen saaneet hankkeet, mutta ne eivat ole yleensa vaylahankkeessa merkittavyydeltaan yhtéa suuria kuin
kehittyva maankayttd. Maankayton suunnitelmiin kuuluu laaja skaala eri suunnittelutason seka hyvaksyttyja kaa-
voja ja etté tekeilla olevia kaavoja seka strategisia tavoitteita. Maantiehankkeen YVA-arvioinnissa suuremman pai-
noarvon saavat yhteisvaikutukset, joiden toteutuminen riippuu hankkeesta enemman tai vahemman. Esimerkiksi
maankayton laajeneminen on tavallaan hankkeen vaikutus, mutta saman aikaisesti se nayttaytyy yhteisvaikutuk-
sena.

Vaylien suunnittelu kytkeytyy maankayton ja liikenteen tarpeisiin, eika sita voi kasitella irrallisena maankayton ke-
hittamisesta. llman maankayton tarpeita uudelle vaylalle ei ole useinkaan investointitarpeita, varsinkin jos ky-
seessa on maankayttoa palveleva yhteys. Valtakunnallisen verkon tarpeita tulee pitkAmatkaisesta liikenteesta,
mutta samalla maankaytto edellyttdd sujuvia yhteyksia paatieverkkoon. Toisaalta maankaytto ja yritystoiminta ei-
vat voi kehittyd ilman sujuvia liikenneyhteyksia.
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Tiehankkeessa arvioidaan huolellisesti myos liikenteelliset vaikutukset. Liikenteelliset vaikutukset kytkeytyvat mo-
nin tavoin ymparistovaikutuksiin esimerkiksi liikennemaérien kehityksen kautta. Esimerkiksi melup&éstét riippuvat
likenteen maarésté, nopeudesta ja koostumuksesta. Liikenteen turvallisuusvaikutukset liittyvat ymparistoon siten,
ettd onnettomuuksilla voi olla vakavia ymparistovaikutuksia (esim. dljyonnettomuudet). Liikkkumisen turvattomuus
littyy my0s ihmisten elinymparistoon ja jokapaivaiseen liikkumiseen. Myos taloudelliset vaikutukset tuodaan esille
YVA-selostuksessa taustatietona palvelemaan suunnittelua, mutta ne eivat vaikuta ymparistdvaikutusten arvioin-
nin johtopaatoksiin.

Taustatietoa maantiehankkeen vaikutusten toteutumisesta

Uudenmaan ELY-keskus on tehnyt vuonna 2018 niin kutsutun “ennen-jéalkeen-selvityksen vuonna” 2013 moottori-
tieksi valmistuneen kantatien 51 osuudesta Kirkkonummi-Kivenlahti. Selvitys toimii hyvéna lahdeaineistona YVA-
arvioinnissa. Selvityksessa todettiin, ettd moottoritieosuuden valmistumisen my6ta liikenteen sujuvuus on parantu-
nut merkittavasti etenkin ruuhka-aikana ja liikenneturvallisuus on parantunut erittéain merkittéavasti. Se on helpotta-
nut tydssakayntia kantatien varren kunnista paakaupunkiseudulle ja painvastoin. Nopeutuneen ja helpommin en-
nustettavissa olevan matka-ajan myoté ostos- ja asiointimatkat suuntautuvat kantatien varrelta aiempaa enemman
Lansi-Espooseen ja laajemmin padkaupunkiseudulle. Kantatien 51 |ahialueiden virkistys -ja matkailukohteet ovat
niin ikaan entista paremmin saavutettavissa. Moottoritiehankkeella on merkittavia strategisia vaikutuksia, jotka na-
kyvat erityisesti pitkalla aikavalilla maankayttdpolitikassa ja aluerakenteessa.

Katso lisaa: Uudenmaan ELY-keskus 2018. Kantatien 51 moottoritieksi rakentamisen vaikutukset véalilla Kirkko-
nummi-Kivenlahti: Jalkeen-vaiheen vaikutusselvitys. www.doria.fi/handle/10024/166729

5.3 Taman hankkeen erityispiirteet ja painotukset

Vaikutusten arvioinnissa tulee ottaa huomioon hankkeen alueelliset erityispiirteet. Taman YVA-ohjelman siséallossa
nakyy alustava nédkemys hankkeen todennakdisesti merkittavista vaikutuksista ja vaikutusalueen laajuudesta. Se
pohjautuu nykytilanteen ja lahtétietojen analyysiin seka aloitusvaiheen vuoropuheluun. Nakemys todennakoisesti
merkittavista vaikutuksista nakyy luvussa 6 esitetyissa arviointimenetelmissa ja tehtéavissa selvityksissa (laajuu-
dessa, kohdentumisessa ja painottumisessa vaikutusryhmittain).

Kuten paatiehankkeessa yleensa, vaikutukset tdssa kantatien parantamisen hankkeessa kattavat monia YVA-lain
vaikutusryhmista. Hankealue sijoittuu asutuksen piiriin, joten toimenpiteet seka likenne muuttavat ihmisten elinym-
péristoa ja liikkumista. Asian arviointiin on varauduttu monipuolisilla vuoropuhelun menetelmilla. Ympérist6on koh-
distuvista vaikutuksista korostuvat yleensa uusien paatien osuuksien ja rinnakkaisteiden aiheuttamat muutokset,
jotka ovat suhteellisesti suurempia kuin nykyisen tien toimenpiteet. Uusien tielinjausten vaikutuksiin kuuluu pirstou-
tuminen sekd maiseman ja elinympariston ominaispiirteiden muutos. Alueella on myds kehittyvaa maankayttoa,
jonka toteutumisessa paatiehankkeen toimenpiteilla ja likenneratkaisulla saattaa olla iso rooli ulottuen laajalle seu-
dulle. limastotavoitteiden myé6ta hankkeen vaikutukset ilmastoon korostuvat nykytilanteessa paatiehankkeessa.

Todennéakoisesti merkittavia vaikutuksia tamén hankkeen arvioinnissa ovat alustavasti:
o Vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen.
e Vaikutukset asutukseen ja ihmisten elinoloihin.
e Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen ja ekologisen rakenteen kokonaisuuteen.
e Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon; erityisesti Siuntionjoen ja Pikkalan kartanon ymparisto.
e llmastovaikutukset.
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5.3.1 Vaikutusalue

Vaikutusalue tassa hankkeessa varsin tyypillinen ja moniulotteinen tiehankkeen vaikutusalue, kuten edella on ku-
vailtu. Kantatien 51 parantaminen hankkeena on merkittava koko paékaupunkiseudun ja lantisen Uudenmaan
osalta ja alueella on kehittyvaa maankayttoa (ks. luku 3.1). Selkeat paikalliset vaikutukset ymparistdoon ja ihmisten
elinoloihin ovat Sunnanvikin ja Munkinmaen valisella osuudella. Vaikutusalueen maérittely on YVA-ohjelmassa
alustava ja sen tarkentaminen kuuluu vaikutusten arviointiin.
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Kuva 64. Alustava vaikutusalue tassa hankkeessa.
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5.4 Menetelmat ja lahtétiedot YVA-menettelyssa

Vaikutusten arvioinnin menetelmaét ja tarkeimmat lahtétiedot on esitetty vaikutusryhmittdin luvussa 6. Menetelmat
ovat paaosin tiehankkeista saatujen kokemusten mukaan hyvid menetelmia, mutta niita tarkennettaessa on poh-
dittu thman hankkeen erityistarpeita. Tehtavat selvitykset on suunniteltu viranomaisten kanssa yhteistyéna jo YVA-
ohjelmaa valmisteltaessa ja siten on pyritty varmistamaan tietopohjan riittavyys ympéaristdvaikutusten arviointiin.
Vaikutusten arviointitydn edetessa voi ilmeta tarvetta tarkennuksille tai liséselvityksille. Lahtétietoina kaytetaan tie-
hankkeen ympéristdvaikutusten arvioinnissa tyypillisia lahtttietoja, joita on tdydennetty viranomaisten antamien
kommenttien perusteella.

Ty0Osséa panostetaan informatiivisen paikkatiedon kerdamiseen ja siihen liittyvaan tiedonhallintaan, mika palvelee
digitaalista tietovaihtoa, tietomallinnusta ja materiaalin havainnollisuutta. TyStapaan kuuluu paikkatietojen moni-
puolinen kaytto ja aineiston dokumentointi paikkatietona. Aineisto koottuna paikkatieto-ohjelmaan toimii tietovaras-
tona, jossa on keskeiset huomioon otettavat ymparistd- ja maankayttdasiat. Hankkeen paikkatietoaineistoa voi-
daan hyoddyntéaa jatkosuunnittelussa ja seurannassa.

5.4.1 Vaikutusten merkittavyyden arvioinnin periaatteet

Merkittavyyden arvioinnilla saadaan arviointiin jarjestelmallisyytté ja avoimuutta. Tassa hankkeessa merkittavyys
maadritelladn muutoksen suuruuden ja vaikutuskohteen herkkyyden perusteella. Merkittavyyden arvioinnissa kayte-
taan viitteenda ja tukena IMPERIA-hanketta (IMPERIA=Monitavoitearvioinnin kéytannot ja tyokalut ymparistdvaiku-
tusten arvioinnin laadun ja vaikuttavuuden parantamisessa). IMPERIA:n kasitteité ja menetelmia kaytetaan sovel-
taen vaikutuslajista riippuen. Periaatteita merkittdvyyden muodostamiselle on kuvattu vaikutuslajeittain lajeittain
luvussa 6.

Miten merkittdvyys muodostuu vaikutusten arvioinnissa?

Vaikutuksen merkittédvyyden arvioiminen perustuu kohteen tai alueen herkkyyteen ja vaikutuksen muutoksen suu-
ruuteen. Merkittédvyys kokonaisuutena muodostetaan asiantuntijan kokonaisarvioina eri tekijoista.

Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen tai -alueen ominaispiirteitd nykytilassaan. Niihin kuuluu keskei-

sesti kyky vastaanottaa hankkeen aiheuttama muutos. Herkkyys on siis vaikutuksen kohteen tai alueen ominai-

suus, jonka osatekijéita ovat mm. seuraavat:

e Lainsdadanto asettaa suojelumaarayksia tai rajoituksia tai suosituksia/ohjelmia, jotka lisdavat kohteen suojelu-
arvoa (esim. luonnonsuojelualue, uhanalaiset lajit).

e Alueen tai asian yhteiskunnallinen merkitys voi liittya esimerkiksi taloudellisiin, sosiaalisiin tai luontoarvoihin.
Ihmisiin kohdistuvissa vaikutuksissa otetaan huomioon myds haitan/hyddyn kokijoiden maara ja kokemus.

e Alttius muutoksille kuvaa sitd, kuinka herkasti kohde reagoi paatiehankkeen aiheuttamaan muutokseen. Esi-
merkiksi hiljainen alue on herkempi lisdantyvalle melulle kuin alue, jossa on jo nykytilanteessa melua.

Vaikutuksen suuruus kuvaa itse vaikutuksen ominaispiirteitd. Suuruuden méaarittelyyn vaikuttaa monet tekijat,
joista tarkeimpia ovat seuraavat:

Vaikutuksen voimakkuus kuvaa itse vaikutuksen fyysista ulottuvuutta. Voimakkuuden mittaamiseen voidaan kayt-

tad mittareita, esimerkiksi melun kohdalla &anenpainetasoa (dB). Toisaalta maisemallisen vaikutuksen voimakkuu-

den maarittdaminen on luonteeltaan laadullista asiantuntija-arviota. Usein vaikutuksen voimakkuus pienenee men-

taessa kauemmaksi kohteesta. Vaikutus voi olla myénteinen tai kielteinen.

e Laajuus kuvaa sita, kuinka laajalla alueella vaikutus on havaittavissa.

o Kesto maarittédd, kuinka kauan vaikutus on havaittavissa. Kesto on suhteutettu seké hankkeen rakennusaikai-
seen kestoon ja toiminnanaikaiseen kestoon.
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e Vaikutusten merkittavyytta arvioidaan osa-alueittain kayttden padosin viisiasteista luokittelua (Error! Refer-
ence source not found.), jossa vaikutus on voi olla kielteinen tai mydnteinen.

Vaikutusten merkittdvyyden arviointiin liittyen on olennaista tuoda esille myés epavarmuustekijat ja mahdolliset
tiedon puutteet, seka pohtia niiden merkitystéd myos vaihtoehtojen vertailun kannalta.

Lait

Kaavoitus

Lainsdadantd

Ohjelmat

Vaikutuskohteen Yhteiskunnallinen it e
herkkyys merkitys i \

Ymparistoarvot

Alttius muutoksille Ristiriidat

Osallisten maara

VAIKUTUKSEN e ——
MERKITTAVYYS muutosta

Voimakkuus ja suunta ./il Raja-arvot

Vaikutuksen
suuruus

Alueellinen laajuus ®

Palautuvuus

E Ajoitus

Jaksottaisuus

Kuva 65. Vaikutusten arvioinnin kehikko (lahteena Imperia-hanke).

Taulukko 10. Vaikutuksen suuruuden kuvaaminen YVA-selostuksessa suuntaa antavasti: Taulukon vareja tai asteikkoa
voidaan hyddyntaa arvioinnin mydhemmassa visualisoinnissa.

Vaikutusten suuruuksien kuvaus

Vaikutuksen suuruus Vaikutuksen Vaikutuksen suuruuden sanallinen kuvaus
yksinkertaistettuna asteikkona suuruus varina

+ + Erittain suuri tai suuri myonteinen vaikutus

+ Véahainen tai kohtalainen myonteinen vaikutus
0 Neutraali muutos tai ei vaikutusta

Vahainen tai kohtalainen kielteinen vaikutus

- - _ Erittain suuri tai suuri kielteinen vaikutus
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Muutoksen suuruus
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= 'g Kohtalainen Erittain suuri tai suuri Kohtalainen Kohtalainen tai vahainen
b
2
< Vahainen Kohtalainen Kohtalainen tai vahainen Vahainen

Kuva 66. Vaikutuksen merkittavyyden luokittelun kasittely YVA-selostuksessa suuntaa-antavasti kohteen herkkyyden ja
muutoksen suuruuden yhteisvaikutuksena.

5.4.2 Raportoinnin periaatteet

Lahtékohtana on tuottaa vaikutusten YVA-selostus, joka vastaa vuonna 2017 uudistuneen YVA-lain ja hanketyyp-
pia koskevien ohjeiden vaatimuksiin. Tarkeimp&ana raamina on se, ettéd YVA-selostus laaditaan ottaen huomioon
VN asetus YVA-menettelysta (277/2017) 3 § ja 48 siséltdvaatimuksineen. Ohjeista hyvana yleisviitteena toimii ym-
paristdvaikutusten arviointi rata- ja tiehankkeissa (Vaylaviraston ohjeita 2/2021). YVA-selostuksessa panostetaan
ymmarrettavaan ja havainnolliseen raporttiin. Tavoitteena on tuottaa materiaalia, josta hahmotetaan oleelliset asiat
ja ymmarretaan yksittaisten vaikutusten merkitys osana kokonaisuutta. Haasteena on ottaa huomioon raporttien
moninainen kohderyhma4, johon kuuluvat seka tavalliset ihmiset etté viranomaiset.

YVA-selostuksen yksi tarkeimpia osioita on vaihtoehtojen vertailu ja keskeisten vaikutusten kiteytys. Vaihtoehtojen
vertailussa tiivistetdan ja jasennetdan ympéaristovaikutusten arvioinnissa tuotettu tieto. Vertailussa kuvataan vaihto-
ehtojen vaikutusten eroja vaikutusryhmittéin eritellen. Vertailun tarkoituksena on tukea paatoksentekoa kuvaamalla
eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja ympéristovaikutusten ndktkulmasta. Yhteenvedossa nousevat esille hankkeen
vaihtoehtojen todennéakoisesti merkittavat vaikutukset. Johtopaatoksissa myds kuvataan ja punnitaan eri vaihtoeh-
tojen etuja ja haittoja monista nakokulmasta seka perustellaan johtopaattkset.

Tavoitteena havainnollisuus ja lukijaystavallisyys

YVA-selostuksessa tavoitellaan lukijaystavallisyyttd monin keinoin:

e YVA-selostuksessa keskitytdan ymparistovaikutusten kannalta olennaisiin asioihin. Tavoitteena valttaa rapor-
tin perusteeton paisuminen ja sita kautta sen luettavuuden heikkeneminen. Yksityiskohtaisia tietoja voidaan
sisallyttaa erillisiin liiteraportteihin harkinnan mukaan materiaalin muotouduttua.

e Luettavuutta parantaa se, etté rakenteessa kaytetaan paljon teemakarttoja, taulukoita ja luetelmia. Arvokkai-
den kohteiden taulukoihin integroidaan mahdollisesti harkiten seka kohdekuvaus ettéa vaikutus (merkitta-
vyysasteikko huomioiden).

e Paikkatiedosta jalostetaan monipuolisesti teemakarttoja, jotka edistavat YVA-selostuksen luettavuutta ja ha-
vainnollisuutta. Teemakartoilla esitetddn ympariston nykytilanne vaikutuslajeittain seka vaihtoehtojen keskei-
set ymparistovaikutukset.

e YVA-selostuksessa vaihtoehtojen kokonaisvertailu esitetédan johtopaatésluvussa: Vertailua varten kootaan
tiivistavat yhteenvetotaulukot, joissa vaihtoehtojen vaikutuksia voidaan kuvata +/- -tyyppisella luokittelulla (ot-
taen huomioon vaikutuksen merkittévyyden luokat). Vaikutukset esitetdaan liséksi yhdella tai kahdella erillisella
yhteenvetokartalla. Niihin nostetaan hankkeen herkimmat kohteet, todennékoisesti merkittavat vaikutukset ja
mahdollisesti jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat. Tama kartta tukee johtopaatoksia ja toimii hyvana
esittelymateriaalina.

o YVA-selostukseen kuuluu myés yleistajuinen ja havainnollinen tiivistelma.
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Kuva 67. Arviointiselostuksen sisélto yleispiirteisesti.

5.5 Haittojen torjunta ja lieventaminen

Haittojen torjunta ja lieventdminen ovat térkea osa vaylien suunnittelua ja sen merkitys korostuu osana YVA-
menettelya. Tiehankkeissa on kaytdssa laaja valikoima eritasoisia keinoja. Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyri-
taén ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen, ekologinen ja sosiaalinen kestavyys. Se ohjaa vaihtoehtojen ja
yleissuunnitelman muodostumista, vaikka osa ratkaisuista toki jaa jatkosuunnittelussa ratkaistavaksi.
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YVA-selostuksessa maéaritellaan alustavat toimenpiteet haittojen ehkaisyyn, lieventdmiseen tai poistamiseen. Osa
toimista kuuluu jo vaihtoehdon tekniseen periaateratkaisuun, jolloin ne otetaan huomioon vaikutusten merkittavyy-
den arvioinnissa. Liséksi esitetdén laaja skaala haittojen lieventdmisen toimenpiteita, joiden toteutuminen voidaan
ratkaista jatkosuunnittelussa tai maankayton suunnittelussa. Tahan YVA- ja yleissuunnitelmavaiheen haasteeseen
vastataan tunnistamalla epavarmuustekijat ja riskit seka antamalla suositukset seuraaviin suunnitteluvaiheisiin.
Merkittéavien haittojen lieventamis- ja ehkaisykeinoja esitetddn YVA-selostuksessa jarjestelmallisesti vaikutuslajeit-
tain ja yhteenvetona.

Haittojen lieventaminen ja valttdminen vaatii kokonaisnakemysta, yhteisty6ta ja se on jatkuva prosessi. Maankay-
ton suunnittelu on merkittavéssa roolissa haittojen ehkaisyssa ja siina kokonaisratkaisussa, jossa luodaan ympa-
riston laatutekijoita terveellisyys, viihtyisyys ja luonnon monimuotoisuus huomioiden. Esimerkiksi riittdvat viherkay-
tavat ja virkistysalueet varataan maankayton suunnittelussa. Kaavoitus on keskeisessa roolissa siing, ettd ympa-
ristéhairididen piiriin ei luoda tulevaisuudessa uutta asutusta.

Periaatteet ja tavoitteet suunnittelulle kantatien 51 parantamisessa

Haitallisten vaikutusten valttiminen on suunnittelua ohjaava periaate ja kiintea osa suunnittelua. Tarkeiksi lieven-
tamistoimenpiteiksi noussee meluntorjunta, ekologisten yhteyksien ja huomionarvoisten luontoarvojen turvaami-
nen seka toimenpiteiden sopeuttaminen maisemaan ja luonnonympéaristéon. Lieventamishierarkian tavoitteiden
mukaisesti ensisijaisesti suunnittelussa haetaan haittojen valttamista ja toiseksi niiden lieventdmistd samanaikai-
sesti kuitenkin hakien yleisia ratkaisuja, joilla monimuotoisuutta voidaan tukea tai parantaa.

Vilkasliikenteisen tien estevaikutusta pyritaan lieventamaan eritasoisilla poikittaisilla yhteyksilla, joiden suunnitte-
lussa tulee ottaa huomioon riittdvan suuri kokonaisuus ekologisesta rakenteesta, samalla punniten toimivuuden
riskeja. Monimuotoisuutta edistavana toimenpiteena maantiealueelle voidaan luoda luonnonmukaisia ratkaisuja,
jotka sopeutetaan alueen luonnon ominaispiirteiden mukaan ottaen huomioon koko elinkaari mukaan lukien hoito
ja kunnossapito (esim. paahdeymparistdjen jarjestaminen, monimuotoisuutta tukeva kasvillisuus tiealueella, viivy-
tyskosteikot jne.). Vaikka luonnon monimuotoisuus korostuu tavoitteissa, laadukkaat ratkaisut palvelevat usein
myds ihmisten liikkumistarpeita ja viihtyisaa elinymparistoa.
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6 Vaikutusten arvioinnin menetelmat
vaikutusryhmittain

6.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon on laaja kokonaisuus, jossa hankkeen vaikutuksia kasitel-
laan eri aluetasoilla. Maakunnallisten ja seudullisten vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan, kuinka liikenneverkko
ja hankkeen ratkaisut tukevat nykyista ja tavoiteltua maankaytt6a. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkitta-
villa liikenneratkaisuilla on huomattavia vaikutuksia laajalti hankealueen ulkopuolella likennevaylien verkottamassa
rakenteessa. Maankayton kehittdminen kantatien molemmin puolin aiheuttaa uusia yhteystarpeita ja edellyttaa
likenneverkon suunnittelua kokonaisuutena uudelleen, jotta se palvelisi maankayton ja paikallisen liikenteen tar-
peita mahdollisimman hyvin. Suunnittelualueen tasolla tarkastellaan suunnittelualueen eri toimintoja sek& maan-
kayton suunnitelmia (esim. tydpaikka-alueet, asutus, viheralueet, maa- ja metsatalousalueet) ja arvioidaan hank-
keen vaihtoehtojen vaikutuksia niihin.

Maankayton tilanne ja tavoitteet selvitéadn kuntien sek&a maakuntaliiton tietojen perusteella. Keskeisena lahtotie-
tona ovat maakuntakaava, yleis- ja asemakaavat sekd muut maankayton suunnitelmat. Tietoja on saatu myo6s
vuorovaikutuksesta hankeryhman ja osallisten kanssa. Vaikutusten arvioinnissa tehdaan yhteisty6ta vaylaviran-
omaisen, kuntien ja maakuntaliiton maankayton suunnittelun toimijoiden.

Keskeiset tietolahteet ovat:
e Maankayton suunnitelmat / maakuntakaava, yleis- ja asemakaavat

o Paikkatiedot ja kartat, maastotietokanta, rakennus ja huoneistorekisteri, kiinteistdrajat, vaestotiedot ja muut
tilastot

e Havainnoiva maastokaynti

e Liikenne-ennuste.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Paavaylien parantamisen vaikutukset maankaytdn kehittamiseen ja yhdyskuntarakenteeseen ovat luonteeltaan
toisaalta laajoja ja valillisia, mutta vaikutukset myos toteutuvat suunnittelualueella maankayton tukeutuessa liiken-
neverkon kehittdmiseen. Paatien parantaminen vaikuttaa yleensa asutuksen, tydpaikkojen ja kaupallisten palvelui-
den sijoittumiseen. Erityisesti eritasoliittymill& on usein suuri vaikutus maankayton kehittdmiseen liikkennehakuisten
toimintojen ja kaupan kannalta vetovoimaisia paikkoina. Kaantdpuolena on, ettd uudet kaupalliset palvelut vahen-
tavat keskusta-alueiden palveluiden kayttda. Sujuvat paatieyhteydet alueille parantavat saavutettavuutta, mika on
maankayton kehittymisen kannalta tavoiteltavaa. Yhteyksien parantuminen saattaa liséta liikennettd ja haja-asu-
tusalueiden vetovoimaa asuinpaikkana. Toisaalta yhteyksien paraneminen voi merkita paikallista maankayton tii-
vistymista. Maantiehankkeella on moniulotteisia vaikutuksia maankayton kehittymiseen, mutta kokonaisuutta ohja-
taan alueidenkayton monivaiheisella suunnittelujarjestelmalla.

Vaylien parantamisen valittémat ja suorat vaikutukset maankayttéon ovat luonteeltaan paikallisia kohdistuen tien
l&hialueen maankayttdon, kiinteistoihin, kulkuyhteyksiin ja jopa rakennuksiin. Tien uudet rakenteet, liittymat ja
myds liikkenne vaikuttavat niin asutukseen ja palveluihin, yrityksiin ja maa- ja metsatalouteen. Muutokset voivat olla
myonteisia tai kielteisia. Erityisesti uudet tiet muuttavat olosuhteita. Kiinteistétasolla suurimmat vaikutukset aiheu-
tuvat uuteen sijaintiin rakennettavasta tiesta, jolloin se pirstoo lahes aina kiinteistdja. Tien toiselle puolelle jaavat
jadadnnoskiinteistot voivat jarkevan kayton kannalta jaada liian pieniksi tai hankalan kulkuyhteyden paéhén. Toimen-
piteet voivat muuttaa kiinteistdjen vanhoja kulkuyhteyksia. Asuinkiinteistgille voi aiheutua erilaisia immissiohaittoja
(immissio tarkoittaa ympéaristéon vaikuttavan toiminnan, yleensa sen aiheuttaman paaston (emissio) vaikutuksia
kohteelle, esimerkiksi melun aiheuttama haitta. Kiinteistdvaikutusten arviointi sopii luontevasti yksityiskohtaisen
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tiesuunnittelun vaiheeseen, jolloin siihen ja haittojen vahentdmiseen panostetaan tyypillisesti paljon maantiehank-
keissa. Vaikka kiinteistétason vaikutuksiin ei paneuduta YVA-menettelyssé, ne ovat taustalla yksi tekija kokonais-
vaikutuksissa.

Maankayton ja yhdyskuntarakenteen vaikutusten arvioinnissa merkittavyyden kriteerien maarittdminen ei ole suo-
raviivaisesti maariteltavissa vaikutusten tyypillisen valillisyyden vuoksi. Merkittavyys arvioidaan laadullisesti koko-
naisvaikutuksena. Merkittavyydeltdan suuret vaikutukset ovat tyypillisesti luonteeltaan laajoja ja koskevat yhdys-
kuntarakennetta. Paikalliset vaikutukset arvioidaan yleensa merkittavyydeltaan vahaisiksi, vaikka yksittaiseen koh-
teeseen tai maankayton toimintoon voi kohdistua haitallisia vaikutuksia. Arvioinnissa tunnistetaan kaavamuutostar-
peet ja asia otetaan huomioon yhtena kriteerind, mutta kaavamuutoksen merkittavyys on tapauskohtaista. Se riip-
puu esimerkiksi kaavan sisallon ajantasaisuudesta ja siité, onko kyseessa pieni tekninen muutostarve vai aiheut-
taako tutkittava vaihtoehto merkittdvan muutoksen kaavan osoittamaan maankaytdn kehittdmisen periaatteisiin tai
suojelumaarayksiin.

6.2 Vaikutukset inmisten elinoloihin, terveyteen ja virkistykseen

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kasitellaan vaikutuksia, joita hankkeella on YVA-lain mukaisesti ih-
misten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen. Kokonaisuudesta kaytetadn myds kasitetta sosiaalisten vaikutusten
arviointi (SVA). Arvioinnissa tarkastellaan asiantuntija-arviona laajasti vaikutuksia elinympériston laatutekijéihin ja
asumiseen, liikkumismahdollisuuksiin ja saavutettavuuteen, hyvinvointiin ja terveyteen kytkeytyviin ilmiéihin, sekéa
yhteisollisyyteen ja paikalliseen identiteettiin. Terveysriskeja tuodaan esille asiantuntija-arvioina. Varsinaisia ter-
veysvaikutuksia ei voida arvioida, silla niiden arviointi tapahtuu tilastollisesti vaestétasolla.

Arvioinnissa hyddynnetédan monipuolisesti osallistumista keskeisené tiedon lahteend, joten asiantuntija-arvio pe-
rustuu merkittavasti osallisten kokemustietoon ja paikallistuntemukseen. Osallisia ovat alueen asukkaat, yrittajat,
kansalaisjarjestot ja muut alueen toimijat seké eri asiantuntijatahot. Tukea arviointiin saadaan tyopajasta ja yleiso-
tilaisuuksista seka muuten vastaanottamalla palautetta eri kanavista (katso myos luvut 2.2.2 ja 2.2.3). Lisaksi tie-
toa alueesta saadaan tarkastelemalla kartta- ja tilastoaineistoja (mm. vaestétiedot, asutuksen keskittyminen, pal-
veluiden ja virkistysreittien sijoittuminen), seka hyédyntamalla taman ymparistévaikutusten arviointimenettelyn mu-
kaisia muita teema-alakohtaisia arviointeja. My6s maastohavainnoista saadaan tietoa suunnittelualueen nykytilan-
teesta.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointiin osallistuu laajempi tyéryhma, silla vaikutusten arviointi kokoaa yhteen
monia nékodkulmia elinymparistosta. Paatien rakentamisen ja liikenteen keskeinen vaikutus on melu, joten melulas-
kennat antavat tarke&a tietoa vaikutusten arviointiin. Myds maisemavaikutukset ja muutokset eritasoisissa reitis-
toissa ja yhteyksissa voivat olla merkittavia.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Arvioitavat vaikutukset ovat yksil6ihin, yhteisdihin tai yhteiskuntaan kohdistuvia vaikutuksia, jotka aiheuttavat muu-
toksia ihmisten elinympéristdssa, hyvinvoinnissa tai elaméanlaadussa. Tarkasteltavana ovat erityisesti vaikutukset
asumisen viihtyvyyteen, virkistys-, ulkoilu- ja harrastusmahdollisuuksiin, liikenneyhteyksiin, liikkumisen turvallisuu-
teen ja saavutettavuuteen. Jotkut vaikutukset korostuvat rakentamisen aikana ja jotkut hankkeen valmistuttua.
Vaikutuksia voi ilmeta jo suunnitteluvaiheessa asukkaiden huolina, pelkoina, toiveina tai epavarmuutena.

Hankkeella voi olla vaikutuksia terveyteen, jos esimerkiksi melulle, ilmanlaadulle, maaperélle tai pinta- ja pohjave-
delle maaritellyt ohje- tai raja-arvot ylittyvat hankkeen rakennusvaiheessa tai kdytdn aikana. Varsinaisia terveys-
vaikutuksia ei voida arvioida, silla niiden arviointi tapahtuu tilastollisesti vaestétasolla. Taustalla on kuitenkin tiedot
siitd, etté fyysisia terveyteen vaikuttavia tekijoita ovat esimerkiksi altistuminen melulle ja ilman epépuhtauksille.
Kiistatonta on, etté jo nykyisellaan teiden liikenteen aiheuttamat melu- ja hiukkaspaastot vaikuttavat negatiivisesti
vaylien laheisyydessa asuvien ihmisten terveyteen. Altistumisen kannalta on merkityksellistd paaston maaran ja
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laadun ohella altistuvien ihmisten maara. Hyvinvointi ja terveys ovat kasitteina lahella toisiaan ja arvioitaessa
hankkeen vaikutuksia ihmisiin ne nivoutuvat toisiinsa. Elinympariston laatu ja terveellisyys laajasta ndkdkulmasta
liittyy lahes kaikkiin YVA-menettelyssa arvioitaviin teemoihin, vaihdellen mitattavista ymparistohairidista yleisem-
piin terveytta edistaviin asioihin kuten viheralueiden kayttdomahdollisuuksiin. Terveys- ja hyvinvointindkdkulma on
myds maantiehankkeessa korostuvilla liikenneturvallisuudella ja saavutettavuudella. Onnettomuuksilla on merkit-
tava ja pitkaaikainen vaikutus ihmisten seka fyysiseen etta psyykkiseen hyvinvointiin. Lilkkkumisen mahdollisuudet
tuottaa positiivisia hyvinvointivaikutuksia kayttajille erityisesti psyykkisen terveyden nakokulmasta (Pakkanen
2020).

Yhteison tasolla arvioitavan hankkeen aiheuttamat muutokset elinympéristdssé, huolet, toiveet tai epavarmuudet
voivat toimia yhdistéavana tai erottavana tekijana. Vaikutuksia voi aiheutua my6s alueen yhteiséllisyyteen, elaman-
tapaan tai paikalliseen identiteettiin, mutta tAman kaltaisissa vaikutuksissa pitdydytdéan varovaisessa arviossa. Ky-
seessa moniulotteiset sosiaaliset muutokset, joita hankkeessa kaytettavissa olevilla tiedoilla on erittdin haastava
arvioida.

Maantiehankkeessa keskeiset ihmisten elinoloihin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat liikenteen ja tierakentei-
den aiheuttamista vaikutuksista. Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin kohdistuvat tien vélittémaéan 1a-
heisyyteen, missa elinymparistd muuttuu eniten vaikutusalueella. Léhimaisemaan ja viihtyisyyteen kohdistuvat vai-
kutukset koetaan yksilollisesti. Maatiehankkeessa liikkumiseen kohdistuvat vaikutukset ovat vaikutusarviossa téar-
ked osa. Paatiet muodostavan vapaan liikkumisen esteen. Parantamistoimenpiteet muuttavat tyypillisesti ihmisten
kulkureitteja, mutta samalla toimenpiteet edistavat paivittaisen likkumisen sujuvuutta. Ihmisiin kohdistuvissa vaiku-
tuksissa kokonaisarvioon yhdistyy laajempaa naktkulmaa liikenteen ja alueiden kayton sosiaalisista vaikutuksista,
kuten saavutettavuuden hyvinvointivaikutukset.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten merkittavyyden kriteereja ei voi yksiselitteisesti maaritelld, ja vaikutuksen merkit-
tavyys on aina tapauskohtaisesti tehty asiantuntija-arvio. Merkittavyyden arviointi on elinymparistdn muutosten
moniulotteista tarkastelua ja johtopaatokset muodostuvat osin synteesind muista vaikutuksista (esimerkiksi mai-
sema, melu, liikenne, luontoarvot). Elinymparistén nykytilanne on téarkeé lahtdkohta vaikutuksen merkittavyyden
arvioinnissa. Kokonaan uusi tie muuttaa elinymparistdéa suuresti asutuksen laheisyydessa. Toisaalta tiiviisti raken-
netussa ymparistossa tien rakentaminen suhteutuu muuhun ymparistoon. Asumiseen kohdistuvaa suoraa lisaanty-
vaa hairiota voi lahtokohtaisesti pitdd potentiaalisesti merkittavana haittana. Kielteisia muutoksia voi kompensoida
hyvin liikenneyhteyksien paraneminen tai meluntorjunta. Vaikutuksen merkittavyyteen vaikuttaa vaikutuksen koh-
teena olevien ihmisten tai yhteiséjen méaré ja ominaisuudet. Jos haitan karsijoita on paljon, vaikutus on lahtokoh-
taisesti merkittavampi kuin muutaman ihmisen kohdalla. Vaikutus voi olla kuitenkin erittéain suuri yksittaiselle ihmi-
selle, vaikka vaikutus ihmisiin ja yhteisdihin kokonaisuutena olisi kohtalainen tai jopa véhainen. Arvioinnissa eri-
tyistd huomiota kiinnitetdan edella mainittuihin niin sanottuihin herkkiin vaestéryhmiin.

Ihmisiin kohdistuvassa vaikutusten arvioinnissa painottuu suorien vaikutusten laadullinen muutosten arviointi. Tie-
don kasittelyn tukena on kuitenkin mytds maarallista tarkastelua. Téassa hankkeessa vaikutusarvioinnin tarkea ja
luonteva tarkasteluyksikko on asuin- ja lomarakennukset. Vaikka tietoa kasitelladn rakennuksina, vaikutuksia arvi-

Haitallisen vaikutuksen merkittavyytta Haitallisen vaikutuksen merkittavyytta vahentavia

suurentavia tekijoita tekijoita
Elinympariston e eipaatietd / ei muuta suurta infrastruk- |e alueella on jo ymparistohairidita (esim. teolli-
herkkyystaso ja tuuria ennestaan suusalueet, suuret vaylat)
IR e hiljainen alue o tiiviisti rakennettu taajama-alue

e maaseutumainen alue ¢ teollista toimintaa, infrastruktuuria

e vanha, vakiintunut ymparisto o alueen yhtenaisyys on rikkoutunut

o alueen identiteetin kannalta tarkea alue |e maisemassa ei ole erityispiirteita

e ej asutusta, loma-asutusta
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¢ omaleimainen maisema, yhtenainen ko- |e ei herkkia toimintoja (esim. koulu)
konaisuus e ei virkistyskayttoa
e asuinalue, loma-alue o oleskelu alueella on satunnaista tai luonteeltaan
o virkistyskaytto ohikulkua
o herkkia toimintoja
Vaikutuksen e ympariston ominaispiirteet ja luonne e ei aiheuta havaittavia muutoksia
suuruus muuttuvat e nykyisen elinymparistdn luonne sailyy
e kohdistuu yhteisd6n tai useisiin ihmisiin |e vaikutus kohdistuu yksittaisiin inmisiin
e kohdistuu ns. herkkiin ihmisryhmiin e pieni osa alueesta on vaikutuksen alaisena
e Kkohdistuu laajalle alueelle e ymparistohairio ei lisdanny
Esimerkkeja e asuintalo joudutaan lunastamaan ympa- |e asuintalo joudutaan lunastamaan ymparistossa,
Fyypillisisté tilante- ristdssa, joka on hyvé asumiseen nykyti- | joka on huono asumiseen nykytilanteessa
Kt lanteessa e kulkuyhteys muuttuu alle kilometrin matkalla
e asuintalon pihapiiri kaventuu. (auto) tai alle puolen kilometrin matkalla (jalan-
o kulkuyhteydet muuttuvat usean kilomet- kulku, pyoraily)
rin matkalla

6.3 Vaikutukset meluun ja ilmanlaatuun

Melu ja ilmanlaatu arvioidaan asiantuntija-arviona.

Meluvaikutusten arvioinnin tarkeimpéana tukena toimivat nykytilanteelle ja arvioitaville vaihtoehdoille laadittavat las-
kennalliset mallinnukset. Melulaskennat laaditaan pohjoismaisella tielikennemelun laskentamallilla 2 metrin las-
kentakorkeudelle. Tulokset esitetdan 5 dB vélein olevina meluvythykkeind. Meluldhteena laskennoissa huomioi-
daan kantatien 51 sek& merkittévien risteavien teiden liikenne. Kantatietd muuhun liikenneverkkoon yhdistéavien
ramppien liikenne huomioidaan, mikali likennetiedot ovat saatavilla melulaskentojen laatimisvaiheessa.

YVA-selostusvaiheessa tunnistetaan ja osoitetaan kartalla ne kohteet, joissa on meluntorjuntatarve. Koska ohjear-
vot ylittyvat suunnittelualueella jo nykytilanteessa, laaditaan arvioitaville vaihtoehdoille alustavat meluntorjuntatar-
kastelut. Meluntorjuntatarkastelussa esteet mallinnetaan melukaiteina- ja meluseinind. Meluntorjuntatarkasteluja
laaditaan 1/vaihtoehto. Meluesteiden sijainnit, tyypit ja korkeudet tarkennetaan yleissuunnitelmavaiheessa.

Meluntorjunnan tarvearvioinnin pohjana ja meluntorjunnan tavoitetasona kaytetaan koko suunnittelualueella VNp
993/92 ohjearvoja. Ohjearvot on annettu erikseen asuinrakennuksille, vapaa-ajan rakennuksille, hoito- ja oppilai-
toksille seka luonnonsuojelualueille. Melutason ohjearvoissa on vaihtelua mm. sen mukaan, sijaitseeko vapaa-ajan
rakennus taajamassa vai sen ulkopuolella ja onko tutkittava maankaytto nykyista (tie pysyy nykyisessa maasto-
kaytavassa) vai uutta (tie uudessa maastokaytavassa). Huomioiden tyypillinen tieliikenteen paiva- ja ydajan kes-
kidanitasoero, tama tarkoittaa kdytdnnossa sita, etta tiukasti periaatepaatosta tulkiten suunnittelualueella meluntor-
juntaa maarittava suure olisi paikoin paivaajan keskiaanitaso 55 dB (asuinrakennukset, hoito- ja oppilaitokset,
loma-asunnot taajamassa nykyisen vaylén varrella), paikoin yoajan keskiaénitaso 45 dB (asuinrakennukset, hoito-
laitokset, loma-asunnot taajamassa uuden vaylan varrella) ja paikoin paivaajan keskiaanitaso 45 dB (loma-asun-
not taajaman ulkopuolella, luonnonsuojelualue).

Rakenteellisten meluesteiden, etenkin meluseinien, toteuttaminen on varsin kallista. Esimerkiksi 2,5 metria kor-
kean meluseinan karkeana kustannusarviona voidaan pitaa 1400 €/m ja 4,0 metria korkean seinan kustannusar-
viona 2200 €/m. tata korkeammilla seinérakenteilla kustannukset kasvavat nopeammin, koska perustaminen on
haastavampaa ja rakenteiden on oltava kestavampia. Melukaiteet ja kantavalla maaperalla meluvallit ovat kustan-
nuksiltaan selvasti edullisempia. Ohjearvot ylittavalla alueella on rakennuksia monin paikoin, ja naiden kaikkien
suojaaminen vaatisi merkittdvan maaran meluntorjuntaa. Mikali arvioidaan, ettd suunnittelujaksolle toteutettaisiin
2,5 metrid korkeaa meluseinaé esimerkiksi 10 kilometrin matkalle (5 kilometria tien etela- ja 5 kilometria tien poh-
joispuolelle), olisi kustannus noin 14 M€. Koska kustannus on erittdin suuri ja koska esimerkiksi risteysalueiden

106



nakemaaluevaatimukset estavat paikoin esteiden toteuttamista, on mahdollista, etté osalla suunnittelualuetta me-
luntorjunnalla saavutettavasta meluntorjuntatasosta on tingittdva VNp 993/92 ohjearvoihin ndhden. Tasta syysta
esitamme, ettd mikali 55 dB tavoitetasoa ei naissa meluntorjunnan erityiskohteissa saavuteta kustannustehok-
kaasti korkeallakaan 4 metria korkealla meluseinalla, mutta tilanne on nykytilannetta parempi, hyvaksytaan se tois-
sijaisena tavoitetasona.

Tydssa lasketaan meluvydhykkeille (Laeqg7-22 45-50 dB, 50-55 dB, 55-60 dB, 65-70 dB ja >70 dB) jddvien asuin- ja
lomarakennusten seka henkildiden maaréat eri vaihtoehdoissa, jolloin vaihtoehtoja voidaan vertailla suhteessa toi-
siinsa. Liséksi tuodaan esille hoito- ja oppilaitosten seké luonnonsuojelualueiden sijoittuminen em. meluvyhyk-
keille.

Téarindé ei arvioida YVA-menettelyssa, silla tielikenteesta aiheutuu tarinda tyypillisesti vain paikallisesti tien epéjat-
kuvuuskohdissa, joita ovat esimerkiksi paallysteen vauriot tai hidastustoyssyt. Liséksi tarina kantautuu vain lyhy-
elle etaisyydelle tiesta. Lopputilanteessa kyseessa on korkean kunnossapitoluokan maantie, jossa epéjatkuvuuk-
sia ei ole ja perustus on tehty maaperan vaatimuksien mukaisesti, jolloin edes lahimpéana sijaitsevissa asuinraken-
nuksissa ei arvioida olevan tarinahaittaa.

limanlaadun osalta arvioinnin tarkeimpéana tukena toimivat nykytilanteelle ja arvioitaville vaihtoehdoille laadittavat
likenne-ennusteisiin perustuvat ilmanlaatuvydhykkeet. limalaatuvydhykkeet laaditaan oppaan limanlaatu maan-
kayton suunnittelussa (Opas 2/2015, Uudenmaan ELY-keskus) mukaisesti. lImanlaatu osalta tarkastellaan asuin-
rakennusten suositusetaisyyksia. llmanlaatuvydhykkeiden laatimisessa ei huomioida meluesteiden vaikutusta.

Ty0Ossé lasketaan ilmanlaatuvydhykkeille jaavien herkkien kohteiden (asuin- tai lomarakennus, hoito- tai oppilaitos)
madrat eri vaihtoehdoissa, jolloin vaihtoehtoja voidaan vertailla suhteessa toisiinsa.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Autoliikenteen merkittavimpia kayton aikaisia negatiivisia ymparistvaikutuksia ovat melu ja ilmanlaatua huononta-
vien kaasujen (mm. typen oksidit) ja hiukkasten paastot. Pakokaasupaastot sisaltavat hiukkasia, mutta hiukkasten
kannata liikenndinnin sivuvaikutuksena syntyva ja ilmaan nouseva tiepdly on pakokaasupaéastojen hiukkaspitoi-
suuksia merkittdvampi negatiivinen ympéaristévaikutus.

Melu on jossain maarin subjektiivinen kokemus, mika tarkoittaa sitd, etta siind missa toinen hairiintyy suuresti val-
litsevasta aanitasosta, toinen ei koe tasoa hairitsevaksi. Suomessa tielikennemelun merkittavyytta arvioidaan paa-
saantoisesti aina vertaamalla mittamaalla tai laskennallisesti tuotettuja keskidanitasoja Valtioneuvoston periaate-
paatoksen 993/92 mukaisiin melutason ohjearvoihin:

EU on antanut ilmanlaadun raja-arvot alueille, joilla ihmiset altistuvat ilman epapuhtauksille. Raja-arvot on pantu
taytantoon valtioneuvoston asetuksella (79/2017). Lisaksi on annettu paaosin terveysperusteiset kansalliset oh-
jearvot valtioneuvoston paatoksella (480/1996) ja ne on tarkoitettu ensisijaisesti ohjeeksi viranomaisille. Ohjear-
voja sovelletaan muun muassa alueidenkayton, kaavoituksen, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa seka ym-
paristdlupaharkinnassa. Tavoitteena on ennaltaehkaisté ohjearvojen ylittyminen ja taata hyvan ilmanlaadun saily-
minen.

Téssa selvityksessa ilmalaatua tarkastellaan laatimalla vaihtoehdoille liikennemaaraan perustuvat suositusetéi-
syystarkastelut oppaan limanlaatu maankaytén suunnittelussa (Opas 2/2015) -mukaisesti. Asuinrakennusten suo-
situsetdisyyksia kaytettédessa typpidioksidin vuosikeskiarvo on enintdan 20 ug/m3, pienhiukkasten vuosikeskiarvo
on enintaan 8,5 ug/ma3 ja hengitettavat hiukkaset ovat alle raja- ja ohjearvojen.
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Taulukko 12. Melun A-painotetun keskidanitason (ekvivalenttitaso, LAeq), enimmaisarvoja ulkona.

Paivalla klo 7-22 Yolla klo 22-7

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja | 55 dB 45-50dB 1) 2)
niiden valitttmassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilai-
toksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintaalueet, virkis- |45 dB 40 dB 3)
tysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Taulukko 13. Melun A-painotetun keskidanitason (ekvivalenttitaso, LAeq), enimmaisarvoja sisalla.

Paivalla klo 7-22 Yolla klo 22-7
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB =

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

3) Ybohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havain-
nointiin yolla.

6.4 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pinta- ja pohjavesien vaikutusarviot tehdaan asiantuntija-arviona, joka pohjautuu hankkeesta tehtyihin suunnitel-
miin sek& saatavissa oleviin tietoihin pinta- ja pohjavesien nykytilasta ja mahdollisesta kuormituksesta. Lahtétie-
toina kaytetddn mm. ympaéristéhallinnon avoimia ympéristdtiedon aineistoja, kartta- ja paikkatietoaineistoja, seka
aikaisempia ja taman projektin puitteissa tehtyja luontoselvityksia. Lisaksi lahtétietoina kaytetdan saatavilla olevia
pinta- ja pohjavesia ja vesieliostoa (ml. kalasto) koskevia raportteja ja selvityksia seka esimerkiksi maanteiden hu-
levesien laadusta tehtyja tutkimuksia.

Vaikutusalueella olevien vesist6jen nykytilan kuvausta tdydennetaan YVA-selostusvaiheessa nojaten viimeisem-
paan saatavilla olevaan tietoon. Arvioinnissa tarkastellaan seka hankkeen rakentamisenaikaisia etta kaytdnaikai-
sia vaikutuksia alueen vesistoihin seka hydrologisten olosuhteiden etta vedenlaadun osalta. Pintavesiin kohdistu-
vien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan vesistdjen ominais- ja erityispiirteet, vedenlaatu, elidsto ja vesiston
kayttd. Arvioinnissa selvitetdan hankkeen vaikutusalueen pintavesien valuma-alueet ja virtausreitit seka vedenja-
kajat, uomat ja luonnontilaiset purot ja norot karttatarkasteluna seka luontoinventointien ja muiden maastokayntien
yhteydessd. Maastokayntien kartoitusten perusteella selvitetédan tarve erilliselle liitteelle vesiluonnon tilasta. Arvi-
oinnissa tutkitaan myos, miten hulevesienhallinta toteutetaan tien- ja sillanrakentamisvaiheessa erityisesti Siunti-
onjoen kohdalla.

Hankkeella ei arvioida olevan vaikutuksia luokiteltuihin pohjavesialueisiin tai yhdyskuntien vedenottoon johtuen
niiden suunnittelualueeseen néahden kaukaisesta sijainnista. Suunnittelualueen laheisyyteen ei tiettavasti sijoitu
lahteita tai tihkupintoja, mutta tulkintaa tarkennetaan maastohavaintojen pohjalta. Hankkeen pohjavesivaikutusten
arvioinnissa paapaino on yksityisiin talousvesikaivoihin mahdollisesti kohdistuvissa vaikutuksissa. Vaikutusarvioin-
nin lahtokohtana on, ettd kunnallistekniikan ulkopuolella olevilla talouksilla on omat talousvesikaivot. Vaikutusten
arvioinnissa eritellaan rakentamisen ja tienpidon aikaiset vaikutukset. Kaivoja ei kartoiteta viela yleissuunnitelma-
vaiheessa, vaan mydhemmin tiesuunnitteluvaiheessa. Vaylaviraston ohjeistuksen mukaisesti, kun tarkemmat
suunnitteluratkaisut ovat tiedossa. Tuolloin laaditaan kiinteistokohtaiset kaivokortit seka mitataan pohjavedenpin-
nan tasot ja tehdaan tarvittavat vedenlaatumaéaritykset.

YVA-selostuksessa esitetdan myds mahdollisten haitallisten vaikutusten ehkaisy- tai lieventadmiskeinot seka mah-
dollisesti tarvittavan vaikutustarkkailun painopistealueet.
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Keskeiset tietolahteet ovat:

¢ Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelma vuosille 2022—2027

e Lansi-Uudenmaan selvitykset ja vesienhoitosuunnitelmat mm. Elinvoimainen ja esteeton Siuntionjoki - vesisto-
visio 2030

e Ymparistohallinnon ja GTK:n avoimet aineistot

e Alueella tehdyt aiemmat selvitykset

e Pienvesien ja mahdollisten l&hteiden/tihkupintojen osalta projektissa toteutettavat luontoselvitykset

e Vesihuollon toiminta-alue

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Pohjavesien kannalta merkittavimmat vaikutukset liittyvat tien rakentamisvaiheeseen, kun maata muokataan voi-
makkaasti ja maastossa on runsaasti koneita ja yleensa polttoainesailiditd koneiden tankkausta varten. Vaikutus
jaa suhteellisesti pienemmaksi, jos rakentaminen kohdistuu olemassa olevan tielinjauksen alueelle tai muuten
muokattuun maastoon. Pohjavedenpinnan ylapuolella tapahtuvan maanmuokkauksen aiheuttama vaikutus pohja-
veteen on véhainen, eika se valttdmatta ole havaittavissa pohjaveden laadussa tai maarassa. Vaikutus on suu-
rempi ja mahdollisesti havaittavissa, kun rakentaminen tapahtuu pohjavedenpinnan alapuolella tai jopa pohjave-
denpintaa tilapaisesti tai pysyvasti alentaen. Tien rakentamisella voi olla vaikutuksia lahteisiin ja tihkupintoihin, jos
rakentamistoimet kohdistuvat niiden valittomaan laheisyyteen.

Vaikutuksia pohjaveteen aiheutuu myds tien kdytén aikana. Tienpidosta aiheutuva pohjavesiriski muodostuu suu-
relta osin liukkaudentorjunnassa kaytettévasta tiesuolasta, joka voi nostaa pohjaveden kloridipitoisuuksia tien 1&-
heisyydessa. Myds vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja mahdollisiin onnettomuustilanteisiin liittyy pohjaveden pi-
laantumisriski. On huomioitava, etta liikenteesta ja tienpidosta aiheutuvat haitat ja riskit ovat jo nykyaan suunnitte-
lualueella olemassa. Tien parantamisen vaikutukset pohjaveden laatuun voivat olla myds mydnteisia, silla tien pa-
rantamistoimenpiteet sujuvoittavat liikennetta ja parantavat liikenneturvallisuutta.

Pohjavesivaikutusten merkittéavyyden arviointiin vaikuttavia tekij6ita ovat: suunnitellut toimenpiteet, vaikutusten
kesto ja voimakkuus seka pohjavesikohteen herkkyys (mm. maaperé alueella ja pohjaveden virtaussuunta), nyky-
tila ja pohjaveden mahdollinen kaytto talousvetena.

Merkittavimmat kielteiset pintavesivaikutukset ovat rakentamisen aikaisia vaikutuksia, erityisesti kiintoainekuormi-
tuksen aiheuttama vesien samentuminen. Kiintoaineen mukana vesisté6n voi kulkeutua siihen mahdollisesti sitou-
tuneita haitta-aineita. Rakentamisen aikana tydalueella on runsaasti tydkoneita, mihin siséltyy polttoainevuotojen
riski. Typpipitoisia rajahdysaineita kaytettdessa louhinta aiheuttaa typpikuormitusta riippuen siitd, minne ja miten
hulevedet rajaytystydmaalta ohjataan. Rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin littyy myds happamien sulfidimaiden ja
liejusaven mahdollisesti aiheuttama kuormitus. Rakentamistdiden aiheuttamat vaikutukset ovat yleensa valiaikai-
sia. Pintavesivaikutusten kannalta merkittdvimpi&a suunnittelukohteita ovat vesistoylitykset. Uutta tietéa rakennetta-
essa maaperadda kuivatetaan uudella tiealueella, jolla voi olla hydrologisia vaikutuksia tien valittoméassa laheisyy-
dessa oleviin pienvesistdihin ja ojiin. Vaikutus jaa vahaisemmaksi, jos rakentaminen kohdistuu jo olemassa olevan
tielinjan alueelle tai muuten muokattuun maastoon.

Tien kayton aikaiset kielteiset pintavesivaikutukset aiheutuvat hulevesikuormituksesta seka vaarallisten aineiden
kuljetusonnettomuuksiin liittyvasté pintavesien pilaantumisriskista. Hulevesien mukana tieltd huuhtoutuu mm. ajo-
neuvoista ja tiepaallysteista peréisin olevia haitta-aineita. Myds tien talvihoito aiheuttaa hulevesikuormitusta. Hule-
vesikuormituksen maara riippuu useista tekijoista, kuten likennemaéarista, vuodenajasta ja liikenteen sujuvuu-
desta. Onnettomuustilanteisiin liittyvaan pilaantumisriskiin vaikuttaa onnettomuustilanne, pelastustoimien nopeus
ja kyseisen vaarallisen aineen ominaisuudet.
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Tien parantamistoimenpiteet lisdavat liikenteen sujuvuutta seka liikkenneturvallisuutta ja vahentéavat siten onnetto-
muusriskid. Suunnitellut parantamistoimenpiteet tyypillisesti myds parantavat tiealueen kuivatusjarjestelmia Vesis-
tovaikutusten merkittdvyyden arviointiin vaikuttavia tekij6ité ovat: suunnitellut toimenpiteet, vaikutusten kesto ja
kohdentuminen seké vesiston nykytila, herkkyys ja kaytto.

6.5 Vaikutukset luonnonoloihin ja suojelualueisiin

Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnissa tarkastellaan vaihtoehtojen
vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen, huomionarvoisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin elidlajeihin seka ekologi-
siin yhteyksiin.

Alueen luonnonoloista tehdaan YVA-menettelyn yhteydessa arvioinnin tueksi luontoselvityksid, joissa luonnonym-
périston nykytila selvitetddn hankkeen vaatimalla tarkkuustasolla. Selvitykset perustuvat avoimeen ymparistétie-
toon ja tehtyihin luontoselvityksiin, uhanalaisten lajien rekisteriin, seka arviointimenettelyn yhteydessa tehtaviin
maastoselvityksiin. YVA-menettelyn yhteydessé tehtavien luontoselvitysten sisallosta ja laajuudesta pidettiin ke-
vaalla 2023 suunnittelukokouksia Uudenmaan ELY-keskuksen ympéaristdvastuualueen kanssa, jossa yhteistydssa
vahvistettiin selvitykset sisaltdineen ja niiden rytmitys YVA-menettelyn aikana.

Koko suunnittelualueelta on aikaisemmin tehty luontoselvityksia, joskin moni néista on tehty 2010-luvulla. Aiemmat
luontoselvitykset ovat varsin kattavia kasvillisuuden ja luontotyyppien osalta. Lajiselvitysten osalta aiemmat selvi-
tykset antavat viitteellisen pohjan lajien esiintyvyydelle. Lajit elavéat kuitenkin ajassa, joten tiettyjen lajien osalta on
toteutettu uudet selvitykset.

YVA-menettelyn yhteydessa laaditaan seuraavat selvitykset, joiden tulokset esitetaén YVA-selostuksessa:

e Kasvillisuus ja luontotyypit -selvitys pohjautuu aiempiin selvityksiin siten, ettéa selvitys kohdennetaan aiemmin
tunnistettuihin kohteisiin. Kohteiden tiedot péivitetdan sekd maaritetdan luontotyypit uhanalaisten luontotyyp-
pien 2019 mukaisiksi. Selvitys kohdennetaan kantatien arvioitavien tielinjausten alueelle noin 200 metria le-
veana vyohykkeena (100 metria tielinjausten molemmin puolin). Liséksi selvitykseen sisaltyvat suunnitellut
littymaalueet. Selvitys tehtiin touko-elokuussa 2023. Rinnakkaistiejarjestelyjen osalta tehdaan tarvittavia lisa-
selvityksia kevaalla 2024. Selvityksesta vastaa FM biologi Lauri Eravuori.

e Liito-oravaselvitys kohdennetaan lajille potentiaalisiin metsaymparistoihin siséltden alueet, joista on aikaisem-
pia havaintoja lajista. Selvitysalue on vastaava kuin luontotyyppiselvityksessa. Rinnakkaistiejarjestelyjen
osalta tehdaan tarvittavia liséselvityksia kevaalla 2024. Liito-oravaselvitys tehtiin toukokuussa 2023. Selvityk-
sesta vastaa FM biologi Lauri Eréavuori.

e Viitasammakon esiintymista kartoitettiin kahdesta, potentiaaliseksi tunnistetusta kohteesta (Stallmossenin suo-
lampi seké vesikuoppa Pikkalassa). Kartoitus tehtiin 24.4. ja 5.5.2023.

e Pesimalinnustoselvitys kohdennettiin potentiaalisesti monimuotoisimpiin ympéristdihin keskittyen liittyma- ja
rinnakkaistiealueisiin kesalla 2023. Kartoitukset tehtiin 28.5. ja 11.6.2023. Rinnakkaistiejarjestelyjen osalta
tarvittavat lisatarkistukset tehdaan 2024. Kartoitukset toteuttajana toimivat FM biologi Juha Kiiski.

e Uhanalaiset korennot. Korentojen esiintyminen kartoitetaan kesalla 2024 Stallmossenin suolammelta seka
Pikkalanjoesta.

e Haitalliset vieraslajit. Haitalliset vieraslajit kirjataan ylos muiden selvitysten yhteydessa.

Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa kaydyn neuvottelun perusteella katsottiin, ettd taman hankkeen yhteydessa ei
ole tarvetta lepakkoselvitykselle eika kirjoverkkoperhoskartoitukselle. Molempien lajien esiintyvyytta on selvitetty
aikaisemmissa luontoselvityksissa, eika alueella ole todettu erityista potentiaalia lepakoiden tai kirjoverkkoperho-
sen elinympaéristtjen osalta. Lepakoiden osalta varaudutaan kartoittamaan myéhemmin sellaiset rakennukset,
jotka mahdollisesti todetaan purettavaksi.
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YVA-menettelyn yhteydessa tunnistetaan ja arvioidaan hankkeen vaikutukset alueen paaasiallisiin ekologisiin yh-
teyksiin ja viherverkkoon. Tarvittaessa esitetdan yhteyksien turvaamisen mahdollisesti vaatimat kehittamis- tai lie-
ventadmistoimet. Painopisteend on maakunnallisesti merkittdvan viheryhteyden turvaaminen. Tavoitteita luonnon
monimuotoisuutta tukeville ratkaisuille on esitetty myds luvussa 5.8.

Vaikutusten arvioinnissa kiinnitetdan huomiota vaikutusten minimointiin ja haittojen lieventamiskeinoihin esimer-
kiksi taimenen osalta. Liséksi voidaan tarpeen mukaan nostaa esiin esimerkiksi elinymparistbkunnostusten tarve
vaikutusten arviointiin perustuen.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi

Uuteen maastokaytavaan rakennettavan tien tyypillinen valitén vaikutus luonnonymparistdon on luonnonymparis-
ton haviaminen ja muuttuminen seké ymparistdjen pirstoutuminen. Pirstoutuminen heikentaa erityisesti metsaalu-
eiden sopivuutta monille eldinlajeille seka aiheuttaa reunavaikutuksen lisdantymista ja sita kautta muutoksia muun
muassa valaistusoloissa, pienilmastossa ja elidlajistossa. Reunavaikutuksella tarkoitetaan yleisesti tunnistettua
iimiota siitd, ettd ekosysteemien raja-alueella laji- ja yksildmaéra on runsaampi kuin kummankaan ekosysteemin
sisélla. Reunavaikutuksella on toisaalta kielteisia ja toisaalta myonteisia vaikutuksia riippuen siitd, minka lajin
osalta asiaa tarkastellaan.

Reunavaikutus liséa usein lajiston kokonaismaaraa, mutta lajisto muuttuu osin erilaiseksi. Olennainen haitallinen
muutos reunavaikutuksesta aiheutuu, mikali esimerkiksi metsaalue supistuu niin pieneksi, etta siité suuri osa on
reunavaikutuksen alaisena. Metséalueen ydinosan lajisto taantuu ja voi osin havitakin. Erityisesti tdma koskee lin-
nustoa ja muuta elaimistéda. Reunavaikutuksen ulottuvuus vaihtelee lajiryhmittéin ja toisaalta myods elinymparistoit-
tain. Valittomien luontovaikutusten vaikutusalueeksi on rajattu suunniteltu tielinjaus. Valillisten vaikutusten vaiku-
tusalue on riippuvainen vallitsevista ymparistotekijoista ja vaikutuskohteesta/luontoarvoista joihin vaikutuksia koh-
distuu. Yleisesti valillisten luontovaikutusten vaikutusalue ulottuu noin 200 metrin etéisyydelle tielinjauksesta. Kes-
kimaarainen maa-alue, johon tien rakentaminen vaikuttaa, on noin kaksi kertaa paallystetyn tien verran

Tiehankkeen tyypillinen valillinen vaikutus on estevaikutuksen lisdantyminen. Leveé péaéatie vaikeuttaa monien
elainten liikkkumista ja voi jopa katkaista niiden kulkuyhteyden. Toisaalta paatiehankkeella voidaan vahvistaa ja
parantaa ekologisia yhteyksia, silloin kuin toteutetaan vihersiltoja, elaimille sopivia alikulkuja tai esimerkiksi liito-
oravan hyppypuita. Lepakoille myds tievalaistus voi olla estevaikutuksena.

Muita mahdollisia vélillisia vaikutuksia ovat esimerkiksi muutokset tiealueen lahella sijaitsevien kosteikkojen tai
muiden kohteiden vesitaloudessa. Vesistbissa tapahtuva rakentaminen saattaa aiheuttaa joihinkin lajeihin haitalli-
sesti vaikuttavaa samentumista. Nykyisilla tyétavoilla ja suojauksilla samentuminen jaa yleensa vahaiseksi ja
melko lyhytkestoiseksi (rakentamisaikainen vaikutus). Elaimistéon kohdistuvia valillisia vaikutuksia ovat lisaksi elin-
alueiden mahdollinen laadullinen heikkeneminen tien laheisyydessa liikenteen aiheuttaman héirién ja melun
vuoksi, ja liikennekuolemat.

Vaikutuksen merkittavyys maaraytyy vaikutuksen laajuuden ja lajin/luontotyypin sietokyvyn mukaan. Lisaksi lajin
tai luontotyypin esiintyminen tai yleisyys voi vaikuttaa luokan nousuun asiantuntija-arviona. Vaikutus voi olla myos
mydnteinen. Tiehankkeen luontovaikutukset ovat tyypillisesti haitallisia tai neutraaleja; myonteisia vaikutuksia on
vain harvoin. Myonteiseksi vaikutukseksi voidaan katsoa hiekkapohjaisten niin sanottujen korvaavien paahdealuei-
den luominen tieleikkauksiin. Korvaavilla paahdeymparist6illa on huomattavan suuri merkitys uhanalaislajistolle.
Vastaavalla periaatteella toimivaa merkittdvyyden luokittelua on kaytetty myds muiden valittomien seka valillisten
luontovaikutusten osalta.
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Taulukko 14. Vaikutuksen merkittéavyyteen tyypillisesti vaikuttavia seikkoja.

Vaikutuksen merkittavyyden kuvaus

Erittain suuri haitallinen vaikutus e Laji/luontotyyppi haviaa tai menettidd ominaispiirteita oleellisesti
(esimerkiksi metsaymparistot)

e Toimenpide havittaa kokonaan tai suurelta osin luonnonsuojelu-
lailla suojellun tai muun valtakunnallisesti tai maakunnallisesti ar-
vokkaan kohteen tai lajiesiintyman.

Suuri haitallinen vaikutus e Kohteen ominaispiirteet muuttuvat selvisti

e  Havittaminen kohdistuu paikallisesti arvokkaaseen luontokohtee-
seen tai lajiesiintymaan.

Kohtalainen haitallinen vaikutus e Lajin elinmahdollisuudet/luontotyypin ominaispiirteet voivat hei-
keta (esimerkiksi avosuot)

e Vaikutuksessa luontokohteesta tai lajiesiintymdastd haviaa vain
pieni osa, mutta kohde menettda olennaisesti ominaispiirteitdan
tai sopivuuttaan arvokkaan lajin elinymparistoksi.

Vahainen haitallinen vaikutus e Vain (pienid) muutoksia, jotka eivit muuta ominaispiirteita

e Luontokohteesta tai lajiesiintymasta haviaa pieni osa, mutta
kohde sailyttaa keskeiset ominaispiirteensa tai sopivuutensa ar-
vokkaan lajin elinymparistoksi.

Neutraali muutos tai ei vaikutusta, e Eitodenndkdisida muutoksia ominaispiirteissd / Ympdristod ihmisen
myonteinen vaikutus voimakkaasti muokkaama.

e Ekologinen yhteys vahvistuu.

6.6 Vaikutukset maa- ja kallioperadn seka luonnonvarojen kayttoon

Luonnonvarojen hyddyntéamisella tarkoitetaan mm. maa- ja kalliokiviainesten hyddyntamista, pohjavesivarojen
kayttda, marjastusta, sienestystd, metsastysta ja kalastusta. Tarkasteltavilla uusilla tiejarjestelyilla on paikallisesti
maankayttdon ja sitéa kautta luonnonvarojen hyédyntamiseen liittyvia vaikutuksia. Koko hankkeen elinkaaren suun-
nittelun, rakentamisen ja kayton aikaiset vaikutukset ja niiden merkittévyys arvioidaan yleispiirteisesti arviointi-
selostuksessa alustavien teknisten suunnitelmien perusteella. Arviossa tarkastellaan mm. hankkeen alustavaa
massatasetta seka ylijaamamassojen sijoitusmahdollisuuksia seké uusiomateriaalien mahdollista hyotykayttoa.
Niilla on vaikutuksia my6s rakentamisen aikaisiin kuljetustarpeisiin ja sita kautta rakentamisen aiheuttamiin ilmas-
tovaikutuksiin. Suunnittelualueen maa- ja kallioperétietoja tarkennetaan kaytettavissa olevien tietojen perusteella.
Arvioinnissa tarkistetaan myds voimassa olevat maanottohankkeet ja maanottoluvat.

Suunnittelualueelle ja sen laheisyyteen sijoittuvat mahdolliset pilaantuneen maan kohteet selvitetdan noin 500
metrin sateelld suunnittelualueesta ymparistohallinnon maaperan tilan tietojarjestelman (MATTI-rekisteri) sijaintitie-
tojen perusteella ja kohteista pyydetaan lisatiedot ELY-keskukselta. Saatavien tietojen perusteella pyritdan arvioi-
maan kohteiden pilaantuneisuutta ja niiden vaikutusta hankkeeseen. Arvioinnissa otetaan huomioon pilaantunei-
den alueiden sijainti suhteessa suunnittelualueeseen, kohteilla esiintyvien haitta-aineiden ominaisuudet ja mahdol-
liset kulkeutumisreitit seké haitta-aineille altistumiseen vaikuttavat ymparistdolosuhteet.

Lisaksi arvioinnissa selvitetédén liejusaven ja muun kiintoaineksen kulkeutumisen mahdollisesti aiheuttamat haitat
vesistoon, sekd miten haittoja voidaan minimoida.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Tarkasteltavilla vaihtoehdoilla on paikallisesti maankayttdon ja sité kautta luonnonvarojen hyédyntamiseen kohdis-
tuvia valillisia vaikutuksia. Tien parantamiseen tarvitaan maa- ja kiviaineista ja toisaalta rakentamisen maaleik-
kauksissa muodostuu ylimaaraisid maamassoja. Pehmeikdilla maaperda joudutaan vahvistamaan massanvaih-
doilla, jolloin huonosti kantava maa-aines korvataan rakennusteknisesti paremmalla maa-aineksella. Mahdolliset
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ylimaaraiset maa-ainekset pyritdan ensisijaisesti hyddyntamaan hankkeen rakentamisessa (esimerkiksi meluvallit)
tai osoittaa kohtuullisen kuljetusmatkan paassé oleva soveltuva hyotykayttokohde.

Maa- ja kallioperdén suoraan kohdistuvat vaikutukset ovat rakentamisen aikaisia. Mahdollista maa-ainesten ottoa
ja maa-ainesten sijoitusalueita lukuun ottamatta vaikutus kohdistuu rakennettavaan kohtaan. Mahdollinen maa-
ainesten otto tapahtuu tiehankkeesta erillaan ottamisalueen lupamaaraysten mukaisesti, eikd maa-ainesten oton
vaikutuksia voida tarkasti arvioida ympéristdvaikutusten arviointiselostuksessa. Maa-ainesten hyotykayttémahdolli-
suuksia voidaan arvioida yleisella tasolla. Mahdollisuuteen hyddyntaa ylijadémaisia maa-aineksia hankkeen ulko-
puolisissa kohteissa vaikuttaa kuitenkin merkittavasti hankeen rakentamisen aikataulu, joka ratkaistaan vasta myo-
hemmassa suunnitteluvaiheessa. Uusien maa-ainesten tarvetta voidaan vahentad uusiomateriaalien kaytolla esi-
merkiksi tierakenteissa tai meluvalleissa.

Pilaantuneen maan kohteiden osalta vaikutusten arvioinnin paépaino on rakentamisen aikaisissa vaikutuksissa.
Tieliikenne itsessaan ei juuri vaikuta maaperan pilaantumiseen muutoin kuin mahdollisissa onnettomuustilan-
teissa, joten kayton aikaisia merkittavia vaikutuksia ei arvioida muodostuvan. Vaikutusarviossa huomioidaan koh-
teella tehtavaksi suunnitellut maanrakennusty6t, kohteen pilaantuneisuuden arvioitu laajuus, todetut haitta-aineet
ja niiden ominaisuudet, mahdolliset kulkeutumisreitit sek& maaperaolosuhteet. Mahdolliset pilaantuneen maaperan
kohteet voivat vaatia lisétoimenpiteitd hankkeen edetessé. Lisatoimenpiteité voivat olla esimerkiksi maaperatutki-
musten toteutus, riskinarviointi tai maaperan kunnostustoimenpiteet. Jos rakentamisen yhteydessa kasitellaan pi-
laantuneita maa-aineksia, tulee laatia hyvissé ajoin ilmoitus pilaantuneen maaperén puhdistamisesta seké toteut-
taa tarvittavat tutkimukset ja kunnostussuunnittelu. Pilaantunut maa-aines tulee kasitella asianmukaisesti, jotta se
ei aiheuta riskid ymparistolle tai terveydelle.

6.7 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

YVA-selostuksessa maiseman nykytilan kuvauksessa kuvataan tarkoituksenmukaisella tarkkuudella ja laajuudella
vaikutusalueen maisemarakenne, maiseman ominaispiirteet, maisemakuva seka kulttuuriympariston elementit |ah-
tbaineiston ja maastohavaintojen pohjalta. Elementit esitetddn osana maisemallista kokonaiskuvaa, johon kuuluvat
maaston korkeussuhteet, maiseman mahdollinen suuntautuneisuus, maaston peitteisyys ja tilallisuus (avoimet
puoliavoimet ja sulkeutuneet alueet), ihmisten toimintojen sijoittuminen, eri luonteiset miljdkokonaisuudet seka
arvokohteet. Lisaksi nykytilakuvauksessa voidaan kuvata muut maisemakuvaan vaikuttavat tekijat, maiseman
mahdolliset kohokohdat, maamerkit tai solmukohdat, seka reunavyohykkeet ja maisemavauriot.

Arviointi rajataan koskemaan tutkittavalla tielinjauksella padosin alle 200 metrin etdisyydella tien keskilinjasta ole-
via kohteita ja niilla osin, kun nykyinen tielinjaus séilyy alle 100 metrin etéisyydella olevia kohteita. Rakennetun
kulttuuriympéariston osalta huomioidaan maakuntakaavan ja kuntien kaavaselvityksissa arvotetut valtakunnallisesti,
maakunnallisesti ja paikallisesti merkittavat alueet ja kohteet. Arvoalueet ja -kohteet osoitetaan kartalla ja niiden
luonne seka arvokkaat ominaispiirteet kuvataan sanallisesti.

Maiseman ja kulttuuriympéristén osalta vaikutusten arviointi painottuu tunnistetuille arvoalueille, erityisesti Storsvi-
kintien littyméan kohdan ja sen lahialueella sijaitsevan Pikkalanjoen ja Pikkalan kartanon kulttuurimaiseman alu-
eelle. Maisemavaikutusten arvioinnissa kiinnitetddn huomiota laajemman maisemakuvan suhdetta osoitettuihin
arvoymparistéihin. Lisaksi erityisesti arvioidaan uusien eritasoliittymien, meluntorjuntarakenteiden ja muun hank-
keeseen liittyvan infrastruktuurin aiheuttamat maisemavaikutukset, seka vaikutukset tunnistettuihin virkistysarvoi-
hin. Huomioon otetaan myds suunnittelualueen liittyminen Suuren Rantatien ympéaristéon ja siihen liittyvaan ties-
toon.

Maisemavaikutusten visualisointia varten laaditaan tarpeellinen maéara havainnekuvia niiltd kohdin, joissa maise-

makuvalliset muutokset ovat suurimpia. Liséksi maiseman muutoksista tuotetaan kartta- ja ilmakuvapohjainen
analyysi, seké esittelymalli alueesta.
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Maisemavaikutuksien minimointi ja lieventaminen on osa arviointia. Lieventamiskeinoja nostetaan esiin YVA-
selostuksessa osana vaikutusten arviointia.

Keskeiset tietolahteet ovat seuraavat:

e Corine Land Cover (SYKE 2018)

o Metsakeskusten, Metsahallituksen ja Luonnonvarakeskuksen (Luke) aineistot
e Kartat, valokuvat, ilmakuvat

e  Kulttuuriympariston palveluikkuna www.kyppi.fi/palveluikkuna. (Museovirasto)

e Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot (RKY): www.rky.fi

e Museoviranomaisten tietoja, kaavoja ja kaavaselostuksia seka yleista aiheeseen liittyvaa kirjallisuutta.

e Maastokaynti

e Muinaisjaanndsinventointi (hankkeen oma, tekeilld)

e Perinnebiotoopit

e Missa maat on mainiommat. Uudenmaan kulttuuriymparistét. Uudenmaan liiton julkaisuja E 245-2022. (Uu-
denmaan liitto 2022)

e Tien paalla —Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat tiet ja reitit. Uudenmaan liiton julkaisuja E132-2014.
(Uudenmaan liitto 2014)

e Etelad-Siuntion maisemaselvitys osayleiskaavaa varten. (Siuntion kunta 2016)

e Siuntion rakennetun kulttuuriympariston paivitysinventointi 2019. (Siuntion kunta 2019)

e Muut mahdolliset olemassa olevat selvitykset.

o Paikallinen tieto ja paikalliset arvot, joita saadaan asukkaiden palautteista.

Lisaksi ympéristovaikutusten arviointimenettelyn aikana tehdéan arkeologinen inventointi tarkasteltavien tielinjaus-
ten alueelta, jotta suunnittelussa ja arvioinnissa on kaytdssa riittdva tietopohja arkeologista kulttuuriperintdd koske-
vista arvoista. Se suunnitellaan yhteistydssa museoviranomaisten kanssa ja kohdennetaan tutkittavien tielinjaus-
ten vaikutusalueelle. Inventointi tehdéén tavoitteen mukaan paatien osalta syyskaudella 2023. Alemman tieverkon
ja muiden tarkentuneiden ratkaisujen osalta inventointia jatketaan kevaalla 2024 siten, etta tulokset ovat kaytetta-
vissa arvioinnissa.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Maisema muuttuu tien parantamisen seurauksena vaistamatté. Eritasoliittyméalueet ovat tavallisesti maisemaku-
van muutoksen suhteen keskeisia kohtia, mutta maisemavaurioita aiheuttavat myds mahdolliset maisematilaa ra-
jaavan puuston poistaminen, maa- ja kallioleikkaukset, pengerrykset ja meluesterakenteet. Naisté aiheutuvat vai-
kutukset voivat olla joko suoria, kyseiselle tielinjalle kohdistuvia vaikutuksia tai valillisia, 1&hi- tai kaukoymparistoon
kohdistuvia maisema- tai kaupunkikuvaa muuttavia vaikutuksia. Vaikutusten merkittavyyteen ja laajuuteen vaikut-
tavat maiseman herkkyys ja mittasuhteet. Maiseman ja kulttuuriympariston osalta vaikutukset kohdistuvat toisaalta
pienipiirteisiin ja muutokselle herkkiin rakennettuihin kulttuuriymparistdihin, toisaalta maisemallisesti laajoihin yhte-
naisiin peltoalueisiin.

Maisemaan ja kulttuuriymparistéon kohdistuvia vaikutuksia ilmenee téassa hankkeessa paaosin lahimaisemassa,
kaukomaisemaan kohdistuvat vaikutukset ovat todennékdisesti kokonaisuudessaan vahaisia. Maisemakuvan luon-
teeseen ja sen kokemiseen vaikuttavat myos alueiden pirstoutuminen ja meluvaikutukset. Avoimen peltomaise-
man ylitse avautuvat nakymat ovat osa aluekokonaisuuden arvoja ja vaikuttavat myds mahdollisten visuaalisten
vaikutusten laajuuteen.
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Taulukko 15. Vaikutuksen merkittavyyteen tyypillisesti vaikuttavia seikkoja.

Vaikutuksen merkittavyyden kuvaus

Erittain suuri Hanke muuttaa maiseman ominaispiirteita tai mittasuhteita keskeisesti,
haitallinen vaikutus kuten:

¢ Rikkomalla maiseman yhtendisyytta ja maisemakuvaa.

o Katkaisemalla olennaiset nakymayhteydet.

o HavittAmalla kulttuuriperinnén arvot kokonaan tai olennaisilta osin.

Suuri haitallinen Hanke muuttaa maiseman ominaispiirteitd tai mittasuhteita, kuten:
vaikutus o Heikentamalla huomattavasti maiseman yhtenaisyytta

tai maisemakuvaa.
o Heikentamalla olennaisilta osin maiseman tai kulttuuriperinnén

arvoja.
Kohtalainen haitallinen e Tie tai sen rakenteet eroavat maiseman mittasuhteista
vaikutus tai maiseman piirteista.
o Tie tai sen rakenteet heikentéavat maiseman tai kulttuuriperinnén
arvoja.
Véahainen haitallinen o Tie tai sen rakenteet eroavat vahaisesti maiseman piirteisté ja
vaikutus mittasuhteista.

e Muutokset maisemassa ovat heikosti havaittavissa.
e Tie tai sen rakenteet vaikuttavat maiseman luonteeseen.

Neutraali muutos, o Tie ja sen rakenteet eivat aiheuta havaittavia vaikutuksia
ei vaikutusta tai maisemaan
mydnteinen vaikutus tai kulttuuriperintoon.

o Tie ja sen rakenteet sailyttavat nykyisen maiseman luonteen.
e Tie tai sen rakenteet palauttavat vanhoja maisemaan liittyneita
arvoja.

6.8 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan paaasiassa liikenteelle, asutukselle ja asukkaille seka elinkei-
noille aiheutuvia haittoja. Tassa yhteydessa esitetddn myods rakentamisen aikaisten haittojen kesto ja rakentamis-
alueen laajuus. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan mm. asukkaiden liikkumisedellytyk-
set ja niiden muutokset. Rakentamisen aikaiset vaikutukset liittyvét osittain myds maa- ja kallioperan seka luon-
nonvarojen kayttéon, koska tien rakentamisessa siirretaan ja tarvitaan paljon maa- ja kalliomassoja. Liséksi raken-
tamisen aikana syntyy myos ilmastovaikutuksia. N&itéa asioita on kasitelty luvuissa 6.6 ja 6.9.

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista arvioidaan liséksi vaikutukset pinta- ja pohjavesiin. Arvio perustuu asiantun-
tija-arvioihin kunkin vaihtoehdon vaatimista rakentamistoimenpiteista seka niiden sijainnista suhteessa asutukseen
ja liikennevayliin. Arviointiselostuksessa esitetdan myos rakentamisen aikaisten haittojen lieventamistoimenpiteet.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat padosin palautuvia, mutta rakentamisen aikana yleensa merkittavia. Jos
rakentaminen tehdaan nykyisen tien kaytavassa, se edellyttda rakentamisen aikaisia tiejarjestelyja, jolloin tien laa-
tutaso ja nopeusrajoitus on nykyista alempi. Rakennustydmaalla liikkuu tyémaa-ajoneuvoja ja niiden tarvitsemat
jarjestelyt voivat olla normaalitilanteesta poikkeavia ja nopeustaso vaihtelee. Nama aiheuttavat tieta kayttavalle
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likenteelle viiveitd ja mahdollisia liikenneturvallisuusriskeja seka kiertohaittoja. Liséksi rakennustydmaalla siirre-
tdan paljon maa- ja kalliomassoja, josta aiheutuu melu-, tarina seka polyamishaittoja valatiekaytavan lisdksi myos
muualla.

Rakentamisen aikoina vaikutuksia voi liittyd muun muassa seuraaviin asioihin:

e tyOnaikaiset liikennejarjestelyt ja niiden vaikutukset matka-aikoihin seka estevaikutus (kiertohaitat)

o mahdolliset liikenneturvallisuusriskit

e rajaytys-, louhinta- ja maansiirtotdiden aiheuttamat melu, térind seka polyamis- ja viihtyvyyshaitat

e rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistdihin (mm. samentuminen) ja luonnonymparistdon seka vesistdihin
liittyva yleispiirteinen hulevesien hallinnan kuvaus.

6.9 Vaikutukset ilmastonmuutokseen

Hankkeen vaikutusta ilmastonmuutokseen arvioidaan hankkeen elinkaaren eri vaiheissa syntyvien kasvihuonekaa-
supaéstojen perusteella. Aiempien hankkeiden perusteella tiehankkeen seurauksena syntyvéat paastévahennykset
eivat ole kokonaispaéastdjen kannalta merkittévia. Liikenndinnissa tapahtuvat paastdmuutokset osoitetaan kuiten-
kin osana laskentaa. Kasvihuonekaasupaastot yhteismitallistetaan hiilidioksidiekvivalenteiksi (CO2e), jotka kuvaa-
vat ilmastoa lammittavaa kokonaisvaikutusta (global warming potential, GWP).

Tien rakentaminen aiheuttaa ilmastovaikutuksia tierakenteessa kaytettavien materiaalien valmistuksen, niiden kul-
jetuksen seka tydmaatoimintojen kautta. Tien rakentamisen aiheuttamat paastot arvioidaan laskennallisesti elin-
kaariarvioinnin standardien mukaisesti huomioiden merkittavimmat tierakenteet, pddmateriaalit ja tydvaiheet. Arvi-
oinnin lahtotietoina kaytetdan YVA-vaiheessa saatavilla olevaa tietoa ja arvioita rakenneratkaisuista ja massamaa-
rista eri vaihtoehdoissa. Paéastotietojen lahteend hyddynnetddn mm. rakennustuotekohtaisia ymparistdétuoteselos-
teita seka elinkaariarvioinnin tietokantoja (esim. Ecoinvent). Rakentamisen aikaisten liikennejarjestelyiden ja ra-
kentamisen logistiikan merkitys paéstdissa on suuri, mutta nAma ovat arvioitavissa tarkemmin vasta mythem-
missé& suunnitteluvaiheissa. Rakentamiseen liittyvien paastojen arvioinnissa keskeisté on vaihtoehtojen keskinai-
nen vertailu.

Rakentamisesta aiheutuvien ilmastovaikutusten lieventamistoimenpiteena tuodaan yleispiirteisesti esiin kiertota-
louden, kuten uusiomateriaalien kayton, mahdollisuudet. Tulevaisuudessa vahapaastoisen tai paastéttoman tyo-
maakaluston yleistyminen voi merkittavasti vahentaa tydmaiden aiheuttamia paastoja. Paastéttoman kaluston val-
tavirtaistumista on kuitenkin vaikea ennustaa, eika vaikutuksia ole mahdollista arvioida YVA-vaiheessa laskennalli-
sesti. Myds ilmastovaikutusten mahdollisia kompensaatiokeinoja késitellaén yleispiirteisesti.

Vaikutukset hankkeen aiheuttamaan hiilivaraston ja -nielun muutokseen arvioidaan méaarittelemalld hankkeessa
poistuvan puuston ja sen hiilensitomispotentiaalin (hiilinielu) maara seka tierakenteen alle jaavan, hiilensidontapo-
tentiaalia omaavan maaperan pinta-ala. Arvioinnissa huomioidaan maaperan osalta maalajin vaikutus hiilinieluihin.
Lahtoétietoina kaytetddn Suomen ymparistokeskuksen (2018) CORINE Land Cover -aineistoa, Metsakeskusten,
Metséahallituksen ja Luonnonvarakeskuksen (Luke) aineistoja. Liikenndinnin aikaisten paastéjen arviointi perustuu
likenteellisten vaikutusten yhteydessa arvioituihin liikennemaériin ja -suoritteisiin.

Ajoneuvotyyppikohtaisten paastokerrointen lahteena kaytetaan Vaylaviraston IVAR3-ohjelmistoa, joka ottaa huo-
mioon eri linjaosuudet (HBEFA-tietokanaan perustuen) ja liittymét. Tarpeen mukaan aineistoa tdydennetéaédn VTT:n
LIPASTO-mallilla. Liséksi tarkastellaan laadullisesti vaihtoehtojen liittymista muuhun liikennejarjestelmaan, ja sita
kautta syntyvaan mahdollisuuteen liikenteen vahentdmiseen tai kasvuun. Laadullisesti huomioidaan hankkeen an-
siosta syntyvat mahdollisuudet kavely- ja pyorailyvaylien seké julkisen liikenteen kayttoon liittyvien olosuhteiden
(pysakit, liityntapysakointi) kehittymiseen alueella. Nailla tekijoilla on potentiaalia aikaansaada muutoksia kulkuta-
pajakaumassa ja siten vahentaa liikennéinnin aikaisia kasvihuonekaasupaastoja.
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Lieventamistoimenpiteet/
Tien rakentaminen Litkkennainti iimastonmuutokseen
sopeutuminen

kierratysmateriaalien/

materiaalien valmistus . e ) kiertotalouden hyddyntaminen
likennemaarat ja -suorittest

\, s vahapaastoinen kalusto

materiaalien kuljetus i 3

saaolosuhteiden aarveditymisen
likenteen vaheneminen/ kasvu huomicon oftaminen
suunnittelussa

tyomaatoiminnot \ y

valmiin tien kunnossapidon
huomioon ottaminen

kavelyn, pydrailyn ja
. o ) joukkoliikenteen olosuhteiden o
poistuvat hiilinielut ja -varastot paraneminen luontopositiivisten
ratkaisumallien suosiminen

Kuva 68. limastovaikutusten paéléhteet. Kuvassa sinisella reunaviivalla on osoitettu paastdihin vaikuttavat laskennalli-
sesti arvioitavat osa-alueet.

Vaikutusten arvioinnissa lahtokohtana on hankkeen muutos suhteessa ympariston nykyiseen tilaan. Tiehankkeet
ovat kestoltaan pitkia, minka vuoksi vaikutusten arvioinnissa katse on tulevaisuudessa. Vaikka vaihtoehtojen ai-
heuttamaa muutosta arvioidaan suhteessa nykytilanteeseen, vaihtoehtoja vertaillaan keskenaan tulevaisuuden
tilanteessa (painotus liikkenteen ennustevuodessa 2050). YVA-menettelyyn kuuluvan elinkaariarviointi muuttuu
epavarmemmaksi kauemmas tulevaisuuteen kurottaessa, koska emme tieda tulevasta. Toisaalta vaihtoehtojen
vertailua voidaan pitaa sinallaan riittavana erojen esiintuomiseksi. Arvioinnissa tuodaan esiin vaikutusten ajallinen
jakautuminen ja selkeé esittdminen kokonaisuuden hahmottamisen tueksi. Vertailua tehdaan seka kayton ajan
paastojen ettd rakentamisen aikaisten paastojen osalta.

Hanketta arvioidaan ilmastonmuutokseen sopeutumisen ja varautumisen, seka ilmastoriskien nakdkulmista laadul-
lisesti. Tieliikenndinnin ilmastoriskit liittyvat erityisesti myrskyihin ja tulviin, joiden ennustetaan lisdantyvan saan
aarevoitymisen vuoksi. Nama tekijat, seka mahdollisuudet riskien hallintaan, tunnistetaan YVA-vaiheessa ja ote-
taan tarkemmin huomioon tarkemmassa tiesuunnittelussa. Arvioinnissa tarkastellaan kuinka ja milloin riskeihin va-
raudutaan, jotta varautuminen on konkreettista ja ennakoitavaa. Esimerkkina voidaan mainita ilmastonmuutokseen
varautuminen ja luonnon monimuotoisuuden huomioiminen hulevesien hallintaratkaisuiden suunnittelussa mm.
mitoituksen osalta. Valmiin tien kunnossapidossa huomioitavia tekijoitd, joiden merkitys voi ilmastonmuutoksen
myota kasvaa, ovat mm. liukkaudentorjunta, kuivatuksen yllapito ja sulamis-jaatymissyklien lisééntymisen aiheut-
tama vaurioituminen.

Kansallisten, seudullisten ja kuntakohteisten ilmastotavoitteiden liséksi nostetaan esiin Fossiilittoman liikenteen
tiekartan (2021) seka Toimenpideohjelma hiilettoméaén liikenteeseen 2045 - Liikenteen ilmastopolitiikan tyéryhman
loppuraportin (2018) keinoja hankkeen aiheuttamien ilmastohaittojen lieventamiseksi. Liséksi teemaa tarkastellaan
mm. maisema- ja luonnonymparistéteeman kanssa yhteistydssa, jotta voidaan minimoida hiilinielujen menettami-
nen, tai I16ytaa ratkaisuja hiilinielujen istuttamiseen tai palauttamiseen.

limastovaikutusten lieventdmiskeinoja tarkastellaan myds tiesuunnittelun nakdkulmasta. Arvioinnissa voidaan ot-

taa huomioon esimerkiksi tiegeometrian tai muiden teknisten ratkaisujen vaikutus liikennenopeuksiin ja edelleen
tieliikenteen paastdihin ja sopeutumisen tarpeisiin.
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Keskeiset tietolahteet

e Ymparistoministerion limastovaikutusten arviointi YVAssa ja SOVAssa

e Corine Land Cover, SYKE 2018

o Metsakeskusten, Metsahallituksen ja Luonnonvarakeskuksen (Luke) aineistot

e Ymparistdvaikutusten arvioinnin ja hankesuunnittelun kautta saatava tieto tai arviot rakenneratkaisuista ja
massamaarista

o Elinkaariarvioinnin tietokannat (esim. Ecoinvent)

e ISO 14040 ja ISO 14044 -standardit

e Rakennustuotekohtaiset ymparistotuoteselosteet

e Arvioidut likennemaarat ja ennusteet/ ymparistdvaikutusten arvioinnin mukaiset liikenteelliset vaikutukset

e Vaylaviraston IVAR3-ohjelmisto (tieliikenteen paastokerroin)

¢ lImastonmuutokseen sopeutuminen vaylanpidossa: Nykytilaselvitys

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

YVA-menettelyssa arvioitavia ilmastovaikutuksia aiheuttavia kasvihuonekaasuja muodostuu eri paastolahteista
eriaikaisesti. Vaikutusten kesto poikkeaa eri paastdlahteiden kohdalla toisistaan. Tiehankkeen rakentamisesta ai-
heutuvat paastot tuotetaan kertaluonteisesti. Maankayton muutoksesta johtuvat puuston ja maaperén hiilinielun
muutokset ovat puolestaan paaosin luonteeltaan pysyvia, samoin kuin liikennéinnissa aiheutuvat muutokset.

Hankkeen ilmastonmuutosvaikutuksia arvioidaan vertaamalla eri vaihtoehtojen aiheuttamia kasvihuonekaasupaéas-
toja valtakunnallisiin ja alueellisiin kasvihuonekaasujen kokonaispaastdihin ja tieliikenteen kokonaispaastdihin niin
rakentamisen kuin liikenteen tuottamien paastdjen osalta. Hankkeen vaikutuksia hiilinieluihin suhteutetaan maa-
kunnan alueella muutoin toteutettavien hakkuiden kautta poistuvan puuston kokonaisvolyymiin sekd maakunnan
metsamaan pinta-alaan.

Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan my®és maakuntien ja kuntien asettamat ilmastotavoitteet ja hankkeen vaiku-
tus niiden toteutumiseen.

6.10 Liikenteelliset vaikutukset

Liikenne-ennuste

Kantatie 51 ei kuulu Vaylaviraston valtakunnallisesti maarittelemiin vilkkaimpien yhteysvélien joukkoon. Nain lii-
kenne-ennuste laaditaan hanke- ja vertailuvaihtoehdoille valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa paatieverkon
ulkopuoliselle maantieverkolle maaritettyjen maakunta- ja tieluokkakohtaisien kasvukertoimien perusteella. Kasvu-
kertoimina kaytetaan valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa Uudenmaan maakunnan maantieverkolla maaritel-
tyja tieluokkakohtaisia kasvukertoimia. Pivitetty valtakunnallinen likenne-ennuste julkaistiin tammikuussa 2023.
Paivitetyn ennusteen perusvuotena on kaytetty vuotta 2019, joka oli viimeisin taysi tilastovuosi ennen koronapan-
demiaa. Maakuntakohtaisten kasvukertoimien lahtotietojen pohjalta on ensin maéritetty maanteille ennustevuosien
ajoneuvosuoritteet ja keskimaarainen kasvu ensin verrattuna kokonaisennusteen lahtokohtana kaytettyyn vuoteen
2019. Taman jalkeen on kasvukertoimet muunnettu perusvuoteen 2021 hyédyntden havaittuja suoritemaaria,
jossa nakyy myods koronapandemian aiheuttama suoritteiden pieneneminen. Polttonesteiden taméanhetkisen kor-
kean hinnan seka etatydn yleistymisen vuoksi ei koronapandemian aiheuttamista muutoksista palautumisen ole
oletettu tapahtuvan nopeasti vaan ennusteen on oletettu palatuvan vuodesta 2019 alkavan perusennusteen mu-
kaiselle uralle vuoteen 2030 mennessa.

Maakunta- ja tieluokkakohtaisissa kasvukertoimissa kevyiden ajoneuvojen kokonaisennusteen tarkeimmat lahto-
kohdat ovat vaestéennusteet ja Suomen bruttokansantuotteen ennuste. Vaestdennustetta tarkastellaan koko-
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naisennusteen liséksi maakunnittain ja kunnittain, jolloin sen avulla voidaan kuvata naiden valisia eroja maaritelta-
essa alueellisia liikenne-ennusteita. Merkittdvaksi muutostekijéksi ennusteessa on osoittautunut ajoneuvokannan
rakenne. Vaestdennusteissa olevat erot korostuvat maakuntakohtaisissa kasvukertoimissa. Véaestdennusteen pai-
noarvo on tarkastelussa ennusteen alkuvuosina 50 %. Raskaiden ajoneuvojen osalta erillista yhteysvalikohtaista
tarkastelua ei ole tehty, koska kaytettavissa ei ollut ennusteen laatimistavasta johtuen liikenneverkolle sijoiteltuja
ennusteita, joiden avulla suoritteiden kasvu olisi voitu kohdistaa luotettavasti valituille yhteysvaleille. Raskaiden
ajoneuvojen ennuste perustuu aina maakunnittain ja tieluokittain ositettuun ennusteeseen, jolloin sita voidaan
kayttaa kaikissa tilanteissa.

Ennuste kuvaa liikenteen todennéakoista, tehtyihin paatoksiin ja nékopiirissé oleviin toimintaympariston muutoksiin
perustuvaa kehitysta, ja siiné kéasitelladn kevytta ja raskasta ajoneuvoliikennetta erikseen. Ennusteessa ei ole huo-
mioitu sellaisia poliittisia ohjauskeinoja, vaylainvestointeja tai muita toimenpiteita, joista ei ole tehty paatoksia.

Liikenne-ennusteelle laaditaan myo6s herkkyystarkasteluja, jossa otetaan huomioon esimerkiksi suunnittelualuee-
seen vaikuttavat merkittvat mahdolliset maankayttohankkeet sekd mahdollisuus, etta likennemaarat eivat kasva
ollenkaan tulevaisuudessa.

Liikenteellinen sujuvuus ja palvelutaso

Hankevaihtoehtojen vaikutusta kantatien liikenteelliseen sujuvuuteen ja palvelutasoon arvioidaan IVAR3-
ohjelmiston avulla. IVAR3-ohjelmistolla tuotetaan tietoa paatien keskimééaraisestéd matka-ajasta, raskaan liikenteen
matka-ajasta seké paikallisen liikenteen matka-ajasta. Palvelutason arvioinnissa viitekehyksena kaytetédén HCM-
palvelutasoluokitusta. Arviointi tehdaan koko tarkasteluvélille vuosille 2030—2060, mittariarvot raportoidaan tar-
kemmin vuoden 2045 liikenne-ennustetilanteessa.

Liikenneturvallisuus

Hankevaihtoehtojen vaikutusta liikenneturvallisuuteen arvioidaan sujuvuusvaikutusten tapaan IVAR3-ohjelmistolla.
Tarvittaessa arviointia voidaan taydentaa Tarva-ohjelmistolla tehdyin tarkasteluin. Arviointi tehdéaén koko tarkaste-
luvalille vuosille 2030-2060, mittariarvot raportoidaan tarkemmin vuoden 2045 liilkenne-ennustetilanteessa, ja se
keskittyy henkildvahinkoon johtaviin onnettomuuksiin, joista voidaan erotella vakaviin loukkaantumisiin ja kuolemiin
johtavat onnettomuudet.

Raskas liikenne

Vaikutuksia raskaaseen liikenteeseen tarkastellaan muusta ajoneuvoliikenteesta eriteltyna. IVAR 3 -ohjelmistolla
arvioidaan vaikutuksia raskaan liikenteen matka-aikaan, suoritteeseen seka palvelutasoon. Vaikutuksia erikoiskul-
jetuksiin arvioidaan asiantuntija-arviona.

Joukkoliikenne

Vaikutuksia joukkoliikenteeseen arvioidaan laadullisesti asiantuntija-arviona. Kantatielle toteutettavat toimenpiteet
parantavat pitkAmatkaisen ajoneuvoliikenteen sujuvuuden ohella my6s joukkoliikenteen sujuvuutta ja matka-aiko-
jen ennakoitavuutta pitkdmatkaisessa joukkoliikenteessa. Toimenpiteilla voi olla vaikutuksia joukkoliikennepysak-
kien maaraan suunnittelualueella, miké voi vaikuttaa joukkoliikenteen saavutettavuuteen. Liséksi arvioidaan kanta-
tien parantamisen vaikutusta Siuntion ja Kirkkonummen véliseen lahijunaliikenteeseen.
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Jalankulku ja pyo6réliikenne

Vaikutuksia jalankulkuun seka pyoréliikenteeseen arvioidaan laadullisesti asiantuntija-arviona. Kantatien paran-
nustoimenpiteiden yhteydessa parantuva rinnakkaisvayla verkosto vaikuttaa merkittéavasti paikallisen liikenteen
kulkuyhteyksiin. Jalankulun kannalta arvioidaan erityisesti poikittaisia yhteyksia nykyisen ja mahdollisen tulevan
maankayton kannalta. Pyoréaliikenteen kannalta arvioidaan erityisesti kantatien suuntaisia potentiaalisesti tydomat-
kaliikenteelle tarkeita yhteyksia seka niiden suoruutta ja jatkuvuutta. Liséksi tarkastellaan poikittaisia yhteyksia ja
nykyisen ja tulevan maankéayton kytkeytymista kantatien suuntaiselle pyorareitille sekd osana Kirkkonummen seu-
dullista pyoraliikenteen verkkoa.

Vaikuttavuuden arviointi ja kannattavuuslaskelma

YVA-menettelyssa tarkastellaan vaikutuksia osin samoilla menetelmilla kuin yleissuunnitelman laatimiseen sisalty-
vasséa hankearvioinnissa. IVAR 3 -ohjelmistolla laadittavat laskennat ja tarkastelut palvelevat samalla yleissuunni-
telman hankearviointiin siséltyvaa vaikuttavuuden arviointia ja kannattavuuslaskelmaa. Kannattavuuslaskelmassa
tarkastellaan hankkeen hyotyja ja haittoja 30 vuoden (2030—-2060) tarkasteluajanjaksolla rahamé&araisiksi muun-
nettuina. Eri hankevaihtoehtojen yhteyskuntataloudellinen kannattavuus (hy6ty-kustannussuhde) méaaritetdén suh-
teuttamalla rahamaéaraiset hyodyt hankkeen kustannuksiin.
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[/ Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

7.1 Jatkosuunnittelun aikataulu

Arviointiselostuksesta saadun yhteysviranomaisen perustellun paatelman jalkeen hankkeesta vastaava tekee va-
linnan jatkosuunnitteluun etenevasta vaihtoehdosta (tai vaihtoehtojen yhdistelmasta). Siita laaditaan liikennejarjes-
telmé- ja maantielain mukainen yleissuunnitelma, joka valmistuu toimitettavaksi hallinnolliseen hyvéaksymiskasitte-
lyyn. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom hyvaksyy yleissuunnitelman. Hankkeen jatkosuunnittelun mahdollista-
vassa hyvaksymispaatoksessa paatetaan kantatien parantamisen liikenteelliset ja tekniset periaateratkaisut. En-
nen hankkeen toteuttamista laaditaan yksityiskohtainen tiesuunnitelma ja rakentamisen yhteydessa rakentamis-
suunnitelma. Niiden aikataulusta ei ole tietoa.

Suunnitteluratkaisu toimii kuntien tulevan maankaytdn suunnittelun lahtékohtana. Samalla maanteiden suunnittelu-
prosessissa kulkee rinnalla kaavoitus, jonka on vastattava suunnitteluratkaisua. Seka yleissuunnitelman etta tie-
suunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maan-
tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttéon on selvitetty. Kaavojen laatimis- ja muutostarvetta tarkastellaan
suunnitelmaratkaisun kehittyessa ja tarkentuessa.

Aika péaatien parannustarpeen ilmenemisesta hankkeeksi ja rakentamiseen on pitkéa. Useita vaiheita ja paatoksia
tarvitaan ennen hankkeen toteuttamista. Isojen vaylahankkeiden investointipdatokset kasitellaén poliittisesti. Hank-
keen toteuttaminen ei ole Vaylaviraston tai ELY-keskuksen toteuttamisohjelmissa. Hankkeen yleissuunnittelun ta-
voitteena on muodostaa toimenpiteet tieosuuden kehittdmiseksi mahdollisesti vaiheittain kohti tavoitetilaa. Suunnit-
teluvalmiuden nostaminen lisd& mahdollisuuksia saada hanke esimerkiksi sisaltyvaksi toteuttamishankkeeksi val-
takunnalliseen liikennejérjestelmésuunnitelmaan.

/ Lilkkennejarjestelma- ja

maantielain mukainen kasittely | 54|

Yleissuunnitelma Rakentaminen

Maakuntakaava

Maank3yttd- ja rakennuslain mukainen kasittely

Asemakaavat

Kuva 69. Kaavio, jossa kuvataan hankkeen péaévaiheita suunnittelusta toteutukseen.
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Myds jatkosuunnittelussa ymparistoarvoja selvitetdan ja haittoja lievennetaan

Monet YVA-menettelyssa esiin nousseet asiat otetaan huomioon hankkeen jatkosuunnittelussa. Vuoropuhelu
asukkaiden, maanomistajien ja paikallisten toimijoiden kanssa jatkuu. Yleissuunnitelmassa suunnitellaan liikenteel-
liset ja tekniset perusratkaisut YVA-vaihetta tarkemmin, vaikka tassakin vaiheessa ollaan nimensa mukaisesti
yleispiirteisessé tarkkuudessa. Yleissuunnitelmassa keskitytddn yhteen perusratkaisuun. Siihen liittyen voidaan
tarkentaa sellaisia YVA-menettelyn palautteessa esiinnousseita asioita, jotka on hyva selvittda hankkeen jatkon
kannalta yleispiirteisen suunnittelun vaiheessa.

Suunnitteluprosessiin kuuluu yleissuunnitelman jélkeen vield tiesuunnitelma, jossa maaritetaan tien tarkka sijainti
ja muut yksityiskohdat sitovasti (ks. luku 3). Tuolloin rinnakkaistiet ja alempi tieverkko tarkentuvat ja lukitaan pai-

kalleen. Tiesuunnitteluun kuuluu oma vaikutusten arviointinsa ja sita tukevat tarvittavat selvitykset. Tiesuunnitel-

man yhteydessa tehtavat luontoselvitykset ovat tarpeellisia jo siksi, ettd luonnonymparistoa koskeva tieto vanhe-
nee nopeasti esimerkiksi huomion arvoisten lajien suhteen. Paatien parannuksen toteuttamisen ajankohta ei ole

tiedossa, ja tiesuunnitelmaan etenemiseen menee todennakoisesti vuosia.

Tiesuunnitelmassa suunnitteluratkaisua voidaan tarkentaa lisdantyvan tiedon pohjalta, ottaen huomioon maankay-
ton ja ympariston reunaehdot seké osallisten toiveita. Monet haittojen lieventamistoimenpiteet suunnitellaan ja rat-
kaistaan vasta tiesuunnitteluvaiheessa. Niihin kuuluvat tdssé hankkeessa tarkeat ekologisten yhteyksien ja huomi-
onarvoisten luontoarvojen turvaaminen seka meluntorjunta. Monet selvitykset kannattaa tai on mahdollista jarke-
vasti toteuttaa vasta tiesuunnitelmavaiheessa suunnittelutarkkuudesta johtuen.

7.2 Tarvittavat luvat ja paatokset

YVA-menettelyn yhteydessa tunnistetaan alustavasti, mita suunnitelmia, lupia ja paatoksia hankkeen yhteydessa
tulee tehd& ennen jatkosuunnittelua tai tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tai ennen rakentamisen aloitta-
mista. Maantien suunnitteluprosessissa seuraava lain mukainen suunnitteluvaihe on yleissuunnitelma, jossa maa-
ritelladn YVA-vaiheen suunnittelua tarkemmin teiden sijainti ja liikenteelliset perusratkaisut. Yleissuunnitelmasta on
mahdollisuus tehda muistutuksia ja sen hyvaksymispaatoksesta on mahdollisuus valittaa hallinto-oikeuteen.

Tassa hankkeessa keskeisimpia lupiin liittyvia kysymyksia on Pikkalanjoen ylitykseen liittyva mahdollinen vesilupa.
joet ylittaville, uusille silloille tarvitaan vesilain mukaiset luvat, joihin siséltyy vahintadan rakentamisen aikaista ve-
denlaadun tarkkailua lupamaaraysten mukaisesti. Sillan tai kuljetuslaitteen tekeminen yleisen kulku- tai valtavaylan
yli vaatii vesilain (587/2011) 3 luvun 3 8:n nojalla vesiluvan. Lupa-teemaan liittyy myds maankaytto- ja rakennus-
lainsaadanndn mukaiset kaavojen muutos- ja laatimistarpeet, jotka kuuluvat maantiehankkeeseen kehittavan
suunnitelmaratkaisun myota.

Yleisesti maantien tiesuunnitelma- ja rakentamisprosessiin kuuluvia keskeisimpia lupia
e yleissuunnitelman hyvaksymispaatos*

e tiesuunnitelman hyvéksymispaatos*

¢ mahdolliset kaavamuutokset

e aluehallintoviraston myontamat luvat (vesilupa, ymparistdlupa)

o murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat

o rakentamisen aikaiset luvat.
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Luonnonsuojelulain

mukaiset luvat

Maa-ainesten ottolupa
Kunta

Muinaismuistolain
mukainen ilmoitus ja

tiehankkeiden
edellyttamia

lupa- ja
iimoitustarpeita

mukaiset MRL muka_iset luvat ja
poikkeusluvat ilmoitukset
ELY-keskus Rakennys\uvat_, r{jken_nusten
purkamisluvat ja ilmoitukset,
(toimenpideluvat,
Maa-aineslain Keskeisia rata- ja maisematyGluvat)

Metsalain mukainen

metsankayttdilmoitus
Metsakeskus

neuvotteluvelvoite

Kajoamislupa
Museovirasto

Vesilain mukaiset

luvat ja ilmoitukset
Aluehallintovirasto (AVI)
(valvonta, ELY)

YSL mukaiset luvat ja

ilmoitukset
Kunta/ELY/AVI

Kuva 70. Ymparistdlainsdadantdon perustuvia lupa- ja ilmoitustarpeita. Vaylaviraston ohjeita 2/2021. Ymparistdvaikutus-
ten arviointi rata- ja tiehankkeissa.

7.3 Seurantaohjelma

YVA-selostuksessa on esitettdva (YVAA 4 8) tapauksen mukaan ehdotus mahdollisista merkittaviin haitallisiin ym-
paristdvaikutuksiin liittyvista seurantajarjestelyista. Myos Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 32 § edellyttaa,
etta tienpitoviranomainen seuraa jarjestelmallisesti, miten tiehankkeen arvioidut ja muut vaikutukset ovat toteutu-
neet ja kayttaa hyvaksi seurannan tuloksia hankkeiden vaikutusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen valinnassa.
Seurannan kohteeksi valikoidaan yleensé asioita, joihin kohdistuu merkittavia vaikutuksia tai ilmenee vaikutuksia,
joiden kohdalla ollaan epavarmoja vaikutusten suuruudesta. Seurannan tavoite on selvittaa, kuinka seurattavan
asian tilanne kehittyy ja kuinka arvioidut vaikutukset toteutuvat. Seurantaa edistetaan, vaikka kyse olisi merkitta-
vyydeltddn mahdollisesti vahaisemmistéa vaikutuksista, mikali ilmién seurannasta on hyotya.

YVA-selostuksessa esitetaédn ehdotus haitallisten ympéristdvaikutusten seurantaohjelmaksi. Siina tarkastellaan
alustavasti seurantaohjelman tarvetta. Seurantaohjelma tarkentuu, kun tien suunnitteluprosessi etenee yleissuun-
nitelman ja edelleen tiesuunnitelman tarkkuuteen. Tarkan seurantachjelman laatiminen kuuluu tiesuunnitelmavai-
heeseen, missa vaikutusten arviointi etenee huomattavasti YVA- ja yleissuunnitelmavaihetta tarkemmalle tasolle ja
paneudutaan tyypillisesti seurantaa vaativiin ilmidihin. Yleensé seurantakohteita esitetdé&dn myéhemmaén suunnitte-
luvaiheen yhteydessa lisaa.
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Liitteet

Konsultin tyérynma ja asiantuntijoiden patevyydet

YVA-lain mukaisesti hankkeesta vastaavan on varmistettava, ettéa sen kaytdssa on riittava asiantuntemus ymparis-

tovaikutusten arviointiin. Jokaiselle vaikutusten arvioinnin padalueelle on nimetty kokeneet vastuuhenkilét. Tyo-
tapaamme kuuluu my6s tyéryhman yhteisty6 vaikutusten arvioinnissa tuoden arviointiin monitieteista nakoékulmaa
ja kokonaisuuden hahmottamista. Samalla tehdéén laadunvarmistusta ristiintarkistusten ja keskustelun kautta.
Tama ryhmatydskentely on olennaista tiechankkeen moniulotteisten vaikutusten tunnistamisessa. Tyoryhman ulko-
puolisena laadunvarmistajana on toiminut YVA-ohjelmavaiheessa FM Sakari Gronlund. Tyoryhmén taustalla on
tarvittaessa isojen konsultointiyritysten monipuolinen tuki YVA-menettelyssa tuleviin erityiskysymyksiin.

VASTUUALUE

/ osallistuminen vaikutusten
arviointiin

YVA-menettelyn vastuu
Vaikutukset maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen

/ Vaikutukset ihmisten elinoloi-
hin

ESITTELY

Taina Klinga, FM 2001 (maantiede)

Klingalla on yli 18 vuoden kokemus infrahankkeiden ympéristovaikutusten arvioin-
nista. Han on ollut mukana monissa paatiehankkeissa vaihtelevissa rooleissa osal-
listuen mm. projektien johtoon, vuorovaikutukseen sekd maankayton ja liikkenteen
ratkaisujen yhteensovittamiseen seka tiedonhallintaan. Klinga on ollut YVA-
vastuuhenkiléna kuudessa maantiehankkeen YVA-menettelyssa. Klinga on vastan-
nut kymmenissa vayla- ja muissa infrahankkeissa vaikutusten arvioinnista liittyen
maankayttéon seka ihmisten elinoloihin.

Hankkeen projektipaallikkod
Rakentamisen aikaiset vaiku-
tukset

Maija Ketola, DI 2005 (tietekniikka)

Ketolalla on 22 vuoden kokemus tiesuunnittelusta. Ketola on ollut mukana erilaisissa
valtateiden ja maanteiden suunnitelmissa ja selvityksissa ja perehtynyt niissé& mm.
erilaisiin toteuttamisratkaisuihin, vaikutusarviointiin ja vuorovaikutukseen. Maantie-
lain mukainen tiesuunnitteluprosessi on Ketolalle hyvin tuttu. Ketola on myés ollut
mukana erilaisissa ohjetdissa, katujarjestelyiden selvityksissa yleissuunnitelmata-
solla seka erikoiskuljetuksiin ja vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvissa selvityk-
sissa. Lisaksi hanelld hyva asiantuntemus kompensaatioiden kaytésta infrahankkei-
den aiheuttamien haittojen vahentédmiseksi ja korvaamiseksi.

Paéasuunnittelija

Melu ja ilmanlaatu
Vaikutukset inmisten elinoloihin

Maija Carlstedt, DI 2015 (tie- ja likennetekniikka)

Carlstedtilla on vankka kokemus tietomallipohjaisesta tiesuunnittelusta ja tiesuunni-
telman hallinnollisesta prosessista kymmenen vuoden ajalta. Han on ollut mukana
erilaisissa tiesuunnittelun tehtavissa suunnittelusta ohjetdiden kirjoittamiseen ja tie-
suunnittelun opettamiseen korkeakouluissa.

Siru Parviainen, TkK 2012 (maanmittaustekniikka)

Parviaisen erityisosaamisalana ovat melu (melumallinnus, vaikutusten arviointi, me-
luntorjunnan mitoittaminen) seka paikkatieto (erityyppisten karttojen laatiminen ja
analyysit). Liséksi hanen osaamisalueisiinsa kuuluvat riskienhallinta seka ilmanlaatu-
ja tarindvaikutusten arviointi. Han on osallistunut useisiin erikokoisiin ja tyyppisiin
meluselvityksiin asiantuntijana ja mallintajana, esimerkiksi EU-direktiivin mukaisiin
meluselvityksiin seké vaylahankkeiden ja kaupunkialueiden meluselvityksiin. H&n on
my0ds osallistunut useiden eri ohjetdiden laatimiseen Vayla/Liikenneviraston toimek-
siannosta.

Vaikutukset luonnonmonimuo-
toisuuteen

Lauri Eravuori, FM 1998 (ekologia)

Eravuorella on yli 20 vuoden kokemus ymparistdasiantuntijana. Han on toiminut pro-
jektinjohtajana ja vastannut muun muassa yli 20 ympéaristdvaikutusten arviointime-
nettelysta seka useista kymmenista maankayton ja infrastruktuurin ymparistévaiku-
tusarvioista.

YVA-projektikoordinaattori
Vaikutukset ihmisten elinoloi-
hin, terveyteen ja viihtyvyyteen

Anna-Maria Kujala, FM 2016 (maantiede)
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VASTUUALUE
/ osallistuminen vaikutusten
arviointiin

ESITTELY

Vaikutukset pintavesiin

Vaikutukset pohjavesiin
Vaikutukset maa- ja kalliope-
raan

Kujalalla on laaja-alaista kokemusta erilaisista ymparistd- ja vuorovaikutusprojek-
teista. Kujala on tydskennellyt projektipaéllikkond, projektikoordinaattorina seké asi-
antuntijana monissa YVA-hankkeissa. H&n on toiminut osallisten vuorovaikutuksen
ja palautteenkeruun parissa seké arvioinut ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia.

Petra Tallberg, dosentti 2005, MMT 2000 (limnologia)

Tallberg on limnologian dosentti, jolla on 25 vuoden kokemus vesi- ja ymparistdasi-
oista. Tallberg on toiminut vaativissa tutkimus- ja asiantuntijatehtévissa monenlai-
sissa projekteissa ja arvioinut pinta- ja pohjavesiin kohdistuvia vaikutuksia monessa
YVA-hankkeessa ja muissa selvityksissa.

Tiina Vaittinen, FM 2015 (hydro- ja ympéaristdgeologia)

Vaittisella on laaja kokemus infrahankkeiden ympéristovaikutusten arvioinnista. Han
on ollut mukana useissa YVA-hankkeissa vastaamassa vaikutusarvioinnista pinta- ja
pohjavesiin, maa- ja kallioperaan, pilaantuneisiin maa-alueisiin seka luonnonvarojen
kayttoon. Vaittinen on myds toiminut projektipaallikkdnd monissa ympéristévaikutus-
ten tarkkailuun, pilaantuneiden maa-alueiden kunnostuksiin, sulfaattimaihin seka
ymparistotutkimuksiin liittyvissa projekteissa.

Vaikutukset maisemaan, vaiku-
tukset kulttuuriymparistoon

Vaikutukset ilmastoon

Elise Lohman, maisema-arkkitehti 2015

Lohmanilla on vankka kokemus erilaisista maiseman ja maankayton strategisista
tehtavistd. Lohman on toiminut seka yksityisella puolella suunnittelu- ja vaikutus-

tenarviointitdissa etta julkisella puolella kaavoitus ja alueiden kehittamisen tehta-

vissd. Lohman toimii sek& asiantuntijana etta projektipaéllikkdna laajasti kestavan
kehityksen teema-alalla.

Vaikutukset ilmastoon

Liikenne

Juha Seppéld, DI 2017 (ymparistdasioiden hallinta)

Seppéalan on ympéristdasioiden hallinnan diplomi-insindori, joka valmistuttuaan on
toiminut yrittajana kasvihuonekaasupaasto- ja sateilypakotelaskennan seké elinkaa-
riarvioinnin parissa. Seppénen tydskentelee kiertotalouteen ja ymparistévaikutusten
arviointeihin liittyvissa projekteissa. Hanen kiinnostuksen kohteisiinsa kuuluvat paés-
télaskennan kehittdminen ja kiertotalouden ratkaisujen toteuttaminen.

Ossi Lindfors, insindéri YAMK 2022 (tulevaisuuden liikennejarjestelmat)

Lindforsilla on kuuden vuoden kokemus hankearviointien, liikkenteellisten vaikutusten
arviointien seka yhteiskuntataloudellisten vaikutustenarviointien tekemisesta. Han
ollut mukana useissa YVA-hankkeissa liikenteellisten vaikutusten arvioijana. Lindfor-
silla on monipuolinen kokemus erilaajuisista liikenteellisista selvityksista aina esi-
suunnitelmista tiesuunnitelmiin asti.
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