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Forord

Detta program for miljokonsekvensbedémning (MKB-programmet) &r det forsta steget i forfarandet for
miljokonsekvensbeddémning (MKB-forfarandet) som géller forbattringen av stamvég 51 mellan Sunnanvik och
Munkkulla. Syftet ar att utveckla stamvagen och forbattra trafikens sakerhet och smidighet i planeringsomradet i
Kyrkslatt och Sjundea regioner. Det pagaende planeringsskedet omfattar MKB-forfarandet och utarbetandet av en
utredningsplan i enlighet med lagen om trafiksystem och landsvéagar.

Stamvag 51 ar en del av det 6st-vastliga vagnatet, som forbinder centrum pa stadsnivd med varandra, betjanar
landskapstrafiken och kompletterar huvudvégnatet. Stamvég 51 forbinder vastra Nyland med huvudstadsregionen
och dess pendlingsomrade.

De mest betydande bristerna i servicenivan i planeringsomradet for stamvag 51 ar den daliga trafiksakerheten,
den nuvarande hdga trafikvolymen och darav féljande minskningen av servicenivan samt den héga
anslutningstatheten och bristen pa omkaérningsmoéjligheter. Markanvandningen i omradet utvecklas ocks3, vilket
kraver smidiga trafikforbindelser. Forbattringen av stamvag 51 som en vag med betydelse pa landskapsniva ingar i
malen for Nylandsplanen 2050.

| MKB-forfarandet bedoms alternativen for att genomféra projektet pa det satt som avses i lagstiftningen (lagen om
forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning 252/2017). MKB-forfarandet ar aven centralt forknippat med
deltagande, diskussion och informationsformedling. MKB-forfarandet producerar information som stod for
beslutsfattandet och hjalper att hitta en genomférbar I6sning for projektet som férenar olika behov. MKB-
programmet ar en arbetsplan fér metoder och processer. Den egentliga bedémningen av alternativen goérs i MKB-
beskrivningsskedet. Det alternativ som ska fardigstallas som utredningsplan véljs efter att en motiverad slutsats
har erhallits om MKB-beskrivningen. Malet ar att uppna ett hogkvalitativt och allmant acceptabelt resultat genom
noggrann jamforelse och diskussion.

Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid Narings-, trafik- och miljocentralen (NTM-centralen) i Nyland &r
projektansvarig, och som kontaktperson fungerar Kirsi Patsi. Kontaktmyndigheten fér MKB-forfarandet ar
ansvarsomradet for miljé och naturresurser vid NTM-centralen i Nyland, vars kontaktperson ar éverinspektor Erika
Heikkinen. | motesgrupperna ingar representanter for Nylands NTM-central, Kyrkslatts kommun, Sjunded
kommun, Ingd kommun, Nylands forbund och Trafikledsverket. Sitowise Oy ar konsult.

September 2023



Sammanfattning

Syftet med projektet &r att utarbeta en utredningsplan fér stamvag 51 pa strackan Sunnanvik-Munkkulla i enlighet
med lagen om trafiksystem och landsvégar. Stamvég 51 ar den viktigaste férbindelsen mellan Vastra Nyland och
Helsingfors och en betydande trafikled for godstrafik. Avsikten ar att forbattra trafiksékerheten och
forutsagbarheten for restiden pa stamvagen samt att halla restiden p& atminstone den aktuella nivan. Dessutom
skapar utvecklingen av markanvandningen pa bada sidor av stamvagen nya férbindelsebehov och kraver en
omplanering av trafiknatet som helhet. De vagavsnitt som ska forbattras ligger i kommunerna Sjunded, Kyrkslatt
och Inga.

| planeringen ingar ett lagstadgat forfarande for miljokonsekvensbedémning (MKB-forfarande), dar man jamfor
projektalternativ och producerar information som stod for beslutsfattandet. Malet ar att hitta en l6sning for projektet
som &ar genomforbar och som samordnar olika behov. Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid NTM-
centralen i Nyland ansvarar for MKB-forfarandet. MKB-forfarandet 6vervakas och styrs av ansvarsomradet for
miljo och naturresurser vid NTM-centralen i Nyland, som ar kontaktmyndighet.

Som ett forsta steg i MKB-forfarandet har man utarbetat detta bedémningsprogram (MKB-program), som &r en
plan for bedémningsprocessen, dess metoder och information. MKB-programmet laggs fram offentligt pd hésten
2023. Det egentliga bedémningsarbetet utférs pa basis av MKB-programmet och det utlatande som
kontaktmyndigheten gett om programmet. Resultaten sammanstalls i en MKB-beskrivning som laggs fram for
paseende enligt maltidtabellen pa hosten 2024. | slutet av bedémningsskedet for MKB-forfarandet erhélls
kontaktmyndighetens motiverade slutsats dar kontaktmyndigheten tar stéllning till projektets betydande
konsekvenser. MKB-forfarandet ar aven centralt férknippat med respons, diskussion och informationsférmedling.
Projektet omfattar ett brett spektrum av dialogevenemang och kommunikation. Kontaktmyndigheten ansvarar fér
de lagstadgade kungorelserna i MKB-forfarandet.

Alternativen som undersoks i MKB-forfarandet har utformats utifrén tidigare utredningar, markanvandningsbehov
och de mal som stallts upp for projektet. Foljande alternativ undersoks i MKB-férfarandet:

o Jamférelsealternativ O: inga atgarder
e Alternativ ALT 1 (ALT 1): Plananslutningarna tas bort och planskilda anslutningar byggs, det parallella
vagnatet kompletteras. Stamvagen forblir en védg med en kdrbana med ett korfalt i vardera riktningen.
e Alternativ ALT 2 (ALT 2): Plananslutningarna tas bort, planskilda anslutningar byggs och det parallella
vagnatet kompletteras. Stamvag 51 uppgraderas till en fyrfilig vag med ett mittracke och tva korfalt i
vardera riktningen och en hastighetsniva pa 80 km/h.
o alternativ ALT 2A (ALT 2A): stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande plats
o alternativ ALT 2B (ALT 2B): stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny terréngkorridor vid Peders
rakstréacka
e Alternativ ALT 3 (ALT 3): Plananslutningarna tas bort, planskilda anslutningar byggs och det parallella
vagnatet kompletteras. Stamvag 51 uppgraderas till en fyrfilig vag med tva korfalt i vardera riktningen och
en hastighetsniva pa 100 km/h.
o alternativ ALT 3A (ALT 3A): stamvégen gors fyrfilig pa sin nuvarande plats
o alternativ ALT 3B (ALT 3B): stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny terrdngkorridor vid Peders.

Utgangspunkten for MKB-beddmningen ar nuldaget och utvecklingen av projektomradet. Markanvandningen
utvecklas langs stamvagen. Kommunerna planerar omraden for boende och arbetsplatser baserat pa stamvéagens
trafiklosning. Boendemiljon omfattar Kyrkslatts kommuncentrum och tatortsomrade, glest bebyggda
smahusomraden, men ocksa byomraden pa landsbygden, kulturlandskap och skogsomraden. Bosattningen ar
huvudsakligen koncentrerad till tatorterna och i anslutning till stora odlingsomraden. Langs stamvagen liggande
bostadshus utsatts for miljgstorningar orsakade av den livliga trafiken, sarskilt buller. Trafiken p& den granskade
strackan ar tung och forutspas oka. Trafikmiljon upplevs som otrygg och det sker manga olyckor pé vagavsnittet.



Planeringsomradet ligger i en mangsidig miljé som ar rik p& natur- och kulturvarden. Det nationellt vardefulla
odlingslandskapet i Sjunded-Degerby, den byggda kulturmiljon pa Pickala gard (RKY) och andra
landskapsmassigt vardefulla kulturlandskap ar centrala. Det viktigaste naturomradet ar Natura-omradet vid
Sjunded a. Projektomradet ar en del av Helsingforsregionens grona ring, som férutom grénforbindelser ocksa
betonar vikten av ett rekreationsperspektiv. Behovet av en gronférbindelse mellan Meiko och Pickala har
identifierats i landskapsplanen som rér den vastra delen av stamvégskorridoren i planeringsomradet.
Planeringsomradets varde i detta avseende klargors i samband med utredningarna som ingar i MKB-forfarandet.

Ett centralt mal med bedémningen ar att identifiera de betydande miljckonsekvenser som projektets alternativ kan
antas ha. Konsekvensernas betydelse bestams genom att systematiskt jamféra storleken pa den férandring som
projektet orsakar och influensomradets kanslighet. Vagprojektets konsekvenser ar omfattande och tacker manga
av de miljokonsekvenser som definieras i MKB-lagen. Preliminért sett &r betydande konsekvenser som detta
projekt kan antas ha enligt bedémningen konsekvenser for markanvandning och samhallsstruktur, boséattning och
manniskors levnadsférhallanden, biologisk mangfald och ekologisk struktur, samt landskap och kulturmiljo.
Klimatkonsekvenserna av utbyggnaden av vaginfrastrukturen kan vara betydande nar de bedéms i férhallande till
kommunens klimatutslapp och de uppsatta klimatmalen.

Beddmningen gors som expertarbete utgdende frdn mangsidiga utgangsuppgifter. Kunskapsunderlaget for
bedomningen utokas med hjalp av terrangundersoékningar som ror naturforhallanden och fornlamningar. Vid
bedémningen av konsekvenserna fér méanniskor utnyttjas respons och diskussioner. | bedémningen identifieras
och utformas ocksa atgarder for att minska de olika alternativens negativa konsekvenser.



1 Projektbeskrivning

1.1 Projekt

Stamvag 51 ar en del av det 6st-vastliga vagnatet, som forbinder centrum pa stadsnivd med varandra, betjanar
landskapstrafiken och kompletterar huvudvagvagnatet. Stamvag 51 ingar i ett kompletterande nat av
specialtransportrutter. Stamvag 51 &r en viktig trafikled i 8st-vastriktning som férbinder vastra Nyland med
huvudstadsregionen och dess pendlingsomrade. Stamvag 51 ar ocksa en viktig rutt fér godstransport fér hamnens
vagtransporter. Omraden som producerar viktiga naringslivstransporter i Kyrkslatt &r Kyrkslatt, Inga och Hango
hamnar samt industriomradena i Kantvik och Pickalaviken nara gransen till Sjundea och stamvag 51. Det finns
ocksa mycket fritidsbosattning i Kyrkslatt, Sjundea och Ing3, vilket paverkar trafikvolymen pa stamvagen under
semestersasongerna.

Stamvéag 51 &r idag en tvafilig blandad trafikled i hela planeringsomradet, med en huvudsaklig
hastighetsbegransning pa 80 km/h. | Sjundea ar hastighetsbegransningen vid Pickala och Sunnanvik (regionvag
115) anslutningar 60 km/h. Planeringsstrackan har livlig trafik, mycket transporter och det sker manga olyckor pa
vagavsnittet. Alla anslutningar pa planeringsstrackan ar plankorsningar och det parallella vagnatet ar bristfalligt.
De storsta problemen for smidigheten finns sarskilt pa strackan mellan Stérsviksvagen och Batviksvagen samt
med tanke pa trafiksékerheten i anslutningsomradena vid Kabelvagen och Abackavagen. Problemen med
stamvéagens smidighet och plananslutningarnas kapacitet har orsakat flaskhalsar i utvecklingen av planlaggningen
och markanvandningen i Kyrkslatt och Sjunded kommun. Dessutom 6kar mangden tung trafik pa grund av en
effektivare anvandning av hamnarna i narheten av projektomradet (hamnarna i Inga, Kantvik och Pickala).

Syftet med projektet ar att utarbeta en utredningsplan for stamvag 51 mellan Sunnanvik och Munkkulla i enlighet
med lagen om trafiksystem och landsvagar. | den allmanna planeringen ingar ett lagstadgat forfarande for
miljokonsekvensbeddomning (MKB-forfarande), dar man jamfor olika projektalternativ.

Planeringsomradet (11 km) stracker sig fran Inga gréans i vaster nara Sunnanvik anslutning (Iv 115) 6sterut il
Munkkulla planskilda korsning (Iv 1191) i Kyrkslatts centrum, dar motorvéagen mot 6st med tva kérbanor borjar.
Munkkulla planskilda anslutning, aven kand som Kyrkslatts planskilda anslutning och Kyrkslattsporten, hor inte till
planeringsomradet. Utredningsplanens centrala influensomrade ligger i kommunerna Kyrkslatt, Sjundea och Inga.
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Bild 2. Planeringsomradet.

1.2 Projektets bakgrund

Utvecklingen av stamvag 51 har varit pd agendan lange. | landskapsplanen ar stamvag 51 en landskapsmassigt
betydande véagforbindelse som &r centralt beldgen i region- och samhallsstrukturen. | landskapsplanen har man for
den vastra delen av stamvagskorridoren i planeringsomradet identifierat ett behov av en gronforbindelse pa



strackan Meiko-Pickala, som bland annat har att géra med det nationellt vardefulla kulturlandskapet i Degerby—
Pickala 8—Palojoki. Den 6stra delen slutar i utvecklingszonen for tatortsverksamhet i Kyrkslatt, som utgér ett
landskapsomréde for centrumverksamhet med tillhérande anslutningsparkeringsomrade. | kommunernas
markanvandningsplaner preciseras malen sarskilt med tanke pa utvidgningen av markanvandningen och
gatunatet. Sjunded och Inga har gott om utvecklingsmal for markanvandningen i anslutning till stamvagen, bade
nar det galler boende och foretagsomraden (se kapitel 4). Utvecklingen av markanvandningen i Kantvik och Batvik
i Kyrkslatt och Storsvik-Marsudden i Sjunded kraver en trafiklosning som stod.

| omradesreservationsplanen som fardigstalldes 2017 utreddes utrymmesbehoven for den fyrfiliga utbyggnaden av
stamvag 51 och nya planskilda anslutningar i planeringsomradets stamvagskorridor. Omradesreservationsplanen
tog inte stallning till det parallella vagnétet i planeringsomradet. Utvecklingen av markanvandningen p& bada sidor
av stamvagen skapar nya férbindelsebehov och krdver en omplanering av trafiknatet som helhet for att betjana
markanvandningens och den lokala trafikens behov s& bra som méjligt. Problemen med stamvagens smidighet
och plananslutningarnas kapacitet har orsakat flaskhalsar i utvecklingen av planlaggningen och
markanvandningen i Kyrkslatt kommun. Dessutom 6kar mangden tung trafik pa grund av en effektivare
anvandning av hamnarna i narheten av projektomradet (hamnarna i Inga, Kantvik och Pickala) och de omgivande
foretagsomradena.

Planer for utveckling av stamvag 51

e Sv 51 pa strackan Kabelvagen - Lv 115 och Lv 115 pé strackan Sv 51 - Vastra Kungsvagen, Sjundea,
preliminar plan for gang- och cykelled 2022

e Forbattring av stamvag 51 och landsvag 115 vid Sunnanvik inklusive vagarrangemang, Sjundea och Inga,
vagplan 2022

e Forbéttring av stamvag 51 vid Abackavégens anslutning, Kyrkslatt, vagplan 2022

e Forbattring av stamvég 51 vid Hamossen, Sjunded, byggplan 2021

e Sv 51 Kyrkslatt-Ingd, atgardernas skedesredogoérelse 2019

e Sy 51 trafikarrangemang for Batviksomradet, Kyrkslatt och Sjunded, atgardsutredning 2019

e Forbattring av stamvag 51 vid Hamossen, Sjundea, vagplan 2018

e Forbattring av stamvag 51 pa strackan Kyrkslatt—Ingas grans, Kyrkslatt och Sjundea,
omradesreservationsplan 2017

e Utredning om servicenivan pa stamvag 50 och 51 ar 2015

1.3 Projektets mal

MKB-forfarandet hor ihop med utarbetandet av en utredningsplan enligt lagen om trafiksystem och landsvagar.
Malet med MKB-forfarandet ar att producera information om alternativens centrala miljokonsekvenser och deras
genomforbarhet for valet av alternativ i utredningsplanen. De dokument som tas fram under
miljokonsekvensbeddmningen och den allménna planeringen ska skapa forutsattningar for beslutsfattandet.
Huvudmalet med arbetet &r att hitta en l6sning for att forbattra vagen som har bred samhéllelig och miljomassig
acceptans. Detta forutsatter att projektets konsekvenser utreds konsekvent och att de olika alternativen utreds
tillrackligt ingdende.

Stamvag 51 ar ett landskapsmassigt betydande vagavsnitt, men den ingdr inte i stomnéatet enligt
kommunikationsministeriets férordning och ar inte en huvudled foér landsvagar. Enligt lagen om trafiksystem och
landsvagar ska riks- och stamvagar som inte hor till stomnatet ha en god serviceniva pa resor och transporter som
ar anpassad till trafikméangden, trafikmiljén och de regionala behoven. Sarskilt for riks- och stamvéagar med livlig
trafik ska vaghallaren se till att det finns tillgang till aktuell information om trafiken och trafikforhallandena. Enligt
ovan namnda mal for servicenivan ar mallaget for stamvag 51 en fyrfilig vag med tva korbanor, dar alla
anslutningar ar planskilda anslutningar. Hastighetsbegransningen i planeringsomradet ar 100 km/h och det finns
en sammanhangande parallell led p& landsvags- eller gatunivd genom hela planomradet.



Planeringen styrs av den riksomfattande trafiksystemplanen, de regionala trafiksystemplanerna, malen for
projektet och de nationella malen for markanvandningen. Dessa mal beskrivs till sina centrala delar i avsnittet
nedan.

DEN RIKSOMFATTANDE TRAFIKSYSTEMPLANEN

I den riksomfattande trafiksystemplanen faststalls tre parallella mal som alla syftar till att stavja klimatférandringen.
De viktigaste malen for detta projekt:

1) Tillganglighet: Trafiksystemet garanterar hela Finlands tillganglighet och tillgodoser behoven av
naringar, sysselsattning och boende.

Regionernas internationella tillganglighet
e Smidigheten i den internationella trafiken sakerstalls.

Regionernas mellanregionala tillganglighet

o Trafiknatets serviceniva utvecklas for naringslivets och sysselsattningens behov och i omréden dar
trafiktjansten har sarskilda utvecklingsmajligheter. | separat definierade situationer kan servicenivan i
trafikledsnatet ocksa sankas for att méta minskande behov (kostnadseffektivitet).

o Det sakerstalls att olika regioner ar tillgangliga inom rimlig tid med nagot fardsatt eller en kombination av
sadana.

o Konkurrensforutsattningarna for marknadsbaserade kollektivtrafiktjanster framjas och
tillhandahallandet av basservice sakerstalls sa kostnadseffektivt som majligt i regioner dar
marknadsbaserade tjanster inte skapas, med beaktande av regionala sardrag.

Regionernas inomregionala tillganglighet

e Ur naringslivets och sysselsattningens perspektiv uppratthalls viktiga forbindelser fran regionen till
regioncentrum och andra viktiga centrum. Antalet personer som befinner sig mindre an en timme fran
regioncentret okar.

e Vagnatets nuvarande omfattning tryggas for att moéta boendets behov.

Servicenivan for resor och transporter

o Alla befolkningsgruppers och foretags tillfredsstéllelse med trafiksystemet férbattras.

e Funktionen av trafikens knutpunkter och resekedjor utvecklas (trafiktjanster, information, andra tjanster).

e Trafiknatet stoder och framjar en hallbar samhallsstruktur. Trafiknatet utvidgas enbart om det framjar
hallbara strukturer.

e Inom godstrafiken forbattras transporternas effektivitet och utslappsminskningar, bl.a. genom
digitalisering, och 6vergang till de mest hallbara trafikformerna mojliggors.

e Vagtrafikens sakerhet forbattras.

2) Hallbarhet: Manniskors majligheter att vélja mer hallbara fardsatt forbattras —i synnerhet i
stadsomraden.

e Hallbara fardsatt framjas genom mangsidiga metodutbud, i synnerhet i stadsomraden, dar dstadkommande av
utslappsminskningar ar kostnadseffektivt pa grund av befolkningsbasen. Hallbara fard- och transportsatt
utvecklas aven utanfor stadsomradena.

e Staten och stadsomradena utvecklar sitt avtalsbaserade samarbete med anknytning till trafiknat och
trafiktjanster.

e Andelen av kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik och andra hallbara fardsatt 6kar och utslappen av
vaxthusgaser fran trafiken minskar, vilket bidrar till att klimatmalet uppnas.

3) Effektivitet: Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet forbéttras.



e Utnyttjandet av det befintliga trafiknatet maximeras och de mest effektiva och andamalsenliga
atgarderna vidtas for att atgarda brister.

o Nya trafikinvesteringar framjar hallbar trafik och den samhallsnytta som erhalls ar storre an
investeringskostnaderna.

o Det priméara syftet ar att I6sa flaskhalsarna i trafikledsnatet genom lattare I6sningar, exempelvis genom
trafikledning.

e Renoveringsskulden i trafiknatet minskas kostnadseffektivt i takt med efterfragan.

o Modjligheterna till effektiv trafikstyrning och digitalisering utnyttjas till fullo inom alla trafikformer.

REGIONALA TRAFIKSYSTEMPLANER

Den nuvarande regionala trafiksystemplanen kallas MBT2019: Den strategiska planen fér markanvandning,
boende och trafik i Helsingforsregionen. Planen for det regionala trafiksystemet uppdateras och den nya planen for
MBT2023 som &r under beredning beaktas i MKB-beskrivningsskedet (se éaven kapitel 5).

MBT 2019: Den strategiska planen fér markanvéandning, boende och trafik i Helsingforsregionen

e En utslappssnal, attraktiv, livskraftig och valmaende region.

e Trafikens utslapp av vaxthusgaser minskar med minst 50 % frn nivan 2005 fram till 2040.

e Skillnaderna mellan regionerna minskar fran den nuvarande situationen fram till 2030 och segregationen
kommer inte att 6ka fram till 2030.

e Socioekonomisk effektivitet: nytto-kostnadsforhallandet for utvecklingen pa systemniva ar mer an 1,1.

e Minst 90 % av bostadsproduktionen riktas regionalt till de priméara utvecklingszonerna for markanvandningen.

e Hallbara fardsatt (gang, cykling, kollektivtrafik) star fér minst 70 % av regionens fardmedelsandelar.

e Minst 85 % av befolkningen befinner sig i en zon for hallbar rérlighet.

e Starka satsningar pa jarnvags- och cykeltransporter, vagtransporter baserade pa gods- och kollektivtrafik.

e FA& ut mesta mojliga av det nuvarande systemet

¢ Nya natverksforbindelser som majliggor hallbar tillvaxt.

e Cykeltrafikens andel 6kar genom starka gemensamma satsningar

¢ Nya transporttjanster och ny transportteknik for att stodja hallbar rorlighet.

Vastra Nylands trafiksystemplan

e Framjande av hallbar rorlighet och minskning av trafikens utslapp av vaxthusgaser

e Forbattring av regionernas tillganglighet och livskraft och stddjande av naringslivets
verksamhetsforutsattningar

o Okning av sikerheten och halsan i rérligheten och trafiken och foérbéattring av kvaliteten pa rérelsemiljon

e Transportsystemet utvecklas och underhalls pa ett effektivt och ekonomiskt hallbart satt.

Trafiksystemplan for den centrala tatortszonen i Kyrkslatt 2040
e Minskar invanarnas beroende av personbilar.

e Framijar gang och cykling som fardsatt.

e Framjar anvandningen av kollektivtrafik.

PROJEKTETS MAL
Projektets mal har diskuterats i projektgruppen som styr arbetet. Malen tjanar ocksa den senare
projektbedémningen.

Trafik
e | planeringslésningen motsvarar restiden for persontrafiken (fjarr- och lokalpersontrafiken) pa stamvag 51
under vardagens rusningstid en restid enligt hastighetsbegransningen 100 km/h.



| planeringslosningen motsvarar den genomsnittliga restiden for tunga fordon pa stamvag 51 en restid enligt
hastighetsbegransningen 80 km/h.
Trafikflodet pa stamvagen ar genomgaende minst servicenivamalklass B (HCM).

Riksomfattande trafikmal

Forbattring av smidigheten, forutsagbarheten och restiden for langvaga gods- och persontrafik.
Tryggande av specialtransportrutter.

Regionala och lokala trafikmal

Forbattring av restiden och smidigheten for arbets- och drenderesor pa avsnittet.
Forbattring av forutsagbarheten for arbets-, arende- och fritidsresor pa avsnittet.
Framjande av forutsattningarna for kollektivtrafik, gangtrafik och cykling.

Séakerhet

Det beréknade antalet dodsolyckor i trafiken minskar med 50 % och antalet olyckor som leder till
personskador minskar till 50 % av den nuvarande nivan.
Skolresornas trafikséakerhet inom omradet forbattras.

Milj6

Tryggande av naturvardena for Sjunded &s omrade och Natura 2000-omradet i planeringslosningen och de
atgarder som vidtas under arbetets gang. Natura-bedoémning jamte utredningar ska géras i samband med
planeringen.

Tryggande av havsoringens och tjockskaliga malarmusslans levnadsférhallanden.

Losningarna maste vara lampliga for landskapet och av hog estetisk kvalitet.

Regionala rutter for vilt garanteras.

De atgarder som genomfors i projektet kommer att minska COz-utslappen med 40 % jamfort med nulaget.
Framjande av anvandningen av atervunnet material i man av mojlighet.

Manniskor och levnadsférhallanden

Antalet bostads- och fritidsfastigheter som befinner sig pa omraden dar riktvardena for buller enligt statsradets
beslut 993/1992 6verskrids halveras jamfort med nulaget (55 dB/45 dB). Med det nuvarande vagnatet utsatts
cirka 130 personer i 47 fastigheter for buller 6ver 55 dB (2017).

Omradesanvéandning och planlaggning

Sakerheten i Sunnanviks anslutningsomrade (planskild anslutning) och tillgangligheten av kommunens
centrum; driftsférutsattningarna for tung trafik maste ocksa tryggas.

Forbattring av forutsattningarna for genomforandet av det foretags- och bostadsomrade som ska utvecklas i
Sunnanvik och omradets tillganglighet.

Forbattring av tillgangligheten och sékerheten for Pickala Golf (100 000 spelrundor 2021), Pickala
smabatshamnar samt bostadsomraden och rekreationsomraden (t.ex. badplats) i Stérsviks befintliga omraden
och omraden som &r under utveckling.

Forbattring av tillgangligheten och séakerheten av naturomradet i Kopparnas-Kolaholmen (6ver 90 000
besokare/ar), mojliggérande av nya bostadsomraden i Pickala—Marsudden med Kala-anslutningslésningen,
forbattring av tillgangligheten och trafiksdkerheten.

Tryggande av sjundedbornas trafikforbindelser till Kyrkslatts vastra arbetsplatsomrade

Den planskilda anslutningen i Getberg mojliggor utveckling av arbetsplatsomradena i Getberg och
Pickalaviken och gor det mdjligt att styra den tunga trafiken langs en sékrare rutt. Anslutningen maojliggor
ocksa utveckling av hamnarna och betjanar invanarna i Kantvik.

Livscykel

Underhalls- och reparationsatgarder kan utféras med normal underhallsmateriel.
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e Planeringslésningarna mojliggor smidigt och kostnadseffektivt underhall och reparation av vagarna.

e Under byggandet bor 1+1 korfalt alltid vara tillgangliga med en lagsta méalhastighet pa 50 km/h.

e Planeringsobjekten bor vara genomforbara i etapper.

o Kollektivtrafikens, fotgangarnas och cyklisternas forbindelser samt specialtransporter maste tryggas under
byggandet.

e Den beraknade kostnaden for projektet ar 108 M€, markbyggnadsindex 130 (2015=100). | kostnadskalkylen
ingdr inte byggkostnaderna for parallellvagen eller kostnaderna for inlésningar, erséattningar och
vagforrattningar.

DE RIKSOMFATTANDE MALEN FOR OMRADESANVANDNINGEN

Statsradet beslutade om de riksomfattande malen fér omradesanvandningen 14.12.2017. Enligt markanvandnings- och
bygglagen (24 8) ska de statliga myndigheterna i sin verksamhet beakta de riksomfattande malen for
omradesanvandningen, framja méjligheterna att uppna dem och bedéma vilka konsekvenser myndigheternas atgarder
har for regionstrukturen och omradesanvandningen. De riksomfattande malen for omradesanvandningen har varit en av
utgangspunkterna for att faststélla malen for detta trafikledsprojekt. Mer information om de riksomfattande
omradesanvandningsmalen finns pa www.ymparisto.fi/vat. Mal som ar centrala for detta projekt ar:

Valfungerande samhallen och hallbar rérlighet

e Fréamjande av en polycentrisk, natverksbaserad och val sammanlankad regionstruktur i hela landet samt
stodjande av livskraften och utnyttjandet av olika regioners styrkor.

e Skapande av forutsattningar for utvecklingen av narings- och féretagsverksamheten samt en tillracklig och
mangsidig bostadsproduktion som den demografiska utvecklingen forutsatter.

e Skapande av forutsattningar for koldioxidsnal och resurseffektiv samhallsutveckling som framst bygger pa den
befintliga strukturen.

e Framjande av en god tillgang till tjanster, arbetsplatser och fritidsomraden for olika befolkningsgrupper.
Framjande av gang-, cykel- och kollektivtrafiken samt utveckling av kommunikations-, rérlighets- och
fardtjansterna.

e Betydande nya omraden for bostads-, arbetsplats- och serviceverksamhet placeras sa att de ar lattillgangliga
for kollektivtrafiken, fotgdngare och cyklister.

Ett effektivt trafiksystem

e Framjande av det nationella trafiksystemets funktion och ekonomi i forsta hand genom att utveckla de
befintliga trafikférbindelserna och natverken samt genom att sakerstélla férutsattningarna for rese- och
transportkedjor som baserar sig pa gemensam anvandning av olika trafikslag och -tjanster, samt att
knutpunkterna for gods- och persontrafiken fungerar.

e Tryggande av kontinuiteten och utvecklingsmdjligheterna for internationellt och nationellt betydande trafik- och
kommunikationsforbindelser samt utvecklingsmajligheterna fér hamnar, flygplatser och gransévergangsstallen
av internationell och nationell betydelse.

En halsosam och séaker livsmiljo

o Forberedelse infor extrema vaderfenomen och dversvamningar samt klimatférandringens effekter.

e Forebyggande av miljo- och halsorisker orsakade av buller, vibrationer och dalig luftkvalitet.

e Lamnande av ett tillrackligt stort avstand mellan verksamhet som medfér negativa halsoeffekter eller
olycksrisker och verksamhet som ar kanslig for sddana effekter eller hantering av riskerna pa annat satt.

o Beaktande av samhéllets dvergripande sakerhetsbehov, sarskilt behoven av det nationella forsvaret och
gransbevakningen, och sékerstéllande av tillrackliga regionala utvecklingsforutsattningar och
verksamhetsmojligheter for dem.

En livskraftig natur- och kulturmiljo samt naturresurser
e Sakerstallande av att nationellt vardefulla kulturmiljder och naturarvets varden tryggas.
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e Framjande av bevarandet av vardefulla omraden for den biologiska mangfalden och ekologiska forbindelser.

e Sakerstallande av att det finns tillrackligt med rekreationsomraden och att natverket av gronomraden
uppratthalls.

e Skapande av forutsattningar for bioekonomi och cirkular ekonomi och framjande av hallbar anvandning av
naturresurser.

e Sakerstallande av att enhetliga odlings- och skogsomraden som &r viktiga for jord- och skogsbruket bevaras.

1.4 Integrering av projektet i andra planer och program
Ovriga projekt

Nedan beskrivs de centrala projekt som géller planeringsomradet eller som orsakar trafik dar och som fungerar
som utgangspunkter for beredningen av utredningsplanen. Planlaggningen beskrivs separat i kapitel 5. Planerna
gor det mojligt att genomféra nya projekt. Projekt som géller trafikandringar och trafikmal behandlas ocksé i kapitel
5 som en del av markanvandningen.

For att forbattra stamvag 51 fardigstalldes omradesreservationsplanen "Forbattring av stamvag 51 pa strackan
Kyrkslatt—gransen till Ingad” 2017. Enligt omradesreservationsplanen ska stamvag 51 uppgraderas till en vag med
fyra korfalt jamte planskilda anslutningar, men vagarrangemangen har planerats for en hastighet pa 80 km/h.
Omradesreservationsplanen omfattade inga planer om ett parallellt vagnat.

En vagplan for forbattring av stamvéag 51 vid Sunnanvik anslutning fardigstalldes 2022. Vagplanen anknyter till den
planerade nya gatuforbindelsen i Sjunded fran Sunnanvik planskilda anslutning till Stoérsviksvagen soder om
stamvag 51. Gatuplanen baserar sig pa planer, vars innehdll beskrivs narmare i kapitel 3.2.2.

Det finns en plan for forbéattrandet av stamvéag 51 med hjélp av en ny strackning strax norr om den nuvarande
korbanan vid Hamossen for en stracka pa cirka 1,3 kilometer pa grund av sattningsproblem. En vagplan for detta
fardigstalldes 2018 och en byggplan 2020.

Ar 2022 fardigstalldes en véagplan for forbattring av anslutningen mellan stamvég 51 och Abackavégen som
plananslutning. Vénstersvangar frin Abackavégen till stamvag 51 forbjuds, ett extra korfalt skapas for dem som
svanger till hoger fran stamvag 51 och planen forbattrar ocksa gang- och cykelférhallandena genom andringar i
arrangemangen for upphdéjningar och 6vergangsstallen.

Bland annat foljande planer beaktas ocksa i planeringen: Nylands NTM-centrals servicenivautredning for det
betydande vagnatet 2022, trafiksdkerhetsutredningen for Obbnésvagen, trafikutredningen for Kantviks
delgeneralplan, gatu- och byggplanen fér Sockerbruksvagen, kustbanedverfarten som byggs i Kyrkslatt, den
planerade nya underfarten fér fordonstrafik i vastra anden av Kyrkslatt station samt flera andra gatu- och
trafikprojekt i beredningsskedet i Kyrkslatt och Sjundea.

Program och vasentliga mal som styr verksamheten

MKB-forfarandet maste ta hansyn till vasentliga planer och program som rér anvandningen av naturresurser och
miljéskyddet. De viktigaste malen i detta projekt ar strategiska klimatmal och mal relaterade till trafiksystemet. Nar
det galler trafikprojekt bor man observera att malen kan sta i konflikt med varandra.

Utdver riksomfattande planer och program har regionen och kommunerna i regionen sina egna regionala mal som
ar nara kopplade till trafikledsprojekten. Dessutom ger Trafikledsverkets publikationer, anvisningar och guider
bakgrundsinformation till projektet. Trafikledsverket ansvarar for utvecklingen och underhdllet av statens vagnat,
jarnvagar och farleder, och darmed ocksa for forbattringen av stamvag 51.
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Trafikledsverkets miljoverksamhet har under det senaste artiondet styrts av Miljostrategin for trafiken (2013) och
Trafikverkets verksamhetslinje for miljon (2014) som beretts under ledning av Transport- och
kommunikationsverket. Verksamhetslinjen for miljon omfattar bl.a. miljoarbetets mal och de tillgangliga metoderna
for att uppna malen. De mer detaljerade miljdatgarder som faststéllts for att uppna malen beskrivs i ambetsverkets
miljoprogram (2017). | Trafikledsverkets senaste verksamhetsplan (2023) betonas en béttre integrering av miljo-
och klimatteman i &mbetsverkets ledning, dagliga verksamhet och expertarbete.

I samband med sin miljéverksamhet har Trafikledsverket producerat bland annat den farska utredningen
Anpassning till klimatférandringen i trafikledsunderhallet, Klimatansvariga principer for trafikledsplanering samt en
anvisning om att framja markbyggande med atervunna material. | utredningarna presenteras bland annat atgarder
for bade nulaget och framtiden. Ovan namnda utredningar, anvisningar och guider ger bakgrundsinformation for
miljokonsekvensbeddmningen, men utgdr inte en egentlig bindande grund for projektet eller dess bedémning.

Centrala program och utredningar som styr verksamheten

e Den klimatpolitiska planen pa medellang sikt (KAISU). (MM, 2022).

e Klimatplanen for markanvandningssektorn (MISU). (JSM, 2022)

e Nationell plan for anpassning till klimatférandringar (KISS2030). (JSM, 2022)

e Nationell klimat- och energistrategi. (ANM, 2022)

e Fardplan for fossilfria transporter (Kommunikationsministeriets publikationer 2021:15).
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2 Forfarandet vid miljokonsekvensbedomning
och deltagande

2.1 Allmanna utgangspunkter for MKB-forfarandet

2.1.1 MKB-forfarandets syfte och rattsliga grund

Forfarandet vid miljokonsekvensbedomning (MKB-forfarandet) grundar sig pa lagen om forfarandet vid
miljokonsekvensbedémning 252/2017 (MKB-lagen). Den kompletteras av statsradets férordning om forfarandet vid
miljckonsekvensbedomning 277/2017 (MKB-férordning). MKB-forfarandet tillampas pa projekt som kan antas
medfora betydande miljokonsekvenser. Sadana projekt listas i bilaga 1 till MKB-lagen. Lagen forutsatter att
bedémningsforfarandet tillampas i vagprojekt dar man bygger en ny sammanhangande vag med en langd pa
minst 10 kilometer, fyra eller fler korfalt.

Syftet med MKB-lagen &r att framja miljokonsekvensbeddmningar och ett enhetligt iakttagande av bedémningen
vid planeringen och beslutsfattandet. Tillgang till information och deltagande &ar hérnstenarna i MKB-forfarandet.
MKB-forfarandet ar varken en beslutsprocess eller ett tillstdndsforfarande i sig, men det ger information som stod
for beslutsfattandet i projektet. Slutresultatet bor vara en forstaelse for vilka projektets betydande
miljokonsekvenser ar och hur negativa konsekvenser kan férebyggas. Miljokonsekvensbedémningen fokuserar pa
att jAmfora olika alternativ. Genom att granska alternativen forsdker man hitta en genomforbar 16sning fér projektet
som orsakar sa lite skada som mgjligt pa miljévarden, bosattning och manniskors vélbefinnande.

2.1.2 MKB-forfarandet som en del av landsvéagsplaneringen

Landsvagsplanering ar planering som skarps steg for steg. Miljokonsekvenserna bedéms i alla skeden av
vagplaneringen som en kontinuerlig process. Innehdllet och detaljnivan ar specifik for varje planeringsskede.
Planeringsprocessen for landsvagar bestar av fyra huvudskeden: forutredningar, allman planering, vagplanering
och byggplanering. Planeringen av landsvagar styrs av lagen om trafiksystem och landsvéagar (503/2005).
Utredningsplanen och vagplanen ar beskrivna i denna lag, dvs. de ar juridiska handlingar med en bestamd
administrativ process och godkannandebeslut, samt ratten att begara omprévning av beslut.

Vid planeringen av landsvagar motsvarar konsekvensbedémningen i allmé&nhet planeringsnoggrannheten av varje
skede, men projektets livscykel maste forutses i ett tidigt skede. MKB-férfarandet vid vagprojekt foregas vanligtvis
av utarbetandet av en utredningsplan, aven i detta projekt. Under MKB-forfarandet utarbetas och preciseras den
tekniska vagplanen. Vagens placering och den grundlaggande trafikldsningen planeras under MKB-férfarandet
med sadan precision att de centrala miljokonsekvenserna av de olika alternativen kan bedémas pa ett jamforbart
satt. Utdver sina lagstadgade uppgifter tjanar MKB-férfarandet genomférandet av projektet och ar ett bra verktyg
for trafikledsplanering. Fran den som ansvarar for projektets synpunkt kan MKB-forfarandet anvandas for att
forbattra planens kvalitet och for att utreda den l6sning som bast motsvarar de mal som stallts upp for projektet.

I slutet av MKB-forfarandet valjer den projektansvariga ett alternativ, pa grundval av vilket en utredningsplan
utarbetas i enlighet med lagen om trafiksystem och landsvagar. Information har erhallits frin MKB-forfarandet,
kontaktmyndighetens motiverade slutsats, responsen och den tekniska planeringen. Alternativens kostnader, de
mal som stallts upp for projektet och andra politiskt accepterade samhaélleliga mal samt den 6vriga planeringen av
omradesanvandningen beaktas ocksa. Slutresultatet av planeringen av en trafikled ar alltid en kompromiss som
forenar olika varden, behov och ramvillkor.
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MKB-forfarandet och miljckonsekvensbedomningen i allmanhet &r sammanflatade p4 manga satt och tvargdende i
olika skeden av landsvéagsplaneringen. De konsekvenser och den respons som framkommer i MKB-férfarandet
beaktas och preciseras i den fortsatta planeringen. Den motiverade slutsatsens aktualitet bedoms ocksa i olika
skeden av den fortsatta planeringen. Det finns flera inbdrdes hanvisningar och 6msesidiga beroenden i MKB- och
trafikledslagstiftningen. Det ska framga i utredningsplanen och vagplanen hur MKB-beskrivningen och
kontaktmyndighetens motiverade slutsats har beaktats i planen. | 29 8§ i lagen om trafiksystem- och landsvéagar
finns bestammelser om beaktande av MKB-forfarandet vid beslut om godkadnnande av planer.

a"o Processen vid landsvagsplanering steg for steg

PLANERING AV OMRADESANVANDNINGEN
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Bild 3. Diagram som visar skedena i landsvagsplaneringen.

Hur kan man paverka i ratt tid?

Varje skede av landsvagsplaneringsprocessen ar dppet for diskussion. Trafikledsmyndighetens mal ar att hitta en
sa godtagbar planeringslosning som mgjligt. De som &r delaktiga i processen agerar i egenskap av experter och
tillfér viktiga perspektiv till planeringen. All respons &r valkommen under hela vagplaneringsprocessen, men nar
man ger respons ar det bra att komma ihag syftet med varje planeringsskede.

MKB-forfarandet och den allmanna planeringen omfattar i huvudsak planering pa generalplanens
noggrannhetsniva. | utredningsplanen som utarbetas efter MKB-frfarandet faststélls vagens ungefarliga placering
och utrymmesbehov samt dess forhallande till den omgivande markanvandningen, grundlaggande tekniska
I6sningar och trafikldsningar samt principerna for forebyggande av miljdolagenheter. MKB-skedet ar den basta
tidpunkten for att kommentera vagens placering och lyfta fram fragor som &r viktiga med tanke pa
miljokonsekvenserna. Under beredningsskedet av utredningsplanen diskuteras annu planens precisering och
grundlaggande trafiklosningar. Den godkanda utredningsplanen kan ocksa begransa annat byggande och skapa
en skyldighet for vaghallaren att l6sa in omraden.

Manga detaljer som ar viktiga for manniskor och miljo avgors forst i vagplaneringsskedet. Till exempel
bullerbekampningen eller trafikférbindelserna faststélls forst i vagplaneringsskedet, aven om preliminara
stallningstaganden naturligtvis kommer att géras om dem i MKB-skedet och utredningsplanen. Utarbetandet av
vagplanen ar en detaljerad planering av vagen som syftar till att genomféra projektet och férsiggar pa
detaljplanens noggrannhetsniva. Principfragor som godkants i utredningsplanen diskuteras vanligtvis inte langre
under vagplaneringen. | vagplaneringsskedet bestams vagens exakta lage, nodvandiga omraden, anslutningar
och andra vagarrangemang, arrangemangen for gang-, cykel- och kollektivtrafiken samt de atgarder som behdvs
for att bekampa oldgenheter, inklusive bullerbekampning. Atgarderna fér att lindra olagenheterna preciseras och
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bekraftas d& genom narmare planering. | vagplanen avgors de fragor som direkt paverkar markagare och andra
parter, sa vaxelverkan fokuserar pa dessa fragor.

Landsvagar, vaghallning och dess uppgifter

Finlands vagnat bestar av statliga landsvagar, kommunala gatunat och enskilda vagar. Ett parallellt vagnat kan
bestd av landsvagar, gator eller enskilda vagar. Trafiknatet utvecklas standigt for att uppfylla de samhalleliga
malen. Trafikledsverket fungerar som vaghallare p& statens vagnar och ansvarar for landsvagarnas underhall och
kostnaderna for vaghallningen. NTM-centralerna (ansvarsomradet for trafik och infrastruktur) ansvarar for
uppgifterna inom vaghallningen i sitt omrade i enlighet med Trafikledsverkets anvisningar. Vagplanering ar
samhallsplanering och en del av ett planeringssystem dar trafik, markanvandning och omradesplanering paverkar
varandra. Samarbete mellan parterna som deltar i planeringen &r darfér nédvandigt. Kommunerna har en central
roll i landsvagsplaneringen som utgér speciellt frAn den kommunala markanvandningens behov.
Landsvagsinvesteringar kan genomforas med gemensam finansiering fran staten och kommunerna. Da gors ett
avtal om genomforandet av projektet med kommunen och staten, vilket godkanns av bada parter.

2.1.3 Rollernai MKB-forfarandet

| MKB-forfarandet ar den projektansvariga verksamhetsutdvaren eller den som enligt lagen annars har ansvaret
for att genomfora projektet i fraga. Trafikledsverket ansvarar for landsvagsnatagarens uppgifter och andra
vaghallningsuppgifter. Narings-, trafik- och miljgcentralen (NTM-centralen) ansvarar fér uppgifterna inom
vaghaliningen i sitt omrade i enlighet med Trafikledsverkets anvisningar.

| MKB-forfarandet ar kontaktmyndigheten den myndighet som ansvarar for att miljokonsekvensbedémningen
genomfars enligt lagen. Kontaktmyndigheten ar ansvarsomradet for miljo och naturresurser vid NTM-centralen.
Kontaktmyndigheten leder och dvervakar forfarandet. Kontaktmyndigheten kontrollerar
miljokonsekvensbeskrivningens lamplighet och kvalitet och drar darefter sin motiverade slutsats om projektets
betydande miljokonsekvenser.

Andra myndigheter deltar i MKB-forfarandet som foretradare foér sin egen sakkunskap. Myndigheterna har
beroende pé sin roll bland annat till uppgift att ge utlatanden, tillhandahalla grundlaggande information eller aktivt
delta i planeringen och samordnandet av olika behov. Samarbetet med kommunerna spelar en sarskilt viktig roll,
eftersom samordnandet av trafik- och markanvandningsmalen &r en integrerad del av MKB-processen, dar man
soker hallbara I6sningar genom att bedéma sammantagna konsekvenser och stoder planering av markanvandning
utgdende fran trafiken.

Gruppen av andra parter ar omfattande, eftersom tillgang till information och deltagande &r en viktig del av MKB-
forfarandet. Alla som kan paverkas av projektet far delta i MKB-forfarandet. Malgruppen for deltagandet ar alltsa
alla intresserade parter, men det fors diskussion speciellt med dem vars vardag paverkas av trafiklésningarna, till
exempel genom omradesanvandningen, vagstorningar eller rorlighetsaspekter. Parterna ar invanare, markagare,
foretagare och trafikanter i planeringsomradet samt representanter for lokala organisationer och féreningar.

Projektansvariga och myndighetssamarbetet
Projektansvarig for detta projekt ar ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid narings-, trafik- och

miljocentralen i Nyland, dar projektet leds av Kirsi Patsi. NTM-centralen bestéller landsvagsplaneringen av
planeringsforetag, dvs. konsulter.
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Miljoministeriet har 3.10.2022 med stod av 10 § i MKB-lagen beslutat (VN/22771/2022) att ansvarsomradet for
miljé och naturresurser vid Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland fungerar som kontaktmyndighet for
projektet. Kontaktmyndighetens ansvarsperson ar Erika Heikkinen.

En projektgrupp som utgdrs av myndigheter har bildats for projektet. Gruppen ar planeringens viktigaste
myndighetsforum vars syfte ar att styra hela planeringsarbetet pa ett vardagsnara satt sa att omfattande expertis
finns tillganglig i planeringen. | arbetsuppgifterna ingar att koordinera samarbetet, formedla information och
kommentera innehallet. MKB-férfarandet omfattar vid behov dven annan dialog med myndigheterna.

Planering
och projektledning

Myndighetsarbete
och moten

/

\‘

Utlatanden

PROJEKTANSVARIG
NTM-centralen i Nyland
Trafik och infrastruktur

KONTAKTMYNDIGHET
NTM-centralen i Nyland
Miljo och naturresurser

Specialfragor

Utgangsdata

J

Ledning och
overvakning av
MKB-férfarandet
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Bild 4. Rollerna och samarbetet i MKB-forfarandet.
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2.1.4 Fran MKB-program till MKB-beskrivning

| MKB-férfarandets forsta skede sammanstélls programmet for miljokonsekvensbedémning (MKB-programmet).
MKB-programmet ar ett arbetsprogram som utarbetats av den projektansvariga om bedémningens genomférande
och metoder. MKB-programmets innehallskrav finns i MKB-forordningen (3 §). Dar presenteras grundlaggande
information om projektet, de alternativ som ska bedémas och en beskrivning av miljons nuvarande tillstdnd och
utveckling. MKB-programmet innehaller ocksa en plan for kommunikation, respons och projekttidtabellen. |
enlighet med MKB-lagen delger kontaktmyndigheten MKB-programmet genom offentlig kungérelse och lagger
fram det for paseende. Enligt MKB-lagen &r horandetiden fér MKB-programmet 30 dagar. Under paseendet ar det
mojligt att yttra sig om MKB-programmet och utlatanden begérs fran myndigheterna. Kontaktmyndigheten samlar
in responsen och utfardar ett eget utldtande om MKB-programmet, som tar stallning till MKB-programmets
omfattning och exakthet.

| det andra skedet utarbetas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB-beskrivning), dar resultaten och slutsatserna av
miljokonsekvensbedomningen sammanstalls. Beskrivningen ar ocksa ett dokument som utarbetats av den
projektansvariga. Narmare bestammelser om MKB-beskrivningens innehallskrav finns i MKB-férordningen (4 8).
MKB-beskrivningen innehaller information om projektet och dess alternativ samt en enhetlig bedomning av de
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sannolika betydande miljokonsekvenserna. MKB-beskrivningen uppréattas utgdende fran MKB-programmet och
kontaktmyndighetens utlatande om detta. MKB-beskrivningen halls offentligt framlagd och utlatanden och asikter
begéars pd samma satt som i friga om MKB-programmet. Enligt MKB-lagen &r hérandetiden for MKB-
beskrivningen minst 30 dagar och hégst 60 dagar.

2.1.5 Motiverad slutsats och fortsatt planering

| slutet av MKB-beskrivningsskedet utfardar kontaktmyndigheten en motiverad slutsats som dragits av
kontaktmyndigheten om projektets betydande miljokonsekvenser. Slutsatsen gors pa basis av innehallet i MKB-
beskrivningen, de asikter och utlatanden som lamnats om den samt kontaktmyndighetens egen granskning (2 § i
MKB-lagen). | den motiverade slutsatsen ingar en kontroll av lampligheten och kvaliteten av bedémningens
innehall. Den motiverade slutsatsen ska sammanfatta de utldtanden och asikter som framstallts.
Kontaktmyndigheten ska be om att den projektansvariga kompletterar de betydande miljokonsekvenserna i MKB-
beskrivningen om en motiverad slutsats inte kan ges pa grund av betydande brister i denna. | praktiken ar malet
att undvika en s&dan situation genom dialog och vagledning frdn myndigheterna under bedomningsarbetet.

Nar MKB-beskrivningen ar fardig och en motiverad slutsats har erhallits valjer NTM-centralens ansvarsomrade for
trafik och infrastruktur ett av alternativen i MKB-forfarandet som grund fér den fortsatta planeringen. De
miljokonsekvenser som framkommer i MKB-forfarandet beaktas, preciseras och lindras sa langt det gar i
utredningsplanen och vagplanen, vilka utarbetas senare.

| enlighet med MKB-lagstiftningen avslutas MKB-forfarandet inte egentligen i beskrivningsskedets utlatandeskede
(den motiverade slutsatsen). Den motiverade slutsatsen ar ett vasentligt dokument i projektets senare skeden. Nar
projektet framskrider till tillstandsskedet ser tillstandsmyndigheten till att den motiverade slutsatsen ar aktuell nar
tillstAndsarendet avgors. | landsvagsprojekt bedéms drendet i samband med beslutet om godkannande av
utredningsplanen och i sinom tid vagplanen. DA ar tillstAndsmyndigheten Transport- och kommunikationsverket
Traficom.

MKB-FORFARANDE

Kungorelsen Utlatande av MKB-BESKRIVNING

framlagd kontaktmyndig- = - Kungorelsen
30 dagar heten Utvardering och
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Asikter slutsats
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Bild 5. MKB-forfarandets forlopp och roller.
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2.2 MKB-forfarandet i detta projekt

2.2.1 Skeden och tidtabellen for detta projekt

Beredningen av miljékonsekvensbeddémningsprogrammet (MKB-programmet) for detta projekt inleddes med
insamlingen av utgangsuppgifter under varen 2023. | juni 2023 holl kontaktmyndigheten en férhandsférhandling for
att diskutera utgangspunkterna for arbetet och identifiera projektets sardrag s att arbetet kunde inledas.

Enligt malet ska MKB-programmet slutféras i oktober 2023, varefter projektets kontaktmyndighet kungér och
lagger fram programmet for paseende i 30 dagar. Under paseendet kan asikter och utlatanden ges om MKB-
programmet. Pa basis av dem ger kontaktmyndigheten ett eget utlatande om MKB-programmet inom en manad
efter paseendets upphorande, dvs. i slutet av 2023, i enlighet med malet.

Tid har reserverats for beredningen av bedémningen fram till sommaren 2024 och enligt malet ska MKB-
beskrivningen bli klar under sensommaren 2024. En kungdrelse publiceras om att MKB-beskrivningen &r fardig,
och beskrivningen laggs fram i 30—60 dagars tid. Kontaktmyndigheten utfardar en motiverad slutsats om MKB-
beskrivningen i slutet av 2024. Pa grundval av slutsatsen och resultaten av bedémningen valjer den
projektansvariga det slutliga alternativet som gar vidare till utredningsplansskedet (eller eventuellt en kombination
av de alternativ som granskades i MKB-forfarandet). Planeringen av projektet fortsatter med utarbetandet av en
utredningsplan omedelbart efter de viktigaste skedena i MKB-forfarandet. Malet &r att utredningsplanen ska vara
klar i slutet av 2025.

MKB-FORFARANDE Qg:

Flera projektalternativ

2023 2024

MKB-PROGRAM

MKB-BESKRIVNING
Utvardering
Slutsatser

ALLMAN PLANERING

En huvudlésning

2025

—

VAL AV
ALTERNATIV

UTREDNINGSPLAN
Grundlaggande
trafiklosning

Motiverad
slutsats

Bild 6. De viktigaste skedena i detta MKB-férfarande och i utarbetandet av utredningsplanen.
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2023 2024
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Utarbetande av MKB-programmet .

Mote for allmanheten/workshop (MKB)

Bild 7. MKB-forfarandets mer detaljerade tidtabellsmalséattning. Observera att datumen kan komma att &ndras.

2.2.2 Deltagande, kommunikation och tillgang till information

Dialogen om projektet fors i enlighet med MKB-lagen, lagen om trafiksystem och landsvéagar samt
Trafikledsverkets riktlinjer for dialogen. Syftet med denna vaxelverkan &r att f4 fram manga perspektiv och fora en
Oppen diskussion om projektets alternativ och konsekvenser. Dialogen framjar skapandet av en hogkvalitativ
planeringslosning som ar acceptabel for olika parter och som minimerar olagenheterna.

Malgruppen for deltagandet ar alla som &r intresserade av projektet. Diskussioner fors i synnerhet med dem, vars
vardag paverkas av trafikldsningarna, till exempel genom omradesanvandningen, vagstorningarna eller med tanke
pa rorligheten. Typiska deltagargrupper ar invanare, markagare, foéretagare och naringslivet,
medborgarorganisationer och medierna. De berdrda parterna innehar en expertroll i MKB-férfarandet och bidrar
med viktiga perspektiv och lokalkdnnedom till konsekvensbeddmningen.

Malet har varit att bilda en sa mangsidig kommunikation- och vaxelverkanhelhet som méjligt. Flera metoder som
kompletterar varandra anvands. Elektroniska kommunikationsmedel ar nufértiden en del av denna vaxelverkan,
men aven de som inte anvander s&ddana kan valja en lamplig form av deltagande i utbudet. Malet ar att de
viktigaste frgorna inte enbart avhandlas via elektroniska kommunikationsmedel och att det under projektets gang
finns mojligheter att diskutera fragor pa plats med den projektansvariga och andra myndigheter, planerare och
parter. Malet ar att de olika intressentgrupperna i regionen tas i beaktande som en del av helheten.
Projektledningen ar dock medveten om att kartresponstjansten och behovet att félja med e-post i detta projekt
kraver anvandning av en dator, vilket kan utesluta en del av de delaktiga parterna.

Integritets- och dataskyddsaspekter beaktas vid behandling och dokumentation av mottagen respons.

Distributionslistor for deltagare behandlas ocksa pa ett motsvarande satt. EU:s allmanna dataskyddsforordning
2016/679 (GDPR) reglerar manga relaterade atgarder.
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Responskanaler
App for kartrespons
Direkta kontakter
Kommentarer pa sociala medier
Utlatanden och asikter

Evenemang Information
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Workshop Facebook
Filtdag E-postlista (nyhetsbrev)

Pressmeddelanden
Delgivningar/kungérelser

Bild 8. Deltagandeftrfarandet som helhet i MKB-férfarandet och utredningsplanen.

Offentliga tillstallningar och andra vaxelverkansevenemang

| samband med MKB-forfarandet och beredningen av utredningsplanen ordnas evenemang for vaxelverkan
gallande planen, som preciseras stegvis. Evenemangen och de planerade tidpunkterna visas pa bilden (bild 9) och
i tabellen (tabell 1). De har bakats in i projektets skeden pa ett naturligt satt sa att presentationer och diskussioner
i borjan fokuserar pd MKB-forfarandet, utgdngspunkterna for arbetet och alternativen, och i slutet pa
fardigstallandet av utredningsplanen. Nagra av evenemangen fokuserar pa informationsformedling (offentliga
tillstallningar) och andra pa mer aktiv och interaktiv diskussion (workshoppar och terrangvandring). Evenemangen
ar 6ppna for alla. Regionens tvasprakighet beaktas vid evenemangen.

Evenemangens innehall och format kan flexibelt anpassas efter de behov som uppstar, sa detta MKB-program
presenterar en preliminar plan for dem. Evenemangen ordnas dels pa plats i planeringsomradet, dels pa distans.
De traditionella evenemangen pa plats inom planeringsomradet utgor viktiga tillfallen for personliga méten mellan
de inblandade parterna, den projektansvariga och planerarna. A andra sidan méjliggor distansevenemang flexibelt
deltagande oberoende av plats for dem som har tillgang till dator eller mobil enhet.
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Bild 9. Handelser pa tidslinjen (malsattningsdatum, kan andras).

Kommunikations- och informationskanaler

Nylands NTM-central (ansvarsomradet for trafik och infrastruktur) erbjuder mangsidig information till delaktiga i
projektet (tabell 2). De viktigaste kanalerna for elektronisk kommunikation ar webbplatser, e-postlistor
(nyhetsmeddelanden) och Facebook. Den projektansvarige ansvarar for att det vasentliga innehallet hittas i alla
kanaler (t.ex. information om evenemangen). Den projektansvariga framjar ocksa projektets synlighet i media.
Pressmeddelanden publiceras i samband med viktiga projektbeslut och fére de offentliga tillstallningarna.

Kontaktmyndigheten, NTM-centralen i Nyland (ansvarsomradet for miljo och naturresurser), ansvarar for
kommunikationen inom ramen for sin uppgift. Som en del av MKB-forfarandet meddelar kontaktmyndigheten att
bade MKB-programmet och MKB-beskrivningen finns tillgangliga for pdseende. Kungorelserna publiceras i
landskapstidningen och lokaltidningen samt i kommunernas offentliga informationsnéatverk (t.ex. pa en elektronisk
anslagstavla). Kungoérelserna innehéller information om hur man kan lamna in &sikter.

2.2.3 Respons

Responsen ger viktig information for konsekvensbedémningen, planeringen och beslutsfattandet. | MKB-
forfarandet inkommer respons pd manga satt och fran manga olika kéllor. Responsen omfattar synpunkter som
ges via elektroniska kanaler samt diskussion vid offentliga tillstéllningar. En vésentlig del av MKB-férfarandet &r
ocksa de asikter som lamnas till kontaktmyndigheten under det officiella paseendet av MKB-programmet och
MKB-beskrivningen.

Responsen under MKB-forfarandet dokumenteras och gors tillganglig som utgangsinformation fér den fortsatta
planeringen av projektet. Responsen dokumenteras systematiskt och markeras om majligt som geodata pa kartan.
De &sikter och diskussionsteman som presenteras under de 6ppna evenemangen for vaxelverkan sammanstalls i
ett kortfattat protokoll och publiceras pa projektets webbplats.
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Tabell 1. Evenemangen, deras tidpunkt och huvudinnehall (OBS! Datumen kan komma att &ndras).

EVENEMANG OCH INNEHALL
MALDATUM

Offentlig tillstallning P& kontaktmyndighetens evenemang under MKB-programskedet presenteras MKB-programmet och
oktober 2023 projektets innehall, fortskridande och paverkansmojligheter. Under evenemanget framhavs

informationsformedlingen, men deltagarna har méjlighet att stélla fragor och kommentera.

MKB-skedet / Ansvar: Kontaktmyndighet

Workshop Konsekvenserna av alternativen, sarskilt pA miljon och levnadsférhallandena, bedéms som
februari 2024 grupparbete. Idéer for satt att minska pa olagenheter som trafiklederna orsakar samlas in. Resultaten
anvands som underlag for bedémningen av MKB-beskrivningen.

MKB-skedte / Ansvar: Projektansvarig

Offentlig tillstallning Pa kontaktmyndighetens evenemang presenteras innehallet i MKB-beskrivningen, resultaten av
hésten 2024 bedémningen diskuteras, anvisningar for hur man kan framlagga asikter ges och
utredningsplansfasen férbereds. Under evenemanget framhéavs informationsférmedlingen, men
deltagarna har majlighet att stélla frdgor och kommentera.

MKB-skedet / Ansvar: Kontaktmyndighet

Terrangdag / workshop | Beredningsplaneringen inleds med en terrdngdag, dér deltagarna och planerarna funderar dver
varen 2025 utredningsplanens lésningar i falt med fokus p& utmanande platser och finslipandet av planen. For
terrdngvandringen kan man komma 6éverens om t.ex. 3-5 motesplatser, och i slutet av dagen kan
man ordna en workshop inomhus.

Utredningsplansskedet/ Ansvar: Projektansvarig

Offentlig tillstéllning Under evenemanget presenteras och forklaras utredningsplanen samt den administrativa
slutet av 2025 behandlingen och férfarandena som hér ihop med den. Under evenemanget framhévs
informationsférmedlingen, men deltagarna har méjlighet att stélla fragor och kommentera.

Utredningsplansskedet/ Ansvar: Projektansvarig

Tabell 2. Kommunikations- och informationskanaler.

KANAL INNEHALL

Projektets webbplats Projektets webbplats (pa Trafikledsverkets webbplats) ar en officiell informationskélla som den
projektansvariga tillhandahaller med lankar till karttjansten, materialen och kontaktmyndighetens
webbplats. Det kortfattade informationspaketet lyfter fram projektets grundlaggande information och
aktuella handelser. Det finns ocksa "vanliga fragor (Q&A)” och svar pa dessa. Fragor och svar
kommer att laggas till pa sidan efter behov nar projektet framskrider. Webbplatsen uppdateras i
arbetets huvudskeden.

Ansvar: Projektansvarig

Kontaktmyndighetens Kontaktmyndigheten (ansvarsomrédet for miljo och naturresurser vid NTM-centralen i Nyland) har
webbplats ocksa egna projektsidor, som innehéller kontaktmyndighetens uppgifter och dokument om projektet
(bl.a. kungorelser och andra officiella MKB-dokument).

Ansvar: Kontaktmyndighet

Karttjansten Via karttjansten som ar latt att anvanda kan du granska och kommentera planerna, som uppdateras i
arbetets huvudskeden. Den respons som fas via tjansten presenteras grafiskt pa en temakarta och
dokumenteras i form av geodata. Tjansten dppnas hdsten 2023.
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KANAL INNEHALL

Ansvar: Projektansvarig

E-postlista / nyhetsbrev | Intresserade har méjlighet att ansluta sig till projektets e-postlista. Du kan anmala dig till e-postlistan
vid de offentliga tillstaliningarna. Projektets pressmeddelanden och projektets webbplats innehéller
ocksa instruktioner om hur man ansluter sig till e-postlistan. E-postmeddelandena informerar om
framstegen i planeringsarbetet, webbplatsuppdateringar och evenemang. Regelbundna
lagesoversikter publiceras med 1-4 manaders mellanrum som nyhetsbrev (beroende pa aktiviteten i
planeringsskedet).

Ansvar: Projektansvarig

Facebook Facebook-sidorna kompletterar informationen om aktuella fragor relaterade till projektet och
diskuterar dem mer informellt. Facebook gor det méjligt att nd intressentgrupper pa ett mangsidigt
sétt och ger en mojlighet att kommentera med |ag troskel.

Ansvar: Projektansvarig

Hoérande som ordnas av | Till kontaktmyndighetens uppgifter hor att i enlighet med 17 och 20 § i MKB-lagen lamna information i
kontaktmyndigheten en viss form. MKB-programmet och MKB-beskrivningen ska offentliggéras genom offentlig
kungorelse pa myndighetens webbplats i enlighet med 62 a § forvaltningslagen. Kungérelsen ska ge
tillracklig information om projektet och hur asikter kan framféras. Information om kungérelsen ska
publiceras i kommunerna i projektets sannolika influensomrade i enlighet med 108 § i
kommunallagen (t.ex. en lank till kontaktmyndighetens kungérelse pa kommunens elektroniska
anslagstavla).

Ansvar: Kontaktmyndighet

Meddelanden, | arbetet ingar att tillhandahélla information i enlighet med typisk praxis i vagprojekt i Iamplig takt (t.ex.
tillkdnnagivanden i borjan av arbetet och alltid fére evenemang). Pressmeddelanden publiceras i viktiga skeden,
eftersom maélet &r att 6ka projektets synlighet for att nd en sa bred grupp av intressenter som majligt.
Kommunernas webbplatser anvénds i kommunikationen. Vid behov publiceras information om
kommande handelser i tidningar.

Ansvar: Huvudsakligen den projektansvariges meddelanden
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3 Planeringsomradets nulage
och utveckling

3.1 Samhallsstruktur, markanvandning och bosattning

Textbeskrivningen av nulaget baserar sig huvudsakligen pa utredningar och statistik om planlaggningen fran
Nylands férbund och kommunerna (se kéllférteckningen). Ytterligare information har erhdllits fran geodata och
observationer.

Planeringsavsnittet som en del av regionstrukturen

Planeringsavsnittet av stamvag 51 ligger i kommunerna Sjunded och Kyrkslatt, nara gransen till Inga. |
regionstrukturen ligger planeringsomradet mellan den starkt vaxande huvudstadsregionen och kranskommuner i
utveckling. Den grundlaggande ramen for regionstrukturen utgors inte bara av den kulturhistoriska bakgrunden
utan ocksa av den nya landskapsoverskridande zonstrukturen, som riktar sig i en allt tatare cirkel mot
huvudstadsregionens karna. Inga har cirka 4 300 invanare, Sjunded cirka 6 200 och Kyrkslatt cirka 40 400 (2021).
Den tatare strukturen syns ocksa i tatortsgraden, som i Kyrkslatt i genomsnitt &r ungefar dubbelt s hég som i Inga
och Sjundea.

I landskapsplaneringens kommunspecifika regionindelning hor Kyrkslatt till Helsingforsregionen, medan Sjundea
och Ingd hor till Vastra Nyland. Kyrkslatt &r ocksé en del av KUUMA-regionen som bildar en cirkel runt
huvudstadsregionen och som évervakar sina medlemskommuners intressen i fraga om markanvandning, boende,
trafik och milj6. Sjundea och Kyrkslatt hor till Helsingfors ekonomiska region. Hela omradet hor enligt
statistikcentralens till Helsingfors pendlingsomrade. Kyrkslatt och Sjunded hor till den strategiska MBT2023-
planeringen av markanvandning, boende och trafik i Helsingforsregionen, &ven om Sjunded endast deltar i
planeringen av trafiksystemet. Helsingforsregionens trafik-samkommunen HRT ansvarar for planeringen och
ordnandet av kollektivtrafiken i Sjunded och Kyrkslatt.

Befolkningstillvaxten i Helsingforsregionen koncentreras sarskilt till huvudstadsregionen. Vastra Nyland utvecklas
vid sidan om huvudstadsregionen som ett vaxande pendlingsomrade. Det ar ett omrade som inte bara stoder sig
pa huvudstadsregionen utan ocksé pa sina egna regionala centra och dar befolkningstillvaxten ar lAngsammare &n
i huvudstadsregionens karnomrade. Nar man granskar statistikcentralens procentuella uppgifter om
befolkningsforandringar under fem ar (2016—2021) har folkmangden i Kyrkslatt 6kat med 3,6 % och i Sjunded med
0,3 %, medan folkmangden i Ing& har minskat med 0,3 %. Helsingfors dragningskraft har 6kat antalet invanare i
utkanten av stadsregionen. Befolkningsprognosen for ar 2040 forutspar befolkningstillvaxt sarskilt i Kyrkslatt.

Samhallsstruktur och trafiknat

Med hjalp av trafikférbindelser bildar centrum, tatorter och landsbygden en interaktiv och funktionell helhet.
Stamvag 51 forbinder Vastra Nylands kustomraden med huvudstadsregionen. Stamvag 51 &r en viktig rutt for
godstransport och férmedlar transporter fran bland annat hamnarna i Kantvik, Inga och Hango. Jarnvagen mellan
Helsingfors och Abo (Kustbanan) gér genom planeringsomrédet norr om stamvéag 51. Véastra Nylands
samhallsstruktur aterspeglar dess beroende av huvudleder. | synnerhet stamvag 51 och Kustbanan fungerar som
en stomme for trafik- och samhallsstrukturen for boséttning och féretagsverksamhet i kustzonen. Traditionellt har
Stora kustvagen (Kungsvégen), som ligger norr om stamvégen, i tiden férenat Viborg och Abo. Kopplingen mellan
regionstruktur och vagnat har sdledes starka traditioner, &ven om stadsstrukturen och trafikvolymen har forandrats
drastiskt.
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| planeringsomradet domineras bosattningen i Sjundea och Kyrkslatt till stor del av smahus och
landsbygdsomraden. Sarskilt Kyrkslatts centrum &r tatare och kommer att vaxa ytterligare med stod av
jarnvagstrafiken. Den omgivande landsbygden och den gamla bystrukturen framtrader ganska tydligt fran den tatt
byggda miljon. | Sjundea finns det huvudsakligen glesa smahusomraden kring stamvagen som blir tatare narmare
Kyrkslatt. | Kyrkslatt utvidgas tatorten runt kommuncentrum norr om stamvéagen och stracker sig till Getberg-
omradet. Soder om stamvagen stracker sig tatorten kring Obbnasvagen till omradena Bro, Kolsarby och Kantvik.
De egentliga glesbygdsomradena ligger i inlandet, framst langs befintliga byvagar. Regionens naringsverksamhet
ar inriktad pa tjanster (sarskilt Kyrkslatts centrum), industri (sarskilt Pickalaviken) och jordbruk (sarskilt Pickala
adal samt Overby- och Getberg-omradena).

Omraden som producerar viktiga naringslivstransporter i Kyrkslatt &r hamnarna i Kantvik och Kantviks
industriomrade nara gransen till Sjundea i Kyrkslatt. De offentliga och kommersiella tjansterna ar koncentrerade till
kommuncentra, av vilka Sjunded kommuncentrum och stationsomradet i dess omedelbara narhet som narmast
ligger fem kilometer fran stamvag 51. Det finns gott om fritidsboséttning och olika rekreationstjanster och -miljoer i
kustzonen. Sarskilt Sjundea har omfattande landsbygdsmiljoer som delvis ar vardefulla bade kulturhistoriskt och
landskapsmassigt. Pa odlingsomradena ar landsbygdsnaringen med sina lokalcentraler och stora akeromraden

synlig.

Tabell 3. Centrala befolkningsuppgifter. Kommunernas nyckeltal och befolkningsprognos 2021 / Statistikcentralen 2023.

Variabel Inga Sjundea | Kyrkslatt HELA
LANDET

Befolkningsprognos 2040 (Befolkningsprognos 2021) 5012 6 336 45 245

Folkméngd, 2021 5353 6198 40433

Forandring av folkmangden fran aret innan, %, 2021 0,6 0,8 0,9 0,7 0,3
Andelen personer i befolkningen under 15 ar, %, 2021 14,8 16,9 18,5 16,1 154
Andelen personer i befolkningen i aldern 15-64 ar, %, 2021 59,2 63,1 64,1 65,7 61,6
Andelen personer i befolkningen 6ver 64 ar, %, 2021 26 19,9 17,4 18,1 23,1
Andelen svensksprakiga av befolkningen, %, 2021 52 26,8 15,7 7,6 5,2
Andelen utlandska medborgare av folkmangden, %, 2021 3,5 5,4 7,1 9,7 53
Andel bostadshushall i rad- och smahus, %, 2021 88,5 88,1 65,9 23,7 38,2
Sysselsattningsgrad, %, 2021 79 79,5 78,6 73,9 72,4
Andel personer som arbetar i sin hemkommun, %, 2020 36,2 25,2 31,3 57,5 64,9
Antal arbetsplatser i omradet, 2020 1307 1335 10629

Andel arbetsplatser inom primarproduktionen, %, 2020 9 6,1 0,9 0,5 2,7
Andel arbetsplatser inom foradlingen, %, 2020 23,9 16,9 19,4 16,3 20,5
Andel arbetsplatser inom service, %, 2020 63,8 73,1 77,4 81,8 75,4
Arbetsplatssufficiens, 2020 57,6 47,1 57,9 103,8 100
Tétortsgrad, %, 2021 40,8 48,9 91,7 95,8 86,7
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Bild 10. Samhallsstrukturen i planeringsomradet (kalla: SYKE och Nylandsplanen).

Beskrivning av markanvandning och boséattning i planeringsomradet

Den véstligaste delen av planeringsomradet i Sunnanvik ligger i ett omrade med gles byboséattning, som blir tatare

langs de omgivande smavagarna. Vid Kasaberget finns tva bostadsbyggnader och tva fritidsbyggnader i
stamvagens omedelbara narhet (avstand under 100 meter). Det finns nagra smaindustribyggnader soder om
vagen. Vagen gar genom ett omrade med flackar av sma falt, myrar och klippor, men framst i skogsterrang. Det

finns mycket f& bebyggda omraden, och de glest bebyggda omradena bildar inte egentliga bostadsomraden eller

byar. Soder om stamvagen ligger en tatort som bildas av Storsviks fritidsbosattning och smahus for
aretruntboende. Den framsta destinationen pa omradet ar Pickala golfcenter, som erbjuder hobby- och
restaurangtjanster. Den tatare bosattningen ligger cirka 1,5 kilometer fran stamvagen kring Storsviksvagen.
Planlaggningen anvisar en stor mangd ny bosattning i omradet.

Den byggda miljon kring Pickala & ar ett kulturhistoriskt vardefullt odlingsomrade. De vidstrackta akrarna ar en del

av den historiska Pickala gards odlingsmark. Vid stamvagen ligger Pickalas ABC-servicestation, som har en

matbutik. De tatare bebyggda omradena ligger kring Viktrask och Ostra Kungsvégen cirka 1-2 kilometer norr om
stamvagen. Langs med stamvag 51 vid Hamossaberget kring Solviksvagen finns tva bostadsbyggnader och tva

fritidsbyggnader i stamvagens omedelbara narhet (avstdnd under 100 meter). Soéder om stamvagen, vaster om
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Pickala 8, ligger Marsuddsomrédet Pickala i Sjunded, dar det finns gles smahusboséttning och till och med nagra
vaningshus och radhus (pa grund av kabelfabriken).

Pa Kyrkslatts sida ligger de forsta egentliga bostadsomradena langs stamvagen, Getberg och Munkkulla vid
jarnvagen, alldeles intill stamvagen. Det ar cirka 2,5 kilometer mellan regionerna. | Getberg vid Slangkéalkevagen
ligger sex bostadsbyggnader i omedelbar néarhet av stamvégen (avstand under 100 meter). Oster om Getberg blir
bosattningen tatare langsmed jarnvagen. Getberg gar ihop med bostadsomréadet Overby och vidare med
Kyrkslatts centrum och Munkkulla s6der darom. Vid Munkkulla finns fem bostadsbyggnader och en fritidsbyggnad i
omedelbar narhet av stamvagen (avstand under 100 meter). | MKB-forfarandet undersoks har den s.k. genvagen
vid Peders &kerfalt (ALT 2B och ALT 3B). Det finns ett bostadshus p& Pedersstigen, som ocksa ligger i narheten
av den nuvarande stamvagen. Munkkulla och Getberg har dkermark och gamla lokalcentraler.

Soder om stamvagen ligger ett centrum for foretagsverksamhet. Foretagsomradet i Batvik ligger pa gransen
mellan Sjunded och Kyrkslatt, huvudsakligen pa Kyrkslatts sida, cirka 700 meter fran stamvagen. De storsta
foretagen som ar verksamma i omradet ar Nordic Aluminium och Prysmian. P& Kantviks omfattande
industriomrade vasterut fran Batvik langs med stranden &r de stdrsta aktérerna hamnen, Nordic Sugar och
Mildola. Oster om féretagsomradena ligger bostadsomradena Kantvik, Kolsarby och Bro. | narheten av
Sockerbruksvagen och Obbnésvagen finns tat smahusbosattning och négra vaningshus. Vid de nordvéastra
stranderna av de sma sjoarna Stortrask och Lilltrask ligger ett antal fritidsbostader cirka 500 meter fran
stamvagen.

Kyrkslatts centrum &r ett stadsliknande omrade med kommersiella tjanster. Utvecklingen av affarscentret inleddes
i borjan av 2000-talet, varefter bl.a. ett nytt resecentrum har byggts i anslutning till jarnvéagsstationen, nya gator har
byggts, trafikarrangemangen har forbattrats och samhallsstrukturen fortatats. | narheten av Munkkulla planskilda
anslutning finns stora affarsbyggnader, sa kallade stormarknader (Prisma och Citymarket). Mellan stationen och
stamvégen finns flera serviceforetag runt Munkkullavagen (bl.a. Lidl, Tokmanni-, K-rauta). De offentliga tjanster
som kommunen tillhandahaller ar ocksa koncentrerade till stadskarnan.
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Bild 11. Omradets boséattning och funktioner.
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Sammanfattning av boséttningsgranskningen

Tabellerna 4—6 visar antalet bostads- och fritidsbyggnader i olika avstandszoner matt fran stamvagens och
alternativens 2B och 3B mittlinje i den nya vagstrackningen. | detta skede anvands information om stamvagens
nuvarande mittlinje som grund for siffrorna, men nér planeringen framskrider i korridoren for den aktuella vagen
kan detta kontrolleras. Inom planeringsomradet finns totalt cirka 700 bostadsbyggnader inom en kilometer fran
stamvagen. Det finns cirka 20 bostadsbyggnader inom 100 meter fran stamvagen, medan det finns cirka 70
bostadsbyggnader inom 200 meter fran stamvagen. Det finns bara ett fatal fritidsbyggnader i narheten av
stamvéagen. Observera att alternativen i MKB-forfarandet presenteras forst i kapitel 4.

Tabell 4. Antalet bostads- och fritidsbyggnader i olika avstandszoner (mittlinje) per vagavsnitt.

Avsnitt Tillaggsuppgift Alternativ Avstand | Bostads- | Fritids- Totalt
fran byggnader byggnader bostads- och
véagen i fritidsbyggnader
meter

Sunnanvik- Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2, ALT 3 100 12 3 15

Getberg

Sunnanvik- Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2, ALT 3 200 39 3 42

Getberg

Sunnanvik- Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2, ALT3 |300 61 6 67

Getberg

Sunnanvik- Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2, ALT 3 |500 108 9 117

Getberg

Sunnanvik- Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2, ALT 3 1000 192 44 236

Getberg

Getberg-Abras Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2A, ALT |100 3 0 3

3A

Getberg-Abras Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2A, ALT | 200 5 0 5

3A

Getberg-Abras Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2A, ALT | 300 20 1 21

3A

Getberg-Abras Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2A, ALT | 500 41 3 44

3A

Getberg-Abras Nuvarande huvudvég ALT 1, ALT 2A, ALT 1000 127 11 138

3A

Getberg-Abras Andring av ALT 2B, ALT 3B 100 3 0 3

huvudvagens strackning

Getberg-Abras | Andring av ALT 2B, ALT 3B 200 5 0 5

huvudvagens strackning

Getberg-Abras Andring av ALT 2B, ALT 3B 300 15 0 15

huvudvagens strackning

Getberg-Abras Andring av ALT 2B, ALT 3B 500 33 3 36

huvudvagens strackning

Getberg-Abras Andring av ALT 2B, ALT 3B 1000 116 12 128

huvudvagens strackning

Abras-Munkkulla | Nuvarande huvudvag ALT 1, ALT 2, ALT3 | 100 3 1 4

Abras-Munkkulla | Nuvarande huvudvag ALT 1, ALT 2, ALT 3 | 200 22 2 24

Abras-Munkkulla | Nuvarande huvudvag ALT 1, ALT 2, ALT3 | 300 53 2 55

Abras-Munkkulla | Nuvarande huvudvag ALT 1, ALT 2, ALT 3 | 500 101 2 103

Abras-Munkkulla | Nuvarande huvudvag ALT 1, ALT 2, ALT 3 | 1000 339 2 341
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Tabell 5. Antal bostads- och fritidsbyggnader i olika avstandszoner (runt mittlinjen) 6ver hela planeringsintervallet
Sunnanvik-Munkkulla nuvarande huvudvag (ALT 1, ALT 2, ALT 3).

Bostads- och

Avstand fran vagen i

Bostadsbyggnad  Fritidsbyggnad

meter

fritidsbyggnader totalt

100 18 4 22
200 66 5 71
300 134 9 143
500 250 14 264
1000 658 57 715

Tabell 6. Antal bostads- och fritidsbyggnader i olika avstandszoner (runt mittlinjen) 6ver hela planeringsintervallet
Sunnanvik-Munkkulla nuvarande huvudvag, ifall Peders genvag gors (ALT 2B och ALT 3B).

Avstand fran vagen i Bostadsbyggnad Fritidsbyggnad | Bostads- och
meter fritidsbyggnader totalt

100 18 4 22
200 66 5 71
300 129 8 137
500 242 14 256
1000 647 58 705
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3.1.1 Bosattning och miljostorningar (buller, vibrationer och luftkvalitet)

Till vardags utgérs den framsta miljostorningen pd omradet av det buller som vagtrafiken orsakar. Bosattningen i
planeringsomradets vastra del bildar sma tatheter utan bosattning daremellan. | dstra delen finns stérre mangder
bosattning och i allmanhet ett mer tatbefolkat omrade. Férutom fast boséttning finns det nagra fritidsbostader i
omradet. Naturskyddsomradena ska ocksa beaktas da bullret och bullerbekampningen behandlas eftersom
riktvarden for detta har faststéllts i Statsradets beslut om riktvarden for bullernivd 993/1992. | Kantviks
naturskyddsomrade (YSA239699) 6verskrids riktvardena redan i nulaget. Riktvardena géller ocksa
rekreationsomraden nara och i tatorter samt omraden som betjanar vardinrattningar eller laroanstalter. |
planeringsomradets ostra ande ligger Omnias kontor i Kyrkslatt niara den nuvarande stamvégen pa dess norra
sida, och riktvardena for bullernivan i SRb 993/92 for vardinrattningar och laroanstalter ska tillampas inom
omradet, om inte ett separat beslut fattas.

Den huvudsakliga bullerkallan i planeringsomradet ar vagtrafiken p& den nuvarande stamvagen. Trafikvolymerna
ar betydligt lagre pa andra vagar i regionen. | planeringsomradets Ostra del gar kustbanan néra den nuvarande
stamvagen och daremellan utsatts invanarna for bade vag- och jarnvagstrafikbuller. Det finns for narvarande ingen
bullerbekampning i planeringsomradet. Enligt Trafikledsverkets bullerutredning for landsvagar 2022 utsatts for
narvarande cirka 285 invanare dagtid for buller htgre an 55 dB. Det finns 78 bostadsbyggnader i bullerzonen péa
over 55 dB. Det finns 19 fritidsbyggnader i bullerzonen pa 6ver 45 dB. | takt med att trafikvolymerna och
korhastigheterna okar, dkar ocksa bullret, vilket utvidgar bullerzonerna.
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Vibrationseffekter har inte identifierats for vagtrafiken pa planeringsomradet.

Luftkvaliteten i Nyland 6vervakas av HRM och NTM-centralen i Nyland. NTM-centralen producerar arligen en
rapport om luftkvaliteten i omradet. Den senaste ar en rapport som beskriver situationen 2022 (Luftkvaliteten i
Nyland ar 2022). | Kyrkslatt ar de viktigaste faktorerna som paverkar luftkvaliteten privat vedeldning och trafiken pa
de livligaste landsvéagarna, sarskilt Aboleden och stamvéag 51. Trafikmangderna &r dock relativt sm& och darfér ar
trafikutslappen ratt 1aga. Ar 2022 18g de uppmatta vardena for kvaveoxid pa Stationsbégen, mindre &n 400 meter
fran den nuvarande stamvéagen, pa WHO:s arliga riktvardes niva (10 pg/m3), klart under arsgransvardet (40
Mg/m3). Halterna av partiklar eller sma partiklar som andas in har inte métts i narheten av planeringsomradet
under de senaste aren. Utslapp fran energiproduktionen och industrin slapps ut frAn hdga skorstenar och har liten
inverkan pa den lokala luftkvaliteten.

3.1.2 Livsmiljons sérdrag och varden

Stamvéag 51 heter Kustvagen i Sjunded och Vasterleden i Kyrkslatt. Den utgér en daglig rorlighetsrutt for invanarna
i omradet och forbinder regionerna med varandra. | storsta delen av planeringsomradet finns de dagliga tjansterna
langt borta, vilket gor bilen till ett viktigt fardmedel. Endast i Kyrkslatts kommuncentrums anda finns urban miljo dar
man kan promenera till tjansterna. Pickalas ABC-servicestation har blivit ett "lokalt centrum” som férutom
vagtrafikanter ocksa betjanar battrafikanter (det finns en batbrygga vid Pickala strand). Stamvag 51 ar ganska
livligt trafikerad och otrygg som vardaglig trafikled. Kyrkslatt kommun har papekat att den tunga industritrafiken i
Pickala- och Kantviksomradena har varit ett problem i boendemiljoerna.

Fran manniskans synvinkel &r planeringsomradet mangsidigt. Det finns olika livsmiljoer i omradet, som pa olika
sétt ar kansliga for forandringar i vagbyggandet. Boendemiljon omfattar tatbebyggda kommuncentrum och
tatortsmiljoer, glest byggda smahusomraden, men ocksa byomréden med gamla gérdar. A andra sidan omfattar
planeringsomradet ocksa gronomraden och kulturmiljoer som ar mycket viktiga for omradets identitet. Narheten till
huvudstadsregionen, landsbygdsinslagen, kulturlandskapet och havet ar attraktionsfaktorer fér Inga, Sjunded och
Kyrkslatt. Kommunerna utnyttjar dessa styrkor och lyfter fram dem i utvecklingsutsikterna. Dessa sardrag kan
forutom att de anvands for att locka invanare ocksa utnyttjas av turistnaringen. Vastra Nylands kustomrade &r ett
omrade med gammal bosattning. Kulturmiljon med historiska skikt omfattar fornlamningar, gamla vagar och
byggnader samt bordiga akrar.

Omradet bar spar av ockupationen av Porkala efter andra varldskriget. Sovjetunionen byggde en ny
vagforbindelse for tunga militara transporter dver Porkalabasen. Kabanovs kanonvag, uppkallad efter basens sista
befalhavare, generalléjtnant Sergei Kabanov, passerar delvis genom planeringsomradet. A andra sidan berérs
Kantvik-Batvik-omradet av nyare industrihistoria. Industriomradet vid Pickalaviken har anor fran Porkala
aterlamning 1956. Da kopte Finska Kabelfabriken, som verkade p& Sundholmen i Helsingfors, marken som
tidigare horde till Batvik gard vid Pickalavikens strand (kalla www.viisykkonen.fi/ 2017). Den nya fabriken i Pickala
blev fardig 1961. Pa 1970-talet togs den nuvarande kabelfabriken vid Batviken i bruk och runt omkring har man
byggt vaningshus och radhus fér fabrikens arbetare.

Nagra olika typer av boendemiljoer sticker tydligt ut i omradet. Kyrkslatts centrum och tatorten runt omkring har
brett ut sig séder om stamvagen till Kantvik. Kyrkslatts centrum erbjuder stadsborna ett brett utbud av tjanster och
en tagforbindelse till huvudstadsregionen. Det finns ocksa vaningshus i detta omrade. Detta kraftigt bebyggda
omrade &r inte sarskilt kansligt for forandringar. Mellan Sjunded och Kyrkslatts centrum finns férutom den glest
befolkade gamla landsbygden ocksa ett klart nyare skikt av egnahemshus. Under de senaste artiondena har havet
lockat invanare som formodligen uppskattar stora egnahemshus och lugn och ro i sin boendemilj. Bosattningen
ligger langt ifrdn bastjansterna. Pa 1990-talet bérjade de obebodda stranderna i riktning mot Stérsvik bebyggas,
liksom Marsuddsspetsens vastra strander. Bland annat Pickala golfcenter och smabatshamnarna méjliggér en
aktiv livsstil. Trenden med distansarbete och digitaliseringen av tjansterna aterspeglas i kommunernas strategiska
mal och gér det méjligt att bo i landsbygdsmiljo. Av de sysselsatta i Sjunded arbetar 75 % utanfér kommunen, och
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enligt en kommunenkat som genomférdes 2022 har distansarbete avsevart minskat behovet av att réra sig
(Nylands férbund 2023: Profilerna fér sma centrum i Nyland).

Stamvagens landsbygdsstracka, och sarskilt det 6ppna kulturlandskapet, &r i stort sett kénslig for vagférandringar,
men det finns lokal variation beroende pa laget i forhallande till sikt och vagens bulleromrade. Det buller som hors
vida omkring pdminner om den omgivande infrastrukturen, och i Pickala &dals 6ppna landskap syns ABC-
servicestationen. Stamvagen ar redan det dominerande elementet i omradet, den utgér ett hinder for fri rorlighet,
fastan den samtidigt &r en viktig trafikforbindelse.

3.1.3 Olika intressentgrupper i planeringen

Projektets influensomrade &r inte entydigt, men som en indikation kan man konstatera att cirka 20 000 invanare
bor inom tre kilometer fr&n alternativen. Aldersstrukturen fér befolkningen i projektomradet skiljer sig inte namnvart
frdn andra regioner och landet som helhet. Inom tre kilometer frdn stamvégens planeringsavsnitt ar andelen
invanare under 15 ar cirka 17 % och andelen invanare 6ver 65 ar cirka 20 % (Statistikcentralens rutdata éver
befolkningen 1 x 1 km 2022). Befolkningen i planeringsomradet ar demografiskt sett yngre &n genomsnittet i
Finland, vilket framgar av den statistiska 6versikten Tabell 3.

Det svenska spraket syns i kommunerna. Tvasprakighet ar absolut en resurs for manga kustkommuner och bidrar
till att bygga upp gemenskapen och en gemensam kultur (Nylands forbund 2023: Profilerna fér sma centrum i
Nyland). | kommunerna i planeringsomradet ar tvasprakigheten starkast i Inga, dar 52 % av invanarna ar
svensksprakiga. | Sjundea ar andelen svensksprakiga 27 % och i Kyrkslatt 16 %.

Med tanke pa konsekvensernas betydelse ar den viktigaste intressentgruppen invanarna i narheten av vagen,
eftersom det kommer att ske forandringar i deras vardagsmiljo pa grund av trafiklésningen. Invanarna i omradet
omfattar som beskrivits ovan ett brett spektrum av representanter for olika befolknings- och aldersgrupper. Det
finns ocksa nagot fritidsboende i omradet, pa landsbygden och vid havs- och sjostranderna. En grupp intressenter
ar foretagare och anstallda i omradet. Planeringsomradet erbjuder mangsidig naringsverksamhet for stora bolag
och smé foretag. Stamvagen fungerar som en rutt for pendlingstrafiken. Ingas industriomraden, hamnar och
foretag i riktningen mot Kantvik sysselsatter ett stort antal personer. Ur ett brett perspektiv inkluderar
intressentgrupperna ocksa vagtrafikanter. Stamvagen anvands bade som en del av vardaglig arendetrafik och for
tillfallig fijarrtrafik. Milickonsekvensbedomningen ar dock inriktad pa lokalbefolkningens rérlighetsbehov.

I MKB-bedémningen fasts uppmarksamhet vid de s.k. kdnsliga objekten. Som kansliga objekt betraktas
verksamhet dar befolkningsgrupper ar kansligare an den 6vriga befolkningen for de negativa effekterna av
trafikens miljgstorningar. Dessa ar oftast daghem, skolor, tjanster for aldre och sjukhus. Sarbara
befolkningsgrupper tenderar ocksa att ha mindre kontroll Gver var de bor eller vart de flyttar. Utgdngsuppgifterna
som anvands ar byggnads- och bostadsregistret (2023) och sokningar pa natet. Foljande viktiga kansliga objekt
har identifierats i planeringsomradet (Bild 14):

Tva daghem (Kolsarby daghem och Touhula Bro) i Kolsarby i Kyrkslatt, sdder om stamvag 51 pa cirka 600 meters
avstand.

e Omnia yrkesinstitut soder om Kyrkslatts centrum, norr om stamvag 51 pa cirka 75 meters avstand.

e | Kantvik i Kyrkslatt, langs Sockerbruksvagen, finns Kantviks daghem och lagstadieskola (langt fran
stamvag 51, men nara Sockerbruksvagen, daghemmet cirka 75 meter norr om vagen och lagstadieskolan
cirka 130 meter sdder om vagen).

e | Smedsede i Kyrkslatt langs Obbnasvagen ligger Smedsede daghem (langt fran stamvag 51, cirka 120
meter vaster om Obbnasvagen).

Det egentliga planeringsomrédet ligger kring stamvag 51, men arrangemangen av det parallella vagnatet paverkar
ocksa trafiken och trafikvolymen i bl.a. Kantvik och Smedsede. Det finns lokala friluftsomraden och lekparker i
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Kantvik, s& sakerhetsaspekter bor beaktas for genomfartstrafiken. 1 Sjundea och Ingé har inga kansliga objekt
identifierats nara planeringsomradet.

Omnia
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Daghemmen Ko“?o’u" a'graé(otl
- i Kolsarby

Kantvikin paivikoti

! /—’-—-J Skolan och
in

oulu, 1-6 Ik daghemmet i
3 Kantvik, intill

Sockerbruksvéagen

Kantvik

Sepinkannaksen paivakoti

Bild 14. Kansliga objekt som identifierats i projektets planeringsomrade nara stamvag 51 (Bildkalla: Kyrkslatts karttjanst
2023).
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Bild 15. Mangsidig livsmiljo i planeringsomradet.

3.1.4 Rekreation och friluftsliv

| enlighet med féregaende kapitel bestar den grundlaggande ramen for omradesstrukturen av
landskapsoverskridande samhallsstrukturzoner, men ocksa av regionala och landskapséverskridande
gronstrukturer. En gronstruktur ar bade en ekologisk och rekreationsméassig helhet som bestar av grénomraden
och varierande forbindelser som forbinder dessa. Gronstrukturen kring stamvag 51-omradet och dess manga
gronfoérbindelser mellan olika objekt och miljoer har identifierats som ett regionalt varde for vilket olika mal har
faststéllts, till exempel i Nylandsplanen 2050.

Det finns flera rekreationsomraden och platser inom influensomradet for stamvagens trafik som tillfor omradet
dragningskraft till och med pa nationell niva. Dessa inkluderar bl.a. de vidstrackta rekreationsomradena langs
Kopparnas-Storsviks havskust och sjon Meiko. P& grund av de langa avstanden, rekreationens form och de
fataliga kollektivtrafikforbindelserna nds omradet dock oftast med bil, och darfor riktas rekreationen relativt Iangt
frn stamvagens naromgivning. De viktigaste rekreationsmalen visas i delgeneralplanerna som
rekreationsomrades- och ruttreservationer. | landskapsplanen forpliktar gronforbindelse-beteckningen till att &ven
beakta rekreationsforbindelserna i omradet pa ett riktgivande satt.

Det finns flera rekreationsobjekt och -rutter i omradet, sdsom bland annat cykelrutten norrut fran Storsvik forbi
sandgropens badstrand och Getbergets cykel- och klattringspark (trialparken) langs med Batviksvagen. |
Jerikobacken i Kyrkslatt finns kommuncentrets friluftsomrade med bl.a. motionstrappor. Den mest betydande
rekreationshelheten i anslutning till planeringsomradet ar Storsvik vid Pickalavikens strand. | omradet verkar
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privata tillhandahallare av motions- och rekreationstjanster, sdsom Nordens stérsta golfcenter Pickala Golf,
smébéatshamnen som uppratthalls av Sjundea Batklubb och det privata Sjunded Paddlingscenter. Pickala & lampar
sig for paddling. Dessutom lockar t.ex. Peuramaa Golf, de manga badstranderna och smébatshamnarna med sina
tjanster manniskor till omradet. Naturligtvis reser manga fritidsresenarer ocksa langs med stamvéagen.

Stamvéag 51 har definierats som en del av det nationella cykelnatet. Cykelvagen gér fran Kyrkslattsporten anda till
gransen till Sjunded kommun. P& Sjundeéasidan maste cyklisterna cykla vid sidan av den livligt trafikerade
stamvagen. Norr om stamvagen ligger den internationella EuroVelo-rutten, som ingdr i ett alleuropeiskt natverk av
cykelleder. Rutten &r skyltad mellan Abo och Kyrkslatt.

Rekreations- och friluftsmojligheter begrénsas inte till officiella rekreationsobjekt

| Finland sker rekreation ocksa utanfor officiella rekreationsomraden i enlighet med allemansratten. Till exempel
camping, hundrastning, barplockning eller blomplockning &r alla olika och stéller olika krav pd omgivningen. | regel
stélls dock mest krav pa omraden, objekt och vagnat i bostadsomraden eller i deras narhet som lampar sig for
friluftsliv. Daglig vistelse i naturen kan ocksa anses ha den stérsta betydelsen i invanarnas dagliga liv. Den glesa
bosattningen i det granskade omradet och den nara anknytningen till odlingsomraden framhaver dock betydelsen
av stora gardar for vardagsrekreationen. Rekreations- och friluftsmajligheter ar livsmiljovarden som inte begransas
till officiella rekreationsobjekt. Rekreationsomraden nara bostadsomraden och idrottsanlaggningar &r viktiga i
invanarnas vardag. | tatortsomraden ar &ven sma obebyggda omraden och narliggande skogar ofta viktiga for
invanarnas rekreation. Skogar och vagnat som anvands for jord- och skogsbruk lampar sig for friluftsliv.
Naturomraden anvands for bade barplockning, svampplockning och jakt.
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Bild 16. Rekreationsobjekt
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3.2 Utvecklingen av markanvandningen
och planlaggningssituationen

| detta kapitel beskrivs planlaggningssituationen i omradet (uppgifter fran augusti 2023). Kommunernas
nuvarande och kommande planer har granskats pd kommunernas webbplatser och i planlaggningsoversikter
och -program. Ytterligare information har erhallits fran dialogen mellan myndigheterna i MKB-forfarandet.
Planerna beskrivs i form av en beskrivning av omradets sardrag och omradesreservationer som ar relevanta
for trafikldsningarna

| de kommunala planerna presenteras generalplaner i stamvégens direkta planeringsomrade som har fatt laga
kraft. Vid presentationen av detaljplaner anvands diskretion i beredningsplaneringsskedet (forhallandet till
utredningsplanens planeringsnoggrannhet). Eftersom stamvagsplanens losningar ror sig pa allman niva under
MKB-forfarandet och kan andras under eller efter forfarandet, ar detaljplanens detaljniva i princip inte vasentlig
for konsekvensbedémningen.

3.2.1 Landskapsplanlaggning: Nylandsplanen 2050

I Nyland har man utarbetat en landskapsplan som sammanstéller de centrala temana, Nylandsplanen 2050. Den
bereddes 2016-2020 och tidsmalet for planen ar 2050. Nylandsplanen bestar av etapplaner for tre olika regioner.
Av planeringsomradet for stamvag 51 ingar Inga och Sjunded i etapplandskapsplanen for Vastra Nyland, medan
Kyrkslatt omfattas av Helsingforsregionens etapplandskapsplan. Landskapsfullméktige godkande planhelheten
25.8.2020 och landskapsstyrelsen beslutade om planernas ikrafttradande 7.12.2020. Nylandsplanen 2050 har i sin
helhet vunnit laga kraft genom hogsta forvaltningsdomstolens beslut 13.3.2023. | detta kapitel avser ordet
landskapsplan helheten utan att specificera vilken etapp-plan det ar fraga om.

Stamvag 51, som granskas inom MKB-forfarandet, har i landskapsplanen betecknats som en landskapsmassigt
betydande vag. Beteckningen &tféljs av bestammelsen: P trafikleden eller i dess omedelbara narhet far inga
atgarder vidtas som forsvagar servicenivan inom fjarrtrafiken, kollektivtrafiken eller transporterna. Vid byggandet
av nya anslutningar maste man dessutom se till att anslutningen ar majlig att genomfora utan att aventyra vagens
flyt eller sakerhet. Vid beddmning av trafikens smidighet (flyt) kan anslutningens centrala lage i region- och
samhallsstrukturen beaktas.

Landsvag 115 (Sjundeavagen), den nya vagforbindelsen for Kantviks hamn samt landsvag 1191, Obbnéasvéagen,
som ligger utanfor planeringsomradet, betecknas som regionalt betydande vagar. Enligt beteckningens
bestammelse far inga atgarder vidtas pa trafiklederna eller i deras omedelbara narhet som férsvagar servicenivan
inom kollektivtrafiken eller transporterna. Slutet av Kantviks nya hamnvag har pa en kort stracka betecknats som
riktgivande strackning pa en regionalt betydande vag.

Omradena kring Kyrkslatts centrum hor till utvecklingszonen for tatortsverksamhet. Utvecklingszonerna for
tatortsverksamhet omfattar huvudsakligen befintliga tatorter, men enligt beskrivningen av beteckningen ar
utvecklingen och effektiviseringen av omradets samhallsstruktur av sarskild betydelse for hela landskapets
utveckling. Enligt beteckningen ska utvecklingen av omradet syfta till tillracklig effektivitet for att n& en hallbar
samhallsstruktur, och enligt planlaggningsbestammelsen ska effektiviseringen stoda sig pa jarnvags- och
kollektivtrafiken samt framja forutsattningarna for gang och cykling. Zonen stracker sig inom planeringsomradet pa
bada sidorna om stamvagen till Getberg och Kolsarby. Beteckningen omfattar ocksa beaktande av det ekologiska
natverket och rekreationsnatverket.
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Utvecklingszonens centrum i Kyrkslatt har betecknats som Omrade for centrumfunktioner, centrum. Sjundeé
stationsomrade &r ett Omrade for centrumfunktioner, litet centrum. Enligt bestammelsen ska man i den mer
detaljerade planeringen fasta uppmarksamhet vid omradets tillganglighet med kollektivtrafik och vid att forbattra
forutsattningarna for gang och cykling. | Kantviks hamnbeteckning ingar inga egentliga mal som galler trafiken eller
trafiknatets utveckling i allmanhet, eftersom hamnen fokuserar pa frakt.

Beteckningarna som beskriver planeringsomradets miljévarden och deras bestammelser ar féljande:

e Inom tva kilometer fran planeringsomrédet finns nio omraden som &r skyddade eller avsedda att skyddas
enligt naturvardslagen (Tjuvholmen, Pickala &, Syvajarvi, Tollstrasket, Meiko-Lapptrask, Stormossen,
Kantvik, S6derskogen) och som har betecknats som skyddsomraden. Enligt bestammelsen som géller
beteckningen far inga atgarder planeras i omraden som utsetts till skyddsomraden som &ventyrar eller
forsamrar de natur- och miljévarden pa grundval av vilka omradet har inrattats eller ska inrattas som ett
naturskyddsomrade.

e Genomfdrandet av anslutningar enligt behov av gronforbindelser-beteckningen kraver samordning. |
planeringsomradet galler detta gronforbindelserna mellan Kopparnas-Meiko, Meiko-Pickala, Kopparnas-
Batvik och Meiko-Porkala udd. Behovet av gronférbindelse korsar stamvag 51 vaster om Sunnanvik och
vid Batvik. Enligt bestammelsen i anslutning till beteckningen ska férbindelsen uppratthallas eller
genomfdras pa ett satt som tryggar arternas rérelsemajligheter, rekreation och friluftsliv samt bevarar
landskaps- och naturvarden. Vid avgorande av den exakta placeringen av gronforbindelsen ska
forbindelsens forutséattningar att fungera som en del av det storre ekologiska natverket och
rekreationsnéatverket utredas.

e Sjunded & och andra Natura 2000-omraden har fatt en egen beteckning. Omradena omfattas av en
allman bestammelse enligt vilken det bland annat féreskrivs att den mer detaljerade planeringen ska
sékerstalla att omréddena &r sammanhangande, att planens konsekvenser i omradet ska bedémas och att
de naturvarden pa grundval av vilka omradet féreslogs eller ingick i Natura 2000-natverket inte forsamras
avsevart. Vid konsekvensbedémningen ska eventuella samverkningar med andra planer och projekt
beaktas.

e Timalabergen, Storsvik ar det enda klassificerade grundvattenomradet inom omradet. Enligt
bestammelsen i anslutning till beteckningen for grundvattenomraden i landskapsplanen ska atgarderna i
omradet planeras s att de inte Aventyrar grundvattnets kvalitet, kvantitet eller anvandning for
vattenforsorjning. Vid planeringen av markanvandningen i grundvattenomradena ska man beakta
vattenvardsplanen som gaéller landskapet Nyland. Malet skall vara att minska risker som hotar
grundvattnets kvalitet och vattenavgivningskapacitet. Den mer detaljerade planeringen ska basera sig pa
mark- och grundvattenutredningar som gjorts i planeringsomradet och de skyddsomraden som avses i
vattenlagen ska beaktas i planeringen. Den exakta avgransningen av grundvattenomradet bor
kontrolleras i samband med den mer detaljerade planeringen.

e Fagelviksberget-Trappberget har beteckningen vardefull geologisk formation. Beteckningen atféljs av
bestammelsen: Markanvandningen ska planeras sa att den inte forsamrar en sadan vacker landskapsbild
som avses i marktaktslagen, forstdr betydande skdnhetsvarden eller speciella naturférekomster eller
orsakar omfattande skadliga férandringar i naturférhallandena. | den mer detaljerade planeringen ska man
beddma och samordna markanvandningen och de geologiska vardena enligt landskapsplanen.

e Pickala & och Viktrask ar vardefulla ytvattenomraden med tanke pa vattenforsérjningen. Stamvagen
korsar Pickala &. Enligt bestammelsen i anslutning till beteckningen ska vattenskyddet beaktas vid den
mer detaljerade planeringen s att anvandningen av vattenomradet for vattenforsorjning inte aventyras.

e Manga omraden och platser i planeringsomradet har fatt beteckningen kulturlandskap, viktigt omrade med
tanke pa bevarandet av kulturmiljon eller landskapet (kulturlandskapet Degerby - Pickala a - Palojoki,
Pickalavikens industriomréaden, Overby och Getberg, Stora strandvéagen, Kabanovs kanonvéag). Dessa
omraden behandlas i detta MKB-program under 3.7 landskap och kulturmiljé. Beteckningen atféljs av
bestammelsen: Vid narmande omradesplaneringen, byggandet och omraddesanvandningen ska vardena
for nationellt betydelsefulla kulturmiljder och naturarv tryggas. Vardena for landskapsmassigt betydande
kulturmiljoer och naturarv ska beaktas nar omraden utvecklas. Vid omradesplaneringen ska man bedéma
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och samordna markanvandningen och omradets landskaps- och kulturmiljovarden enligt det syfte som
anges i landskapsplanen.

De allmanna bestammelserna i landskapsplanen innehaller flera bestammelser som ska beaktas vid planeringen
av omradesanvandningen, sasom i landsvagsprojekt. De centrala bestammelserna for detta projekt ar i synnerhet
bestammelser som hénvisar till skyddsvéarden enligt bland annat féljande: | den mer detaljerade planeringen och
omradesanvandningen ska omradenas vardefulla sardrag beaktas och natur-, landskaps- och kulturmiljons varden
tryggas. En bestammelse som betonas i trafikprojekt &r att man i den mer detaljerade planeringen ska stréava efter
att minimera buller, vibrationer och utsl&pp som orsakas av trafiken.
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Bild 17.Utdrag ur kombinationen av landskapsplanerna for Nyland.
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3.2.2 Regionplan: MBT-plan fér markanvandning, boende och trafik

Helsingforsregionens MBT-plan fér markanvéandning (M), boende (B) och trafik (T) ar en strategisk plan som
omfattar Helsingforsregionens 14 kommuner. Dessutom deltar Sjundea i planeringen av trafiksystemet. Planen
uttrycker kommunernas gemensamma mal for regionens utveckling. | MBT-planen har markanvandningen
planerats i allmédnna drag.

For narvarande géller MBT-avtalet som godkéndes 8.10.2020 och MBT2019-planen. Utkastet till MBT 2023-plan
ar pa remissbehandling under 2023. Efter remissbehandlingen redigeras planen pa basis av utldtanden och
stallningstaganden. Regionens tillvaxt styrs till den nuvarande strukturen och de omréaden som &r
konkurrenskraftiga med avseende pa kollektivtrafiken. MBT-planen definierar de regionalt primara
utvecklingszonerna, som omfattar Kyrkslatts kommuncentrum jamte omgivningar och expansionsomraden (bade i
den nuvarande MBT-planen och i utkastet). Forbattringen av stamvéag 51 &r ett planeringsprojekt inom MBT-
investeringsprogrammet i MBT 2023-arbetet.

MBT 2023
HELSINGFORSREGIONEN 2040

MBT 2019 Primara utvecklingszoner for markanvandningen .:.':.- MAL
e®*” 2019
I primir zon v Vg
[ primér zon med koppiing & nya = metrobana o )|
investeringar | koliektivtrafiken® ~——motorvig !
I befintigt bostadsomride huvudied
___projekt eller pianer for = \
tung spartrafik ] ) L~

Masala
B befintizt industiomrdde

*Avgrinsningens omfattning och Kirkkonummi 'l

kolektivtrafikidzningen bestims
genom nirmare planering

a8

.’
'

emeringzaroRrammet

t | MET investeningsprogrammet

Bild 18. Utdrag ur MBT 2019-planen och utkastet till MBT2023-plan.

3.2.3 Markanvandning och planlaggning i Inga

Planeringsomradet avgransas av Ingds kommungrans, men Inga ligger inom projektets influensomrade. Malen i
kommunens planer kan 6ka trafiken kring stamvag 51, och & andra sidan maste utvecklingen av
markanvandningen i Inga stodjas av fungerande trafikférbindelser.

Ingd kommun: Generalplan for fastlandsomradet i Inga / Inga generalplan 2015 (2021)

Beredningen av generalplanen for fastlandsomradet i Ing& inleddes hdsten 2011 och planen godkandes av
kommunfullméktige 3.5.2021. Planen 6verklagades och genom beslut av Helsingfors férvaltningsdomstol
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upphavdes fullmaktiges godkannandebeslut. | fastlandsomraden galler sledes fortfarande delgeneralplanen for
fastlandsomradet i Ingd som godkandes 2002 (under namnet Inga generalplan 2015).

I Ing& generalplan 2015 har stamvag 51 beteckningen riks- och stamvag. Den avgransas huvudsakligen av
omraden for landsbygdsnaringar (MT) och delvis av landskapsmassigt vardefulla &keromraden (MA) fore omradet
for tatortsverksamhet (C). Bostadsomradena (A) i planens ostra del &r sma och fragmenterade och innehaller
endast sma mangder byggratt. Bostadsomradena okar inte trafiken namnvart i stamvagens projektomrade.

Ovriga planer och mél fér markanvandningen i Ingé

Betydande planer som férbereds i Ingd-omradet for stamvag 51-projektet ar detaljplanerna for Ingaport 1l och
Joddbéle llI. Enligt Ingaportens visionsplaner efterstravas i Ingaport-planen ett relativt stort arbetsplatsomrade
soder om stamvagen, medan detaljplaneandringarna i Joddbsleomradet mojliggor produktion av fossilfritt stal och
grén ammoniak samt fornybar energiproduktion, sdsom byggandet av en solenergipark, i Ingd hamnomrade, samt
forverkligande av cirka 1300 arbetsplatser. For produktionsanlaggningarna utarbetas separata
miljokonsekvensbedomningar (MKB-forfarande), som ocksa innehaller en trafikkonsekvensbedémning. P& forhand
kan man utga fran att projekt enligt Joddboleplanen till exempel skulle 6ka den tunga trafiken p& stamvagen i
riktning mot Helsingfors. Nar det galler arbetsplatsomraden ar det svarare att bedoma trafikpaverkan, men trafiken
kan ocksd i viss utstrackning forvantas oka dsterifran.
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Bild 19. Utdrag ur Inga generalplan 2015 i 6stra delen av kommunen.

3.2.4 Markanvandning och planlaggning i Sjundea

Laget for generalplaneringen i Sjundea

| Sjunded kommun galler flera delgeneralplaner och revideringar av delgeneralplaner som delvis &r féraldrade.
Reformen av generalplanen som géller hela kommunen inleddes med en tematisk generalplanering 2017. Sedan
dess har man beslutat att 6verge den tematiska planlaggningen, och Sjundea kommunfullmaktige har i samband
med godkannandet av planlaggningsprogrammet for 2022—2026 beslutat att borja utarbeta en strategisk
generalplan for kommunomradet (KV 7.2.2022). Deltagar- och bedémningsplanen fardigstalldes 2022 och det
preliminara malet ar att planen skall godkannas ar 2026. De viktigaste malen for den strategiska generalplanen ar:
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att styra utvecklingen enligt malen fram till 2050

att fortydliga tillvaxtriktningar och tyngdpunktsomradenas roll

att fortydliga losningarna i utvecklingsbilden for Sjunde& markanvandning i uppdateringen 2040 (KV 7.6.2021)
att beakta det kommundverskridande perspektivet och fortydliga generalplanslaget.

O O O O

Sjundeda kommun: Generalplan for Storsvik (2006)

Delgeneralplanen for Storsvik (KV 18.12.2006, lagakraftvunnen 14.3.2008) tangerar cirka 2 kilometer av stamvag
51 pa sodersidan. Stamvagen ligger utanfor plangransen. Ett nytt gatunat och en ny strackning av Timalavagen
(regionvag) som ansluter till stamvag 51 har planerats i Storsviksomradet for att koppla den nya
markanvandningen och Stérsviksomradet till Sunnanvik anslutning. Riktgivande gang- och cykelrutter har anvisats
vid kanterna av vagarna och gatunétet. Som helhet har gott om utrymme avsatts for nya bostader och tjanster i
omradet. Nar planen foreslogs var utgdngspunkten att omrédet skulle ha cirka 2400 nya invanare fére utgdngen
av 2050. Byggandet som delgeneralplanen maojliggor har forverkligats bara delvis. Omraden har betecknats som
smahusomraden (A, A-2), byomraden (AT), service- och forvaltningsomraden (P, P/s) och arbetsplatsomraden
(TP/s). Mellan dessa finns rekreationsomraden (VL), samt en riktgivande stig och en gang- och cykelvag norrut. |
den sodra delen vid havskusten anvisar delgeneralplanen omfattande rekreations- (VU) och turismomraden (RM).
Vid Storsviksvagens anslutning finns ett arbetsplatsomrade TP-1 och ett omrade for service och forvaltning (P/s).
Enligt planbeskrivningen (2005) har det funnits ett stenbrott i TP-1-omradet.

Lokalt betydande naturvarden nara stamvagen har markerats genom att omradet har getts en delbeteckning (ymp,
en del av ett omrade med miljévarden). Till beteckningen bifogas en rekommendation om att vardena ska beaktas
vid den mer detaljerade planeringen av omradet, byggandet och andra atgarder som vidtas i omradet. Stora
omraden &r betecknade som lokala rekreationsomraden med miljovarden (VL/s). Beteckningen av ett
grundvattenomrade som ar viktigt for vattenférsorjningen i samhallet (pv-1) innehaller bestammelser om
grundvattenskydd.

Kulturlandskapet kring Pickala gard har beteckningen landskapsmaéssigt vardefull akermark (MA).
Vagstrackningen som belagts med kullerstenar, s.k. Kabanovs vag, indikeras av beteckningen historisk
vagstrackning. Till beteckningen hor en rekommendation om att atgarder som géller vagens strackning och
konstruktioner ska beakta vagens kulturhistoriska varden. Beteckningen kulturhistoriskt eller landskapsmassigt
vardefull miljé (km) hanvisar till kanten av Pickala &dal l1angs Stérsviksvagen. | bestammelsen i anslutning till
beteckningen konstateras bland annat att landskapsbilden i omradet inte far forstéras och att kulturhistoriskt
betydelsefulla helheter ska bevaras. Enligt bestammelsen ska byggande och andra atgarder anpassas till sin
storlek, form, material, farg, lage och byggmetod till befintlig bebyggelse, terréng och vegetation.
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Bild 20. Utdrag ur generalplanen fér Stérsvik (2006).

Sjundea kommun: Delgeneralplan Kyrkbyn, Stationen, Sunnanvik / Delgeneralplan
for Sjundeéa centrum (1993)

Delgeneralplanen Kyrkbyn, Stationen, Sunnanvik (i vissa dokument under namnet delgeneralplan for Sjundeéa
centrum) (KV 22.3.1993, lagakraftvunnen 13.12.1993) ar beldgen pa stamvag 51:s granskningsomrade pé en
stracka pa cirka tre kilometer. Stamvagen ar utmarkt med linjen som markerar riks- och stamvég. Pa norra sidan
finns en ny parallellvagforbindelse som betecknas som matarled. Strukturen fér Sunnanvik planskilda anslutning
betecknas som en infartsvag. Den planskilda anslutningen ser ut som en omradesreservation, men den betecknas
inte som trafikomrade i den gamla generalplanen. Vid stamvagen ligger stora foretagsomraden (T) och ett
servicestationsomrade (LH). Langre Gsterut ligger omraden som domineras av jord- och skogsbruk (M-1, M-2) och
ett smahusomrade (A) invid stamvagen. Det finns ocksa tva vattentakter (EW) i narheten av vagen. Parallellt med
Sjundedvagen (huvudleden), som korsar stamvéagen i nord-sydlig riktning, har en gang- och cykelvag betecknats.
Pickala &s landskapsomréde har beteckningen kulturlandskap. Enligt bestammelsen ar beteckningen riktgivande
och man méste se till att landskaps-, kulturhistoriska eller naturvarden inte férsamras. Skyddsbestammelser ar
ocksa forknippade med omradesreservationer markerade med bokstaven "s" (miljon och byggnaderna i den
bevaras). Byggnadsskyddsobjekt (sr) och naturskyddsobjekt (SL) har egna beteckningar.
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Bild 21. Utdrag ur delgeneralplanen Kyrkbyn, Stationen, Sunnanvik / fran delgeneralplanen for Sjundea centrum (1993).

Sjundeda kommun: Delgeneralplan for syddstra Sjundea (KV 1993) och andring av
delgeneralplanen for syddstra Sjunded (1997)

Delgeneralplanen for sydostra Sjunded galler norr om stamvag 51 mellan Pickala & och gransen till Kyrkslatt och
tangerar stamvagen Over cirka tre kilometer (KV 22.3.1993/ faststalld 7.2.1994 och &ndring av delgeneralplanen
for sydostra Sjunded KV 29.9.1997, lagakraftvunnen 30.9.1997). Vid revideringen av generalplanen har man
identifierat nya stora omraden for foretagsverksamhet (PT, PT/k, PT/s) som kantar stamvéagen pa dess norra sida.
Till omradet hor enskilda smahusomradesbeteckningar (A).

Stamvagen har beteckningen riks- och stamvég. Vid Pickala har en kort utratning av stamvagen markts ut.
Utratningen finns inte med i den senare tolkningen av generalplanen, och de gamla linjemarkeringarna pa
rasterkartan ar ocksa annars svartolkade. Langs stamvagen finns ett parallellt vagnét (regional huvudled). |
Hallkarrs nya markanvandningsomrade skiljer sig matarleden nara jarnvagen och parallellvagen frdn stamvagen
och slutar vid Kyrkslatts grans. Ett alternativ till matarleden och parallellvagen har ocksa foreslagits mitt i omradet.



Kulturlandskapet kring Pickala gards akrar betecknas med en partiell omradesavgransning (km). Till beteckningen
fogas en bestammelse enligt vilken man vid atgarder som paverkar miljétillstandet maste se till att landskaps-,
kulturhistoriska eller naturvarden i omradet inte aventyras eller forsamras. Skyddade byggnader har en egen
beteckning (sr). Av naturmiljons varden finns ett vardefullt bergsomrade (sk) utmarkt i generalplanen. | omradet
finns ett naturskyddsobjekt (sl) vars omrade eller avgransning inte kan faststallas pa de gamla otydliga
plankartorna.
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Bild 22. Utdrag ur delgeneralplanen for sydostra Sjunded (1993) och andringen av delgeneralplanen for sydostra
Sjundea (1997).

Sjunded kommun: Delgeneralplan for Pickala, Marsudden (2020)

Delgeneralplanen Pickala Marsudden (godkéand 25.5.2020 och lagakraftvunnen 31.1.2023) ligger sdder om
stamvag 51 i dstra delen av Sjunded. Stamvagen och Kalas planskilda anslutning markeras med beteckningen
vagomrade som hor till allman vag (LT). Nya vagar och gator ar markerade som en rod linje i delgeneralplanen.
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Huvudgatorna i omradet betecknas som matargator (kk). Kk/jl-beteckningen visar en matargata som ar avsedd att
fungera som kollektivtrafikled och som i den fortsatta planeringen ska dimensioneras enligt kollektivtrafikens
utrymmesbehov. Kullinjemarkeringen anvands for att beteckna rutter for fotgdngare och cyklister. Matargatan som
leder till sédra delen av udden ar av lagre funktionell klass &n denna gata (kk/jl). Omradena i den norra delen
utvecklas med sma atgarder (det rutiga omradet). | delgeneralplanen foreslas tva nya matargator for
delgeneralplaneomradet utdver gatan som leder till Kalas planskilda anslutning. En matargata (kk/jl) som loper
genom omradet forbinder omrédena Storsvik och Pickala-Marsudden via en bro som byggs éver Pickala 4, vilket
gor det mojligt for kollektivtrafiken att trafikera via sodra Sjundeds bostadsomraden till Kyrkslatts sida. | planen
presenteras tva alternativa sétt att dra den nya Pickala-Marsudden matargatan (kk/jl) till den nuvarande
Kabelvagen och gatan som leder till den nya planskilda anslutningen. Matargatan mot sddra delen av Marsudden
ar avsedd att mojliggora en smidig forbindelse till de bostadsomraden som planlaggs for sodra delen av udden.

Delgeneralplanen mojliggér en betydande méngd nytt boende. | delgeneralplanen har cirka 48 hektar nya
bostadsomraden markts ut vilket om de forverkligas skulle méjliggora cirka 900 invanare i omradet. Planen skiljer
mellan nya omraden och omraden som ska utvecklas med hjalp av mindre atgarder. De nya bostadsomradena
(AP-1, AT) kommer att ligga i de centrala och sodra delarna av planomradet: Nytt smahusboende (AP-1) som ska
detaljplaneras har anvisats till bada sidor av matargatan som leder till Marsudden, som komplettering av
byomradet langs den nya kollektivtrafikleden och i anslutning till sm&hus och radhus i planomradets norddstra
hérn. Nuvarande och framtida glesare bybosattningsomraden betecknas som AT-1 och AT-2-omraden.
Flervaningshusdominerade bostadsomraden AK-1 har markts ut i den nordéstra delen av omradet. Vid Kélas
planskilda anslutning finns ett omrade for narservice (PL). Omgivningen kring den befintliga idrottsplatsen med
méjlighet till utbyggnad har utsetts till ett omrade for idrotts- och rekreationstjanster (VU).

Delgeneralplanen innehaller manga miljovarden med olika beteckningar jamte bestammelser som framjar skyddet
av dessa. | planeringen av stamvagen bor atminstone foljande beteckningar tas i beaktande:
¢ Det nationellt och/eller landskapsmassigt vardefulla landskapsomradet kulturlandskapet i Degerbyn-
Pickala-Palojoki och den nationellt betydande byggda kulturmiljon (rky) Pickala gard har betecknats som
vardefulla landskapsomraden (ma). | bestammelserna i anslutning till beteckningarna konstateras att
planer och byggatgarder i omradet ska trygga och framja bevarandet av helheten och att forandringarna
ska anpassas till kulturmiljons sarart och sardrag. | omradet far inga atgarder vidtas som minskar
kulturlandskapets och det historiskt betydelsefulla omradets varde. Att halla keromraden 6ppna och i
odlingsbruk ar viktigt for landskapsbilden.
e Kabanovs kanonvag (RKY 2009) ar en kulturhistoriskt betydande historisk vagstrackning. | enlighet med
den medféljande bestdmmelsen bor vagens landskapsmassiga och historiska sardrag bevaras.
e Pickala gards omrade som &r skyddat enligt byggnadsskyddslagen har beteckningen byggnad som
skyddas av byggnadsskyddslagen eller omrade med omradesbeteckningen SRS.

e Beteckningen sr-2 anger en separat vardefull byggnad eller grupp av byggnader (de lokalt betydande

Karells, Solvik Gard och Villa Solkulla).
e Andra kulturarvsobjekt (km) ar Skepparbéacken och Pickala. Avlagsnande av historiska konstruktioner och

skikt som finns i omradet ar forbjudet.

e Med beteckningen omrade som &r sarskilt vardefullt med tanke pa naturvarden (sl) anges omradet kring
Pickala &, ett omrade som enligt landskapsplanen foreslas som skyddsomrade, i samband med vilket
sarskild uppmarksamhet ska fastas vid verksamhetens inverkan pa Natura-omradets skyddsvarden.

e Natura-omradet i Sjunded & har en egen beteckning. Enligt beteckningens bestammelse ska planer och
atgarder i Natura-omradets influensomrade trygga och framja naturvarden.

¢ Vid Kalas planskilda anslutning finns en riktgivande ekologisk férbindelse éver stamvégen. Ekologiska
forbindelser &r inte strikt knutna till en och samma plats, men deras kontinuitet bor tryggas. | samband
med den mer detaljerade planeringen ska vardefulla naturobjekt beaktas och man ska se till att den
ekologiska forbindelsen forblir sa bred, skogbevuxen och mangsidig till sina naturférhallanden som
mojligt.

e Enligt de allmanna bestammelserna ska bron 6ver Pickala & anpassas till kulturmiljons sardrag. Vid
planeringen av bron ska man beakta bevarandet av utsikten mellan Pickala gard och havet.
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Bild 23. Utdrag ur delgeneralplanen fér Pickala, Marsudden (2020).

Sjundea detaljplanerade omrade

Langs stamvag 51 finns endast delvis forverkligade detaljplaneomréden reserverade for affarsverksamhet, industri
eller boende vid anslutningen till regionvag 115 (Sunnanvik) och dster om Storsvik anslutning vid Pickala
servicestation (ABC). | enlighet med principerna i delgeneralplanen for Stérsvik omfattar detaljplanen for Stoérsviks
infart (lagakraftvunnen 15.2.2019) stréckningen av Timalavagen som ansluter till stamvag 51 i Sunnanvik och de

tva servicekvartersreservationerna langs med den. Storsviks enhetliga detaljplaneomrade i dst borjar cirka en
kilometer sdder om Storsvik anslutning.



Sjundeas 6vriga markanvandningsplaner och markanvandningsutsikter

Omradet kring stamvagen ar ett viktigt fokusomrade i utvecklingen av markanvandningen i Sjunded, vilket
aterspeglas i de strategiska planerna fér markanvandningen. | Sjunded har man gjort en uppdatering av
utvecklingsbilden for markanvandningen i Sjundeé 2040 (KV 7.6.2021). Utvecklingsbilden &ar en strategisk
beskrivning av kommunens dnskade markanvandning, de faktorer som paverkar den och de forandringar den
medfor. Den innehaller manga planer och mal som &r kopplade till detta projekt. | utvecklingshilden ar stamvag 51
markerad som en fyrfilig vag (Sunnanvik-Kyrkslatt). Dessutom innehéller utvecklingsbilden de planskilda
anslutningarna i Sunnanvik och Kala. Omradet kring Sunnanviks planskilda anslutning utvecklas som ett tatt
omrade med blandade funktioner (etappen 2023-2040). Omradets funktioner skiljer sig tydligt frAn centrum och
forsamrar inte namnvart tillgangen till tjanster i stationsomradet. Markanvandningen vid Kalas planskilda
anslutning utvecklas med sma atgarder som ett reservomrade for boende och naringsliv (etappvis efter 2040).
Sunnanviks och Kalas planskilda anslutningar kopplas ocksa till utvecklingen av stationsomradet och Storsvik.
Soder om stamvagen har en ny parallell vagférbindelse (Keskusraitti etapp Il, Storsvik-Kélas planskilda anslutning)
och dess anslutning till kommuncentrum (Keskusraitti etapp |, Stationsomradet-Sjundea port-Stérsvik) foreslagits.
Enligt foreslaget ska den nuvarande forbindelsen mellan Kéla och centrum forbéttras eller en ny férbindelse
skapas pa lang sikt. Storsvik och Pickala ar ocksa delar av utvecklingszonen som anknyter till stamvagen bade
med avseende pa boende och fritid.

Pagaende detaljplanering i Sjundea

Planen ”Sunnanviks detaljplan och detaljplaneéndring. Etappdetaljplan for vagplan och de gatuarrangemang den
kraver” ar under arbete i Sjunded. Syftet med planen ar att méjliggora trafikarrangemang i enlighet med Nylands
NTM-centrals omradesreservation for stamvag 51 och vagplanen for den planskilda anslutningen pa stamvag 51.
Avsikten &r att i ett senare skede férnya detaljplanen for hela foretagsomradet som en separat detaljplaneandring.

| samband med detaljplaneringen av Timalavagen har planen for de smahusomraden langs vagen som gick vidare
till forslagsskedet 2019 senare lamnats in for godkannande av fullméaktige. Séder om den nuvarande
detaljplanereservationen for Timalavagen pagar ett detaljplaneprojekt, Pickala Rock Resort, som syftar till att
mojliggéra permanent boende och logiverksamhet i omréadet kring den nya golfbanan som ar under uppférande.
Omradet ar beroende av Timalavagen som ansluter till Sunnanviks anslutning nar dessa byggs (i det inledande
skedet via Timalavagen till Storsviksvagen). Malet ar att kommunfullméktige ska godkénna detaljplanen 2024.

Delgeneralplanearbetet for Pickala-Marsudden inleddes i form av godkédnnandet av deltagar- och
bedémningsplanen for Marsuddens detaljplan 2019. Malet &r att mojliggora boende vid strandomradena i dstra
delen av Pickala, bevara omradets kulturhistoriska varden samt natur- och landskapsvarden och forbattra
trafiksékerheten genom att mojliggora en ny trafikforbindelse i Storsviksriktningen.
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Bild 25. Utdrag ur utvecklingsbilden fér markanvandningen i Sjunded (2021).
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UPPDATERING AV SJUNDEAS
UTVECKLINGSBILD FOR
MARKANVANDNINGEN 2040
Mal och vision

Malet ar att paskynda och stéarka stationsomradets tillvaxt for att skapa
en battre serviceniva, utnyttja de forbéattrade kollektivirafikférbindelserna
och utveckla centrummiljign. Omradet skilier sig fran andra centra i
naromradet pa ett positivt satt.

Malet ar att farbattra servicenivan inom tagtrafiken och utveckla
stationsomradet till ett attraktivt centrum genom okad befolkning och il
exempel bildnings- och valfardscampuset samt social- och
hélsovardscentret.

SIUNTION PORTTI Stationsomradet ansluts till Sunnanviks planskilda anslutning och i sider

via Storsvik och Pickala till den planskilda anslutningen i Kala.
Centrumstraket utgor Sjundeds centrala utvecklingszon och en korridor
for kollektivtrafiken. Sarskild uppmaérksamhet fasts vid trevnaden och
framtoningen. Rutten via stranden skulle vara en naturlig bussférbindelse
fran Sjundea station till Kustvigen och &nda till Helsingfors.

Rannikkotien
kehittamisvybhyke

Diamanterna kan utvecklas till exempel som unika objekt for
kollektivboende som stdder sig pa bystrukturen eller som rekreations-
och turismobjekt.

AK‘I’IIVI? STORSVIK

Det tidigare stationsomradeti Kala utvecklas genom sma atgarder som Sjundea port (Sunnanviks planskilda anslutning) utvecklas som ett
ett reservomrade far boende och naringsliv. Sarskild uppmarksamhet fartatat omrade med blandade funktioner. Boende, arbetsplatser och
fésts vid utvecklingsprojekten | Kyrkslétt. service kombineras pa ett nytt och intressant satt i omradet. Omradet

utgdr en synlig, attraktiv och valkand rastplats for dem som anvander
Kustvagen. Det finns en snabb, fyrfilig forbindelse fran omradet till

Pickala utvecklas till ett havsnara bostadsdominerat omrade med en Helsingforsregionen.

hallbar struktur. Utvecklingen av omradet baseras pa rekreation,
fritidsverksamhet och attraktionsfaktorer i miljon.
Stérsvik utvecklas till ett annu mer mangsidigt centrum for fritid och

Zonen mellan centrum och den planskilda anslutningen utvecklas som en boende med annu stdrre betoning pé anvandning aret runt. Pickala
zon som stéder sig pa Sjunded kulturlandskap och den befintliga Golf &r Nordens stdrsta golfcenter, och farutsattningarna for att
bystrukturen | omradet efterstravas sma helheter som kan fardigstallas utveckla det stods aven i fortsattningen.

pa en gang och som profileras for ofika livssfilar. Kopparnas erbjuder ett havsnara alternativ till Noux.

Bild 26. Utdrag ur utvecklingsbilden for markanvandningen i Sjundea 2040. Mal i sédra delen av kommunen.

3.2.5 Markanvandning och planlaggning i Kyrkslatt

Kyrkslatt: Kyrkslatts generalplan 2020 (1999)

Kyrkslatt har utarbetat en generalplan for Kyrkslatt 2020 (Nylands miljécentral 19.5.1999, laga kraft 13.9.2000).
Den galler 6ver cirka fyra kilometer i planeringsomradet for stamvag 51 (Vasterleden). Fran Sjundea grans till
Getberg betecknas stamvég 51 som en regional huvudled, riks- eller stamvéag. Oster om Getberg betecknas
stamvagen som motorled / motorvag eller motortrafikled. Parallella rutter i stamvégens naromgivning har utsetts
med beteckningen matargata eller -vag och anslutningsvég. . Det finns en planskild anslutning i Getberg och en
korsande bro vaster om Abrasbacka.

Nya foretagsomraden (PT) har i stor utstrackning utsetts kring Getberg planskilda anslutning (Getbergsporten)
som anges i generalplanen, som stracker sig till Batvik och runt kustbanan. Enligt PT-beteckningen reserveras
omradet for privata tjénster, forvaltning och annan féretagsverksamhet. Mindre bostadsomraden av
landsbygdskaraktar (A-1) pa norra sidan av vagen och nar-rekreationsomraden (VL) pa s6dra sidan av vagen
ingar i vagens narmiljo. Runt Getbergs planskilda anslutning ar platser som skall skyddas markerade med en
stjarna (beteckningen representerar en fornlamning och ett naturmonument). Den nya vagstrackningen som
granskas i MKB-forfarandet (ALT 2B och ALT 3B) ligger i ett omrade som domineras av jord- och skogsbruk (M).
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Bild 27. Utdrag ur Kyrkslatts generalplan 2020.

Kyrkslatt: Delgeneralplanen for Bro-Kolsarby (2001)

| omradet séder om stamvag 51 (Vasterleden) i Kyrkslatt galler delgeneralplanen Bo-Kolsarby (KV 25.1.2001,
lagakraftvunnen 2.9.2004). P& plankartan betecknas stamvagen och Munkkulla planskilda anslutning som
allmanna vagomraden (LT). Gatunétet betecknas som gata eller vigomrade, och en separat beteckning indikerar
gang- och cykelférbindelser. Till Obbnasvagen (lv 1191), som leder till Munkkulla planskilda anslutning, planeras
anslutas ny markanvandning fran Sydobackavagen. | delgeneralplanen anvisas nya och expanderande
smahusomraden (AO). Ett skyddat grénomrade (EV) har markerats mellan stamvagen och bostadsomradena.
Friluftsleder som inte korsar stamvégen har anvisats for det skyddade gronomradet. Lederna ansluter omradet till
de storre lokala rekreationsomradena (VL) i soder.

54



| delgeneralplanen gransar stamvagen och den planskilda anslutningen till ett arbetsplatsomrade (TP). Det
vastligaste bostadsomradet i planen ar markerat som ett omradde som &r vardefullt med tanke pa bybilden (sk), och
mitt i omradet finns ett delomrade dar naturvarden inte far forstoras (sl).

i;
.
.

Kyrkslatt: 'Delgeneralplaen
for Bro-Kolsarby (2001)
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Bild 28. Utdrag ur Kyrksléatts delgeneralplan for Bro-Kolsarby (2001).

Kyrkslatt: Kommuncentrum, delgeneralplan, etapp 1 (2009)

Norr om stamvag 51 (Vasterleden) i Kyrkslatt galler kommuncentrets delgeneralplan (KV 26.2.2009, laga kraft
7.5.2010). P& plankartan gransar stamvagen huvudsakligen till omradet for centrumfunktioner (C), som omfattar
funktioner for tjanster, forvaltning, lamplig boende- och arbetsplatsverksamhet samt trafik- och samhallstekniska
underhallsomraden som stoder strukturen. Centrumfunktionerna planeras expandera vasterut langs stamvagen
och det finns en gatureservation pa véastra sidan av stationen for en ny jarnvagsunderfart. Aven om plankartan
separat visar lokala rekreationsomraden (VL), omfattar C-omradena ocksa rekreationsmiljoer. Ocksa den
riktgivande friluftsleden / gang- och cykelvagen i VL-omradet gar genom C-omradet som gransar till stamvéagen
genom ett bostadsomrade som domineras av smahus (AP).

55



Den vastligaste delen av planomradet har utsetts till ett landskapsmassigt vardefullt akeromrade (MA), som skall
hallas obebyggt och dar landskapsbilden ska hallas 6ppen. | planomradets 6sterkant gar en riktgivande
huvudfriluftsled genom ett kilformat skyddsgrénomrade (EV). Leden avbryts vid gransen till planomradet som dar
korsas av stamvagen, men fortsatter norrut inom en park, dar landskapet skall hallas 6ppet (VP-1).

I planens allmanna bestammelser framhéavs att bullernivaerna fran trafikleder och andra kéllor ska beaktas vid
fortsatt planering, placering av byggande eller bullerbekampningsatgarder.

Kyrks|att N :,-;:)P,: =73
R Kommuncentrum,
delgenera|p|an, »

fas 1 (2009)

M A Landskapsmassigt vardefulit - = - . s
akeromrade m Allmént eller privat parkeringsomrade
AP Smahusdominerat bostadsomrade Omrade forjarnvagstrafik

Bostadsomrade som domineras Allman eller privat parkeringsanldggning

av fristaende smahus

Omrade for bostadshoghus Omrade for samhallsteknisk forsérjning

Omrade for narrekreation (VL, VL-1) Skyddsgronomrade

Park (VP, VP-1, VP/ - - - . -
ark( s) P Y Omrade for offentlig service och forvaltning
Omrade for centrumfunktioner(C, C7s) / S Omrade dar miljon ska bevaras
©00000 Riktgivande huvudfriluftsied —O0—0— Jordkabelleloverféringsforbindelse
Riktgivande friluftsled/gang- — .
000000 ;0 eykelvig Gatu- eller vagomrade
I Centrumstrak m Kyrklig byggnad som skyddas med
. stod av kyrkolagen
:l E Under-/overfart

%—@ Skyddsobjektav lokalt intresse

Bild 29. Utdrag ur delgeneralplanen for Kyrkslatts kommuncentrums etapp 1.

Kyrkslatts detaljplanerade omrade
Kyrkslatts kommuncentrum, omradet kring Upinniementie och Batvik ar detaljplaneomraden. Detaljplanen for

Kantviks industriomrade | och byggplanen for Pickala 1l, som faststalldes 1981, innehaller omraden for industriell
verksamhet. En betydande del av byggratterna i bada detaljplanerna ar fortfarande outnyttjade.
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Kyrkslatts markanvandningsutsikter och planlaggning

Kyrkslatt ar en vaxande kommun och tillvaxten besvaras med en omfattande utveckling av markanvandningen. Den
Okande trafiken belastar ocksa trafikarrangemangen i planeringsomradet. Utvecklingen av markanvandningen i
planeringsomradet har baserats pa huvudprinciperna i omradesreservationsplanen for stamvag 51 (Vasterleden)
2017. Framfor allt planskilda anslutningar ar viktiga for kommunens tillvaxt. Markanvandningsutvecklingens behov
och nulage ar kopplat till trafiklosningarna och aven till féretagens mal. Utvecklingen av Kyrkslatts affarscentrum ar
kommunens spetsprojekt och flera detaljplaneprojekt pagar i centrum. | Kyrkslatt finns ocksd mal for att utveckla
anvandningen av omrddena stder om stamvag 51. Pickalaviken ar ett viktigt arbetsplatsomrade / en viktig
utvecklingsriktning. Batvik och Kantvik kan potentiellt bli arbetsplatskoncentrationer och bostadsomraden. Kantvik
ar ansluten till Getberg planskilda anslutning (Getbergsporten). Nokia Training Center ligger i Batvik och Nokia ager
stora markomraden i omradet. Prysmian Group har kungjort en ny investering pad 120 miljoner euro for att 6ka
produktionskapaciteten av Pickala fabrik fére ar 2025. Enligt kommunen innebér det cirka 300 nya arbetsplatser for
omradet, vilket satter press pa funktionaliteten av anslutningen till huvudvagen.

Ett strategiskt stallningstagande géallande kommunens utveckling presenteras i Kyrkslatts utvecklingsbild for
markanvandningen (2020) for aren 2040 och 2060 samt i utvecklingsbilden fér kommuncentret 2040 (2016). Enligt
utvecklingsbilden behovs en fyrfilig forbindelse i riktning mot Sjundea fran Getbergsportens planskilda anslutning
och en vagforbindelse till Kantvik fére utgangen av 2040, eftersom kommuncentret vaxer och fortatas: manniskor
bor i vaningshus i kdrnan och sméhus i naromradet. Tyngdpunkten for boendet starks i Sundsberg och Kantvik.
Stadscentrumen och stationsomradena utvecklas och i deras narhet skapas nya trafiktjanster: hogklassiga
omstigningsplatser utvecklas vid kollektivtrafikknutpunkterna i kommuncentret. Utvecklingsatgarder riktas mot
kustbanan: kommunen utreder bland annat férutsattningarna for att bygga en ny station i Getberg. Ar 2060 véxer
Kantvik och kommuncentret samman. Kantvik-Pickalaviken-Getberg-omradet utvecklas till en ny hogklassig
kombination av sysselséttning, boende och rekreation. | kommuncentrets utvecklingsbild utnyttjas Véasterledens
(stamvéag 51) potential. Utvecklingsbilden méjliggdér omvandlingen av Munkkulla, som ligger séder om resecentrum,
till ett bostads- och affarsomrade. Ett nytt arbetsplatsomréde planeras eventuellt vaster om Abrasbacka. Det ar
ocksd motiverat att placera ett nytt och betydande bostads- och arbetsplatsomrade i Getberg i narheten av
Vasterledens nya planskilda anslutning.

I Kyrkslatt behandlas planlaggningsprogrammet tvd ganger under fullmaktigeperioden. Kyrkslatts
planlaggningsprogram fér 2023-2027 godkandes i oktober 2022. Programmet har utarbetats for aren 2023-2027.
Projekten for 2023-2024 &r bindande och projekten for 2025-2027 prelimindra. Projekten for 2023—-2024 ar
bindande och projekten fér 2025-2027 preliminara. Planlaggningsprojekten som raknas upp héar bér tas i beaktande
da stamvagen utvecklas:

e | detaljplanen for Pedersporten ar malet att framja forverkligandet av en ny planskild anslutning pa
Vasterleden, varifran fordonstrafiken fran vastlig riktning till affarscentret leds langs Abrasbackavagen.
Dessutom ar malet att styra busstrafiken via den nya anslutningen till Kyrkslatts resecentrum, vilket skulle
forbattra omstigningsplatsens servicenivd. Den ganska svaga anslutningen vid Abackavagen p&
Vasterleden avlagsnas. Projektet gor det ocksa majligt att organisera trafiken i omradet kring Jeppas
stder om jarnvagen i Abrasbackavagens riktning. Hosten 2023 verkar det osannolikt att projektet
verkligen inleds.

e Malet med detaljplanen for Jerikobacken &r att framja arbetsplatssufficiensen i kommuncentrum och att
anvisa funktionella gang- och cykelférbindelser fran Jerikobackens friluftsomrade till nAromradet. |
detaljplanen utreds mgjligheterna av att placera en affar som kraver utrymme i omradet vaster om
Upinniementie.

e | detaljplaneringen av Kyrkslatts stationskvarter i narheten av resecentrum ar det motiverat att andra
markanvandningen i omradet sa att den i férsta hand galler boende. P& grund av det centrala laget bor
byggvolymen i omradet vara tillrackligt effektiv.

o | detaljplaneringen av kdpcentret i Kyrkodalen strévar man efter att diversifiera serviceutbudet och 6ka
affarscentrumets dragningskraft. | projektet undersoks ocksa till exempel bostadsbyggande i anslutning till
kopcentret.
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e | Batviksomradet pagar en detaljplaneéandring av Pickala Il, detaljplanen for Pickalaviken. Deltagar- och
bedomningsplanen har varit aktuell &r 2017. Planandringen och utvidgningen skraddarsys for att mota
behoven hos féretagen i omradet och vid behov kommer nya foretagstomter att planlaggas i omradet. |
projektet ingdr trafikplanering, sdsom genomférandet av en ny trafikférbindelse frn planeringsomradet till
Getberg planskilda anslutning sa att den &r férenlig med omradesreservationsplanen for stamvag 51, och
en trafikférbindelse genom planeringsomradet som ansluter de kommunala vagnaten till varandraSkogen
mellan Vasterleden och foretagsomradet samt vattenbassangens naromgivning reserveras for friluftsliv.
Planlaggningen avbrots hosten 2023.

e | planeringen av Kantviks delgeneralplan anvisas tillrackligt med omraden for bostadsproduktion,
dessutom ar ordnandet av trafiken och i synnerhet forbattringen av kollektivtrafikforhallandena centrala
utmaningar for planeringen. Delgeneralplanen mojliggor tillvaxtférutsattningarna i Kantvik och dess
naromrade. Ar 2021 fanns det cirka 3400 invanare och cirka 500 arbetsplatser i omradet.
Beredningsmaterialet gor det dock majligt att placera upp till 6000 invanare i det omradde som ska
detaljplaneras och 7500 invanare i hela planeringsomradet.

| planlaggningsprogrammet for Kyrkslatt 2023—-2027 presenteras i vantkorgen for 2025—-2027 delgeneralplanen for
Pickala och Getberg samt den tredje etappen i delgeneralplanen fér kommuncentrum, som omfattar
kommuncentrets vastra del (ej markerad pa kartan). Markanvandningen i Batviksomradet mellan Pickalaviken och
Kantviks foretagsomraden avgors senare.

Detaljplanerat omrade || Delgeneralplan under Huvudvéagens strackning,
e ) arbete eller under som granskas i MKB-
%] Detaljplan under arbete planering forfarandet
Kyrkslatts
0 1000 m stationskvarter
Ly i 1| Pedersporten (detaljplan) 5
4 > Kyrkslatts
(detaljplan) Vantekorg kopcentrum
Forverklingskorg 2025-2027 (detalipl
2023-2024 = - il
Forverklingskorg
2023-2024
Pickalaviken
(detaljplan)
Forverklingskorg
2023-2024

e ek Jerikobacken och
—— Broandan (detaljplan)
- - Vantekorg 2025-2027

= Kantviks

= delgeneralplan
e (utkast 11/2021)

= — = Forverklingskorg

- — 2023-2024

Bild 30. Viktiga planlaggningsprojekt i Kyrkslatt.
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~ Kantviks ﬁelgeneralpl‘an,
- utkastet framlagt =~
‘29.11.2())2.1.—21.1.2022

Bild 31. Utdrag ur utkastet till delgeneralplan for Kantvik (2021).
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Bild 32. Utdrag ur Kyrkslatts kommuncentrums utvecklingsbild (2016).

3.2.6 Sammanfattning av den kommunala planlaggningen

Generalplaner med rattsverkan galler inom hela planeringsomradet. Vissa av delgeneralplanerna ar dock ungefar
tjugo ar gamla. Detaljplaneomraden ar Storsvik och Pickala i Sjundea och Pickalaviken i Kyrkslatt samt i
kommuncentrum. Dessutom vantar eller planeras planlaggning inom omradet for utveckling av
markanvandningen. Enligt lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005) far en utredningsplan for landsvagar
inte godkéannas i strid med en generalplan med rattsverkan. MKB-beskrivningen bedémer férhallandet mellan de
granskade alternativen och kommunala planer mer detaljerat och identifierar behovet av att utarbeta och andra
planerna inom granserna for planeringens noggrannhet. Arendet preciseras pa basis av en noggrannare
landsvagsplanering och i dvrigt i takt med att markanvandningsutvecklingen blir aktuell.
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Bild 33. Sammanfattning av kommunernas planlaggning.

3.3 Naturmiljon

3.3.1 Naturskydds- och Natura-omraden

| planeringsomradet eller dess narhet (under 2000 meter) ingar delar av tre Natura 2000-omraden, flera
naturskyddsomraden och en skyddsomradesreservation i landskapsplanen (Tabell 7 och Bild 34).
Vagstrackningen korsar Natura 2000-omradet vid Sjunded & med en bro som byggs i anslutning till den nuvarande
stamvagen. Ett av delomradena av Kantviks naturskyddsomrade ligger i planeringsomradets omedelbara narhet,
50 meter soder om den nuvarande stamvagen. De andra skyddsomradena ligger klart langre bort fran
planeringsomradet.

Tabell 7. Natura 2000-omraden och naturskyddsomraden mindre &n tva kilometer fran vagstrackningarna.

Naturskyddsomrade / Natura 2000 Avstand fran vagstrackning som ska bedémas, i meter
Sjundea & FI0100085 SAC | planeringsomrédet

Sjundea & FI0100084 SPA Begransas till den nuvarande stamvégen

Meiko — Lapptrésk FI0100021 SAC / Meiko Cirka 1600 meter

naturskyddsomrade ESA300079

Ofverby Kvarnstromsfalls naturskyddsomréade Cirka 750 meter

61



Avstand fran vagstrackning som ska bedomas, i meter

Naturskyddsomrade / Natura 2000

Vaipo naturskyddsomrade YSA013152

En liten del inom 2 kilometer (Meiko naturskyddsomraden)

Kantviks naturskyddsomrade, Suomi100 YSA 239699

Cirka 50 meter och 450 meter (omradet har tva delar)

Batviks 6ar YSA012629

Cirka 1 700 meter

Djupstroms strandkérr, Suomil00 YSA239701

Cirka 1500 meter

Djupstréoms naturskyddsomrade YSA2022393

Cirka 1900 meter

Stormossen, SL-omradet i landskapsplanen

Cirka 490 meter

Tolstrasket, SL-omradet i landskapsplanen

Cirka 1300 meter
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Bild 34. Skyddsomraden och fagelobjekt. Se nasta sida for en forklaring av termerna.
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Natura 2000-omradet i Sjundea bestar av tva separata Natura-omraden (Bild 35 och Bild 36). Natura 2000-
omradet (FI0100084) vid Sjunded &, som ar skyddat enligt fageldirektivet, omfattar Sjunde& as adal fram till
stamvag 51. Omradets skyddsgrundsart &r kungsfiskare. Natura 2000-omradet (FI0100085) vid Sjunded & som &r
skyddat enligt habitatdirektivet ar éverlappande och négot stérre &n Natura-omradet som skyddas enligt
fageldirektivet. Detta Natura 2000-omrade borjar vid Sjunded as mynning i Pickalaviken och fortséatter i huvudfaran
anda till Sagarsfors i Kvarnby. Omradet omfattar Sjundea as huvudfara och vattenomraden i sex bifaror. Inga
markomraden ingar Natura-omradet. Natura-omradet ar skyddat pa basen av naturtyperna naturliga vattendrag av
fennoskandisk typ och vattendrag med flytbladsvegetation eller akvatiska mossor, samt arterna tjockskalig mussla
och utter.

Det starkt hotade havsoringsbestandet i Sjunded & har ocksa lyfts fram som ett sardrag i omradet och ett sarskilt
skyddsobjekt i Natura-databladet. Syftet ar "att bevara de davsnitt som ar relativt naturenliga hydrologiskt sett
samt bibehalla vattnen och bottnen i sddant skick att varken naturtyperna eller organismernas skyddsvarde hotas.
Det hotade ursprungliga havsoéringsbestandets och utterns livsmiljder kraver sarskilt skydd.” | utredningsplanen for
forvaltning och anvandning av Natura 2000-omraden betonas dessutom behovet av att genomféra bland annat
planer for skydd och vard av Finska vikens havsoringsbestand. | de vattendragsspecifika aterhamtnings- och
forvaltningsplanerna for havséringen i Ostersjon (JSM, 2019) lyfts dessutom fram de nackdelar som orsakas av
grav- och schaktningsarbeten i vattenomradet och satt att begransa dem.

Natura-omradet ar mycket viktigt fér skyddet av bade naturtyper och arter. En del av omradet kan anses ing& i
naturtypen 'delar av alvrutter i naturligt tillstand’, som ar mycket sallsynt i Nyland. Nagra av bifarorna representerar
typen ’vattenvegetation i smé aar och béckar’.

Natura-omradet ar viktigt for utterns bevarande. Uttern &r en av de arter som réknas upp i bilaga Il i
habitatdirektivet och den klassificeras ocksa som nationellt hotad. Viktiga davsnitt for uttern inkluderar bl.a.
omradet mellan Kvarnby och Kyrkan, samt runt Viktrask och nedre delen av an, aven kallad Pickala &, som rinner
ut i havet. Uttrar har ocksa patraffats i Lempansan.

Kungsfiskaren namns i fageldirektivet och ar en art som séllan hackar i Finland. Den héckar ibland pa
strandbanken vid ans nedre lopp. P& platser med Oppet vatten pa vintern, sarskilt i Sjundby och Kvarnby forsar,
Overvintrar stromstarar. Det finns tjockskaliga musslor i &n. Sjunded & &ar en av de fyra dar som rinner ut i Finska
viken pa Finlands sida dar det ursprungliga havsoringsbestandet som forokar sig naturligt fortfarande finns kvar.
Aterhamtningen av det ursprungliga éringsbesténdet stéds genom restaurering av lek- och yngelomréden samt
genom att forbattra vattenkvaliteten och undanréja vandringshinder. Havsoringsbestandet i Sjunded & skiljer sig
genetiskt fran Finlands 6vriga 6ringsbestand.Natura 2000-omradet i Meiko—Lapptrask ligger norr om
planeringsomradet, néstan tva kilometer bort. Daremellan finns till exempel jarnvagen Helsingfors—Abo, &krar och
bosattning. Skyddsgrunderna for Natura-omradet ar 12 naturtyper och tva arter.
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Bild 36. Lésning enligt omradesreservationsplanen (2017) i Sjunded & omréade.

3.3.2 Andra betydande naturobjekt

| narheten av planeringsomradet (mindre an 2000 meter, Bild 34 och Tabell 8) finns tva nationellt viktiga
fagelomréden (Finiba) och ett landskapsmassigt viktigt fAgelomrade (Maali). Finiba-omradena ar ocksa
landskapsmassigt viktiga fagelomraden, vars granser ar ndgot mer utvidgade &n Finiba-omradesreservationerna.
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Tabell 8. Viktiga fagelomraden mindre &n tva kilometer fran véagstrackningarna.

Viktigt fagelomrade Avstand fran huvudvagen som ska bedémas, meter
Meiko/Lapptrésk, Finiba 210056 Cirka 1600 meter
Pickalaviken, Finiba 210267 Cirka 1300 meter
Saltfjarden, Maali 210326 Cirka 1800 meter

Meiko-Lapptrask-omradet hor till stor del till den vastra (sodra) taigan, dvs till den sédra boreala zonen.
Grandungar finns framst i dalsankor och langs backar. | omradet finns arter som vanligtvis kraver stora boreala
skogsomraden, sdsom tjader, storre korsnabb och parluggla.

Pickalaviken &r en bred, grund havsvik pa gransen mellan Sjunded och Kyrkslatt. Pickala & rinner ut i norra delen
av viken. Viken avgransas av vasszoner i den vastra delen och vid Pickala amynning. Den mest omfattande
vassruggen finns pa Storsviken. Den norra delen av viken ar ganska lugn och det finns endast byggnader pa dess
strander vid spetsen av Marsudden. Pickalaviken &r en betydande var- och hostrastplats.

Saltfjarden &r en liten, nastan igenvuxen brackvattenvik som avgransas av akrar och bergsskogar. Landskapet
domineras av vassruggar och vidstrackta strandangar. Mosaiken av strandvaxtlighet, sma golar och slingrande
diken utgor en vardefull livsmiljo for manga fagel-, vaxt- och insektarter. Vatmarkerna ar ocksa viktiga rast- och
matplatser for manga faglar under flyttningen.

Manga naturutredningar for planeringsomradet har tidigare utarbetats for planeringen av markanvandningen i
projektomradets kommuner. Planeringsomradet ar en miljé med varierande naturférhallanden, dominerad av
farska moar, 6ppna klippor, bergsskogar och ganska torra moar. Pa grund av sméaskaligheten och topografin ar
sma4, frodiga miljoer ganska vanliga, inklusive lundar, lundartade moar och grandominerade karr. Aven om
skogarna huvudsakligen ar unga ekonomiskogar med jamn struktur finns det ocksé aldre och till och med gamla
skogsomraden i planeringsomradet.

| Kyrkslattsomradet har tvd sma vattendrag identifierats som lokalt mycket vardefulla (Keiron 2014). Tre vardefulla
naturhelheter finns pa eller i narheten av planeringsomradet i Kyrkslatt: Stormossen, som ar SL-omrade i
landskapsplanen, Getberg och Abrasmossen. | Sjundedomradet har nagra landskapsmassigt vardefulla objekt
avgransats fran planeringsomradet, samt flera lokalt vardefulla objekt som representerar lundar, sma myrar och
bergsskogar. Det finns en del lampliga livsmiljcer for flygekorren i planeringsomradet, och arten har observerats
pa nagra stallen nara de vagstrackningar som granskas.

Resultaten av naturutredningarna presenteras i MKB-beskrivningen. Viktiga miljovarden presenteras pa
temakartor, inklusive lokalt vardefulla objekt och livsmiljéer som ar vasentliga for arterna.

3.3.3 Gronnéat och ekologiska forbindelser

Planeringsomradet ligger i Helsingforsregionens sa kallade gréna ring, som avser den helhet som utgérs av
huvudstadsregionens och dess omgivande kommuners gronomraden, vattendrag och skargard. Gronomradena i
stamvagens granskningsomrade forbinder Porkalas kustomrédden med Meikonsalos varierande skogs- och
myrmarker. Etappen mellan hav och skog &r en ekologiskt viktig forbindelse, medan den nuvarande stamvéagen ur
rekreationssynpunkt delar upp anvandningen av omradet till antingen sdder eller norr om vagen.

| planeringsomrédet ingar kartlagda ekologiska férbindelser som korsar stamvégen i Batviks- och Getberg-

omradena. De ekologiska forbindelserna i omradet klassificeras framst som fungerande skogsforbindelser eller
omfattande skogsforbindelser. Omfattande skogsforbindelser innebar att manga skogsarterna kan réra sig
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obehindrat. | praktiken utgor fungerande skogsférbindelser stommen i ett ekologiskt natverk som férbinder stérre
skogsomréden med varandra. Stamvagen utgér en barriar for dessa forbindelser, men hindrar till exempel inte
hjortdjur fran att korsa stamvagen, vilket ocksa kan ses i det stora antalet hjortolyckor vid Getberg.
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Bild 37. Grona korridorer och naturliga karnomraden.

3.4 Jordman och berggrund

Jordmanen i planeringsomradet bestar enligt Geologiska forskningscentralens jordartskarta huvudsakligen av
vidstrackta lermarks- och bergsomréden. Dessutom forekommer gyttjelera i Pickala &s dal. | praktiken &r omradet
en blandning av gyttjelera och grov sand, och ofta ganska salthaltigt (sarskilt jarn-, aluminium- och svavelhaltigt).
Sannolikheten for att sur sulfatjord férekommer ar i huvudsak 1ag i planeringsomradet, men hog i den ostra delen
av planeringsomradet i Skogslonnomradet (Karttjanst for sura sulfatjordar, GTK).

Berggrunden i planeringsomradets Gstra del bestar huvudsakligen av sura gnejser samt kvarts och granodiorit.
Vastra delen delvis av granithaltig mikroklingranit. Det finns manga berghéllar, sarskilt i den véastra delen av
planeringsomradet. Berggrundens kross- och forkastningslinjer visar sig vanligtvis i terrangen som vattendrag och
dalgangar, till exempel har Pickala & sannolikt bildats i berggrundens krossdal. | planeringsomradet finns inga
objekt som ingér i programmet for skydd av asarna eller &s- eller moranformationer som klassificerats som
vardefulla. Norr om planeringsomradet i Sjunded kommun ligger det vardefulla bergsomradet Fagelviksberget-
Trappberget, som behandlats narmare i kapitel 3.7.2.

Enligt miljoforvaltningens karttjanst Karpalo 3 finns det i planeringsomradet och dess narhet nagra potentiellt
fororenade jordobjekt enligt MATTI-registret, sarskilt i narheten av Munkkulla.
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Bild 38. Jordmanen i planeringsomradet (GTK:s jordartskarta).
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3.5 Yt- och grundvatten

3.5.1 Ytvatten

Planeringsomradet &r en del av Kymmene alvs-Finska vikens vattenférvaltningsomrade och ligger i tva
huvudavrinningsomraden, Sjundea & avrinningsomrade (22) och Finska vikens kustomrade (81). Det finns fyra
delavrinningsomraden p& omradet:

e 22.001 Viktrasks avrinningsomrade

e 81.061 Estby as avrinningsomrade

e 81.V062 Mellanomrade

e 81 064 Ingarskila &s avrinningsomrade

Stamvag 51 korsar Pickala a, Kvarnby a (Estby a-Kvarnby 8) och flera mindre vattendrag (diken). Till
planeringsomradets influensomrade hor aven Bolebacken, en storre, klassificerad sjo (Viktrask) och tva mindre
sjoar/tjarnar (Lilltrask och Stortrask). Havsstranden (Pickalaviken) ligger som narmast en kilometer fran
stamvégen. Vattenbassangen som ligger i planeringsomradets sédra del, intill Pickala industriomrade, ar en
anlagd damm.

Pickala a ar den lagsta delen av Sjunded &, en cirka sex kilometer lang stracka mellan Viktrask och Pickala
havsvik i Viktrask avrinningsomrade. An tillhér kategorin medelstora &ar i lerjord och dess ekologiska status &r
mattlig, dess fysiska férandring inte kraftigt férandrad och dess hydromorfologiska status god. An &r en del av
Sjunded as Natura-omrade, som beskrivs narmare i punkt 3.3.1. Stamvagen korsar an vid den nuvarande vagen,
och den nya parallellférbindelsen som preliminart planeras i omradesreservationsplanen 2017 behéver en ny
Overfart cirka 350 meter norr om denna.

Kvarnby & i Estby & avrinningsomrade korsas vid Munkkulla anslutning, och an mottar ocks& avrinning fran
omradet. Aven &ns korta bifara Jolkby & i centrum av Kyrkslatt ligger i Munkkulla anslutnings influensomrade.
Kvarnby & ar 17 kilometer lang och tillhor typen sma aar i lerjord, och dess ekologiska status ar mattlig.

Vagstrackningen korsar ocksa féljande sma faror vars tillstand eventuellt &r naturligt eller nastan naturligt: Kvarnby
as bifara vid Getberg anslutning, faran som gar soderut frdn Malmmossen vid Batviksvagen, faran som gér
soderut fran Smedsangen, farorna norr om Bergmossen pa bada sidor om Kabelvagen, faran norr om Hamossen
och faran vid Gronvallsmossen i Sunnanvik. Dessutom korsar vagstrackningarna flera gravda diken vid Munkkulla
anslutning, fore Getberg anslutning och vid Sunnanvik. De sma vattendragens status och betydelse kommer att
specificeras under MKB-processen.

Av de sjoar som paverkas av avrinningen fran projektomradet ligger Viktrask, som ocksa ar en del av Sjunded as
Natura-omrade, cirka 600 meter norr om projektomradet. Sjons areal ar cirka 168 ha och den tillnér kategorin
naringsrika sjoar. Sjons ekologiska status ar méttlig och dess hydromorfologiska status ar god. De 6vriga sjoarna
som ligger nara projektomradet, Lilltrask (3,36 ha) och Stortrask (4,48 ha), ar sma sjoar i Finska vikens
mellanavrinningsomrade (81.V062) cirka en halv kilometer fran projektomradet. Sjoarna ar inte med i
klassificeringen och deras naravrinningsomraden ligger huvudsakligen utanfor projektomradet.

En liten del av vattnet i projektomradet rinner ocksa ut i Bélebacken-Lapptraskbacken, som rinner ut i Viktrask och
ligger i Viktrasks avrinningsomrade. An &r en 9 kilometer l&ng liten & i lerjord med god ekologisk status och

utmarkt hydromorfologisk status.

Pickalaviken (1206 ha), som ligger cirka en kilometer fran projektomradet, ar innervik i Finska vikens sydvastra
skargard vars ekologiska status ar otillfredsstallande och hydromorfologiska status god.
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Fiskbestand

| Sjunded as huvudfara lever ett bestand av vild 6ring. | bedémningen av hotade arter 2019 beddomdes
havsoringen som akut hotad. Vattendraget namns som ett mal i den nationella lax- och havsdéringsstrategin.
Dessutom finns naturligt lekande 6ring, som sannolikt harstammar fran utsattningar, i Estby & avrinningsomrade i
Kvarnby & och Jolkby &s omrade (Kyrkslatts prov-elfiske 2019), dar aven vardatgarder riktade till fiskbestandet har
genomforts 2022-2023. Uppgifterna specificeras i beskrivningsskedet av MKB. Under 2022 gjordes
fiskevardsatgarder nara bron i korsningen mellan stamvag 51 och Obbnasvagen. Under 2023 har atgarderna
fortsatt i Jolkby &n i Prismas och Kyrkdalens omrade. Dessutom har vard av fiskbestandet &ven genomforts
uppstroms i Kvarnby &-delen av Estby an.

| Sjunded as vattendrag finns sammanlagt cirka 30 fiskarter och tva kraftarter. | Pickalaviken finns typiska kustarter
som ar viktiga for fisket, sdsom abborre, gadda, gos, lake, sik, lax, havsoéring, stromming, skarpsill, flundra och
karpfisk (Nyttjande- och vardplan 2021, utkast).

Bild 40. Bilder fran planeringsomradet.

3.5.2 Grundvatten

Det finns inga klassificerade grundvattenomraden eller vattentakter i eller i narheten av planeringsomradet.
Narmaste grundvattenomrade, som ligger cirka 2,4 kilometer norr om planeringsomradet, ar Kvarnby (beteckning:
0125701) som &r ett viktigt grundvattenomrade for vattenforsorjning (1-klass). P& basen av kartgranskning finns
det inga kallor i planeringsomradet. Fastigheter med egna hushallsvattensbrunnar kan finnas i narheten av
planeringsomradet.
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Finland hor till typen av sno- och skogsklimat med fuktiga och kalla vintrar, dar medeltemperaturen under den
varmaste manaden ar minst +10 °C och under den kallaste hogst -3 °C, och dar i genomsnitt mattlig nederbord
forekommer under alla &rstider. Arets medeltemperatur under referensperioden 19812010 var dver + 5 °C och
den arliga nederbérden var cirka 650-700 mm. (Meteorologiska institutet 2022a)

Planeringsomradet ligger mellan den hemiboreala klimatzonen i det sydligaste kustomradet samt den sddra
skargarden och den sydboreala klimatzonen i det nast sydligaste Insjéfinland. (Meteorologiska institutet, 2022a)
Pa grund av att det granskade avsnittet ar langt i ost-vastlig riktning varierar mikroklimatet i omradet: Medan
lerdalarna kan vara kalla och fuktiga, kan dagsolen redan skina p& bergstopparna.
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Arlig medeltemperatur och arsnederbérd 1981-2010
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Bild 42. Meteorologiska institutets kartor 6ver medeltemperaturen under aret och den arliga nederbérden i Finland under
referensperioden 1981-2010. Stamvagens granskningsomrade ligger i de mérkaste omradena langst séderut
(ungefarligt lage markerat med en svart cirkel). (Bild: (Meteorologiska institutet 2022a)

3.6.1 Klimatprognoser

Enligt prognoserna berdknas arsmedeltemperaturen i Finland stiga 2—6 grader fram till slutet av seklet. |
fortsattningen kommer uppvarmningen att vara kraftigare pa vintern an pd sommaren. Antalet varma dagar
forvantas oka p4 sommaren, och varmebdljorna férvantas bli langre och mer intensiva. (MMM, 2022a)

Den totala nederborden forvantas ocksa dka mer pa vintern an pd sommaren, och kraftiga regn p4 sommaren
forvantas bli kraftigare. Trots den 6kade nederbdrden forutspas torrperioderna 6ka i Finland. Torkan 6kar genom
avdunstning och tidigare snésmaltning. Blasigheten och stormarnas frekvens férvantas inte forandras namnvart,
men det finns betydande osékerheter relaterade till beddmningarna. Bedémningen av férandringar i ovader och
relaterade fenomen &r ocksa osaker. Enligt vad som nu &r kant forutspas dock inga stérre forandringar i
forekomsten av askvader, tromber eller fallvindar i Finland under de kommande artiondena. Férekomsten av
sadana fenomen kannetecknas av hog arlig variation och slumpmaéssighet, sarskilt i friga om de mest intensiva
fenomenen. (MMM, 2022a)

A andra sidan blir frostsumman mindre p& vintrarna, tjaldjupet minskar och tjalsasongen férkortas. En allt stérre
andel av vinterns nederbord faller som regn. Varfloderna forvantas daremot minska. (MMM, 2022a)
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3.6.2 Klimatmal och vagplanering

Finland har férbundit sig att minska sina utslapp av vaxthusgaser genom att forbinda sig till FN:s klimatavtal och
genomférandet av EU:s klimat- och energipolitik pa nationell niva. Dessutom hor trafiken till sektorerna utanfor
utslappshandeln, dvs. ansvarsfordelningssektorn, dar EU:s landsspecifika utslappsminskningsmal for Finland &r
39 procent av 2005 ars niva fram till 2030. Malet kommer sannolikt att bli strangare och mer exakt inom en snar
framtid.

Enligt den nuvarande klimatlagen (423/2022) ska Finland vara klimatneutralt &r 2035. Petteri Orpos nya regering
har ocksa forbundit sig till detta med sitt regeringsprogram. Syftet med klimatlagen &r ocksa att anpassa sig till
klimatférandringen genom nationella atgarder genom att framja hanteringen av klimatrisker och klimatresiliensen.

Det planeringssystem som baserar sig pa klimatlagen bestar av Klimatplanen pa medellang sikt (KAISU),
Klimatplanen foér markanvandningssektorn (MISU, som inte finns med i lagen) och Nationell plan fér anpassning till
klimatforandringen (KISS 2030). Klimatplanen pd lang sikt som &r en del av systemet, blir klar senast 2025. De
mal som faststélls i dessa planer som kan anses anknyta till vagplaneringen &r bl.a. forebyggandet av avskogning
och utvecklingen av trafiksystemen genom MBT-avtal. Aven om det finns manga trafikmal pa strateginiva,
adresserar vagplanering och -bygge dem inte direkt.

Enligt klimatlagen ska dock Klimatplanen p& medellang sikt samordnas med malen i energi- och klimatstrategin.
Enligt ovanndmnda strategi kan klimatmalen framjas ur ett vagplaneringsperspektiv genom att minska
bilcentreringen till exempel genom kollektivtrafik, gang och cykling samt genom att effektivera trafiksystemen. |
Fardplanen for fossilfria transporter (LVM, 2021) i Sanna Marins regeringsprogram presenteras dessutom metoder
for att halvera utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter fore 2030 och géra trafiken utslappsfri senast
2045. | fardplanen faststélls bland annat malet att personbilarnas prestation, dvs. antalet kilometer som kérs med
personbilar, inte langre ska 6ka pa 2020-talet. Aven for godstrafikens del ska dkningen av paketbilarnas och
lastbilarnas prestation bli langsammare under 2020-talet. Klimatmalen for vagtrafikens del ingar ocksa i den
Riksomfattande trafiksystemplanen (VN, 2021), vars centrala mal presenteras i punkt 1.3 i detta MKB-program.
(Projektets mal).

Utover de nationella méalen har Nyland som mal att vara klimatneutralt fore 2030 genom att minska utslappen inom
alla sektorer. Klimatarbetet styrs av fardplanen for ett klimatneutralt Nyland 2030 och av atgardsprogrammet
2021-2023 Innovativt gront Nyland i fardplanen for ett klimatneutralt Nyland 2035. Trafiken orsakar cirka en
tredjedel av utslappen i Nyland, varav den storsta delen fortfarande kommer fran vagtrafiken (Nylands férbund,
2023). Nylands forbund har identifierat en minskning av personbilarnas prestation och effektivisering av
resekedjorna som metoder for att minska utslappen. En plan fér anpassning till klimatforandringar bereds fran och
med 2023.

Kyrkslatt och Sjunded har anslutit sig till Hinku-natverket, som omfattar kommuner som forbinder sig att minska
sina vaxthusgasutslapp med 80 procent fram till 2030 jamfort med 2007 &rs niva (Finlands miljdcentral 2022).

3.7 Landskap och kulturmiljo

I indelningen i landskapsprovinser ligger planeringsomradet i landskapsomradet Sodra Kustlandet och i narmare
regionindelning i gransomradet mellan Sodra odlingsregionen och Finska vikens kustregion. Sddra kustlandet ar
en av Finlands tio landskapsprovinser, och aterspeglar som sadan regionens sardrag och landskapets variationer
bland annat ur kulturlandskapsperspektiv. Av landskapsprovinserna har sarskilt regioner och landskap som ligger
l&ngt ifrdn varandra mycket olika landskap. Indelningen har beretts av miljoministeriets arbetsgrupp for
landskapsomraden. (YM 66/1992)

Nylands landskap beskrivs narmare bland annat i Nylands férbunds rapport Har &ro marker harligare. Enligt
rapporten ar grunden for landskapet i Nyland miljarder &r gammal berggrund, som korsas av manga
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forkastningslinjer och krosszoner. | landskapet kan denna grund ses i form av l&nga havsvikar och floddalar samt
zoner med 8sar. Byarna har sina rotter i medeltida svenska nybyggarsamhallen, och bade bebyggelse och vagar
har foljt asarnas kant. Enligt utredningen ligger planeringsomradet i skarningspunkten mellan landskapstyperna vid
skargardskusten utanfér Ekenéas och Ingd, Sjundea adal och Palojokidalen samt skargardskusten mellan Porkala
och Sibbo. (Nylands férbund, 2022) Av dessa ar beskrivningen av landskapstypen av alvdalar i synnerhet
vasentlig med tanke pa vagmiljon, eftersom vagen ligger langre bort fran kustens omedelbara narhet.

Landskapstypen i Sjunde& &dal och Palojokidalen kannetecknas av sma slingrande ar och backar, smala
forkastningsdalar och branta klippvaggar. | inlandet framhavs mindre kullar och ett mer splittrat landskap. Omradet
ar traditionellt bebott p& sluttningar och kullar, végnatet féljer Abo-Viborg-landsvagen och i mindre skala
landskapets kantzoner enligt traditionella byggmetoder. (Nylands férbund, 2022)

3.7.1 Landskapet i stamvéagens narmiljo

Planeringsomradet foljer val ovan namnda indelning i landskapstyper. Vagavsnittet ligger i terrang med varierande
topografi som till och med kan beskrivas som splittrad, i vilken den starka Pickala adalen fungerar som blickfang.
Pickala a rinner fran Viktrask till havet och amiljon utgor ett 6ppet landskapsrum i en annars huvudsakligen sluten
landskapsbild. Ovriga 6ppna landskapsavsnitt i granskningsomradet, utéver Pickala &s omgivning, ar sma akrar i
vastra delen av vagavsnittet, smala korridorer for kraftledningar och de stérre 6st-vastliga odlingsomradena i
Getberg-omrédet i den Gstra delen av vagavsnittet. Dessutom kan laglant terrang med dikade myromréden och
mindre backdalar urskiljas i vagmiljon. Sparet av mansklig verksamhet pa vagavsnittet ar slaende, aven om
bosattningen ar gles.

Bild 43. De 6ppna landskapen &r pa sina stallen omfattande. Landskapets randzoner, granserna for 6ppet och slutet

landskapsrum, ar huvudsakligen starka. Pa bilden Peders i Kyrkslatt. (Bild: Sitowise)

Landskapets starka berggrundsstruktur syns ocksé i terrangen som bergskarningar pa& den befintliga vagen.
Omradet har ett stort antal smaskaliga kala bergstoppar, men ocksa vidstrackta bergomraden som kartlagts som
nationellt vardefulla. Dessa omraden beskrivs nedan i avsnitt 3.6.2 "Platser och omraden av landskapligt och
kulturhistoriskt varde".

Den starka landskapshelheten i Pickala adal har en stark kulturhistorisk pragel. Landskapets 6ppenhet och
Oppenhetens omfattning understryker dess betydelse pa vagavsnittet. Omradet har ocksa fatt nationellt
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vardestatus (beskrivs i avsnitt 3.7.2). Tradbestandet i skogsomradena som &r landskapsmassigt slutna, sarskilt pa
&sarna, a&r gammalt, hogt och omfattar barrtrad. Omradet bildar aret runt en stark kant for stérre delen av vagen.
Den bebyggda tatorten i Kyrkslattomradet efter akrarna i Getberg avviker starkt fran det dvriga landskapet.

oo

Bild 44. Bebyggelsen ligger huvudsakligen pa sluttningar. Tillsammans med véxtligheten p& gardarna uppfattas
bebyggda omréden i landskapet som en halvéppen miljo. (Bild: Sitowise)

Stamvéagens lage pa Helsingforsregionens gronbalte understryker landskapets rekreationsbetydelse, aven om den
regionalt betydande rekreationsmiljon framst nds med hjalp av bilism och bruket riktas till naturskona omraden
l&ngt soder eller norr om vagen. Landskapets kanslighet i stamvagens omedelbara narhet baserar sig framst pa
kulturmiljéer och vardagsmiljon fér omradets invanare, fritidsboende och dem som anvander omradets tjanster.

3.7.2 Platser och omraden av landskapligt och kulturhistoriskt varde

Landskapsomraden och kulturmiljoer som &r vardefulla pa nationell och landskapsniva

Faststallandet av nationellt vardefulla landskapsomraden (VAMA2021) bidrar till genomférandet av det fjarde
temat (livskraftig natur- och kulturmiljo samt naturresurser) i de nationella markanvandningsmalen (VAT). Malen
behandlas narmare i kapitlet 1.3 Projektets mal. Nationellt vardefulla landskapsomraden inventerades 2010-2015.
Inventeringen preciserades pa basis av responsen aren 2016-2021. Miljoministeriet ansvarade for
landskapsomréadenas utredningar. (Miljforvaltningens webbtjénst, 2023)

Planeringsomradet omfattar det nationellt betydande landskapsomradet Sjunded och Degerby odlingslandskap
(VAMA2021). Det nationellt betydande landskapsomradet Sjunded och Degerby odlingslandskap (VAMA2021)
befinner sig p& planeringsomradet liksom Degerby - Pickala & - Palojoki kulturlandskap, som &ar ett pa
landskapsniva betydande omrade och har en nagot bredare avgransning an VAMA-omradet. Andra pa
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landskapsniva betydande omraden i omradet ar Pickalavikens industriomraden (Kyrkslatt), som ligger drygt 400
meter séder om stamvagen, samt Overby- och Getberg-omradena som gransar till stamvagen. Stamvéagens
planeringsomrade slutar cirka 350 meter fore den landskapsmassigt vardefulla Vanha Heikkilantie miljon.

De byggda kulturmiljoerna av riksintresse (RKY) ger en mangsidig helhetsbild av den byggda miljéns historia och
utveckling i fraga om omrade, tid och miljétyp. Miljderna har sammanstéllts av Museiverket och de bidrar till
forverkligandet av malen for de nationella markanvandningsmalen (VAT) for att trygga de nationellt vardefulla
kulturmiljpernas och naturarvets varden, miljéernas regionala mangfald och den kronologiska skiktningen. (RKY,
2023) Stamvagen gar genom Pickala gards byggda kulturmiljo (RKY) som &r ett nationellt betydande omrade.
Dessutom ligger den nationellt betydande Stora Strandvagen (RKY) norr om stamvag 51, som narmast cirka 600
meter frAn stamvagen vid Sjundea och Degerby odlingslandskap. Kabanovs kanonvag (RKY) ligger som narmast
pa ett avstand av cirka 130 meter fran stamvagen. (Museiverket, 2023)

050100 200300 400'm

S O
A Byggnadsskyddsobjekt (SYKE) Nationellt vardefull kulturmiljo (RKY 2000)
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Bild 45. Objekt runt Pickala herrgard.
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Bild 46. Pickala gard och Pickala as kulturlandskap.

Sjundea och Degerby odlingslandskap (VAMA2021) (YM, SYKE 2021)

Sjundea och Degerby odlingslandskap representerar de valmaende och enhetliga odlingsomradena i vastra
Nyland. Landskapen forknippas med omradets langa bosattningshistoria, Sjundeé och Degerby kyrkbyar, flera
herrgardsmiljder och andra vardefulla kulturmiljoobjekt. Dessutom ar den nastan naturliga &naturen, manga
bergsomraden och frodiga sluttningslundar vasentliga i landskapsbilden. | de centrala och norra delarna av
regionen varierar terrangformerna kraftigare an i de sodra delarna. Omradet har tidigare varit havsbotten, och
darfor liknar de karga klipporna i landskapet fortfarande 6ar. Stamvag 51 ligger i landskapsomradets sydligaste
del, i Sjundea as dalomrade.

Stora Strandvagen (RKY) (Museiverket, 2023)

Stora Strandvagen (eller Kungsvagen) &r en av Finlands viktigaste historiska landsvéagforbindelser. Den férbinder
Abo och Viborg, och dess bast bevarade vagavsnitt ger en god bild av den medeltida vagens egenskaper. |
Nyland, i tatorten Karis, delar sig vagen till de s.k. Ovre och Nedre Strandvagen, som férenas i Sunnanvik i
Sjunded (cirka 2,5 kilometer fran planeringsomradet for stamvag 51). Den Ovre Strandvéagens nordliga rutt gar
langs Lojoasen till Sjunde& adal. Den s.k. Nedre Strandvagen som leder till Raseborgs slott gar langs
Snappertuna adal. Den s.k. Nedre Strandvagen som leder till Raseborgs slott gar langs Snappertuna adal. Nar
vagarna l6per samman gar rutten till Pickala i Sjunded, dar det ocksa har funnits en forbindelse till havet. Vagen
passerar sedan Kyrkslatt, Esbo och Vanda och socknarnas medeltida kyrkor.

76



Kabanovs kanonvag (Museiverket 2023)

Kabanovs kanonvag berattar om Sovjetunionens arrendering av Porkala-basen (1944-1956) och ar ett dokument
Over det s.k. kalla kriget efter andra varldskriget. Delar av vagen har bevarats, och Kabanovsvagen, som &r den av
delarna som bevarats bast och langst, ar en del av urvalet nationellt betydande objekt. Den ursprungliga
belaggningen av vagen ar p& vissa stéllen under andra belaggningar. Vagen ar forknippad med omgivande

strukturer.
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Bild 47. Nationellt och regionalt vardefulla objekt i landskapet och kulturmiljon pa kartan. En forklaring av termerna:
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Objekt och omraden som skyddats genom lag

Lagen om skyddande av byggnadsarvet (493/2010) anvands som skyddsmedel framst utanfor detaljplanerade
omraden och nér insidan av byggnaden ska skyddas. Ett skyddsbeslut kan enligt lagen omfatta manga byggnader.
(Statsradet, 2023) Pickala gards omrade ar skyddat pa basen av ifrdgavarande lag. Tio skyddade byggnader hor
till Pickala skyddsomréde. (SYKE, 2023)

Fasta fornlamningar som avses i lagen om fornminnen (295/63) &r jord- och stenhdgar, olika stenkonstruktioner
och trottoarer, gamla gravar och begravningsplatser, klippmalningar och -teckningar samt olika férsvarsredskap.
Fornlamningarna skyddas som minnen av Finlands tidigare bebyggelse och historia. | praktiken innebar
skyddsarbetet att regionala ansvarsmuseer foljer markanvandningsplaneringens inverkan pa fasta fornlamningar
samt uttalar sig om, organiserar och dvervakar férandringar i markanvandningen och de utredningar som behdvs
for skyddet.

Fornlamningarna i omradet ligger huvudsakligen pa sluttningarna som gransar till Pickala &dal och i den
landskapsmassiga randzon de bildar. Genom kartgranskning kan tva av fornlamningarna anses vara relaterade till
stamvégens bredare landskapsutrymme, men fyndens karaktar kommer att undersdkas narmare under
konsekvensbeskrivningsskedet av MKB. Dessutom genomfors en arkeologisk inventering i omradet, under vilken
eventuella nya fynd laggs till i beskrivningen av nulaget och konsekvensbedémningen i
konsekvensbeskrivningsskedet.

Vardefulla bergsomraden

Biologiskt, geologiskt och landskapsmassigt vardefulla bergsomraden har kartlagts i Nyland. Alla bergsomraden
har inte undersokts, sa vardefulla bergsomraden kan fortfarande hittas, sarskilt nara vattendragen och i
skargarden. Norr om stamvéagens projektomrade i Sjundea kommun ligger det vardefulla bergsomradet
Fagelviksberget-Trappberget. Omradet ar uppdelat i flera separata delar. Den Ostligaste och mest omfattande
delen av bergsomrédet skyddas genom skyddsbestammelser i landskapsplanen. (SYKE, 2023)
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Bild 48. Vardefulla bergsomraden och geologiska objekt. Se nasta sida for en forklaring av termerna.
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Vargberget kallioalue Bergsomradet Vargberget
Falkberget kallioalue Bergsomradet Falkberget
Fagelviksberget — Trappberget kallioalue Bergsomradet Fagelviksberget — Trappberget

Andra vardefulla omraden i landskapet

| omradet finns inga kartlagda vardefulla vardbiotoper eller andra vardefulla naturlandskaps- eller
kulturmilipomraden. Uppgifterna om vardbiotoper baserar sig pa en muntlig upplysning (SYKE 4.8.2023) om
resultaten av den nationella uppdaterande inventeringen av vardbiotoper (2019-2023), som redan har fardigstallts
for planeringsomradet, men som annu inte har publicerats.

Lokala vardefulla objekt och omraden for landskapet och kulturarvet

Lokala kulturobjekt och omraden har inventerats i Uppdaterande inventering av den byggda kulturmiljon i Sjunded
(2019) och anges i bilaga 1 (objektskorten). Kulturmiljoer-temakartan (2021) i Sjundeas tidigare pagaende
temageneralplan anger dock inte lokala objekt eller omraden, utan objekten ar skyddade enligt lag (srs, SRS, sr-1,
SM) eller nationell status (ma). Dessa objekt presenteras i detta utvarderingsprogram i foregaende punkter i detta
avsnitt Objekt som skyddas genom lag och Landskapsomréden och kulturmiljoer som ar vardefulla pa nationell
och landskapsniva. En ny snav avgransning (ma, streckad linje) har dock tilldelats det nationellt vardefulla
landskapsomradet (VAMA2021) baserat pa den inventering som genomférdes 2013. For Kyrkslatts del fanns inga
lokala inventeringar och rapporter tillgangliga i bedémningsprogramskedet av MKB.
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Bild 49. Utdrag ur Kulturmiljoer-temakartan i Sjunded kommuns tidigare pdgaende temageneralplan.

Ovrigt arkeologiskt kulturarv

Med arkeologiskt kulturarv avses i allmanhet lamningar, strukturer, avlagringar och fynd som bevarats pa land eller
vatten och som ar ett resultat av ménsklig verksamhet under foérhistorisk och historisk tid. Begreppet omfattar
ocksé& objekt och platser som inte hor till de fasta fornlamningar som avses i lagen om fornminnen (295/63).
Sadana platser ligger nara stamvagen p& samma satt som faktiska fornlAmningar som skyddas av lag, och i
allmanhet pa grund av att havsnivan dragit sig tilloaka, sarskilt pa kanterna av befintliga asar. Ytterligare objekt
kan ocksd komma fram i den arkeologiska inventering som gors for den egentliga konsekvensbedomningen.
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3.8 Trafik

3.8.1 Transportnatet och dess problem

Stamvag 51 ar en viktig trafikled i dst-vastlig riktning som forbinder vastra Nyland med huvudstadsregionen och
dess pendlingsomrade. Stamvag 51 ar ocksa en viktig vag for godstransport fran hamnarna i Hango, Inga och
Kyrkslatt. Omraden som ger upphov till viktiga naringslivstransporter i Kyrkslatt &r hamnarna i Kantvik och
Kantviks industriomréde nara gransen till Sjunded i Kyrkslatt. Det finns ocksd mycket fritidsbosattning i Sjunded
och Ingd, vilket paverkar trafikvolymen pa stamvagen under semestersasongerna.

Planeringsomradet (11 kilometer) stracker sig osterifran fran Kyrkslatts centrum fran den planskilda anslutningen
(landsvag 1191) i Munkkulla (Kyrkslattsporten) vasterut forbi Sunnanviks anslutning (landsvag 115) till gransen
mot Ing&. Den planskilda anslutningen Munkkulla omfattas inte av planeringsomradet. Stamvag 51 ar en blandad
trafikled med tva leder i hela planeringsomradet, med en huvudsaklig hastighetsbegransning pa 80 km/h. |
Sjundead ar hastighetsbegransningen i Pickala- och Sunnanvik-anslutningarna (regionvag 115) 60 km/h.
Anslutningarna ar plananslutningar.

De mest betydande bristerna i servicenivan i planeringsomradet ar den nuvarande daliga trafiksakerheten, den
hoga trafikvolymen och den darav foljande minskningen av servicenivan samt den hdga anslutningstatheten och
bristen p& omkoérningsméjligheter. Restiden och dess forutsagbarhet férsvagas av trafikens servicenivan i
plananslutningarna samt problem med trafikflodet pa linjeavsnitten under rusningstid. Ekologiska férbindelser
korsar ocksa stamvagen i Batvik- och Getberg-omradena, och darfor intraffar manga djurolyckor i omradet. Det
finns brister i gdng- och cykelférbindelserna.

3.8.2 Trafikvolymer och trafikprognos

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen (KVL) pa stamvag 51 mellan Sunnanvik och Munkkulla ar 2021
varierade mellan 8 000 och 15 200 fordon. Den genomsnittliga mangden tung trafik i planeringsomradet varierade
mellan 710 och 880 fordon, vilket &r cirka 5-9 procent av den totala trafikvolymen. Andelen tung trafik ar storst pa
vagstrackan mellan Sunnanvik och Batvik. Den trafikmassigt mest betydande vagen som ar ansluten till stamvag
51 i planeringsomradet ar Sjundeavagen (regionvag 115), dar i genomsnitt cirka 4 200 fordon rérde sig per dygn
ar 2021. Andra regionalt viktiga vagar som ar anslutna till stamvag 51 ar Batviksvagen (landsvag 11241) ca 900
fordon per dygn, Storkérrsvagen (landsvag 11229) ca 660 fordon per dygn och Ostra Kungsviagen (landsvég
11227) ca 450 fordon per dygn. Under 2021 var det mycket tung fordonstrafik (ca 20 %) pa i synnerhet
Batviksvagen i forhallande till den totala trafikvolymen.
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Bild 50. Genomshnittlig daglig trafik (KVL) i planeringsomradet i nulaget (Vagregistret 2021).

Under de senaste 10 aren har den genomshnittliga dagliga trafikvolymen i planeringsomradet enligt vagregisterdata
i huvudsak okat stadigt for hela planeringsomradet fran 2012 till 2018. Mellan Storkarrsvagens och Munkkulla
planskilda anslutning skedde en storre forandring i trafikvolymen pa stamvag 51 mellan &ren 2015 och 2016, d&
den genomsnittliga dagliga trafikvolymen pa vagavsnittet 6kade med cirka 2 900 fordon per dygn. Mellan 2019 och
2020 minskade den genomsnittliga trafikvolymen i planeringsomradet huvudsakligen med cirka 400 fordon per
dygn pa grund av coronaviruspandemin. Mellan 2019 och 2020 har trafikvolymen mellan Sjundeavégen (landsvég
115) och Storkarrsvagen minskat med cirka 1 000 fordon per dygn. Under 2021 har trafikvolymerna dkat med
nagra hundra fordon fran 2020. Den storsta trafikvolymen uppmattes ar 2021 mellan Storkarrsvagens och
Munkkulla planskilda anslutning och den lagsta &r 2012 pé avsnittet mellan gransen till Ingd och Sjundedvagen
(landsvag 115).
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Bild 51. Utveckling av trafikvolymer, genomsnittlig trafik per dygn (KVL) (Vagregistret).

Enligt den riksomfattande trafikprognosen forvantas trafikvolymen pa stamvag 51 6ka till cirka 10 500-20 100
fordon per dygn fram till 2050, och enligt prognosen fortsatter trafikvolymerna darefter att 6ka fram till 2060.
Trafikprognosen baserar sig pa tillvaxtkoefficienterna i Traficoms riksomfattande trafikprognos. Stamvéag 51 i
Sjundedomradet hor inte till de mest trafikerade forbindelserna som Trafikledsverket definierat.
Tillvaxtkoefficienterna i prognosen for trafiken i planeringsomradet bestar saledes av landskaps- och vagklassvisa
tillvéxtkoefficienter som definierats for vagnatet utanfor huvudvégnatets mest trafikerade férbindelser.
Tillvaxtkoefficienterna baserar sig pa uppgifter om trafikvolymerna ar 2021.

Tabell 9. Tillvéxtkoefficienter for varje vagkategori i Nyland enligt den riksomfattande trafikprognosen.

Funktionell klass | Tillvaxtkoefficient  Tillvaxtkoefficient  Tillvaxtkoefficient | Tillvaxtkoefficient  Tillvaxtkoefficient Tillvaxtkoefficient
2021 2030 2040 2045 2050 2060
Latta Tunga Latta Tunga Latta Tunga Latta Tunga Latta Tunga Latta Tunga

Stamvégen 1,000 | 1,000 1,102 | 1,102 1,235 1,144 | 1,288 1,142 1,335 1,132 1,419 1,102

Regionvag 1,000 | 1,000 1,100 | 1,100 1,180 1,141 1,238 1,139 1,290 1,130 | 1,379 1,099

Anslutningsvdg | 1,000 | 1,000 1,054 | 1,094 1,137 | 1,135 | 1,193 1,134 | 1,243 1,125 | 1,329 1,093
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Riksomfattande trafikprognos for stamviag 51 fram till 2060, pa vagavsnitten
Sjundeavagen (mt115) - Storkarrsvagen (mt11229) samt Storkarrsvagen
(mt11229) - Munkkulla (vagregistret)
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Bild 52. Prognos foér genomsnittlig trafik per dygn (KVL) &r 2050 pa ett vagniat som motsvarar det nuvarande.
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3.8.3 Trafiksakerhet

Mellan 2018 och 2022 intraffade totalt 51 polisanmalda trafikolyckor i planeringsomradet. Av olyckorna ledde 27 till
personskador. Av dessa ledde 23 till personskador och 4 till dodsfall. Det har skett i genomsnitt 10 olyckor per ar.
Utover stamvag 51 har olyckor i plananslutningar i anslutning till stamvagen granskats. | friga om olyckor med
personskador &r olyckstétheten i planeringsomradet 42 olyckor per 100 kilometer och olycksgraden 8,7 olyckor per
100 miljoner fordonskilometer. For olyckor med personskador &r olyckstatheten pa motsvarande vagar nationellt
23,6 olyckor per 100 kilometer och olycksgraden cirka 6,4 olyckor per 100 miljoner fordonskilometer.
Olyckstatheten och olycksgraden for olyckor med personskador i planeringsomradet ar darmed betydligt htgre an
riksgenomsnittet.

Under de senaste fem &ren har vagtrafikolyckorna i planeringsomradet férdelats jamnt 6ver hela
planeringsomradet. De enskilda platser dar flest olyckor intraffat ar anslutningsomradena for stamvag 51 och
Kabelvéagen (6) samt stamvég 51 och Abackavégen (8), dar sammanlagt nastan 30 % av olyckorna i det
granskade omradet har intraffat.
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Bild 53. Olyckor i planeringsomradet pa stamvag 51 som kommit till polisens kannedom aren 2018-2022.
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Bild 54. Olyckor i planeringsomradet som kommit till polisens kdannedom aren 2018-2022.

Av olycksklasserna har det intraffat flest olyckor vid korsning eller svang i anslutningsomraden (12 stycken) och
djurolyckor (12 stycken). Olyckorna med personskada som lett till dédsfall har i huvudsak varit motes- eller

omkarningsolyckor pa linjestrackorna. Olyckorna som lett till dodsfall har intraffat pa vagavsnittet mellan Kyrkslatts
gréans och Abackavagen.

Vagtrafikolyckor enligt olycksklass 2018-2022
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Bild 55. Olyckor i planeringsomradet mellan Sunnanvik och Munkkulla efter olycksklass 2018—-2022.
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3.8.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikutbudet i planeringsomradet bestar huvudsakligen av den regionala busstrafiken som tillhandahalls
av Helsingforsregionens trafik. Flera busslinjer trafikerar for narvarande i planeringsomradet. Férutom stamvagen
gar rutterna via regionvag 115, Storsviksvagen, Ostra Kungsvagen, Kabelvagen, Batviksvagen, Storkarrsvagen
och Abackavagen. Férutom den regionala kollektivtrafiken gar det fjarrbusstrafik genom planeringsomrédet langs
stamvag 51. Dessutom trafikerar Sjundeds interna linjer i planeringsomradet.

| planeringsomradet ingar ockséa for narvarande trafik med néartdg i regionen fran Sjundea via Kyrkslatt anda till
Helsingfors. Mellan Sjundea och Kyrkslatt ar nartagstrafiken begransad, medan nartagstrafiken mellan Kyrkslatt
och Helsingfors ar betydligt tatare. | anslutning till Kyrkslatts jarnvagsstation finns ett anslutningsparkeringsomrade
med 6ver 600 parkeringsplatser som ar i aktiv anvandning.

3.8.5 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik parallellt med stamvagen finns i huvudsak i Kyrkslatt pa avsnittet mellan kommuncentret och
Kabelvagen, dar fotgangare och cyklister har en egen separat trafikled. Pa vastra sidan av Kabelvagen finns ingen
séker, separat trafikled fér gang- och cykeltrafik, vilket innebar att gdng- och cykeltrafiken gar vid sidan av
stamvagen. Fotgdngare och cyklister betjanas i planeringsomradet av tva underfarter under stamvagen, vid
Abackavégens och Batviksvégens anslutningar. B&da underfarterna ligger pa Kyrkslatts sida, det finns inga
underfarter i Sjunded. Annars sker 6vergangen i nivd med stamvagen, vilket ar svart och osakert, sarskilt for
skolelever. Fotgangarnas behov betonas vid kollektivtrafikens hallplatser. | Sjundedomradet ordnas skolskjuts frén
bostadsomraden soder om stamvagen sa att skoleleverna inte behover korsa stamvagen till fots for att na
busshallplatserna norr om stamvéagen. Detta arrangemang har lett till att skolresorna tar 1ang tid.

3.8.6 Specialtransporter

Stamvag 51 ar pa planeringsavsnittet en kompletterande rutt for specialtransporter vars storlek &r 6 m x 6 m x 35
m (hojd, bredd, langd). For narvarande ar den enda bron 6ver planeringsavsnittet vid Pickala gard, dar en
tillracklig underfartshéjd har ordnats i en annan brodppning séder om stamvégen.
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4 Alternativ

4.1 Bildande av alternativ

Projektets alternativ har bildats pa basis av tidigare planer och utredningar samt de mal som stéllts upp for
projektet. Vid behov preciseras alternativen i samband med miljokonsekvensbedémningen, till exempel
betréffande ett parallellt trafikledsnat.

4.2 Alternativ som ska beddmas for projektet

| MKB-férfarandet granskas tre alternativ:

Alternativ ALT 1 (ALT 1) Plananslutningarna avlagsnas och planskilda anslutningar planeras, det
parallella vagnatet kompletteras, tvarsnittet av stamvag 51 forblir oféréandrat
Alternativ ALT 2 (ALT 2): Plananslutningarna avlagsnas, planskilda anslutningar planeras och det
parallella vagnatet kompletteras. Stamvag 51 uppgraderas till en fyrfilig vag med mittracke med tva korfalt
i vardera riktningen och en hastighetsniva pa 80 km/h.

o Alternativ ALT 2A (ALT 2A): stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande plats

o Alternativ ALT 2B (ALT 2B): stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny terréngkorridor vid Peders

rakstracka

Alternativ ALT 3 (ALT 3): Plananslutningar tas bort, planskilda korsningar byggs och det parallella
vagnatet kompletteras. Stamvag 51 uppgraderas till en fyrfilig vag med tva korfalt i vardera riktningen och
en hastighetsniva pa 100 km/h.

o Alternativ ALT 3A (ALT 3A): stamvéagen gors fyrfilig pa sin nuvarande plats

o Alternativ ALT 3B (ALT 3B): stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny terrdngkorridor vid Peders.

4.2.1 Atgarder som bedéms i alla alternativ

Alla alternativ som ska bedomas ALT 1, ALT 2A, ALT 2B, ALT 3A och ALT 3B omfattar fljande &tgarder for
anslutningar och det parallella vagnéatet:

Alla anslutningar p& stamvéag 51 ar planskilda anslutningar:

o Sunnanvik anslutning pa landsvag 115 (Sjundedvagen) planeras som en planskild anslutning i
enlighet med den tidigare utarbetade vagplanen. Séder om stamvagen kommer det att finnas en
ny gatuférbindelse fran Sunnanviks planskilda anslutning till Storsviksvagen norr om Pickala
golfbana.

En viadukt eller en planskild anslutning planeras vid Stoérsviksvagen.

En planskild anslutning och en gatuférbindelse fran den planskilda anslutningen genom
korridoren for den rivna jarnvagsstationens stickspar till Kabelvagen planeras vid den nuvarande
viadukten vid FPA.

o lanslutningen mellan Getberg och landsvég 11229 planeras Getberg planskilda anslutning, som
kommer att anslutas till det befintliga vagnatet i omradet.

o Vid Abrasbacka, i 6stra kanten av akerfaltet, planeras en planskild anslutning, fran vilken
forbindelser till det nuvarande vagnatet ordnas.

P& ostra sidan av anslutningen mellan Getbergsvagen och Karlbergsvagen, i utkanten av akerfaltet,
utreds genomférandet av en underfart och en vagférbindelse till Getberg planskilda anslutning.
Malet ar att skapa en enhetlig parallell trafikled p& landsvags- eller gatuniva for hela planeringsomrédet:

o En parallell trafikled planeras i ndrheten av stamvagen. Om detta visar sig vara mycket dyrt
kommer mojligheten att bygga en enhetlig parallellvdg genom att delvis komplettera det befintliga
vagnatet (landsvag 11277 Overbyvagen och Ostra Kungsvagen, landsvag 11240
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Storsviksvagen) ocksa att utredas. Det parallella vagnatverket kan eventuellt stracka sig ocksa
pa Ingds omrade.

Den parallella trafikleden forutsatter att en ny bro dver Pickala & byggs soder eller norr om
stamvag 51.

Utgangspunkten ar att gang- och cykelvagen atminstone delvis forblir en separat trafikled i
stamvéag 51:s korridor.

Parallella trafikledsforbindelser och andra fastighetsvisa forbindelser samt gang- och cykelarrangemang
preciseras i konsekvensbeskrivningsskedet av MKB.

Behovlig bullerbek&dmpning planeras.

4.2.2 Alternativ ALT 1

| alternativ ALT 1 kommer stamvagen att forbli en tvafilig vag med en kérbana. Stamvagens hastighetsniva hojs till
80 kilometer i timmen inom hela planeringsomradet.

Bild 56. Tvarsnitt av stamvag 51 i alternativ ALT 1.
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Bild 57. Alternativ ALT 1.
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4.2.3 Alternativ ALT 2

Stamvag 51 uppgraderas till en fyrfilig vag med mittracke och tva korfalt i vardera riktningen och en hastighetsniva
pa 80 km/h. | alternativ ALT 2A (ALT 2A) kommer stamvagen att uppgraderas pa sin nuvarande plats och i
alternativ ALT 2B (ALT 2B) delvis i en ny terréngkorridor vid Peders rakstracka.

Bild 58. Tvarsnitt av stamvag 51 i alternativ ALT 2.
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Bild 59. Alternativ ALT 2.

4.2.4 Alternativ ALT 3

| alternativ ALT 3 kommer stamvag 51 att uppgraderas till en fyrfilig vag med tva kérbanor med ett mittomrade pa
6,5 meter mellan kérbanorna. Stamvagen har tva korfalt i en riktning och hastighetsnivan ar 100 km/h. | alternativ

ALT 3A (ALT 3A) kommer stamvagen att forbattras pa sin nuvarande plats och i alternativ ALT 3B (ALT 3B) till en
delvis ny terrangkorridor vid Peders rakstracka.
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Bild 60. Tvarsnitt av stamvag 51 i alternativ ALT 3.
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Bild 61. Alternativ ALT 3.

4.3 Referenssituation

Som namnet antyder utgor referenssituationen "Noll" ett viktigt referensobjekt for atgarder i MKB-forfarandet. | den

granskas den framtida situationen om inget av projektalternativen (ALT 1, ALT 2, ALT 3) forverkligas.
Granskningen baseras pa trafikutvecklingen i enlighet med trafikprognosen.

Referenssituationen "Noll" motsvarar innehallsdefinitionen i bedémningen som presenteras i MKB-férordningen
(277/2017), enligt vilken beskrivningen av konsekvensbeddmningen ska innehalla en beskrivning av det aktuella
miljotillstandet i influensomradet och dess sannolika utveckling om projektet inte genomfors.
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MKB-beddmningens tidsdimension

Utgangspunkten for konsekvensbedémningen ar forandringen fororsakad av projektet i forhallande till miljons
nuvarande tillstdnd. Konsekvensbedomningen fokuserar pa framtiden, eftersom genomforandet av vagprojektet
kommer att ta tid. Aven om den forandring som alternativen orsakar bedéms i forhallande till den nuvarande
situationen, jamfors alternativen med varandra i den framtida situationen. Konsekvensbedémningen gors for ar
2050, eftersom aret utgér prognosar for trafiken. MKB-forfarandet omfattar en bedémning av huvudvagens hela
livscykel, men den langsiktiga bedémningen innebar manga osékerheter eftersom vi inte vet vad som sker i
framtiden. A andra sidan tjanar MKB-forfarandet starkt jamforelsen av alternativ, s& bedémningens fokus pa de
narmaste decennierna racker till for att lyfta fram skillnaderna. Ju langre in i framtiden vi tittar, desto svarare ar det
att identifiera alternativens inverkan pa grund av brist pa information.
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Bild 62. MKB-forfarandets tidsdimension.
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5 Utgangspunkter
for konsekvensbedomningen

5.1 Vad menas med miljokonsekvenser och deras betydelse?

I lagstiftningen om miljokonsekvensbeddmning avses med miljokonsekvenser indirekta eller direkta verkningar
som ett projekt eller en verksamhet medfor och som kan paverka manniskor, miljé och markanvandning (MKB-
lagen 252/2017, 2 8). | definitionen av miljokonsekvens i enlighet med MKB-lagen betonas det breda
miljokonsekvensbegreppet. Miljokonsekvenserna ska ocks& omfatta kumulativa, kort-, medellang- och langsiktiga,
permanenta och tillfalliga, positiva och negativa konsekvenser samt gemensamma konsekvenser med andra
befintliga och godkanda projekt. | definitionen ingar ocksa en granskning av vaxelverkan mellan olika faktorer,
vilket bidrar till att skapa en helhetsbild av de konsekvenser som ska beddmas.

Ett centralt syfte med beddémningen ér att identifiera de betydande miljokonsekvenser som projektet kan antas
medféra. Konsekvensernas betydelse betonas annu starkare i MKB-lagen som reviderades 2017. Aven om
begreppet miljokonsekvens ar brett, styr lagen alltsd behandlingen s& att de mest vasentliga konsekvenserna far
sarskild tyngd. De mest betydande konsekvenserna tar stegvis form och preciseras. Identifieringen av de
viktigaste konsekvenserna inleds nar MKB-programmet utarbetas p& basen av en analys av nuldget och en
inledande dialog. De sannolika betydande konsekvenserna behandlas narmare i MKB-beskrivningen. Uttrycket
"betydande konsekvens som projektet kan antas medfora" upprepas ofta i MKB-materialet eftersom det kommer
fran MKB-lagen. Den som ansvarar for projektet har till uppgift att presentera de sannolika betydande
konsekvenserna i MKB-beskrivningen, medan kontaktmyndigheten konstaterar projektets betydande
konsekvenser i den motiverade slutsatsen i MKB-beskrivningen (MKB-lagen 23 §).

Betydande konsekvenser ar vanligtvis omfattande och oéaterkalleliga negativa konsekvenser av ett projekt, men
betydande konsekvenser kan aven rikta sig till enskilda omraden. Ett vagprojekt har ofta ocksa betydande positiva
miljokonsekvenser, vanligtvis forbéattras till exempel kvaliteten pa manniskors livsmiljger genom bullerbekampning
och battre tillganglighet. Det har kapitlet forklarar hur konsekvensernas betydelse i praktiken bedoms i detta MKB-
forfarande. Resonemanget om hur konsekvensbeddmningen leder till slutsatser om projektets betydande
konsekvenser presenteras med hjalp av en beskrivning av hur utvarderingen gar till.
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Bild 63. Miljokonsekvenser som ska bedémas enligt MKB-lagen (schematisk presentation).

5.2 Influensomrade och konsekvenstyper

Enkelt uttryckt ar en miljiokonsekvens en férandring i miljon som orsakas av en atgéard eller handelse.
Miljokonsekvensernas omfattning och betydelse beror p& konsekvensens karaktar. Olika miljokonsekvenser och
fenomen inverkar olika pa olika omraden. Vissa av effekterna paverkar endast lokala forhallanden, medan andra
paverkar stora regionala helheter. Konsekvensen kan vara av punktkaraktar eller regional. Omfattningen av
landsvagsprojektets influensomrade varierar fran nagra meter (till exempel for naturen) till flera kilometer (sarskilt
rérlighet och markanvéandning).

De direkta konsekvenserna av ett vagprojekt uppstar genom det direkta samspelet mellan de planerade
atgarderna och den miljo som paverkas av andringen i trafikledens omedelbara narhet. De orsakas av trafikledens
nya fysiska strukturer och stérande faktorer i trafiken. Vardefulla objekt kan hamna under trafikleden och detta kan
orsaka hinder for rorligheten. En typisk direkt konsekvens av trafiken ar trafikbuller. Omradet med buller pa 6ver
55 dB som orsakas av huvudvégen stracker sig som mest ett hundratal meter i 6ppen terrang. Utstrackningen
beror pa trafikvolym, trafiksammansattning, kérhastighet och vagens backighet. Visuellt kan
vagforbattringsatgarder ses langre bort i 6ppna omraden an i skogsomraden, men sikten beror p& bade
vagkonstruktionernas hojd och observationspunkterna. Trafikleder utgor ett hinder for djurens rérlighet, vilket
innebar att konsekvensen kan vara férutom lokal &ven omfattande som helhet.

De indirekta konsekvenserna av ett vagprojekt orsakas ofta av olika konsekvenskedjor. | regel &r

konsekvensbeddmningen av dem mer allmén och oséker 4n bedémningen av direkta konsekvenser, eftersom
orsakssambanden ar svarare att bekrafta. Konsekvenserna for trafik, rorlighet, samt markanvandning och
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samhallsstruktur, liksom pa den regionala strukturen i stort, ar indirekta till sin natur och stracker sig langt.
Transportlosningar av betydelse pa nationell och landskapsniva har betydande konsekvenser for strukturen i
trafiklederna langt utanfor projektomradet. Influensomradet for de indirekta konsekvenserna av ett vagprojekt kan
inte definieras entydigt, men vagprojektets konsekvenser aterspeglas sarskilt Iangs trafikleder och i trafikberoende
funktioner.

Typiska konsekvenser av och prioriteringar for ett landsvagsprojekt

Miljokonsekvensbeddmningen i huvudvéagprojekt ar kravande och flerdimensionell. Det ar typiskt for
landsvagsprojekt att genomférandet av projektet samtidigt resulterar i positiva och negativa miljokonsekvenser,
vilket innebar utmaningar fér konsekvensbedémningen av helheten. Vid jamforelse av strackningsalternativ for
vagen fordelas nackdelar och férdelar olika mellan olika omraden, boendegrupper och miljovarden.
Konsekvenserna av nya vagstrackningar framhéavs vanligtvis i bedémningarna, eftersom miljon férandras mer an i
atgarder som vidtas pa den nuvarande vagen. Nar en befintlig vag forbattras kan bullersituationen och
trafikforhallandena p& manga stallen forbattras, men samtidigt kan nya konstruktioner orsaka direkta olagenheter.

| landsvagsprojekt ligger tyngdpunkten i bedémningen av de direkta konsekvenserna pa huvudvagen och
planskilda anslutningar, eftersom de &r stora konstruktioner och, néar det galler anslutningar, knutpunkter i trafiken.
Aven det lagre vagnatet, bade parallella vagar och enskilda vagar, har ocksa direkta konsekvenser for miljon och
markanvandningen, men konsekvenserna ar vanligtvis sma i landsvagsprojektets skala i forhallande till
konsekvenserna av en huvudvag (t.ex. trafikvolymer och stérningar, barriéreffekt). | MKB-beddmningen av ett
landsvagsprojekt star dessutom beddémningen av konsekvenserna i proportion till utredningsplanens
rattsverkningar, dvs. vad som godkénns i utredningsplanen. | utredningsplanen avgors huvudvéagens ungefarliga
lage och de viktigaste I6sningarna, sasom antalet kérbanor och typerna av anslutningar (se kapitel 2). Det nedre
vagnatet planeras bindande forst i den detaljerade vagplanen (senare fas i planeringen) och ar ocksa mer
"flexibelt" till sin natur, dvs. dess placering kan vanligtvis andras flexibelt i samband med den detaljerade
planeringen. Darfor blir preliminéra I6sningar for det nedre vagnatet vanligtvis inte en sarskilt betydande faktor vid
beddmningen av MKB-projektets betydelse.

Gemensamma konsekvenser och vaxelverkan mellan markanvandning och transport

Gemensamma konsekvenser ar en typ av konsekvenser som konceptuellt ligger néra indirekta konsekvenser. Ur
MKB-lagstiftningens synvinkel kan begreppet anvandas i situationer dar samma geografiska omrade paverkas av
miljokonsekvenserna av flera olika projekt. Det &r mojligt att miljokonsekvenserna intensifieras om projektet ska
forlaggas till ett omrade dar det redan finns verksamhet som belastar miljén. Vid bedémningen av de
gemensamma konsekvenserna ska alla projekt som tillsammans med varandra kan antas paverka betydelsen av
det aktuella projektets miljokonsekvenser beaktas. MKB-lagen hanvisar till "godkénda projekt”, men detta
definieras inte narmare. Till denna kategori hor klart projekt som har fatt miljétillstand eller godkannandebeslut,
men de &r i allménhet inte lika betydande i ett trafikledsprojekt som utvecklingen av markanvéandningen.
Markanvandningsplanerna omfattar ett brett spektrum av planer pa olika planeringsnivaer samt godkanda planer
och planer som ar under beredning samt strategiska mal. | MKB-bedomningen av ett landsvagsprojekt laggs storre
vikt vid gemensamma konsekvenser, vars forverkligande mer eller mindre beror pa projektet. Till exempel
utvidgningen av markanvandningen ar pa satt och vis en konsekvens av projektet, men samtidigt framstar den
som en gemensam konsekvens.

Planeringen av trafiklederna ar kopplad till markanvandningens och trafikens behov och kan inte behandlas
separat frdn markanvandningsplaneringen. Utan markanvandningens behov finns det séllan behov av att investera
i en ny trafikled, i synnerhet om det &r frAga om en férbindelse som tjanar markanvandningen. Behovet av nya
trafikleder i det riksomfattande vagnatet kommer fran fjarrtrafiken, men samtidigt forutsatter markanvandningen
smidiga forbindelser till huvudvagnatet. A andra sidan kan markanvéandningen och affarsverksamheten inte
utvecklas utan smidiga trafikforbindelser.
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Inom ramen for vagprojektet kommer ocksa trafikkonsekvenserna att noggrant bedémas. Trafikkonsekvenserna ar
pa manga satt kopplade till miljokonsekvenserna, till exempel genom utvecklingen av trafikvolymerna. Till exempel
bullerutslappen beror pa trafikens volym, hastighet och sammanséttning. Trafikens sékerhetskonsekvenser ar
relaterade till miljon pa sa satt att olyckor kan fa allvarliga milickonsekvenser (t.ex. oljeolyckor). Otrygheten i
trafiken hanger ocksd samman med manniskors livsmiljé och rorlighet i vardagen. De ekonomiska
konsekvenserna presenteras ocksa i MKB-beskrivningen som bakgrundsinformation for planeringen, men de
paverkar inte slutsatserna i miliskonsekvensbedémningen.

Bakgrundsinformation om forverkligandet av vagprojektets konsekvenser

Nylands NTM-central genomforde ar 2018 en s.k. "fore-efter"-utredning av strackan Kyrkslatt-Stensvik pa stamvag
51, som blev fardig som motorvéag 2013. Utredningen fungerar som ett bra kallmaterial for MKB-beddmningen.
Utredningen visade att fardigstallandet av motorvagsstrackan har forbattrat trafikflodet avsevart, sarskilt under
rusningstid, och att trafiksakerheten har forbattrats mycket avsevart. Det har gjort det lattare att pendla fran
kommunerna langs stamvagen till huvudstadsregionen och vice versa. | och med den snabbare och mer
forutsagbara restiden riktas inkdpsresor och utrattande av arenden fran omraden langs landsvagen alltmer till
vastra Esbo och mer omfattande till huvudstadsregionen. Rekreations- och resmal i narheten av stamvag 51 ar
ocks& mer tillgangliga an tidigare. Motorvagsprojektet har betydande strategiska konsekvenser, sarskilt pa lang
sikt, for markanvandningspolitiken och regionstrukturen.

Las mer: NTM-centralen i Nyland 2018. Konsekvenser av ombyggnaden av stamvag 51 till motorvég mellan
Kyrkslatt och Stensvik: Konsekvensanalys av efter-fasen (pa finska). www.doria.fi/handle/10024/166729

5.3 Sardrag och prioriteringar i detta projekt

Projektets regionala sardrag maste beaktas i konsekvensbedomningen. Innehallet i detta MKB-program ger en
preliminar bild av de betydande miljokonsekvenser som projektet kan antas medfora och influensomradets
omfattning. Den bygger p& en analys av nulaget och utgangsdata samt pa en inledande dialog. Bilden av de
betydande konsekvenser som projektet kan antas medfora framgéar av de bedémningsmetoder som presenteras i
kapitel 6 och av utredningar som ska genomféras (omfattning, inriktning och prioritet per konsekvensgrupp).

Liksom for huvudvéagprojektet i allmanhet omfattar konsekvenserna av detta projekt for forbattring av stamvagen
méanga av MKB-lagens konsekvensgrupper. Projektomradet ligger i bosattningsomraden, sa atgarder och trafiken
kommer att forandra manniskors livsmiljé och rérlighet. Man har berett sig pa att bedéma fragan med hjalp av olika
dialogmetoder. Bland miljokonsekvenserna framh&vs vanligtvis forandringar som orsakas av nya avsnitt av
huvudvagar och parallella vagar, eftersom dessa forandringar ar forhallandevis stérre an de atgarder som vidtas
pa den befintliga vagen. Konsekvenserna av de nya vagstrackningarna omfattar fragmentering och férandringar i
landskapets och livsmiljons sardrag. Markanvandningen utvecklas ocksa i omradet, och huvudvagprojektets
atgarder och trafiklésningar kan spela en stor roll for denna utveckling pa ett stort omrade. | och med klimatmalen
framhavs just nu projektets konsekvenser for klimatet i huvudvagprojektet.

| beddbmningen av detta projekt &r de betydande konsekvenserna som projektet kan antas medftra preliminart:
o Konsekvenserna for markanvandning och samhallsstruktur.
e Konsekvenserna for bosattningen och méanniskornas levnadsférhallanden.
e Konsekvenserna for biologisk mangfald och den ekologiska strukturen som helhet.
e Konsekvenserna for landskap och kulturmiljo; sarskilt omgivningarna kring Sjunded & och Pickala gard.
e Klimatkonsekvenser.
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Influensomréade

Influensomradet i detta projekt ar som beskrivningen ovan visar ett ganska typiskt och flerdimensionellt
influensomrade for ett vagprojekt. Forbattringen av stamvag 51 som projekt ar betydande for hela
huvudstadsregionen och véastra Nyland, och markanvandningen utvecklas i omradet (se kapitel 3.1). De tydligaste
lokala konsekvenserna for miljon och méanniskornas levnadsférhallanden &r inriktade pa strackan mellan
Sunnanvik och Munkkulla. Definitionen av influensomradet i MKB-programmet ar preliminar och preciseringen av
den ar en del av konsekvensbedémningen.
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OCH REGIONEN " Huvudstadsregionen
Vistra Nyland
t ‘ KAUNIAINEN
GRANKULLA
@g}‘" ‘ Narl ggande kommuner AN
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‘Y Joddbodle 0 |
sucnvvel g
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konsekvenser i det KYRKSLAT
Konsekvenser for oppna landskapet 1 o/
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Vagkonstruktionernas
och trafikens direkta
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Bild 64. Det preliminara influensomradet for projektet.
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5.4 Metoder och utgangsdata i MKB-forfarandet

Metoderna och den viktigaste utgdngsdatan for konsekvensbedémningen presenteras per konsekvensgrupp i
kapitel 6. Enligt erfarenhet fran vagprojekt ar metoderna i huvudsak bra, men projektets specifika behov har
beaktats vid preciseringen. De utredningar som ska genomféras har planerats i samarbete med myndigheter
redan i samband med beredningen av MKB-programmet, for att sakerstélla att kunskapsunderlaget ar tillrackligt
for bedomning av miljokonsekvenserna. | takt med att konsekvensbedomningsarbetet fortskrider kan det uppsta
behov av fortydliganden eller ytterligare utredningar. Som utgdngsdata anvands typiska utgadngsdata for
miljokonsekvensbeddmning av vagprojekt som kompletterats pa basis av myndigheternas kommentarer.

Arbetet fokuserar pa insamling av informativ geodata och relaterad datahantering, vilket tjanar digitalt datautbyte,
datamodellering och materialets askadlighet. Arbetssattet omfattar mangsidig anvandning av geodata och
dokumentation av data som geodata. Materialet som samlas in i geodataprogrammet fungerar som ett datalager
med centrala miljé- och markanvandningsfragor som ska beaktas. Projektets geodatamaterial kan utnyttjas i den
fortsatta planeringen och uppféljningen.

Kriterier for beddmning av konsekvensernas betydelse

Genom att beddma konsekvensernas betydelse goérs beddmningen systematisk och transparent. | detta projekt
definieras betydelsen utifran forandringens storlek och kansligheten av influensobjektet. IMPERIA-projektet
(IMPERIA =Praxis och verktyg for flermalsbedémning for forbattrande av miljokonsekvensbeddomningens kvalitet
och effekt) anvands som referens och stdd fér bedémningen av betydelse. IMPERIA:s koncept och metoder
tillampas beroende pa konsekvensernas typ. Principerna for vad som raknas som en betydande konsekvens
beskrivs per konsekvenstyp i kapitel 6.

Vad ar betydande i konsekvensbeddmning?

Bedomningen av konsekvensernas betydelse baseras pa objektets eller omradets kanslighet och konsekvensens
storlek. Helhetsbilden bildas genom av en expertbedémning av de olika faktorerna.

Obijektets kanslighet beskriver influensobjektets eller -omradets sardrag i dess nuvarande lage. Dessa omfattar
vasentligen formagan att motta den forandring som projektet medfor. Kanslighet ar saledes en egenskap hos
objektet eller omradet, och de bidragande faktorerna ar bl.a. féljande:

e Lagstiftningen faststaller skyddsforeskrifter eller begrénsningar eller rekommendationer/program som okar
omradets skyddsvarde (t.ex. naturskyddsomrade, hotade arter).

e Ett omrades eller en fragas samhalleliga betydelse kan vara forknippad med till exempel ekonomiska, sociala
eller naturrelaterade varden. Betraffande konsekvenser som galler manniskor beaktas ocksa mangden
personer som upplever olagenheten/nyttan och den olagenhet/nytta de upplevt.

e Kanslighet for forandringar beskriver hur kansligt objektet reagerar pa den forandring som huvudvagprojektet
orsakar. Till exempel ett omrade med laga bullernivaer ar kansligare for okat buller &n ett omrade dar buller
redan forekommer.

Konsekvensens storlek beskriver sardragen hos sjalva konsekvensen. Storleken paverkas av manga faktorer,
varav de viktigaste ar féljande:

Konsekvensens intensitet beskriver den fysiska dimensionen av sjalva konsekvensen. For att méata intensiteten

kan man anvénda olika indikatorer, till exempel ljudtrycksnivan (dB) i frdga om buller. A andra sidan &r
faststallandet av intensiteten av konsekvensen for landskapet till sin natur en kvalitativ expertbedémning. Ofta
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minskar konsekvensens intensitet d& man ror sig langre bort fran objektet. Konsekvensen kan vara positiv eller

negativ.

e Omfattningen beskriver pa ett hur stort omrade konsekvensen kan observeras.

e Varaktigheten faststaller hur lange konsekvensen kan observeras och innefattar bade byggnadsskedet och
driftfasen.

e Konsekvensernas betydelse bedoms per delomrade, i huvudsak med hjalp av en femgradig klassificering
(Error! Reference source not found.), dar konsekvensen kan vara negativ eller positiv.

Vid bedémningen av konsekvensens betydelse &r det ocksa viktigt att lyfta fram osékerhetsfaktorer och eventuella
brister i informationen samt att beakta deras betydelse for jamférelsen av alternativ.

Planldggning

Program

Rekreations-

Miljovarden
............................. L Konflikter
Antal

Styrka och riktning 1

sens B oo « ®

_______ et W

Periodicitet

Bild 65. Ramverk for konsekvensbeddémning (hamtat fran Imperia-projektet).

Tabell 10. Riktgivande beskrivning av konsekvensernas omfattning i MKB-beskrivningen: Tabellens farger eller skala kan
anvandas i senare visualisering av bedémningen.

En beskrivning av konsekvensernas storlek

Storleken pa konsekvensen Storleken pa Verbal beskrivning av konsekvensens storlek
som en férenklad skala konsekvensen
som farg

Liten eller mattlig positiv konsekvens

Neutral féréandring eller ingen konsekvens
Liten eller méttlig negativ konsekvens
Mycket stor eller stor negativ konsekvens

++ _I Mycket stor eller stor positiv konsekvens
+
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Forandringens omfattning

Stor Mattlig Liten
2 29 —
g a g -En Stor Mpycket stor Mycket stor eller stor Mattlig
oD —-— == =
E [T -g- E Mattlig Mycket stor eller stor Mattlig Mattlig eller ringa
O ©of
Ringa Mattlig Mattlig eller ringa Ringa

Bild 66. Riktgivande klassificering av konsekvensens betydelse i MKB-beskrivningen som en funktion av objektets
kanslighet och férandringens storlek.

Principer for rapporteringen

Malet &r att producera en MKB-beskrivning som uppfyller kraven i den 2017 reviderade MKB-lagen och kraven i
de projekttypsbaserade anvisningarna. Den viktigaste ramen &r att MKB-beskrivningen utarbetas med beaktande
av 3 och 4 § i statsradets férordning om MKB-forfarandet (277/2017) och dess innehallskrav. En bra allmén
referens for anvisningen ar miljokonsekvensbedémning i jarnvags- och vagprojekt (Trafikledsverkets anvisning
2/2021). | MKB-beskrivningen efterstravas en begriplig och belysande rapport. Malet &r att producera material dar
de vasentliga frAgorna tas upp och betydelsen av individuella konsekvenser som en del av helheten presenteras
pa ett begripligt satt. Utmaningen ar att ta hansyn till rapporternas mangsidiga malgrupp, som omfattar bade
vanliga manniskor och myndigheter.

Ett av de viktigaste avsnitten i MKB-beskrivningen ar jamférelsen av alternativ och sammanfattningen av centrala
konsekvenser. Jamforelsen av alternativ sammanfattar och beskriver den information som tagits fram i
miljokonsekvensbeddmningen. Jamforelsen beskriver skillnaderna i konsekvenserna av alternativen, férdelade
enligt konsekvensgrupp. Syftet med jamforelsen &r att stodja beslutsfattandet genom att beskriva férdelar och
nackdelar med olika alternativ ur ett miljokonsekvensperspektiv. Sammanfattningen belyser de sannolika
betydande konsekvenserna av projektets alternativ. | sammanfattningen beskrivs och vags ocksa de olika
alternativens for- och nackdelar ur manga perspektiv och slutsatserna motiveras.

Askadlighet och lasbarhet som mal

I MKB-beskrivningen efterstravas lasarvanlighet pa flera satt:

e MKB-beskrivningen fokuserar p& frdgor som ar vasentliga for miljokonsekvenserna. Syftet ar att undvika att
rapporten blir onddigt 1ang och att 1asbarheten darmed forsamras. Detaljerad information kan vid behov
bifogas som separata rapporter.

e Lasbarheten forbattras av att man utnyttjar temakartor, tabeller och upprakningar. | tabellerna éver vardefulla
objekt kan man eventuellt bygga in bade beskrivningen av objektet och konsekvenserna med betydelse.

e Geodata omformas till mangsidiga temakartor som framjar MKB-beskrivningens lasbarhet och askadlighet. |
temakartorna presenteras miljons nuvarande tillstand, konsekvenstyperna och alternativens centrala
miljokonsekvenser.

e Jamforelsen av de olika alternativen och deras betydande konsekvenser presenteras i slutsatskapitlet i MKB-
beskrivningen: For jamforelsen sammanstélls sammanfattande tabeller, dar konsekvenserna av alternativen
beskrivs med hjalp av en +/-klassificering. Dessutom presenteras konsekvenserna pa en eller tva separata
sammanfattande kartor. | dem belyses de kansligaste aspekterna av projektet, de sannolikt mest betydande
konsekvenserna och eventuella omstéandigheter som ska beaktas i den fortsatta planeringen. Denna karta
stoder slutsatserna och fungerar som bra presentationsmaterial.

e MKB-beskrivningen omfattar ocksa en begriplig och &skadlig sammanfattning.
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*
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Planeringshistoria
Bildande av alternativ
Beskrivning av alternativen

Beskrivning av MKB-farfarandet
Vaxelverkan och information
Ovriga utgangspunkter for bedémningen

Samhallsstruktur och markanvandning
Manniskors levnadsvillkar
Buller och vibrationer, luftkvalitet
Landskap och kulturmilja
Maturens mangfald

Muldge och utveckling Jordman och berggrund

Metoder ¥t- och grundvatten
Konsekvenser Klimat
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lamforelse och slutsats B\fggtid

Overgripande jamfarelse av alternativen
Viktiga effekter
Uppnaende av malen

Tillstand

Uppfaljning

Omstindigheter att beakta

Tidtabell for den fortsatta planeringen

Kallor/Information om arbetsgruppen
Flankartor
Bullerkartor

Utredningar

Bild 67. En schematisk beskrivning av konsekvensbedémningen.

5.5 Férebyggande och lindring av olagenheter

Forebyggande och lindring av olagenheter &r en viktig del av vagplaneringen, och dess betydelse betonas som en
del av MKB-forfarandet. Vagprojekt anvander ett brett spektrum av medel pa olika nivaer. | planeringen beaktas
I6sningarnas ekonomiska, ekologiska och sociala hallbarhet. Det styr utformningen av alternativen och
utredningsplanen, aven om en del av utmaningarna loses forst i den fortsatta planeringen.

| MKB-beskrivningen faststills de preliminara atgarderna for att férebygga, lindra eller eliminera olagenheter. En
del av atgarderna ingéar redan i alternativets tekniska principlosning, och da beaktas de vid bedémningen av
konsekvensernas betydelse. Dessutom presenteras ett brett spektrum av lindrande atgéarder som kan genomféras
i den fortsatta planeringen eller planeringen av markanvéndningen. Detta tidsperspektiv utgér en utmaning i MKB-
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processen och moéts genom att identifiera osakerhetsfaktorer och risker samt genom att ge rekommendationer for
kommande planeringsskeden. Atgarder for att lindra och férebygga betydande olagenheter presenteras
systematiskt efter konsekvenstyp och i sammanfattad form i MKB-beskrivningen.

Lindring och undvikande av olagenheter kraver en dvergripande vision och samarbete och ar en kontinuerlig
process. Planeringen av markanvéandningen har en betydande roll nar det galler att férebygga skador och i
helhetslésningen, dar miljiokvalitetsfaktorerna halsosambhet, trivsel och biologisk méngfald beaktas. Tillrackligt med
grona korridorer och rekreationsomraden reserveras till exempel i planeringen av markanvandningen.
Planlaggningen har en central roll for att sakerstéalla att ny boséattning inte skapas i omraden med miljostérningar.

Principer och mal for planeringen vid forbattringen av stamvag 51

Att undvika skadliga konsekvenser ar den ledande principen for och en integrerad del av planeringen. Viktiga
lindringsatgarder ar bland annat bullerbekampning, tryggande av ekologiska forbindelser och beaktansvarda
naturvarden samt anpassning av atgarderna till landskapet och naturmiljon. | enlighet med malen for
lindringshierarkin syftar planeringen i férsta hand till att undvika olagenheter och i andra hand till att lindra dem
samtidigt som man soker allmanna losningar for att stodja eller forbattra mangfalden.

Barriareffekten av en trafikerad vag lindras med hjalp av tvargdende forbindelser pa olika nivaer, vars utformning
maste ta hansyn till en tillrackligt stor helhet i den ekologiska strukturen, samtidigt som funktionaliteten och risker
med denna vags. For att gynna den biologiska mangfalden kan naturliga lésningar skapas foér vagomradet,
anpassade till omradets naturliga egenskaper, dar hela livscykeln, inklusive férvaltning och underhall (t.ex.
organisering av brannande miljoer, vaxtlighet som stéder biologisk mangfald i vagomradet, férdréjning av
vatmarker etc.) beaktas. Aven om den biologiska mangfalden betonas i malen gynnar dylika lésningar ofta ocksa
manniskors rorlighetsbehov och en trivsam livsmiljo.
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6 Metoder for konsekvensbedomning
per konsekvensgrupp

6.1 Konsekvenserna for samhallsstruktur och markanvandning

Konsekvenserna for samhallsstrukturen och markanvéandningen ar en bred helhet dar projektets konsekvenser
behandlas pa olika regionala nivaer. | beddmningen av landskapliga och regionala konsekvenser utreds hur
trafiknatet och projektets lIosningar stdder den nuvarande och efterstravade markanvandningen.
Transportlosningar av betydelse pa nationell och landskapsniva har betydande konsekvenser for strukturen i
trafiklederna langt utanfor projektomradet. Dessutom skapar utvecklingen av markanvandningen pa bada sidor av
stamvéagen nya férbindelsebehov och kréaver en omplanering av trafiknétet som helhet for att betjana
markanvandningens och den lokala trafikens behov s& bra som méjligt. P& planeringsomradesniva granskas
planeringsomradets olika funktioner och markanvandningsplaner (t.ex. arbetsplatsomraden, bosattning,
gronomraden, jord- och skogsbruksomraden) och projektalternativens konsekvenser fér dem bedéms.

Markanvandningens situation och mal utreds pa basis av kommunernas och landskapsférbundets uppgifter. Den
viktigaste utgangsinformationen ar landskapsplanen, utrednings- och detaljplanerna samt Gvriga
markanvandningsplaner. Information har ocksa erhéllits genom vaxelverkan med projektgruppen och intressenter.
| konsekvensbeddmningen samarbetar man med trafikledsmyndigheten, kommunerna och landskapsférbundets
aktorer inom planeringen av markanvandning.

De viktigaste informationskallorna &r:
¢ Markanvandningsplaner/landskapsplan, utrednings- och detaljplaner

e Geodata och kartor, terrdngdatabas, byggnads- och bostadsregistret, fastighetsgranser, befolkningsuppgifter
och annan statistik

e Terréangarbete

e Trafikprognos.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelse

Konsekvenserna av forbattringen av huvudvagarna for utvecklingen av markanvandningen och samhallsstrukturen
ar & ena sidan omfattande och indirekta, men konsekvenserna forverkligas ocksa direkt inom planeringsomradet,
eftersom markanvandningen ar beroende av utvecklingen av trafiknatet. En forbattring av huvudvagen paverkar i
allménhet placeringen av bebyggelse, arbetsplatser och kommersiella tjanster i framtiden. Sarskilt planskilda
anslutningar har ofta stor betydelse for markanvéandningens utveckling genom att géra platser attraktivare for
trafikorienterad verksamhet och handel. A andra sidan kommer nya kommersiella tjanster att minska
anvandningen av tjanster i stadskarnorna. Smidiga huvudvagforbindelser till omradena forbattrar tillgangligheten,
vilket &r 6nskvart med tanke pa utvecklingen av markanvandningen. Forbattrade forbindelser kan oka trafiken och
glesbygdens attraktivitet som bostadsort. A andra sidan kan férbéattrade forbindelser innebéra lokal fortétning av
markanvandningen. Vagprojektet har flerdimensionella konsekvenser pa utvecklingen av markanvandningen, men
helheten styrs av ett planeringssystem som bestar av flera faser.

De omedelbara och direkta konsekvenserna som forbattringarna av vagarna har p4 markanvandningen ar av lokal
karaktar och paverkar markanvandning, fastigheter och transportférbindelser och till och med byggnader i
naromradet. Vagens nya struktur, anslutningar och trafik pverkar bade boséttning och tjanster, féretag och jord-
och skogsbruk. Férandringarna kan vara positiva och/eller negativa. | synnerhet nya vagar forandrar
forhallandena. Pa fastighetsniva orsakas de storsta konsekvenserna av en vag som byggs pa en ny plats, vilket
nastan alltid splittrar fastigheter. Fastigheterna som blir pd andra sidan vagen kan bli fér sma for rimlig anvandning
eller svératkomliga. Atgarderna kan &ndra fastigheternas gamla trafikfoérbindelser. Bostadsfastigheter kan drabbas
av olika immissionsrisker (immission avser effekterna av verksamhet som paverkar miljén, vanligtvis effekter av
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utslapp (emission) fororsakade av verksamheten, sdsom olagenheter orsakade av buller). Bedémning av
konsekvenserna for fastigheter ar en naturlig del av det detaljerade skedet av vagplaneringen, dar mycket arbete
vanligtvis laggs pa bedémning och lindring av oldgenheter i landsvégsprojekt. Aven om konsekvenserna pa
fastighetsniva inte behandlas i MKB-forfarandet ar de en av de underliggande faktorerna i de 6vergripande
konsekvenserna.

Vid bedémningen av konsekvenserna for markanvandningen och samhallsstrukturen kan definitionen av kriterier
for betydelse inte enkelt definieras pa grund av att konsekvenserna typiskt ar indirekta. Betydelsen bedéms
kvalitativt som en dvergripande konsekvens. Konsekvenser av stor betydelse ar vanligtvis omfattande och beror
samhallsstrukturen. De lokala konsekvenserna bedéms i allménhet vara av ringa betydelse, aven om ett enskilt
objekt eller en enskild markanvandningsfunktion kan paverkas negativt. | bedémningen identifieras behovet av
andringar i planlaggningen och detta beaktas som ett av kriterierna, men planandringens betydelse varierar fran
fall till fall. Den beror till exempel pa om planens innehall ar aktuellt och om det handlar om ett litet behov av
tekniska andringar eller om det alternativ som utreds medfor en betydande &ndring av principerna fér utvecklingen
av markanvandningen eller skyddsbestammelser som anges i planen.

6.2 Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden,
halsa och rekreation

| beddbmningen av konsekvenserna for manniskor behandlas de konsekvenser som projektet har fér manniskors
levnadsforhallanden, halsa och trivsel i enlighet med MKB-lagen. Begreppet bedémning av sociala konsekvenser
(SVA) anvands ocksa. | bedomningen utreds konsekvenserna for levnadsmiljons kvalitetsfaktorer och boende,
rorelsemdjligheter och tillganglighet, fenomen som anknyter till vélbefinnande och hélsa samt fér gemenskap och
lokal identitet. Bedomningen utférs som omfattande expertbedémning. Halsorisker lyfts fram som
expertbedémningar. De faktiska halsokonsekvenserna kan inte bedomas, eftersom de bedéms statistiskt pa&
befolkningsniva.

| bedémningen anvands deltagande mangsidigt som en central informationskalla, sa expertoedémningen baserar
sig i hdg grad pa deltagarnas erfarenheter och lokalkdnnedom. Deltagarna &r invanare i omradet, foretagare,
medborgarorganisationer och andra aktérer i omradet samt olika expertorgan. Stod for bedomningen fas fran
workshoppar och publikevenemang samt i 6vrigt genom att ta emot respons fran olika kanaler (se dven kapitel
2.2.2 och 2.2.3). Dessutom fas uppgifter om omradet genom att granska kart- och statistikmaterial (t.ex.
befolkningsuppgifter, bebyggelsecentrum, tjansternas och rekreationsrutternas lage) och genom att utnyttja andra
tematiska beddmningar i enlighet med detta forfarande for miljokonsekvensbedémning. Terrangobservationer ger
ocksa information om nulaget i planeringsomradet.

En stdrre arbetsgrupp deltar i beddmningen av konsekvenserna for manniskor, eftersom konsekvensbedémningen
bygger pa manga perspektiv pa levnadsmiljon. Den viktigaste konsekvensen for byggandet av huvudvagen och
trafiken &r buller, s& bullerberékningar ger viktig information fér konsekvensbedémningen. Aven
landskapskonsekvenser och forandringar i rutter och férbindelser pa olika nivaer kan ocksa vara betydande.

Typiska konsekvenser och beddmning av betydelse

De konsekvenser som beddms &r konsekvenser for individer, gemenskaper eller samhéllet, som medfér
forandringar i ménniskors livsmiljo, valbefinnande eller livskvalitet. Sarskild uppméarksamhet fasts vid granskning
av konsekvenserna for boendetrivsel, mojligheterna till rekreation, friluftsliv och hobbyer, trafikforbindelser,
rorelsesékerhet och tillganglighet. Vissa konsekvenser framhéavs under byggandet och andra efter att projektet ar
klart. Konsekvenser kan visa sig redan pa planeringsskedet i form av oro, radsla, forhoppningar eller osakerhet
bland invanarna.
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Projektet kan ha konsekvenser for halsan om till exempel riktvardena eller gransvardena for buller, luftkvalitet,
mark eller yt- och grundvatten éverskrids under byggskedet eller under driften. De faktiska hdlsokonsekvenserna
kan inte bedomas, eftersom de bedéms statistiskt pa befolkningsniva. Detta &r dock baserat p4 data som visar att
fysiska faktorer som paverkar halsan inkluderar exponering for buller och luftféroreningar. Det gar inte att forneka
att buller och partikelutslapp fran vagtrafiken redan i nulaget har en negativ inverkan pa halsan hos méanniskor
som bor i narheten av vagar. Nar det géller exponering &ar antalet exponerade personer relevant utdver utslappets
kvantitet och kvalitet. Begreppen vélbefinnande och hélsa ligger néara varandra, och nar man bedémer projektets
inverkan pa manniskor ar de sammanflatade. Livsmiljons kvalitet och halsosamhet ur ett brett perspektiv anknyter
till nastan alla teman som bedéms i MKB-forfarandet, allt fran matbara miljostorningar till mer allmanna
halsoframjande fragor, sdsom mdgjligheterna att anvanda gronomraden. Halso- och valfardsperspektivet betonas
ocksa i vagprojektets trafiksakerhet och tillganglighet. Olyckor har en betydande och langsiktig inverkan pa
manniskors valbefinnande, bade fysiskt och psykiskt. Mojligheter att réra pa sig har positiva konsekvenser for
anvandarnas vélbefinnande, sarskilt med tanke pa den psykiska halsan (Pakkanen 2020).

Forandringar i livsmiljon, bekymmer, forhoppningar eller osakerhet som projektet som bedéms orsakar pa
gemenskapsniva kan fungera som en férenande eller sarskiljande faktor. Det kan ocksa finnas konsekvenser for
omradets kansla av gemenskap, livsstil eller lokal identitet, men sadana konsekvenser bor bedémas forsiktigt. Det
handlar om flerdimensionella sociala férandringar som &r mycket utmanande att beddma med de data som finns
tillgangliga i projektet.

| ett landsvagsprojekt utgors de viktigaste konsekvenserna for manniskors levnadsférhallanden av konsekvenser
pa grund av trafiken och vagkonstruktionerna. Direkta skadliga konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden
riktas till vagens omedelbara narhet, dar livsmiljon féorandras mest i influensomradet. Konsekvenserna for det
narliggande landskapet och trivseln upplevs dock individuellt. | ett landsvagsprojekt &r konsekvenserna for
rorligheten en viktig del av konsekvensbeddémningen. Huvudvagarna utgor ett hinder for den fria rérligheten.
Forbattringsatgarder forandrar vanligtvis manniskors rutter, men samtidigt framjar de smidig daglig rérlighet. Nar
det galler konsekvenserna for manniskor kombinerar tillkommer ett bredare perspektiv pa trafikens och
omradesanvandningens sociala konsekvenser, sdsom tillganglighetens vélfardseffekter, till helhetsbedémningen.

Kriterierna for konsekvenser som riktas mot manniskor kan inte entydigt definieras, och betydelsen av
konsekvenserna &r alltid en expertbedémning som gors fran fall till fall. Bedémningen av betydelsen &r en
flerdimensionell granskning av férandringar i livsmiljon, och slutsatserna bildas delvis som en syntes av andra
konsekvenser (t.ex. landskap, buller, trafik, naturvarden). Den nuvarande situationen i livsmiljén &r en viktig
utgangspunkt for att bedéma konsekvensernas betydelse. En helt ny vag forandrar livsmiljon avsevart i narheten
av bosattning. | en tatt bebyggd miljo ar vagbyggandet & andra sidan proportionellt mot resten av miljon. Som
regel kan direkt, dkande storning av bostadsomraden betraktas som en potentiellt betydande olagenhet. Negativa
forandringar kan kompenseras val av forbattrade trafikforbindelser eller bullerbekdmpning. Konsekvensens
betydelse paverkas av antalet av och egenskaperna hos de manniskor eller samhallen som ar foremal for
konsekvensen. Om det finns manga manniskor som drabbas av olagenheten ar konsekvensen i princip mer
betydande &n i frdga om ett fatal personer. Konsekvensen kan anda vara mycket stor for en individ, a&ven om
konsekvensen fér manniskor och gemenskaper som helhet ar mattlig eller till och med lindrig. | bedémningen fasts
sarskild uppmarksamhet vid ovan namnda s.k. sarbara befolkningsgrupper.

Bedomningen av konsekvenser for manniskor fokuserar pa kvalitativ bedémning av forandringar pa grund av
direkta konsekvenser. Behandlingen av data stéds emellertid ocksa av kvantitativ granskning. | detta projekt ar
bostads- och fritidshus en viktig och naturlig granskningsenhet i konsekvensbedémningen. Aven om data
behandlas som byggnader, bedoéms konsekvenserna for invdnarna och anvandarna genom dem
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Tabell 11. Exempel pa faktorer som paverkar betydelsen av en konsekvens (konsekvenser foér manniskor).

Livsmiljons
kanslighetsniva
och betydelse

Faktorer som dkar betydelsen av en
negativa konsekvens

ingen huvudvég/ingen annan storre
infrastruktur fran tidigare

lugnt omrade

landsbygdsaktigt omrade

gammal, etablerad miljo

viktigt omrade for regionens identitet

unikt landskap, enhetlig helhet
bostadsomrade, semesteromrade
rekreationsanvandning

kansliga funktioner

Faktorer som minskar betydelsen av en negativa
konsekvens

det redan finns miljéstérningar i omradet
(t.ex. industriomraden, storre vagar)

tatt bebyggd tatort

industriell verksamhet, infrastruktur
omradets enhetlighet ar splittrad

det finns inga séardrag i landskapet

ingen bebyggelse, fritidsbebyggelse
inga kansliga funktioner (t.ex. skola)
ingen rekreationsanvandning

vistelsen i omradet &r tillfallig eller till sin
natur forbifart

typiska situationer

som i den nuvarande situationen &r bra
att leva i

gardsomrédet till ett bostadshus blir
smalare.

trafikforbindelserna andras pa en
stracka pa flera kilometer

Konsekvensens miljons sardrag och karaktar forandras orsakar inte markbara férandringar

storlek riktar sig till en gemenskap eller flera den nuvarande livsmiljons karaktar bevaras
personer konsekvensen riktar sig till enskilda ménniskor
riktar sig till s.k. kénsliga grupper av konsekvensen drabbar en liten del av omradet
manniskor miljéstérningarna kar inte
riktar sig till ett brett omrade

Exempel pa ett bostadshus maste I6sas in i en miljo ett bostadshus maste I6sas in i en miljo som i

den nuvarande situationen inte &r bra att leva i
trafikforbindelsen andras pé en stracka pa
mindre &n en kilometer (bil) eller mindre &n en
halv kilometer (fotgangare, cykling)

6.3 Konsekvenser for buller och luftkvalitet

Buller och luftkvalitet bedéms genom expertbedémning.

Det viktigaste stodet for bedomningen av bullerkonsekvenser ar berédkningsmodeller for nulaget och de alternativ
som ska bedémas. Bullerberdkningarna gérs med hjélp av den nordiska berakningsmodellen for vagtrafikbuller for
en berakningshojd pa 2 meter. Resultaten presenteras som bullerzoner med 5 dB skillnader. Som bullerkalla
beaktar berdkningarna trafiken pa stamvag 51 och betydande korsande vagar. Trafiken p4 ramperna som
forbinder stamvégen med resten av trafiknatet beaktas om trafikdata finns tillgéngliga i bullerberékningsskedet.

| MKB-beskrivningsskedet identifieras de stallen dar det finns behov av bullerbekampning och dessa anges pa
kartan. Eftersom riktvardena redan i det nuvarande laget dverskrids i planeringsomradet, utarbetas preliminara
bullerbekampningsgranskningar for de alternativ som bedéms. | bullerbek&mpningsgranskningen modelleras
hinder som bullerplank och bullervéggar. Bullerbekémpningsgranskningar utarbetas 1/alternativ. Bullerskarmarnas
placeringar, typer och hojder preciseras i skedet for utredningsplanen.

Som grund fér bedémningen av bullerbekampningsbehovet och malniva fér bullerbekampningen anvands inom
hela planeringsomradet riktvardena i statsradets beslut 993/92. Riktvardena anges separat for bostadsbyggnader,
fritidsbyggnader, vard- och laroanstalter samt naturskyddsomraden. Riktvardena for bullernivaer varierar till
exempel beroende pa om fritidsbyggnaden ligger inom eller utanfor en tatort och om markanvandningen som
undersoks ar aktuell (vagen ligger kvar i den nuvarande terréangkorridoren) eller ny (vagen ligger i en ny
terrangkorridor). Med beaktande av den typiska skillnaden mellan den genomsnittliga bullernivan i vagtrafiken
dagtid och nattetid innebar detta enligt en strikt tolkning av principbeslutet i praktiken att den storhet som definierar
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bullerbekampningen i planeringsomradet pé vissa stéllen skulle vara den genomsnittliga ljudnivan 55 dB dagtid
(bostadshus, vard- och laroanstalter, fritidshus i tatorter langs den nuvarande strackningen), pa vissa stéllen den
genomshittliga ljudnivan 45 dB nattetid (bostadshus, vardanstalter, fritidshus i titorter Jangs den nya strackningen)
och pa vissa stallen den genomsnittliga ljudnivan 45 dB dagtid (fritidshus utanfor tatorter, naturskyddsomraden).

Genomforandet av strukturella bullerskydd, sarskilt bullervaggar, ar ganska dyrt. En grov kostnadsberéakning kan
vara 1400 €/m for en 2,5 meter hdg bullervagg och 2200 euro/m for en 4,0 meter hoég bullervagg. For bullervaggar
som ar hogre an detta stiger kostnaderna snabbare, eftersom de &r svarare att grunda och konstruktionerna maste
vara mer hallbara. Bullerskarmar och bullervallar pa barande mark ar klart billigare ur kostnadssynpunkt. | det
omrade dar riktvardena Gverskrids finns byggnader pd manga stallen, och att skydda dem alla skulle krava en
betydande mangd bullerbekdmpning. Om man réknar med att en 2,5 meter hdg bullervagg byggs langs
planeringsstrackan, till exempel langs en stracka pa 10 kilometer (5 kilometer séder om vagen och 5 kilometer norr
om vagen), blir kostnaden cirka 14 miljoner euro. Eftersom kostnaden &r mycket hdg och till exempel kraven pa
korsningsomradenas siktomraden forhindrar genomférandet av skydd pa vissa stallen, ar det méjligt att man &r
tvungen att gora avkall pa den bullerbekampningsniva som uppnas genom bullerbekdmpning i en del av
planeringsomradet i forhallande till riktvardena i statsradets beslut 993/92. Av denna anledning foreslar vi att om
malnivan pa 55 dB inte kan uppnés kostnadseffektivt ens med en hog 4 meter hég bullervagg i dessa
specialobjekt for bullerbekdmpning, men situationen ar battre &n den nuvarande situationen, kommer den att
godkannas som en sekundar malniva.

| arbetet beréknas antalet bostads- och fritidshus och personer som finns kvar i bullerzonerna (Laeq7-22 45-50 dB,
50-55 dB, 55-60 dB, 65-70 dB och >70 dB) i olika alternativ, sa att alternativen kan jamforas i forhallande till
varandra. Dessutom beaktas placeringen av vard- och laroanstalter och naturskyddsomraden i ovan namnda
bullerzoner.

Vibrationer beddms inte i MKB-forfarandet, eftersom vagtrafiken vanligtvis orsakar vibrationer endast lokalt vid
diskontinuitetspunkter i vagen, sdsom skador i belaggningen eller fartgupp. Dessutom sprids vibrationer endast pa
kort avstand fran vagen. | slutlaget handlar det om en landsvag med hég underhallsklass dar det inte finns nagra
diskontinuiteter och grunden har gjorts i enlighet med markens krav, sa inte ens de narmaste bostadshusen
beddms drabbas av vibrationsstorningar.

Nar det galler luftkvaliteten kommer det huvudsakliga stodet fér bedémningen att vara luftkvalitetszoner baserade
pa trafikprognoser for den aktuella situationen och de alternativ som bedéms. Luftkvalitetszonerna utarbetas i
enlighet med handboken Luftkvaliteten vid planering av markanvandningen (Handbok 2/2015, NTM-centralen i
Nyland). Nar det galler luftkvaliteten granskas de rekommenderade avstanden for bostadshus. Effekten av
bullerskarmar beaktas inte nar luftkvalitetszoner utarbetas.

| arbetet beraknas antalet kénsliga objekt som finns kvar i luftkvalitetszonerna (bostads- eller fritidsbyggnader,
vard- eller laroanstalter) i de olika alternativen, s att alternativen kan jamforas i forhallande till varandra.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelse

De mest betydande negativa miljokonsekvenserna av biltrafiken under drift ar buller och utslépp av gaser (t.ex.
kvaveoxider) och partiklar som forsamrar luftkvaliteten. Avgasutslapp innehaller partiklar, men vagdamm, som ar
en bieffekt av trafiken och som stiger upp i luften, &r en mer betydande negativ miljokonsekvens an
partikelkoncentrationerna i avgasutslappen.

Buller &r till viss del en subjektiv upplevelse, vilket innebar att medan en person stors kraftigt av den radande
ljudnivan, finner den andra inte nivan stérande. | Finland bedoms vagtrafikbullrets betydelse i regel alltid genom att
jamfora de genomsnittliga ljudnivder som producerats genom matningar eller berakningar med riktvardena for
bullernivaer i enlighet med statsradets beslut 993/92:
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EU har faststallt gransvarden for luftkvaliteten i omraden dar manniskor utsatts for luftfororeningar. Gransvardena
har verkstallts genom statsradets forordning (79/2017). Dessutom har i huvudsak halsobaserade nationella
riktvarden faststillts genom statsradets beslut (480/1996) och de &r i férsta hand avsedda som anvisningar for
myndigheter. Riktvardena tillampas bland annat inom planering av omradesanvandningen, planlaggningen,
byggandet och trafiken samt vid prévning av miljotillstand. Malet ar att forebygga att riktvardena dverskrids samt
att trygga en fortsatt god luftkvalitet.

I denna utredning granskas luftkvaliteten genom att utarbeta granskningar av rekommenderade avstand for de
olika alternativen baserade pa trafikmangder i enlighet med handboken Luftkvaliteten vid planering av
markanvandningen (handbok 2/2015). Vid anvandning av rekommenderade avstand for bostadsbyggnader ar
arsmedelvardet for kvavedioxid hogst 20 ug/m3, arsmedelvardet for luftburna partiklar hogst 8,5 ug/m3 och
inandningsbara partiklar ligger under gréns- och riktvardena.

Tabell 12. Maximalt bullervarde for den A-vagda genomsnittliga ljudnivan (ekvivalentniva, LAeq), utomhus.

\ Under dagen kl. 7-22 \ Under natten kl. 22-7

Bostadsomraden, rekreationsomraden i tatorter eller i 55 dB 45-50 dB 1) 2)
deras omedelbara narhet samt omréden avsedda for vard-

eller laroanstalter

Omréaden for fritidsboende, campingplatser, 45 dB 40 dB 3)
rekreationsomraden utanfor tatorter och ‘

naturskyddsomraden

Tabell 13. Maximalt bullervarde for den A-vagda genomsnittliga ljudnivan (ekvivalentniva, LAeq), inomhus.

\ Under dagen kl. 7-22 \ Under natten kl. 22-7

Bostadsrum, patientrum och inkvarteringsrum 35dB 30dB
Undervisnings- och méteslokaler 35dB =
Affars- och kontorslokaler 45 dB -

1) Pa nya omraden &r nattriktvardet for bullernivaer 45 dB

2) Nattriktvardet tillampas inte i omraden avsedda for laroanstalter.

3) Nattriktvardet tillampas inte i sddana naturskyddsomraden som inte anvands allmant for vistelse eller
naturobservationer pa natten.

6.4 Konsekvenser for ytvatten och grundvatten

Konsekvensbeddmningarna av yt- och grundvatten gors som en expertbedémning baserad pa de planer som
utarbetats for projektet och tillganglig information om nulaget och den potentiella belastningen av yt- och
grundvatten. Som utgangsdata anvéands bl.a. miljoforvaltningens 6ppna material med miljodata, kart- och
geodatamaterial samt naturutredningar som gjorts tidigare eller inom ramen foér detta projekt. Dessutom anvands
tillgangliga rapporter och utredningar om ytvatten, grundvatten och vattenlevande organismer (inklusive
fiskbestand) samt studier om till exempel kvaliteten pa dagvatten fran landsvagarna som utgangsdata.

Beskrivningen av vattendragens nuvarande tillstdnd i influensomradet kompletteras i MKB-beskrivningsskedet
baserat pa den basta majliga tillgangliga informationen. | bedémningen granskas projektets konsekvenser for
vattendrag i omradet med avseende pa hydrologiska forhallanden och vattenkvalitet bade under byggtiden och
under drift. Vid beddmningen av konsekvenserna for ytvattnet beaktas vattendragens egenskaper och sardrag,
vattenkvaliteten, biota och anvandningen av vattendraget. | bedémningen utreds avrinningsomraden och
flodesvagar for ytvatten samt vattendelare, faror, naturliga backar och smé backar i projektets influensomrade.
Arbetet baserar sig pa kartgranskning samt naturinventeringar och andra terrangbesok. P& basen av
terrangbescken utreds behovet av en separat bilaga om vattennaturens tillstdnd. | bedomningen granskas ocksa
hur dagvattenhanteringen genomfors under vag- och brobygget, sarskilt vid Sjundea a.
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Projektet uppskattas inte ha konsekvenser for klassificerade grundvattenomraden eller vattentakter pa grund av att
de narmaste sadana &r belagna langt ifrdn planeringsomradet. Det finns inga uppgifter om kallor eller andra dylika
omraden i narheten av planeringsomradet, men tolkningen kommer att verifieras med hjalp av
terrangobservationer. | beddmningen av projektets konsekvenser fér grundvattnet ligger huvudfokus pa de
eventuella konsekvenserna for privata hushallsvattenbrunnar. Utgdngspunkten for konsekvensbedémningen ar att
hushall utanfor kommunalteknik har egna hushallsvattenbrunnar. | konsekvensbedomningen utreds
konsekvenserna under byggandet och vaghallningen. Brunnarna kartlaggs inte annu i skedet for

utredningsplanen, utan forst i skedet for vagplaneringen i enlighet med Trafikledsverkets anvisningar, nar mer
detaljerade planeringslosningar finns att tilllgd. D& uppréttas fastighetsvisa brunnskort, grundvattennivier mats
och nddvandiga vattenkvalitetsanalyser gors.

I MKB-beskrivningen presenteras ocksa metoder for att forebygga eller lindra potentiella negativa konsekvenser
och fokusomraden fér den évervakning som kan kréavas.

De viktigaste informationskallorna &r:

e Vattenforvaltningsplan for Kymmene alvs-Finska vikens vattenforvaltningsomrade for &ren 2022—-2027

e Vastra Nylands utredningar och vattenférvaltningsplan, bl.a. En livskraftig och hinderfri Sjundea a -
vattendragsvision 2030

o Miljoférvaltningens och GTK:s Oppna data

e Tidigare utredningar som gjorts i omradet

e Naturutredningar som ska genomféras i projektet for mindre vattendrag och eventuella
kallor/6versilningsomraden

e Vattenforsorjningens verksamhetsomrade

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelse

Nar det galler grundvatten ar de mest betydande konsekvenserna relaterade till vagens byggfas, nér jorden
bearbetas kraftigt och det finns manga maskiner och vanligtvis bransletankar for tankning av maskinerna i
terrangen. Konsekvensen halls relativt liten om bygget ar inriktat pd omradden med en befintlig vagstrackning eller
pa annat satt bearbetad terrang. Den paverkan pa grundvattnet som orsakas av jordbearbetning ovanfor
grundvattennivan &r liten och inte nodvandigtvis markbar i grundvattnets kvalitet eller mangd. Konsekvensen ar
storre och eventuellt markbar nar byggandet sker under grundvattennivan eller till och med sanker
grundvattennivan tillfalligt eller permanent. Byggandet av vagen kan paverka kallor och liknande omraden om
byggatgarder utfors i deras omedelbara narhet.

Konsekvenser for yt- och grundvattnen uppkommer ocksa under anvandningen av vagen. Den risk for
grundvattnet som vaghalliningen medfor orsakas till stora delar av det vagsalt som anvénds vid halkbek&ampning,
vilket kan 6ka kloridhalterna i grundvattnet i narheten av vagen. Det finns ocksa en risk for grundvattenfororening i
samband med transporter av farliga amnen och eventuella olyckor. Det bér noteras att de olagenheter och risker
som orsakas av trafik och vaghallning redan i nulaget finns i planeringsomradet. Konsekvenserna for kvaliteten pa
grundvattnet som vagforbattringarna medfor ar i stort sett positiva, eftersom vagférbattringsatgarderna forbattrar
trafikflodet och Okar trafiksékerheten.

Faktorer som paverkar bedomningen av konsekvenserna for grundvattnet ar: de planerade atgarderna,
konsekvensernas varaktighet och intensitet, grundvattenobjektets kanslighet (bl.a. jordménen i omradet och
grundvattnets flédesriktning), nulage och eventuell anvandning av grundvattnet som hushéllsvatten.

De mest betydande konsekvenserna for ytvattnet ar konsekvenser under byggtiden, i synnerhet grumling av
vattnet pa grund av belastningen av suspenderat material. Skadliga &mnen bundna till det suspenderade
materialet kan ocksa transporteras till vattendraget. Under byggandet finns det manga maskiner i arbetsomradet,
vilket medfor risk for branslelackage. Anvandningen av kvavehaltiga sprangdmnen kan orsaka kvéavebelastning,
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beroende pé vart och hur dagvattnet leds fran sprangplatsen. Konsekvenser under byggandet kan ocksa
uppkomma via belastning som orsakas av sura sulfidjordar och gyttjelera. Konsekvenserna av byggnadsarbetet ar
vanligtvis tillfalliga. Nar det galler konsekvenser for ytvatten ar de viktigaste planeringsmalen korsandet av
vattendrag. Nar en ny vag byggs dréaneras marken i det nya vagomradet, vilket kan medftra hydrologiska
konsekvenser for sma vattendrag och diken i vagens omedelbara narhet. Konsekvensen ar mindre om foremalet
befinner sig pa en befintlig vagstrackning eller p& annat satt bearbetad terrang.

Under driftperioden fororsakas negativa konsekvenser for ytvattnen av dagvattenbelastning och av den hdjda
risken for fororening i samband med olyckor vid transport av farliga &mnen. Under driften bildas dagvatten som
skoljer med sig skadliga &mnen fran till exempel fordon och vagbelaggningar fran vagen till vattendrag.
Vinterunderhall av vagen orsakar ocksa dagvattenbelastning. Mangden dagvattenbelastning beror pa flera
faktorer, sdsom trafikvolymer, arstid och trafikflode. Féroreningsrisken i samband med olyckor beror pé olyckan,
raddningsarbetets hastighet och det farliga &mnets egenskaper.

Vagforbattringsatgarder forbattrar trafikflodet och okar trafiksakerheten och minskar darmed risken for olyckor.
Planerade forbattringsatgarder forbattrar vanligtvis ocksa draneringssystemen i vagomradet. Faktorer som
paverkar bedémningen av konsekvenserna for vattendragen ar: de planerade atgarderna, konsekvensernas
varaktighet och férdelning samt vattendragets nuvarande tillstand, kanslighet och anvandning.

6.5 Konsekvenser for naturférhallanden och skyddade omraden

Konsekvenserna for den biologiska mangfalden bedoms som en expertbedémning. | utvarderingen granskas
alternativens konsekvenser for den biologiska mangfalden, beaktansvarda naturobjekt och skyddade arter av
organismer samt ekologiska forbindelser.

| samband med MKB-forfarandet gors naturutredningar av omradets naturférhallanden som stod for bedomningen,
dar naturmiljons nuvarande tillstdnd granskas pa den detaljnivd som projektet forutsatter. Utredningarna baserar
sig p& 6ppen miljdinformation och gjorda naturutredningar, registret éver hotade arter samt terrangundersokningar
som utfors i samband med bedémningsforfarandet. Varen 2023 hélls planeringsméten med Nylands NTM-centrals
miljansvarsomrade om innehallet i och omfattningen av de naturutredningar som ska géras i samband med MKB-
forfarandet. Under dessa maten faststalldes utredningarna, deras innehall och tidsplan under MKB-forfarandet
tillsammans.

Naturutredningar har tidigare gjorts pa hela planeringsomradet, &ven om ménga av dessa har gjorts under 2010-
talet. Tidigare naturutredningar &r ganska omfattande néar det géller véxtlighet och naturtyper. Nar det géller
artutredningar ger tidigare utredningar en riktgivande grund for arternas utbredning. Arter lever dock i tiden, sa nya
utredningar har genomférts for vissa arter. | samband med MKB-forfarandet utarbetas féljande utredningar, vars
resultat presenteras i MKB-beskrivningen:

e Utredningen av véaxtlighet och naturtyper baserar sig pa tidigare utredningar genom att utredningarna
riktas till tidigare identifierade objekt. Uppgifterna om objekten uppdateras och naturtyperna definieras for
att dverensstamma med de hotade naturtyperna 2019. Utredningen kommer att inriktas p& omradet for
stamvagens vagstrackningar i en zon som &r cirka 200 meter bred (100 meter pa bada sidor om
vagstrackningarna). Dessutom inkluderar studien de planerade anslutningsomradena. Utredningen
genomférdes i maj-augusti 2023. Nédvandiga tillaggsutredningar om parallella vagarrangemang
genomfdrs varen 2024. FM biolog Lauri Eravuori ansvarar for utredningen.

e  Flygekorrutredningen riktar sig till potentiella skogsmiljoer for arten, inklusive omraden dar det tidigare har
gjorts observationer av arten. Utredningsomradet &r samma som i utredningen av naturtyper. Nodvandiga
tillaggsutredningar om parallella vagarrangemang genomférs varen 2024. Flygekorrutredningen
genomférdes i maj 2023. FM biolog Lauri Erdvuori ansvarar fér utredningen.

e Forekomsten av akergrodan kartlades fran tva platser som identifierades som potentiella (Stallmossens
tjarn i myrmark och vattengropen i Pikkala). Kartlaggningen gjordes 24.4. och 5.5.2023.
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e Utredningen om hackande faglar riktades till de potentiellt mest mangformiga miljderna, med fokus pa
anslutningsomraden och parallella vagomraden sommaren 2023. Kartldggningarna gjordes 28.5. och
11.6.2023. Nar det galler parallella vagarrangemang kommer de nédvandiga tillaggsgranskningarna att
genomféras 2024. Kartlaggningarna utférs av FM biolog Juha Kiiski.

e Utrotningshotade slandor. Férekomsten av slandor utreds sommaren 2024 vid Stallmossens tjarn i
myrmark och Pickala &.

e Skadliga frammande arter. Skadliga frammande arter registreras i samband med andra utredningar.

Pa basis av forhandlingarna med NTM-centralen i Nyland kom man fram till att det inte beh6vs nagon
fladdermusutredning eller kartlaggning av boknétfjarilar i samband med detta projekt. Férekomsten av bada
arterna har utretts i tidigare naturutredningar, och ingen sarskild potential har identifierats i omradet nar det galler
livsmiljoer for fladdermdss eller boknétsfjérilar. Nar det géller fladdermdss gors forberedelser for att senare
kartlagga byggnader som man eventuellt kommer att riva.

| samband med MKB-forfarandet identifieras och bedéms projektets konsekvenser for omradets huvudsakliga
ekologiska forbindelser och gronnét. Vid behov presenteras utvecklings- eller lindringsatgarder som eventuellt
kravs for att sakra forbindelserna. Fokus ligger pa att sakra en landskapsmaéssigt betydande grénférbindelse. Mal
for 16sningar som stoder biologisk mangfald presenteras ocksa i kapitel 5.8

| konsekvensbeddmningen faster man uppmarksamhet vid att minimera konsekvenserna och lindra
olagenheterna, till exempel nar det galler 6ring. Dessutom kan behovet av restaurering av livsmiljéer vid behov
lyftas fram baserat p& konsekvensbedémningen.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelse

Den typiska direkta konsekvensen av en véag som byggs i en ny terrangkorridor fér den naturliga miljon ar forlusten
och omvandlingen av den naturliga miljon och fragmenteringen av miljéerna. Fragmenteringen forsvagar sarskilt
skogsomradenas lamplighet for manga djurarter och orsakar en 6kning av randeffekten och darmed férandringar i
till exempel ljusférhallanden, mikroklimat och arter av organismer. Randeffekt avser det allmant erkanda
fenomenet att antalet arter och individer i ekosystemens randomrade ar stérre an inom nagotdera ekosystem.
Randeffekten har negativa konsekvenser a ena sidan och positiva konsekvenser & andra sidan, beroende pé for
vilken arts del frdgan granskas.

Randeffekten dkar ofta det totala antalet arter, men uppséattningen arter blir delvis annorlunda. En betydande
negativ forandring som randeffekten kan medféra ar till exempel att skogsomradet blir s& litet till sin storlek att en
stor del av det omfattas av randeffekten. Arterna i skogsomradets karna minskar och kan till och med férsvinna i
viss utstrackning. Detta galler sarskilt fagelbestandet och annan fauna. Randeffektens omfattning varierar
beroende pa artgrupp och a andra sidan aven efter livsmiljo. Influensomradet for direkta konsekvenser for naturen
har begransats till den planerade vagstrackningen. Influensomradet for de indirekta konsekvenserna beror pa
radande miljofaktorer och vilket konsekvensobjekt/vilka naturvarden som konsekvenserna riktar sig till. I allmanhet
stracker sig det influensomradet for de indirekta konsekvenserna for naturen till ett avstand pa cirka 200 meter fran
vagstrackningen. Det genomsnittliga markomrade som paverkas av vagbyggen ar ungefar dubbelt sa stor som
den belagda vagen

En typisk indirekt konsekvens av ett vagprojekt ar en okning av barriareffekten. En bred huvudvag gor det svart for
manga djur att rora sig och kan till och med sténga av deras forbindelse. A andra sidan kan ett huvudvéagsprojekt

starka och forbattra de ekologiska forbindelserna nér ekodukter, djurvanliga underfarter eller till exempel hopptrad

for flygekorrar byggs. For fladdermoss kan vagbelysning ocksa vara en barriareffekt.

Andra méjliga indirekta konsekvenser ar till exempel férandringar i vattenférsérjningen av vatmarker eller andra

objekt som ligger nara vagomradet. Byggande i vattendrag kan orsaka grumlighet som paverkar vissa arter
negativt. Med nuvarande arbetsmetoder och skydd ar grumligheten vanligtvis ringa och relativt kortvarig
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(konsekvens under byggtiden). Indirekta konsekvenser for faunan ar dessutom en eventuell kvalitativ forsamring
av livsmiljéer i narheten av vagar pa grund av trafikstérningar och buller samt dédsfall i trafiken.

Konsekvensens betydelse beror pa konsekvensens omfattning och artens/naturtypens talighet. Dessutom kan
forekomsten eller prevalensen av en art eller naturtyp gora att experten i sin bedémning hojer klassen.
Konsekvensen kan ocksa vara positiv. Naturkonsekvenserna av ett vagprojekt ar vanligtvis skadliga eller neutrala.
Positiva konsekvenser ar séllsynta; skapandet av sé kallade ersattande solexponerade omraden med sandbotten i
nedsankta vagar kan dock vara en sadan. Ersattande solexponerade omraden har mycket stor betydelse for
hotade arter. Betydelseklassificering enligt samma monster har ocksa anvants for andra direkta och indirekta
konsekvenser for naturen.

Tabell 14. Faktorer som typisk paverkar konsekvensens betydelse.

Konsekvensernas betydelse

Mycket stor negativ e En art/naturtyp forsvinner eller dess sardrag gar forlorade i avsevard

konsekvens utstrackning (t.ex. skogsmiljoer)

o Atgarden forstor helt eller till stor del ett nationellt eller
landskapsmassigt vardefullt omrade eller en artférekomst som skyddas
av naturvardslagen.

Stor negativ konsekvens e  Objektets sirdrag férandras markant
e  Forstoringen riktas mot ett lokalt vardefullt naturomrade eller en
artforekomst.
Mattlig negativ konsekvens e Artens levnadsmojligheter/naturtypens séirdrag kan forsamras (t.ex.

Oppna karr)

e P3grund av konsekvensen gar endast en liten del av naturobjektet eller
artforekomsten forlorad, men objektet forlorar vasentligen sina sardrag
eller sin lamplighet som livsmiljo for en vardefull art.

Ringa negativ konsekvens e Endast (mindre) dndringar som inte dndrar sirdragen

e En liten del av ett naturobjekt eller en artférekomst gar forlorad, men
objektet behaller sina viktigaste sardrag eller lamplighet som livsmilj6 for
en vardefull art.

Neutral forandring elleringen | e  Inga sannolika férandringar i sdrdragen / Miljon kraftigt modifierad av
konsekvens, positiv manniskan.

konsekvens e Den ekologiska forbindelsen starks.

6.6 Konsekvenser for jordmanen och berggrunden samt
anvandningen av naturresurser

Med utnyttjande av naturresurser avses till exempel utnyttjande av jord och stenmaterial frdn berg, anvandning av
grundvattenresurser, barplockning, svampplockning, jakt och fiske. De nya vagarrangemangen som granskas har
lokala konsekvenser som hanfor sig till markanvandningen och darmed utnyttjandet av naturresurser.
Konsekvenserna under projektets hela livscykel, dvs. planeringen, byggandet och driften, och konsekvensernas
betydelse beddéms i allméanna drag i beskrivningen av konsekvensbedoémningen pa basis av preliminara tekniska
planer. | beddmningen granskas bland annat projektets prelimindra massbalans, méjligheterna att bortskaffa
overskottsmassor och eventuellt utnyttjande av atervunnet material. De paverkar ocksa transportbehoven under
byggtiden och darmed de klimatkonsekvenser som byggandet medfor. Mark- och berggrundsuppgifterna for
planeringsomradet preciseras pa basis av tillganglig information. Befintliga marktaktsprojekt och marktaktstillstand
granskas ocksa i bedomningen.

Eventuella fororenade markobjekt som finns i planeringsomradet och dess narhet utreds inom en radie pa cirka

500 meter fran planeringsomradet pa basis av positionsdata i miljoférvaltningens datasystem for markens status
(MATTI-registret) och ytterligare uppgifter om objekten begars av NTM-centralen. Pa basis av den erhallna
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informationen stravar man efter att bedéma féroreningarna av omradena och deras inverkan pa projektet. |
beddémningen beaktas de fororenade omradenas lage i forhallande till planeringsomradet, egenskaperna hos och
de mojliga spridningsvagarna for skadliga &mnen som finns i objekten samt de miljoforhallanden som paverkar
exponeringen for skadliga amnen.

Dessutom utreds i bedémningen eventuella olagenheter som gyttjelera och suspenderat material som kommer in i
vattendrag orsakar och hur oldgenheten kan minimeras.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelse

Alternativen som granskas har lokala indirekta konsekvenser som hanfér sig till markanvandningen och darmed
utnyttjandet av naturresurser. Jord- och stenmaterial behovs for att forbattra vagen, och & andra sidan bildas
ytterligare jordmassor under jordskarningar. P& mjuk mark maste marken starkas med massutskiftning, dar daligt
barande mark ersétts med jord som ar byggtekniskt battre. Man stravar efter att i férsta hand utnyttja eventuellt
extra jordmaterial vid byggandet av projektet (till exempel bullervallar) eller anvisa en lamplig anvandningsplats
inom ett rimligt transportavstand.

De direkta konsekvenserna for jordmanen och berggrunden uppstar under byggandet. Med undantag for eventuell
marktakt och placeringsomraden for jordmassor kommer konsekvensen att riktas till den plats som ska byggas.
Eventuell marktakt sker separat fran vagprojektet i enlighet med tillstdndsvillkoren for taktomradet, och
konsekvenserna av marktékten kan inte bedémas exakt i beskrivningen av miljokonsekvensbeddmningen;
mojligheterna kan endast bedémas pé en allméan niva. Mgjligheten att utnyttja 6verblivet jordmaterial utanfor
projektet paverkas dock avsevart av projektets tidtabell for byggandet, som beslutas forst i ett senare
planeringsskede. Behovet av nya massor kan minskas genom att anvanda atervunnet material, till exempel i
vagkonstruktioner eller bullervallar.

Nar det galler fororenad mark ligger tyngdpunkten i bedomningen pa konsekvenserna under byggandet.
Vagtrafiken i sig har ringa inverkan pa markfororeningar bortsett fran eventuella olyckssituationer, sa det
uppskattas att inga betydande konsekvenser kommer att uppkomma under anvandningen. |
konsekvensbedomningen beaktas de anlaggningsarbeten som planeras pa platsen, den uppskattade
omfattningen av omradets férorening, de skadliga &mnen som upptackts och deras egenskaper, méjliga
spridningsvagar och jordméansforhallanden. Eventuella platser med férorenad mark kan krava ytterligare atgérder
nar projektet framskrider. Ytterligare atgarder kan till exempel omfatta genomférande av markundersokningar,
riskbedomning eller atgarder for istandsattning av marken. Om férorenade markmaterial hanteras i samband med
byggandet, ska en anmélan om sanering av férorenad mark goras i god tid och nédvandiga utredningar och
saneringsplaner ska goras. Fororenad mark maste behandlas pa lampligt satt sa att den inte utgor en risk for
miljon eller hélsan.

6.7 Konsekvenser for landskapet och kulturmiljon

Beskrivningen av landskapets nuldage i MKB-rapporten beskriver med tillracklig noggrannhet och omfattning
influensomrédets landskapsstruktur, landskapets sardrag, landskapsbilden och kulturmiljons element baserat p&
kallmaterial och terrangobservationer. Elementen presenteras som en del av den évergripande landskapsbilden,
som inkluderar terrangens hojdférhallanden, landskapets méjliga orientering, terrangens tackning och rumslighet
(6ppna, halvoppna och stangda omraden), platsen for manskliga aktiviteter, miljoer av olika natur och vardefulla
objekt. Darutéver kan beskrivningen av nulaget beskriva andra faktorer som paverkar landskapsbilden, méjliga
hojdpunkter i landskapet, landmarken eller knutpunkter, samt randzoner och landskapsskador.

Beddmningen begransas till objekt p& den undersokta vagstrackningen som huvudsakligen ligger mindre an 200

meter fran vagens mittlinje och pa sadana delar av den nuvarande vagstrackningen som forblir oférandrade,
mindre &n 100 meter fr&n mittlinjen. Nar det galler den byggda kulturmiljon beaktas nationellt, landskapsmassigt
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och regionalt betydande omraden och objekt som varderas i landskapsplanen och kommunernas planutredningar.
Vardefulla omraden och objekt anges pa en karta och deras natur samt vardefulla sardrag beskrivs i ord.

Nar det galler landskapet och kulturmiljon fokuserar konsekvensbedémningen pa de identifierade vardefulla
omradena, sarskilt omradet vid Storsviksvagens anslutning och kulturlandskapet vid Pickala & och Pickala gard i
dess narhet. Vid bedomningen av konsekvenser for landskapet fasts uppmarksamhet vid férhallandet mellan
landskapsbilden i vidare bemarkelse och de vardefulla miljder som anges. Dessutom beddms i synnerhet
konsekvenserna for landskapet som nya planskilda anslutningar, bullerbek&mpningskonstruktioner och annan
infrastruktur i anslutning till projektet medfér, samt konsekvenserna for identifierade rekreationsvarden.
Planeringsomradets anslutning till Stora Strandvigens omgivning och det tillhérande vagnatet kommer ocksa att
beaktas.

For visualisering av konsekvenserna for landskapet gors tillrackligt manga illustrationer pa de punkter dar
forandringarna i landskapsbilden ar stérst. Dessutom produceras en kart- och flygbildsbaserad analys av
forandringar i landskapet samt en presentationsmodell av omradet.

Minimering och lindring av konsekvenserna for landskapet ar en del av bedémningen. Lindringsatgarder lyfts fram
i MKB-rapporten som en del av konsekvensbedémningen.

De centrala informationskallorna ar féljande:

e Corine Land Cover (SYKE 2018)

e Material frAn skogscentralerna, Forststyrelsen och Naturresursinstitutet (Luke)
e Kartor, fotografier, flygbilder

o Kulturmiljéns servicefonster www.kyppi.fi/palveluikkuna. (Museiverket)

e Byggda kulturmiljéer av riksintresse (RKY) www.rky.fi

e Museimyndigheternas information, planer och planbeskrivningar samt allman litteratur i &mnet.

e Terrangbesok

¢ Inventering av fornlamningar (projektets egen, under arbete)

e Vardbiotoper

e Har aro marker hérligare. Nylands kulturmiljéer. Nylands férbunds publikationer E 245 — 2022. (Nylands
forbund 2022)

e Pavag — Nylands kulturhistoriskt vardefulla vagar och rutter. Nylands férbunds publikationer E132-2014.
(Nylands férbund 2014)

e Sodra Sjundea landskapsutredning for delgeneralplanen. (Sjunded kommun 2016)

e Uppdaterad inventering av Sjundeas byggda kulturmiljo 2019. (Sjunded kommun 2019)

e Andra eventuella befintliga studier.

e Lokalkannedom och lokala varderingar som fas fran respons fran invanarna.

| samband med foérfarandet for bedémning av miljokonsekvenserna gors dessutom en arkeologisk inventering i
omradet for de vagar som granskas for att ha ett tillrackligt kunskapsunderlag om det arkeologiska kulturarvets
varden tillgangligt vid planeringen och bedémningen. Den planeras i samarbete med museimyndigheterna och
riktar sig till influensomradet for de vagstrackor som studeras. Inventeringen kommer enligt malet att genomféras
for huvudvagens del hosten 2023. Nar det galler det nedre vagnatet och andra specificerade l16sningar fortsatter
inventeringen varen 2024 sa att resultaten finns tillgangliga i bedomningen.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelse

Landskapet kommer oundvikligen att forandras till féljd av vagforbattringen. Omraden med planskilda anslutningar
ar vanligtvis viktiga punkter nar det galler forandringar i landskapsbilden, men eventuellt avlagsnande av trad som
avgransar landskapsutrymmet, mark- och bergskarningar, vallbankar och bullerskyddskonstruktioner orsakar
ocksa landskapsskador. Konsekvenserna av dessa kan vara antingen direkta konsekvenser for den aktuella
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vagstrackningen eller indirekta konsekvenser som férandrar landskaps- eller stadsbilden i nar- eller fiarrmiljon.
Konsekvensernas betydelse och omfattning paverkas av landskapets kanslighet och proportioner. For landskapets
och kulturmiljons del riktar sig konsekvenserna dels till smaskaliga och férandringskénsliga byggda kulturmiljoer,
dels till landskapsmassigt omfattande sammanhangande faltomraden.

| detta projekt kommer konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon huvudsakligen att rikta sig till
narlandskapet, medan konsekvenserna for fjarrlandskapet som helhet sannolikt &r ringa. Landskapsbildens
karaktar och upplevelsen av den paverkas ocksa av fragmenteringen av omraden och bullerkonsekvenser.
Utsikten 6ver det 6ppna faltlandskapet ar en del av vardena fér omradet som helhet och paverkar ocksa
omfattningen av eventuella visuella konsekvenser.
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Tabell 15. Faktorer som typisk paverkar konsekvensens betydelse.

Konsekvensernas betydelse
Mycket stor negativ Projektet férandrar landskapets sardrag eller dimensioner vasentligen, till
konsekvens exempel:

e Genom att splittra landskapets enhetlighet och landskapsbilden.

e Genom att bryta viktiga siktlinjer.
e Genom att forstora hela eller delar av kulturarvets varden.

Stor negativ Projektet forandrar landskapets sérdrag eller dimensioner, till exempel:

konsekvens e Genom att betydligt undergrava landskapets enhetlighet eller
landskapsbilden.

e Genom att till vasentliga delar undergrava landskapets eller kulturarvets

varden.
Maéttlig negativ e Vigen eller dess konstruktioner skiljer sig fran landskapets dimensioner
konsekvens eller landskapets sardrag.
e Vigen eller dess konstruktioner undergraver landskapets eller kulturarvets
varden.
Ringa negativ e Vagen eller dess konstruktioner skiljer sig nagot fran landskapets sardrag
konsekvens eller dimensioner.

e Forandringarna i landskapet ar svara att upptacka.
e Vigen eller dess konstruktioner paverkar landskapets karaktar.

Neutral férandring, e Vagen och dess konstruktioner orsakar inga markbara konsekvenser for
ingen konsekvens landskapet eller kulturarvet.
eller positiv e Vigen och dess konstruktioner bevarar karaktdren av det nuvarande

konsekvens landskapet.

e Vagen eller dess konstruktioner aterstaller gamla varden som ar
forknippade med landskapet.

6.8 Konsekvenser under byggandet

Av konsekvenserna under byggandet granskas i huvudsak konsekvenserna for trafiken, bebyggelsen och
invanarna samt naringarna. | detta sammanhang presenteras ocksa varaktigheten av olagenheterna under
byggandet och omfattningen av byggomradet. | bedémningen av konsekvenserna for bosattningarna beaktas bl.a.
forutsattningarna for invanarnas rorlighet och forandringar i dem. Konsekvenserna under byggandet ar ocksa
delvis relaterade till anvandningen av mark, berggrund och naturresurser, eftersom mycket jord- och bergmassor
forflyttas och behévs vid byggandet av vagen. Dessutom uppstar klimatkonsekvenser under byggandet. Dessa
fragor behandlas i kapitel 6.6 och 6.9.

Konsekvenserna for yt- och grundvatten under byggandet kommer ocksé att bedémas. Bedomningen grundar sig
pa expertbedémningar av de byggéatgarder som varje alternativ férutsatter och deras placering i férhallande till
bosattning och trafikleder. | konsekvensbeskrivningen presenteras ocksa atgarder for att lindra de negativa
konsekvenserna av byggandet.

Typiska konsekvenser och beddmning av betydelse

Konsekvenserna under byggandet ar huvudsakligen aterstallbara, men vanligtvis betydande under byggandet. Om
byggandet utfors i korridoren foér den befintliga vagen kommer det att krdva vagarrangemang under byggandet om
vagens kvalitetsniva och hastighetsbegransning blir lagre an for narvarande. Det kommer att rora sig arbetsfordon
pa byggarbetsplatsen och de arrangemang som behovs for dem kan avvika fran normallaget och hastighetsnivan
kan variera. Detta orsakar férseningar och potentiella trafiksakerhetsrisker och olagenheter pa grund av omvéagar
for den trafik som anvander vagen. Dessutom flyttas mycket jord- och bergmassor pa byggarbetsplatsen, vilket
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orsakar olagenheter i form av buller, vibrationer och damm, inte bara i riksvagskorridoren utan ocksa pa andra
hall.

Under byggandet kan konsekvenserna vara forknippade med bl.a. féljande saker:

o trafikarrangemang under arbetet och deras inverkan pa restider samt barriareffekt (omvagar)

e eventuella trafiksdkerhetsrisker

e buller, vibrationer, damning och olédgenheter for trivseln som orsakas av sprangnings-, brytnings- och
schaktningsarbete

e konsekvenser for vattendragen under byggandet (bl.a. grumlighet) och dagvattenhanteringen i anslutning till
naturmiljon och vattendragen.

6.9 Konsekvenser for klimatférandringen

Projektets konsekvenser for klimatforandringen bedéms utifran vaxthusgasutslapp som uppstar i olika skeden av
projektets livscykel. Pa basis av tidigare projekt ar utslappsminskningarna till féljd av vagprojektet inte betydande
med tanke pa de totala utslappen. Foérandringar i utslappen i trafiken visas dock som en del av berakningen.
Utslappen av vaxthusgaser gors jamférbara med koldioxidekvivalenter (CO2e), som beskriver den totala
uppvarmningspotentialen (global warming potential, GWP).

Byggandet av vagen medfor klimatkonsekvenser genom tillverkningen av material som anvands i
vagkonstruktionen, transporter av detta och arbetet som utférs pa plats. Utslappen frdn vagbyggen beraknas i
enlighet med standarderna for livscykelanalys med beaktande av de mest betydande vagkonstruktionerna,
huvudmaterialen och arbetsskedena. Som utgdngsdata for bedéomningen anvands de uppgifter som finns
tillgangliga i MKB-skedet och uppskattningar av strukturella I6sningar och massvolymer i olika alternativ. Som kélla
till utslappsdata anvands bl.a. byggproduktspecifika miljdvarudeklarationer och databaser for livscykelanalys (t.ex.
Ecoinvent). Trafikarrangemangen under byggandet och bygglogistiken spelar en stor roll fér utslappen, men dessa
kan bedémas narmare forst i senare planeringsskeden. Vid beddémningen av byggrelaterade utslapp ar det viktigt
att jamfora alternativen sinsemellan.

Som en lindringséatgard for att minska de klimatkonsekvenser som byggandet medfor lyfts de méjligheter som den
cirkulara ekonomin erbjuder, sdsom anvandningen av atervunnet material, fram i allmanna ordalag. | framtiden
kan utslappssnal eller utslappsfri byggplatsutrustning avsevart minska utslappen fran byggplatser. Det ar dock
svart att forutsaga integreringen av utslappsfri utrustning, och det ar inte majligt att berakna konsekvenserna i
MKB-skedet. Mdjliga satt att kompensera for klimatkonsekvenserna behandlas ocksa i allmanna ordalag.

Konsekvenserna for férandringen i kollager och kolséanka som projektet medfér bedéms genom att faststalla
mangden trdd som tas bort i projektet och deras kolbindningspotential (kolsénka) samt markytan med
kolbindningspotential under vagkonstruktionen. Nar det géller marken beaktar beddmningen jordartens inverkan
pa kolsankor. Som utgangsdata anvands Finlands miljocentrals (2018) CORINE Land Cover-material,
Skogscentralernas, Forststyrelsens och Naturresursinstitutets (Luke) material. Uppskattningen av utslappen under
drift baseras pa trafikvolymer och trafikprestationer som uppskattas i samband med trafikkonsekvenser.

Kallan till fordonstypspecifika utslappsfaktorer ar Trafikledsverkets IVAR3-programvara, som beaktar olika
linjeavsnitt (baserat pA HBEFA-databasen) och anslutningar. Vid behov kompletteras materialet med VTT:s modell
LIPASTO. Darutover granskas alternativens kvalitativa anslutning till resten av trafiksystemet och den darav
féljande mojligheten till att minska eller 6ka trafiken. Kvalitativt beaktas de mojligheter som projektet skapar fér
utveckling av gang- och cykelvagar och forhallanden forknippade med anvandningen av kollektivtrafik (hallplatser,
anslutningsparkering) i omradet. Dessa faktorer har potential att astadkomma férandringar i fardmedelsandelar
och darmed minska utslappen av vaxthusgaser.
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Bild 68. De huvudsakliga kallorna till klimatkonsekvenser. | figuren visar den bla granslinjen de delomraden som ska
beddémas och som paverkar utslappen.

Utgangspunkten for konsekvensbedémningen ar férandringen i och med projektet i forhallande till miljons
nuvarande tillstdnd. Vagprojekt har lang varaktighet, och darfér ar konsekvensbedémningen ar inriktad p&
framtiden. Aven om den forandring som alternativen medfér bedéms i férhallande till nulaget, jamfoérs alternativen
med varandra i den framtida situationen (tyngdpunkten ligger pa prognosaret for trafiken 2050). Livscykelanalysen
(LCA), som ar en del av MKB-forfarandet, blir mer osaker nar vi stracker oss langre in i framtiden, eftersom vi inte
kan forutsaga vad som komma skall. A andra sidan kan en jamforelse av alternativen i sig anses vara tillrécklig for
att lyfta fram skillnader. Utvarderingen lyfter fram den tidsmassiga férdelningen av konsekvenserna och
presenterar dem tydligt for att stodja forstaelsen av helheten. Jamforelser gérs bade med avseende pa utslapp
under drift och utslapp under byggande.

Projektet beddms kvalitativt ur perspektiven anpassning till och beredskap infor klimatférandringar samt
klimatrisker. Klimatriskerna inom vagtrafiken ar sarskilt kopplade till stormar och 6versvamningar, som férutspas
6ka p& grund av allt mer extrema vaderférhallanden. Dessa faktorer, liksom majligheterna till riskhantering,
identifieras i MKB-skedet och beaktas narmare i den mer ingaende vagplaneringen. | bedémningen granskas hur
och nar man ska forbereda sig pa risker, sa att beredskapen &r konkret och forutsagbar. Som exempel kan
namnas beredskap for klimatférandringen och beaktande av biologisk mangfald i planeringen av losningar for
dagvattenhantering, bl.a. nar det galler dimensionering. Faktorer som ska beaktas vid underhallet av den fardiga
vagen, och vars betydelse kan 6ka i och med klimatforandringen, &r bl.a. halkskydd, underhall av dranering och
skador orsakade av tatare smalt- och fryscykler.

Uttver de nationella, regionala och kommunala klimatmalen lyfter Fardplanen for fossilfria transporter (2021) och
Atgardsprogrammet for kolfri trafik 2045. Slutrapport av arbetsgruppen fér klimatpolitiken inom transportsektorn
(2018) fram sétt att minska de klimatkonsekvenser som projektet medfor. Dessutom granskas temat i samband
med bl.a. temat landskap och naturmilj6 for att minimera férlusten av kolsénkor, eller hitta ldsningar for plantering
eller aterstallande av kolsankor.
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Atgarderna for att begransa klimatkonsekvenserna granskas ocksa ur ett vagplaneringsperspektiv. | bedémningen
kan man till exempel ta hansyn till viggeometrins eller andra tekniska lésningars inverkan pa trafikhastigheterna
och vidare pa utslappen fran vagtrafiken och anpassningsbehoven.

Centrala informationskallor

o Miljoministeriets klimatkonsekvensbedémning i MKB och SOVA

e Corine Land Cover, SYKE 2018

e Material frin skogscentralerna, Forststyrelsen och Naturresursinstitutet (Luke)

¢ Information som erhallits genom miljokonsekvensbedémning och projektplanering eller bedémningar av
strukturella I6sningar och massvolymer

o Databaser for livscykelanalys (t.ex. Ecoinvent)

e ISO 14040- och ISO 14044-standarder

e Byggproduktspecifika miljovarudeklarationer

o Uppskattade trafikvolymer och prognoser/trafikkonsekvenser enligt miljokonsekvensbedémningen

o Trafikledsverkets IVAR3-programvara (emissionsfaktor for vagtrafik)

e Anpassning till klimatférandringar i trafikledshallningen: Utredning av nulage

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelse

De véaxthusgaser som medfor klimatkonsekvenser och bedoms i MKB-forfarandet bildas fran olika utslappskallor
vid olika tidpunkter. Konsekvensernas varaktighet varierar fran en utslappskalla till en annan.

Utslappen fran byggandet under véagprojektet produceras bara en gang. Forandringar i trad och kolsankor i
marken som orsakas av forandrad markanvandning ar daremot bestaende till sin natur, liksom férandringar i
trafiken.

Projektets klimatférandringskonsekvenser bedéms genom att jamfoéra vaxthusgasutslappen som de olika
alternativen orsakar med de nationella och regionala totala vaxthusgasutslappen och de totala utslappen fran
vagtrafiken bade under byggandet och driften. Projektets konsekvenser for kolsédnkorna kommer att stéllas i
forhallande till den totala mangden trad som avlagsnas genom avverkning i landskapet samt till arealen av
landskapets skogsmark.

| konsekvensbedomningen beaktas ockséa landskapens och kommunernas klimatmal och projektets inverkan pa
forverkligandet av dem.

6.10 Utredning av trafikkonsekvenser

Trafikprognos

Stamvag 51 hor inte till de nationellt mest trafikerade forbindelserna som Trafikledsverket definierat. Darfor
utarbetas trafikprognosen for projekt- och jamforelsealternativen pa basis av de landskaps- och vagklassvisa
tillvéxtkoefficienter som definierats i den riksomfattande trafikprognosen fér vagnatet utanfor huvudvagnatet. | den
riksomfattande trafikprognosen anvéands vagklassvisa tillvaxtkoefficienter som definierats i Nylands vagnat. Den
uppdaterade riksomfattande trafikprognosen publicerades i januari 2023. Basaret for den uppdaterade prognosen
ar ar 2019, som var det sista hela statistikaret fére coronapandemin. P& basis av utgdngsdata om de
landskapsvisa tillvaxtkoefficienterna har man forst faststallt prognosarens fordonsprestation och den
genomsnittliga tillvaxten jamfort med 2019, som anvands som utgangspunkt for den évergripande prognosen.
Efter detta har tillvaxtkoefficienterna raknats om till basaret 2021 genom att utnyttja de observerade
prestationsvolymerna, vilket ocks& visar den minskade prestationsnivan till féljd av coronapandemin. P& grund av
det nuvarande hdga priset pa branslen och att distansarbete blivit vanligare antas aterhamtningen fran de
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forandringar som orsakas av coronapandemin inte ske snabbt, utan prognosen antas aterga till den bana som
faststéllts i grundprognosen som borjar 2019 fram till 2030.

I landskaps- och vagklassvisa tillvaxtkoefficienter &r de viktigaste utgangspunkterna for den évergripande
prognosen for latta fordon befolkningsprognoserna och Finlands BNP-prognos. Utdver den dvergripande
prognosen granskas befolkningsprognosen landskaps- och kommunvis, varvid den kan anvandas for att beskriva
skillnaderna mellan dessa nar regionala trafikprognoser faststélls. Fordonsbestandets struktur har visat sig vara en
betydande foréandringsfaktor i prognosen. Skillnaderna i befolkningsprognoserna betonas i landskapsvisa
tillvaxtkoefficienter. Befolkningsprognosens vikt &r 50 procent under prognosens forsta ar. For tunga fordon har
ingen separat forbindelsevis granskning gjorts, eftersom det p& grund av det satt pa vilket prognosen
sammanstalldes inte fanns nagra prognoser for transportnatet som skulle ha gjort det majligt att pa ett tillforlitligt
satt rikta prestationstillvaxten till de valda forbindelserna. Prognosen fér tunga fordon baseras alltid pa en
landskaps- och klassvis uppdelad prognos, vilket innebér att den kan anvéndas i alla situationer.

Prognosen beskriver trafikens sannolika utveckling utifran beslut som fattats och férutsebara férandringar i
verksamhetsmiljon och behandlar latt och tung trafik separat. Prognosen tar inte hansyn till politiska styrmedel,
trafikledsinvesteringar eller andra atgarder som inga beslut fattats om.

For trafikprognosen utarbetas ocksa kanslighetsgranskningar, i vilka till exempel eventuella betydande
markanvandningsprojekt som paverkar planeringsomradet och méjligheten att trafikmangderna inte alls 6kar i
framtiden beaktas.

Trafikflode och serviceniva

Projektalternativens inverkan pa stamvagens trafikflode och servicenivdn bedéms med hjalp av IVAR3-
programvaran. IVAR3-programvaran producerar data om den genomsnittliga restiden for huvudvagen, restiden for
tung trafik och restiden for lokaltrafiken. HCM-servicenivaklassificeringen anvands som ramverk fér bedémning av
servicenivan. Bedémningen gors for hela granskningsperioden 2030-2060 och indikatorvardena rapporteras
narmare i trafikprognoslaget for 2045.

Trafiksakerheten

Projektalternativens inverkan pa trafiksakerheten bedoms med hjalp av IVAR3-programvaran, precis som inverkan
pa trafikflodet. Vid behov kan bedémningen kompletteras med granskningar som utférs med Tarva-programvaran.
Beddmningen gors for hela granskningsperioden 2030-2060, indikatorvardena rapporteras narmare i
trafikprognoslaget for 2045, och den fokuserar pa olyckor som leder till personskador, av vilka olyckor som leder
till allvarliga personskador och dédsfall kan atskiljas.

Tung trafik

Konsekvenserna for den tunga trafiken granskas separat fran ovrig fordonstrafik. IVAR 3-programvaran anvands
for att bedoma inverkan pa tunga fordons kortid, prestation och serviceniva. Konsekvenserna for
specialtransporter beddms som en expertbedémning.

Kollektivtrafik

Konsekvenserna for kollektivtrafiken bedoms kvalitativt som en expertbedémning. De atgarder som vidtas pa
stamvagen forbattrar inte bara fjarrtrafikens smidighet utan ocksa smidigheten i kollektivtrafiken och
forutsagbarheten av restiderna i fjarrtrafiken. Atgéarderna kan paverka antalet hallplatser for kollektivtrafiken i
planeringsomradet, vilket kan paverka kollektivtrafikens tillganglighet. Dessutom bedéms hur férbattringen av
stamvagen paverkar nartagstrafiken mellan Sjundea och Kyrkslatt.
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Gang- och cykeltrafik

Konsekvenserna for gang- och cykeltrafiken bedéms kvalitativt som en expertbedémning. | samband med de
viktigaste vagforbattringsatgarderna kommer det forbattrade parallella vagnatet att ha en betydande inverkan pa
lokala trafikforbindelser. For gangtrafikens del kommer man sarskilt att bedéma tvargaende forbindelser med
tanke pa nuvarande och eventuell framtida markanvandning. For cykeltrafikens del kommer man sarskilt att
bedoma de forbindelser som gar parallellt med stamvagen och som potentiellt &r viktiga for pendlingstrafiken samt
deras rakhet och kontinuitet. Dessutom granskas tvargaende forbindelser och nuvarande och framtida
markanvandningens anslutning till cykelvagen som gér parallellt med stamvagen och som en del av det regionala
trafiknatet for cykeltrafik i Kyrkslatt.

Konsekvensbeddmning och lénsamhetskalkyl

| MKB-forfarandet granskas konsekvenserna delvis med samma metoder som den projektbedémning som ingar i
beredningen av utredningsplanen. De kalkyler och granskningar som gjorts med IVAR 3-programvaran betjanar
ocksa den konsekvensbedémning och lonsamhetskalkyl som ingar i projektbedémningen av utredningsplanen. |
I6nsamhetskalkylen granskas projektets for- och nackdelar under granskningsperioden pa 30 ar (2030-2060),
omréaknat till pengar. Den samhallsekonomiska barkraften (nytto-kostnadsforhallandet) for olika projektalternativ
bestams genom att nyttan uppskattad i pengar stalls i férhallande till projektets kostnader.
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7 Fortsatt planering, tillstand och beslut

7.1 Tidtabell for den fortsatta planeringen

Efter kontaktmyndighetens motiverade slutsats om MKB-beskrivningen valjer den projektansvarige det alternativ
(eller kombinationen av alternativ) som gér vidare till fortsatt planering. P& basen av detta utarbetas en
utredningsplan i enlighet med lagen om trafiksystem och landsvagar, som fardigstalls for godkannande. Transport-
och kommunikationsverket Traficom godkanner utredningsplanen. | det beslutet fattas beslut om trafik- och
tekniska principlosningar for forbattring av stamvagen. Innan projektet genomfors utarbetas en detaljerad vagplan
och, i samband med byggandet, en byggplan. Det finns ingen information om tidtabellerna for dessa.

Planeringslésningen ar utgdngspunkten fér kommunernas framtida planering av markanvandningen.
Planlaggningen sker samtidigt som vagplaneringsprocessen, eftersom den maste motsvara planeringslésningen.
Bade utredningsplanen och vagplanen ska grunda sig pa en plan enligt markanvandnings- och bygglagen med
laga kraft, dar landsvagens lage och dess forhallande till omradenas 6vriga anvandning har faststallts. Behovet av
att utarbeta och &ndra planer kommer att ses 6ver nar planeringslésningen utvecklas och blir mer exakt.

Tiden frén att behovet av att forbattra huvudvagen identifieras till projektets borjan och sjalva utférandet av
forbattringarna ar lang. Det krdvs manga steg och beslut innan projektet genomfors. Investeringsbeslut for stora
vagprojekt behandlas politiskt. Genomforandet av projektet ingar inte i Trafikledsverkets eller NTM-centralernas
genomférandeprogram. Syftet med den allménna planeringen av projektet ar att méjliggora utvecklingen av
vagavsnittet, eventuellt i etapper, mot maltillstdndet. Att 6ka planeringsberedskapen tkar chanserna att projektet
inkluderas som ett genomférandeprojekt till exempel i den riksomfattande trafiksystemplanen.

/’ Behandling enligt lagen om trafiksystem / \
HEE'H

och landsvagar

Detaljplaner.

Behandling enligt markanvandnings- och bygglagen

Bild 69. Diagram som beskriver projektets huvudsakliga skeden, fran planering till genomférande.
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Man kommer aven i den fortsatta planeringen att reda ut miljovarden och lindra oladgenheter

Manga av de fragor som kommer upp i MKB-forfarandet beaktas i den fortsatta planeringen av projektet. Dialogen
med invanare, markagare och lokala aktorer fortsatter. | utredningsplanen planeras de grundlaggande I6sningarna
for trafik och teknik mer detaljerat 4n i MKB-skedet, &ven om planerna aven i detta skede behandlas pa en allman
niva. Utredningsplanen fokuserar pa en grundlaggande I6sning. | samband med detta ar det mojligt att specificera
fragor som kommit upp i responsen om MKB-forfarandet och som ar bra att reda ut i det allmanna
planeringsskedet med tanke pa projektets fortsattning.

Efter utredningsplanen omfattar planeringsprocessen ocksa en vagplan dar vagens exakta lage och andra detaljer
faststalls pa ett bindande sétt (se kapitel 3). Da specificeras parallella vagar och det nedre vagnatet och laget slas
fast. Vagplaneringen omfattar en egen konsekvensbeddémning och nédvéandiga utredningar som stéder den.
Naturutredningar som gors i samband med vagplanen ar nédvandiga, inte minst for att informationen om
naturmiljon snabbt blir féraldrad, till exempel i friga om beaktansvarda arter. Tidpunkten fér genomforandet av
forbattringen av huvudvagen ar okand, och det ar troligt att det kommer att ta ar att ga vidare med vagplanen.

| vagplanen kan planeringslésningen preciseras utgaende fran 6kad information med beaktande av gransvillkoren
for markanvandning och miljé samt berérda parters 6nskemal. Manga atgarder for att lindra olagenheter planeras
och beslutas forst i vagplaneringsskedet. | detta projekt omfattar dessa att trygga ekologiska forbindelser och
beaktansvarda naturvarden samt bullerbekampning. Manga av utredningarna lonar det sig att utfora forst i
vagplaneringsskedet da noggrannheten av planeringen &r pa ratt niva.

7.2 Behovliga tillstand och beslut

I samband med MKB-forfarandet identifierats preliminart de planer, tillstdnd och beslut som kravs i samband med
projektet innan planeringen fortskrider, i samband med utarbetandet av vagplanen eller innan byggandet inleds. |
planeringsprocessen for en landsvag ar nasta lagstadgade planeringsskede utredningsplanen, dar vagarnas
placering och grundlaggande trafikldsningar definieras mer detaljerat &n i planeringen i MKB-skedet. Det ar mgjligt
att [Amna in besvar mot utredningsplanen och att dverklaga beslutet till férvaltningsdomstolen.

En av de viktigaste tillstdndsfragorna i detta projekt ar vattentillstandet for korsandet av Pickala a. Nya broar som
gar 6ver aar kraver tillstand enligt vattenlagen, vilket omfattar atminstone 6vervakning av vattenkvaliteten under
byggandet i enlighet med tillstandsbestammelserna. Uppférande av en bro eller transportanordning éver en allman
farled eller kungsadra kraver vattentillstdnd enligt 3 kapitlets 3 § i vattenlagen (587/2011). Till tillstdndstemat hor
ocks& behovet att andra och utarbeta planer i enlighet med markanvandnings- och bygglagstiftningen, vilket ar en
del av landsvéagsprojektet i och med planeringsldsningen.

De viktigaste tillstanden som i allmanhet ingar i vagplanerings-
och byggprocessen for en landsvag

e beslut om godkannande av utredningsplanen*

e beslut om godkannande av vagplanen*

e eventuella &ndringar i detaljplanen

o tillstand som beviljas av regionforvaltningsverket (vattentillstand, miljotillstand)
e miljotillstand som krévs for krossningsverksamhet

e byggnadsrelaterade tillstand .
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Undantagstillstand

. ., Anmaélnings- och
enligt naturvardslagen

radplégningsplikt enligt

NTM-centralen lagen om fornminnen

Tillstdnd att rubba

Museiverket

Tillstand enligt
marktdktslagen

Marktaktstillstand

Kommun Centrala
—— e tillstands- och
Tillstand cu.:h anmadlningar e Anmailan om anvéndning
enligt MBL anmalningsbehov av skog enligt skogslagen
Bygglov, rivningslov och som jarnvdgs- och Skogscentralen
anmalnmﬂgar‘gallelmd? végprojekten
byeggnader (atgardstillstand, T
tillstand for OrUESatter
landskapsarbete)
Kommun

Tillstdnd och anmélningar
enligt MSL

Kommun/NTM/RFV

Tillstand och
anmalningar enligt
vattenlagen

Regionfrvaltningsverket (RFV)
(tillsyn, NTM)

Bild 70. Tillstands- och anmalningsbehov enligt miljdlagstiftningen. Trafikledsverkets anvisningar 2/2021.
Miljékonsekvensbeddmning for jarnvags- och vagprojekt.

7.3 Uppfdljningsprogrammet

MKB-beskrivningen ska, i tillampliga fall (MKB-forordningens 4 8), innehalla ett forslag till mojliga
uppféljningsarrangemang for betydande negativa miljskonsekvenser. Aven 32 § i lagen om trafiksystem och
landsvagar forutsatter att vaghalliningsmyndigheten systematiskt ska félja vagprojektets uppskattade och 6vriga
verkningar och utnyttja resultaten av uppféljningen vid beddmningen av olika projekts verkningar och vid valet av
planeringslosningar. Sddant som berdrs av betydande konsekvenser eller dar det rader osakerhet om
konsekvensernas storlek valjs i allménhet ut for uppféljning. Syftet med uppfdljningen ar att utreda hur situationen
utvecklas och hur de uppskattade konsekvenserna forverkligas. Uppfdljning gors aven for konsekvenser av mindre
betydelse om uppfoéljningen av fenomenet for med sig annan nytta.

| MKB-beskrivningen presenteras ett forslag till ett uppféljningsprogram for negativa miljokonsekvenser. | den
utreds behovet av uppfoljningsprogram preliminart. Uppféljningsprogrammet preciseras nar planeringsprocessen
framskrider i utredningsplanen och vagplanen. Utarbetandet av ett detaljerat uppféljningsprogram &r en del av
vagplaneringsskedet, dar konsekvensbedomningen framskrider till en mycket mer detaljerad niva an i MKB-skedet
och det allmanna planeringsskedet och dar fokus vanligtvis ligger p& fenomen som kraver uppféljning. I allménhet
foreslas ytterligare uppfoljningsobjekt i ett senare planeringsskede.
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Bilagor

Konsultens arbetsgrupp och expertkompetens

Enligt MKB-lagen ska den som ansvarar for projektet se till att hen har tillracklig sakkunskap for bedémning av
miljokonsekvenser. For vart och ett av huvudomradena i konsekvensbedémningen har erfarna ansvariga personer
utsetts. Vart arbetssatt omfattar ocksd samarbete i arbetsgrupper vid bedomning av konsekvenserna, vilket ger ett
tvarvetenskapligt perspektiv och forstdelse for helheten till bedomningen. Samtidigt utférs kvalitetskontroll genom
korsgranskningar och diskussion. Detta grupparbete underlattar identifierandet av de flerdimensionella
konsekvenserna av vagprojektet. FM Sakari Gronlund har fungerat som extern kvalitetskontrollant for
arbetsgruppen under MKB-programskedet. Arbetsgruppen kan vid behov stddja sig pa hela konsultféretagets
expertis i specialfragor som kommer upp i MKB-forfarandet.

ANSVARSOMRADE PRESENTATION

/ deltagande i

konsekvensbedémningar

Ansvaret i MKB-forfarandet Taina Klinga, FM 2001 (geografi)

Konsekvenserna for Klinga har 6ver 18 ars erfarenhet av att bedéma miljokonsekvenserna av
markanvandning och infrastrukturprojekt. Hon har varit involverad i manga stora huvudvagprojekt i olika
samhallsstruktur roller, deltagit i bl.a. projektledning, interaktion, samordning av markanvandning och
/ Konsekvenser fér manniskors | trafikldsningar samt informationshantering. Klinga har varit MKB-ansvarig i MKB-
levnadsforhallanden férfarandena for sex vagprojekt. Klinga har ansvarat for konsekvensbedémningar

relaterade till markanvandning och méanniskors levnadsforhallanden i tiotals vag- och
andra infrastrukturprojekt.

Projektchef Maija Ketola, DI 2005 (vagteknik)
Konsekvenser under Ketola har 22 ars erfarenhet av vagplanering. Ketola har deltagit i olika planer och
byggandet utredningar for riksvagar och landsvagar och satt sig in i olika

genomférandeldsningar, konsekvensbeddmningar och interaktion. Ketola &r val
fortrogen med vagplaneringsprocessen enligt vaglagen. Ketola har ocksa deltagit i
olika anvisningsarbeten, utredningar fér vagarrangemang pa utredningsplanniva
samt utredningar relaterade till specialtransporter och transport av farliga amnen.
Dessutom har hon god kompetens nar det galler anvandning av kompensationer fér
att minska och kompensera for skador som orsakas av infrastrukturprojekt.

Huvudplanerare Maija Carlstedt, DI 2015 (véag- och transportteknik)

Carlstedt har tio ars erfarenhet av vagplanering baserad pa informationsmodell och
den administrativa processen for vagplanering. Hon har varit involverad i olika
vagplaneringsuppgifter, fran planering till att skriva anvisningsarbeten och undervisa
vagplanering i hdgskolor.

Buller och luftkvalitet Siru Parviainen, TkK 2012 (lantméteriteknik)
Konsekvenser for manniskors Parviainens expertisomraden ar buller (bullermodellering, konsekvensbedémning,
levnadsférhallanden dimensionering av bullerbekdmpning) och geodata (utarbetande av olika typer av

kartor och analys). Dessutom omfattar hennes kompetensomraden riskhantering
samt beddmning av konsekvenserna for luftkvalitet och konsekvenserna av
vibration. Hon har deltagit i flera bullerutredningar av olika storlekar och typer som
expert och modellerare, till exempel bullerutredningar enligt EU-direktivet och
bullerutredningar for vagprojekt och stadsomraden. Hon har ocksa deltagit i
beredningen av flera anvisningsarbeten som bestillts av Trafikledsverket.

Konsekvenser for den Lauri Eravuori, FM 1998 (ekologi)

biologiska mangfalden Eravuori har éver 20 ars erfarenhet som miljoexpert. Han har arbetat som
projektledare och har bland annat ansvarat fér mer an 20 férfaranden vid
miljokonsekvensbeddmning och tiotals miljokonsekvensbeddémningar av
markanvandning och infrastruktur.
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ANSVARSOMRADE
/ deltagande i
konsekvensbedémningar

PRESENTATION

MKB-projektkoordinator
Konsekvenser fér manniskors
levnadsforhallanden, hélsa och
trivsel

Anna-Maria Kujala, FM 2016 (geografi)

Kujala har vidstrackt erfarenhet av olika miljé- och interaktionsprojekt. Kujala har
arbetat som projektledare, projektkoordinator och expert i manga MKB-projekt. Hon
har arbetat med interaktion mellan intressenter och insamling av respons samt
beddmt konsekvenserna for manniskor.

Konsekvenser for ytvattnet

Konsekvenserna for
grundvattnet

Konsekvenser for jordmanen
och berggrunden

Petra Tallberg, docent 2005, MMT 2000 (limnologi)

Tallberg &r docent i limnologi med 25 ars erfarenhet av vatten- och miljofragor.
Tallberg har arbetat i kravande forsknings- och expertuppgifter i ett brett spektrum
av projekt och har bedomt konsekvenserna for yt- och grundvatten i manga MKB-
projekt och andra utredningar.

Tiina Vaittinen, FM 2015 (hydro- och miljdgeologi)

Vaittinen har lang erfarenhet av att bedoma miljokonsekvenser av
infrastrukturprojekt. Hon har varit med i flera MKB-projekt med ansvar for bedémning
av konsekvenser for yt- och grundvatten, jordman och berggrund, fororenade
markomraden och anvandning av naturresurser. Vaittinen har ocksa arbetat som
projektledare i manga projekt relaterade till 6vervakning av miljokonsekvenser,
istAndsattning av fororenade omraden, sulfatjord och miljéutredningar.

Konsekvenser for landskapet,
konsekvenser for kulturmiljén

Konsekvenser for klimatet

Elise Lohman, landskapsarkitekt 2015

Lohman har gedigen erfarenhet av olika strategiska uppgifter inom landskap och
markanvandning. Lohman har arbetat bade inom den privata sektorn med
planerings- och konsekvensbeddémningsarbete och inom den offentliga sektorn med
planerings- och omradesutvecklingsuppgifter. Lohman arbetar badde som expert och
projektledare i stor utstrackning inom omradet hallbar utveckling.

Konsekvenser for klimatet

Trafik

Juha Seppala, DI 2017 (miljovard)

Seppala ar diplomingenjor i miljovard och har efter examen arbetat som féretagare
inom ber&kning av vaxthusgasutslapp och stralningsdriv samt livscykelanalyser.
Seppénen arbetar i projekt relaterade till cirkular ekonomi och
miljokonsekvensbeddmningar. Han &r intresserad av utveckling av
utslappsberakningar och implementering av I6sningar for cirkular ekonomi.

Ossi Lindfors, ingenjor, hogre YH 2022 (framtidens trafiksystem)

Lindfors har sex ars erfarenhet av att genomféra projektbeddmningar,
trafikkonsekvensbeddmningar och samhallsekonomiska konsekvensbedémningar.
Han har varit involverad i flera MKB-projekt som beddmare av trafikkonsekvenser.
Lindfors har mangsidig erfarenhet av trafikutredningar av olika omfattning, fran
prelimin&ra planer till vagplaner.
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Finlands miljoécentrals Yleiskaavapalvelu 2022—2023. Kontinuerlig anvandning. Generalplanens granser nedladdad
28.11.2022 (materialet har redigerats genom korrigering av digitaliseringsfel och plannamn).

Finlands miljocentral 2023. Oppna geodatamaterial, granssnitt och karttjanst. Grunddata i programskedet av MKB
ar ett urvalet av material frdn geodata 02/03 2023.

Statistikcentralen 2023. Oppna geodatamaterial, granssnitt och karttjanst.

Nylands férbund 2023. Oppna geodatamaterial, granssnitt och karttjanst.

Trafikledsverket 2023. Vaylapilvi. Oppna geodatamaterial, granssnitt och karttjanst.
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