Kirkkonummen kunnan vastaus Masalan osayleiskaavasta tehtyyn
valitukseen, jonka on laatinut Uudenmaan elinkeino- ja ymparistokeskuksen
(ELY-keskus) Liikenne- ja infrastruktuurivastuualue (18.4.2023)

Taustatietoa

Ensimmaiseksi on syyta todeta, ettd Kirkkonummen kunnanvaltuusto on hyvaksynyt 19.6.2023 (§ 47) Masalan
osayleiskaavaa koskevan asiavirheen ja muutaman kirjoitusvirheen korjauksen. Paatoksella ei ole vaikutusta
osayleiskaavan periaatteisiin eikd tdahan valitukseen, silla edelld mainittu paatos ei koske valitusta. Paatdksen
yhteydessa osayleiskaavalle on annettu uusi piirustusnumero, joka on 3486 (vanha piir.nro 3481) ja se on pai-
vatty uudestaan: 12.6.2023 (vanha pvm. 6.3.2023).

Toisekseen on syyta todeta, ettd kunnanhallitus on paattanyt 28.8.2023 (§ XXX) panna Masalan osayleiskaavan
voimaan lukuun ottamatta valituksen alaisia alueita kuten esimerkiksi Suvimaden ja Majvikin aluetta, johon tama
valitus kohdistuu.

Valituksen sisalto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) Liikenne- ja infrastruktuurivastuualueen
valitus koskee kunnanvaltuuston paatosta (6.3.2023, § 13) hyvaksya Masalan osayleiskaava. Valittaja edellyttaa,
ettd kunnanvaltuuston paatos kumotaan Suvimaen ja Majvikin alueelle osoitettujen aluevarausten A (asunto-
alue), AP (pientalovaltainen asuntoalue) ja AO (erillispientalojen asuntoalue) osalta ja niihin liittyvine liikennejar-
jestelyineen. Valituksessa on kolme p&aotsikkoa, joista ensimmaisen on otsikoitu Asian aikaisemmat vaiheet ja
tausta, toinen Valituksen perustelut ja siihen liittyy myos kappale, joka on otsikoitu Yksityiskohtaiset perustelut.
Viimeinen kolmas kappale on otsikoitu Johtopaatokset.

Valittaja (ELY-keskuksen Liikenne- ja infrastruktuurivastuualue) on tuonut valmisteluvaiheen lausunnossa (8.1.
2018) esille, etta se pitaa tarkedna Masalan taajaman kasvaessa Keha ll1:n (kantatie 50) rinnakkaiskatuyhteyksien
toteuttamista, jotta nykyisin turvattomista tasoliittymista Keha Ill:lle padstaan eroon. Lisdksi kaavakartan alue-
varauksissa on varauduttu Masalan eritasoliittyman ja uuden Majvikin eritasoliittyman toteuttamiseen Keha
lll:lle. Uusi kehdamadinen tieyhteys kulkee Keha IlI:n poikki ja ollakseen kaavan mukaisen maank&yton toteutuessa
turvallinen, edellyttaa yhteys uuden Majvikin eritasoliittyman toteuttamista. Rinnakkaiskatuyhteydet ja eritaso-
liittymat on esitetty myods vuonna 2016 valmistuneessa aluevaraussuunnitelmassa Keha Il (kantatie 50) valilla
kantatie 51 - Mankki. Osayleiskaavassa on otettu huomioon aluevaraussuunnitelman ratkaisut.

Ehdotusvaiheen kaava-aineistossa asemakaavoitettaville alueille esitettiin kaavassa yleismaardys “asemakaavoi-
tettavaa aluetta palvelevat liikennejarjestelyt on toteutettava ennen alueen paakdyttotarkoituksen mukaisten
toimintojen kadyttoonottoa”. Valittaja (ELY-keskuksen Liikenne- ja infrastruktuurivastuualue) on tuonut lausun-
nossaan 13.1.2022 esille, ettd annettu ajoitusmaardys on epdselva eika maarayksen perusteella pystyta suoraan
arvioimaan mihin alueisiin ja paakayttotarkoituksen mukaisiin toimintoihin se kohdistuu. ELY-keskus esitti, etta
ajoitusmaaradys kohdennetaan selkeammin tiettyja alueita ja liikenneyhteyksia koskevaksi, esimerkiksi osa-alue-
rajauksella tai liikkenneyhteyksiad koskevaksi, esimerkiksi osa-aluerajauksella tai rasterimerkinnallad seka riittavilla
madrayksilla. Valittajan lausunnossa tuotiin esille, ettd on erityisen tarkeda varmistaa, ettei Suvimaen eika Maj-
vikin alue Idhde toteutumaan siten, ettd uuden rakentamisen lilkenne ohjautuisi miltdan osin Keha Il1:n tasoliitty-
mien kautta. Kaavaselostuksen perusteella valittaja on tulkinnut, ettd tavoitteena on aloittaa Suvimden ja Maj-
vikin alueen rakentaminen tieliikenteen yhteystarve -merkinnalla osoitetun silta- ja katuyhteyden varassa. Kui-
tenkin kaavamerkintdjen perusteella valittaja on pystynyt tulkitsemaan, ettd alueen ensisijainen yhteys on Maj-
vikin eritasoliittyman kautta. Valittaja kehotti tdsmentamaan Suvimaen ja Majvikin liikennejarjestelyja koskevia
merkintdja ja maarayksia siten, etta myos niista olisi kdynyt ilmi silta- ja katuyhteyden ensisijaisuus Suvimaen ja
Majvikin alueen liikennejarjestelyissa. Silta- ja katuyhteys olisi ollut syytd osoittaa katuina eika yhteystarvemer-
kinnalla ottaen huomioon niiden merkittavyys Suvimaen ja Majvikin alueen kannalta.



Ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelussa (7.9.2022) valittaja (ELY-keskuksen Liikenne- ja infrastruktuurivastuu-
alue) toi esille, ettd asemakaavoitettava Suvimaen ja Majvikin asuntoalue voidaan toteuttaa vasta Keha lll:lle
toteutettavan Majvikin eritasoliittyman rakentamisen jalkeen. Maininta kaavaselostuksessa ei ole riittavad, vaan
asia pitda esittdd myos kaavamaarayksissa. Neuvottelussa todettiin, ettd Suvimden ja Majvikin asuntoalueen
liikenteen jarjestamisen problematiikan on hyvin kunnan tiedossa. Asia todettiin tuotavan paremmin esille kaa-
va-aineistossa, kun se valmistellaan hyvaksymiskasittelyyn. Lisdhaasteena jarjestelyiden toteuttamiseen kunta
totesi maa-alueen omistajuuden (Vendjan federaatio), jonka kanssa ei suunnittelua voida edistaa.

Kaavaan liittyen pidettiin tydneuvottelu (1.11.2023, HUOM! paivdmaéaran pitéisi olla 1.11.2022), jossa esitettiin
alustava hyvaksymiskasittelyyn valmisteltu aineisto. Valittaja (ELY-keskuksen Liikenne- ja infrastruktuurivastuu-
alue) toi esille, ettd kaavamaarayksessa tulee huomioida jo aiemmissa vaiheissa esitetty vaatimus ajoitusmaa-
rayksesta Keha Ill:n pohjoisen eritasoliittyman (Majvikin eritasoliittymd) toteuttamisesta ennen Suvimaen ja
Majvikin asuntoalueen kdyttoonottoa. Kyseiselle alueelle ei ole mahdollista kulkea Majvikin tasoliittyman kautta.
Kunnan taholta todettiin, ettd kunta ja alueen kehittamisesta vastaava yksityistaho ovat selvittaneet muita lii-
kenteen jarjestamismahdollisuuksia, jotka pohjautuvat Suvimden ja Majvikin asemakaavan valmisteluaineiston
aineistoon. Kunnan edustajan avatessa tarkemmin liikenteen jarjestamista kavi ilmi, etta vaihtoehdot ovat sa-
mat, mitd tdman kyseisen osayleiskaavan liitteend olevassa liikenteen selvityksessa on esitetty eikd se siten tuo-
nut uusia vaihtoehtoja.

Valituksen perusteissa valittaja (ELY-keskuksen Liikenne- ja infrastruktuurivastuualue) toteaa, ettei kunnanval-
tuuston hyvaksyméa osayleiskaava ota kaikilta osin huomioon maankaytto- ja rakennuslakia (MRL) eika lakia
liikennejarjestelmadsta ja maanteista (LjMTL). (HUOM! tekstia on hieman typistetty varsinaisesta valituksesta):

e MRL9 §:n nojalla kaavan tulee perustua kaavan merkittdvat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja
sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavan vaikutuksia selvitettdessa otetaan huomioon
kaavan tehtava ja tarkoitus.

e  MRL 39 &:n mukaan yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon mm. mahdollisuudet liikenteen,
erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympariston ja
talouden kannalta kestavalla tavalla sekd mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen elinymparistoon.
Lisaksi MRL 9 §:n mukaisiin selvityksiin tulee osoittaa ndiden edellytysten toteuttaminen kaavassa.

e LjMTL:n (laki liikenteen jarjestamisesta ja maanteistd) 1 §:ssa todetaan, etta lain tarkoituksena on
jarjestaa lilkennejdrjestelmdsuunnittelu siten, etta siina sovitetaan yhteen valtakunnalliset ja
alueelliset tavoitteet ja luodaan edellytykset toimivalle liikennejdrjestelmalle ja kehittamiselle. lain
tarkoituksena on lisaksi turvata osallistumismahdollisuudet valtion omistamien maanteiden
suunnitteluun toteamalla ja edistamalla hyvaa hallintoa ja oikeusturvaa maanteita koskevissa asioissa.

e LjMTL 7 §:ssd sdadetdan, ettd valtakunnalliset aleuidenkayttétavoitteet sekd maakuntakaava ja
yleiskaava on otettava huomioon siten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa sdadetaan.

e LjMTL 13 §&:ssd tienpitoa koskevien yleisten vaatimusten osalta on saddetty, ettd maantieverkkoa on
kehitettdva ja kunnossapidettdva ja siihen on investoitava siten, etta silld edistetdadn muun muassa
valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutumista, alueen kehittamistd, maankayton
suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistolle asetettavien tavoitteiden toteutumista.

e LjMTL 15 a &:n mukaisesti voidaan myds todeta, etta liikkennejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on
edistda toimivaa, turvallista ja kestavaa liikennejarjestelmaa.

Kunnan vastaus:

Masalan osayleiskaavan valmisteluaineisto (kaavaluonnos) asetettiin néhtdville yhdyskuntatek-
niikan lautakunnan 26.10.2017 (§ 52) mukaisesti. Uudenmaan ELY-keskus antoi siité lausunnon
(kirjattu kuntaa saapuneeksi 11.1.2018), johon kunnanhallitus on antanut vastuksen (25.10.
2021, § 471). Alla on tiivistelmd ELY-keskuksen lausunnosta (kirjattu saapuneeksi 11.1.2018)
sekd kunnan vastaus siltd osin kuin lausunto koski Suvimden ja Majvikin aluetta:

Osayleiskaavan jatkosuunnittelussa on syyta kiinnittda huomiota kaavaratkaisun tarkkuustasoon ase-
makaavoitetuilla ja asemakaavoittamattomilla alueilla. Nyt esimerkiksi Keha Ill:n itdpuolen kaavarat-
kaisu on lansipuolta yksityiskohtaisempi. Myos kaavaselostusta on syyta tarkistaa tasmallisemmaksi
terminologialtaan ja yhteismitalliseksi kdsiteltavien teemojen osalta.



Kaavoittajan vastine: Merkitdan tiedoksi.

Keha llI:n itdpuolen ja Espoonlahden viliin laadittavan Suvimden ja Majvikin asema-
kaavahanke, Kolabackenin asemakaavahanke sekd Kartanonrannan jo hyviksytyt
asemakaavat ovat vaikuttaneet osayleiskaavan kaavakartalla Keha lil:n itdpuolisen
alueen tarkemmin esitettyyn maankayttoon.

Osayleiskaavan valmisteluaineistossa (kaavaluonnos) Suvimden ja Majvikin alueen maankdytté
pohjautui alueen vireilld olevaan asemakaavahankkeeseen, josta kunnalla on yksityiskohtaista
tietoa ja sitd hyédynnettiin jo kaavan valmisteluaineistossa. Niin myds osayleiskaavaehdotuksen
samoin kuin hyvéksymiskdsittelyyn valmistellun osayleiskaavan maankdyttd perustui asema-
kaavahankkeeseen ja siten maankdytté on osoitettu verraten yksityiskohtaisesti esimerkiksi ase-
makaavatydn luontotietojen ja liikenteen jdrjestémistavan osalta.
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Kuva 1. Kuvasarjan vasen kuva on ote osayleiskaavan kaavaehdotuksesta (kh 25.19.2021, § 471) ja oikea kuva ote
kunnanvaltuuston hyvéiksymdstd osayleiskaavasta (kv 6.3.2023, § 13). Molemmissa kuvista ilmenee Kehd Ill:lle
toteutettavat eritasoliittymdt: Masalanportti sijaitsee kuvien eteldosissa ja vastaavasti Majvikinportti kuvien pohjois-
osissa sijaitsee.

Vuonna 2016 valmistuneen aluevaraussuunnitelman Kehd Ill (kantatie 50) vdlilld kantatie 51 —
Mankki liikenneratkaisut ja siihen istutettu maankdytté otettiin huomioon osayleiskaavan val-
misteluaineistossa. Sen sijaan sekd kaavaehdotuksessa ettd hyvdksytyssd osayleiskaavassa Kehd
Ill ja siihen liittyvit liikenneratkaisut pohjautuivat tiesuunnitelmahankkeen tietoihin pdinvastoin
kuin mitd valittaja vdittdd. Tiesuunnitelman liikenneratkaisu (Kantatien 50 parantaminen Masa-
lan ja Majvikin kohdalla, Kirkkonummi, Tiesuunnitelma, 30.11.2021, ELY-keskus, Kirkkonummen
kunta, Afry Finland Oy, kt. kuva 2) poikkeaa jonkin verran aluevaraussuunnitelmasta muiden
muassa Suvimden ja Majvikin asemakaavahankkeen yhteydessd laaditun liito-oravaselvityksen
tulosten aiheuttamien muutosten seurauksena. Suuria periaatteellisia eroja ei kuitenkaan ole.
Sittemmin tiesuunnitelmaa on tdydennetty Suvimden ja Majvikin asemakaavahankkeen yhtey-
dessd tutkitulla Kehd lll:n ylittdvdlld uudella sillalla, jonka toteuttamisen myété edelld mainittu
kaavahanke olisi mahdollista toteuttaa ilman Majvikinportin eritasoliittymén rakentamista. On
kuitenkin todettava, ettd Majvikinportin eritasoliittymd tarvitaan vasta kun Masalan taajaman
vdkiluku kasvaa tuntuvasti synnyttéen tilanteen, jossa uudistetun Masalanportin eritasoliitty-
mdn liikenteellinen toimivuus heikkenee merkittdvdsti.
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Kuva 2. Ote tiesuunnitelman luonnoksesta (kantatien 50 parantaminen Masalan ja Majvikin kohdalla, Kirkkonummi,
Tiesuunnitelma, 30.11.2021).
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Hyvéksymiskdsittelyyn valmistellusta tiesuunnitelmasta (Kantatien 50 parantaminen Masalan ja
Majvikin kohdalla, Kirkkonummi, Tiesuunnitelma, 31.8.2022, kt. kuva 3) ilmenee Suvimden ja
Majvikin asemakaavahankkeen myétdvaikutuksella tullut siltavaraus, joka sijoittuu Kehd Ill:lle
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Kuva 3. Ote hyviksymiskdsittelyyn valmistellusta tiesuunnitelmasta (kantatien 50 parantaminen Masalan ja Majvikin
kohdalla, Kirkkonummi, Tiesuunnitelma, 31.8.2022). Siitd ilmenee Kehd lll yli osoitettu uusi silta (kt. oranssi ympyrd),

Jjoka sijaitsee likimain Masalan aseman kohdalla. Kuvasta ilmenee myés uuteen siltaan liittyvdt ajoneuvoliikenteen
jérjestelyt molemmin puolin Kehd lll:sta.

Hyvdksytyn osayleiskaavan kaavaselostuksessa todetaan muiden muassa seuraavaa (s. 25):
“Kehd Ill:n nykyiset liittymdit eivdt ole liikenneturvallisia ja vireilld olevassa Kehd Ill:n tiesuunni-
telman muutoksessa mahdollistetaan kahden eritasoliittymdn toteuttaminen suunnittelualueel-
le (Masalanportti ja Majvikinportti, tilanne v. 2022).”

Osayleiskaavan kaavaehdotuksesta antamassaan lausunnossaan Uudenmaan ELY-keskus totesi
seuraavaa koskien Suvimden ja Majvikin aluetta (vastaavan kaavoittaja lyhennelmdt) sekd myés
kunnan vastaukset niihin:

Asemakaavoitettavia alueita koskevan yleismddrayksen mukaan "asemakaavoitettavaa aluetta palve-
levat liikennejdrjestelyt on toteutettava ennen alueen paakayttotarkoituksen mukaisten toimintojen
kayttoonottoa". On hyva, ettd kaavassa on tunnistettu tarve kytkea uutta maankayttoa ja sen edellyt-
tamia likkennejarjestelyja ajoitusmadrayksella yhteen. ELY-keskus kuitenkin katsoo, ettd annettu ajoi-
tusmadrdys on epaselva, eikd maarayksen perusteella pystytd suoraan arvioimaan mihin alueisiin ja
padkdyttotarkoituksen mukaisiin toimintoihin se kohdistuu. ELY-keskus esittdd, ettd ajoitusmaardysta
kohdennetaan selkeammin tiettyja alueita ja liikenneyhteyksia koskevaksi, esimerkiksi osa-aluerajauk-
sella tai rasterimerkinnalla seka riittavilla maarayksilla. Myos kaavaselostukseen on syyta avata nama
kytkokset.



Kaavoittajan vastine:

Kaavaehdotuksen yleismddrdystd tdydennetddn seuraavasti: “Masalan osayleiskaavan
hyvdksymisen jdlkeen laadittavien asemakaavojen ja asemakaavamuutosten ajoneuvo-
liikenteen johtaminen Kehd Ill:n tasoliittymiin on kielletty”.

Edellisen lisdksi liikennettd koskevaa kaavamddrdystd tdydennetddn seuraavalla mad-
rdykselld: “Asemakaavoitettavien alueiden suunnittelussa on otettava huomioon jouk-
koliikenteen, pyérdilyn ja kdvelyn toimintaedellytykset laatimalla katujen ja pysdkéinti-
alueiden, kdvelyn ja pyodrdilyn sekd ulkoilureittien yleissuunnitelman tai vastaavan
muun liikenteen jdrjestdmissuunnitelman tai ulkoilureittisuunnitelman laatimista”.

Laadittaessa asemakaavoja tutkitaan hankekohtaisesti liikenteen jdrjestdminen osa-
yleiskaava yleismddrdyksen mukaisesti laatimalla tarvittavat liikennesuunnitelmat. Td-
mdn vuoksi osayleiskaavassa ei osoiteta ajoitusmddrdyksid koskemaan tiettyjd alueita
osa-aluerajauksella tai rasterimerkinndlld.

Kaavakartalla on esitetty Keha lll:n itdpuolelle Suvimaki-Majvikin alueelle uusia A- ja AP-alueita. Kaa-
vaselostuksen perusteella kunnan tavoitteena on aloittaa Suvimdki-Majvikin alueen rakentaminen nyt
tieliikenteen yhteystarve -merkinnilld osoitetun silta- ja katuyhteyden varassa. Kuitenkin kaavamer-
kintdjen perusteella voi tulkita, ettd alueen ensisijainen yhteys on Majvikin eritasoliittymén kautta.
ELY-keskus kehottaa tdsmentdmadn Suvimaki-Majvikin liilkennejdrjestelyja koskevia merkintdja ja
maarayksid siten, ettd myds niista kdy ilmi silta- ja katuyhteyden ensisijaisuus Suvimaki-Majvikin alu-

een liikkennejarjestelyissa. Nama on syyta osoittaa katuna, ottaen huomioon niiden merkittavyys Suvi-
maki-Majvikin alueen kannalta.

Alueiden maankdyton avaaminen edellyttda uuden yhteyden toteuttamista rakentamalla silta Salmi-
tieltd Keha Ill:n yli sekd Majvikintien liittyman parantamista rakentamalla eritasoliittyma Keha Ill:n tie-
suunnitelman mukaisesti. Erityisen tarkedd on varmistaa, ettei Suvimaki-Majvikin alue l1dhde toteutu-
maan siten, ettd uuden rakentamisen liilkenne ohjautuisi miltdan osin Keha Ill:n tasoliittymien kautta.
Ajoitusmddraystd tulee tarkentaa koskemaan molempia yhteyksid Suvimaki-Majvikin alueelle.
ELY-keskus tuo esiin, etta nykyisen Majvikintien liittymdn kautta voidaan kulkea vain Majvikin kokous-
ja kongressihotelliin eikd sen kautta voida jarjestaa liittymistd Suvimaki-Majvikin uudelle asuntoalu-
eelle. Uusi katuyhteys Majvikista Suvimaki-Majvikin asuntoalueelle voidaan toteuttaa vasta Majvikin
eritasoliittyman rakentamisen jalkeen. Tama tulee varmistaa kaavamaarayksella.

Kaavakartalla on osoitettu uusi TP-alue Masalan eritasoliittyman kaakkoisneljannekseen. Kyseiselle
TP-alueelle liittyminen tulee toteuttaa Kolabackenin asemakaavan mukaisesti Energiarinne -kadun
kautta.

Kaavoittajan vastine:

Kaavaehdotusta muutetaan siten, ettd Suvimden ja Majvikin asuntoalueen ajoneuvo-
liikkenneteen kytkeytymiselle muuhun liikkenneverkkoon mahdollistetaan erilaisia vaih-
toehtoja. Kaava-aineisoa muutetaan niin, ettd siind tuodaan esille neljd erilaista vaihto-
ehtoa liikenteen jdrjestémiseksi. Niin ikddn lopulliseen kaavaselostukseen tdydenne-
tddn on lyhyet kuvaukset vaihtoehtojen vaikutuksista Suvimden ja Majvikin maankdyt-
téon. Todettakoon, ettd jaljempdnd kuvattujen liikennejdrjestelyjen IGhtokohtana on
Suvimden ja Majvikin valmisteluaineiston mukainen véestémddrd eli noin tuhat uutta
asukasta.

Suvimden ja Majvikin asuntoalueen voidaan toteuttaa niin, ettei sen kaikki liikenne oh-
jaudu ainoastaan Kehd Ill:n Majvikinportin eritasoliittymén kautta. Edelld kuvattu lii-
kennejdrjestely olisi kaikin puolin tavoiteltavin, mutta sen eritasoliittymdn toteuttami-
sen ajankohta lienee vasta 2030-luvulla ellei jopa 2040-luvulla.
Kaavakartalla on esitetty Kehd Ill:n itdpuolelle Suvimaki-Majvikin alueelle uusia A- ja AP-alueita. Kaa-
vaselostuksen perusteella kunnan tavoitteena on aloittaa Suvimaki-Majvikin alueen rakentaminen nyt
tieliikenteen yhteystarve -merkinnalld osoitetun silta- ja katuyhteyden varassa. Kuitenkin kaavamer-
kintojen perusteella voi tulkita, ettd alueen ensisijainen yhteys on Majvikin eritasoliittyman kautta.
ELY-keskus kehottaa tdasmentamdan Suvimdki-Majvikin liikennejdrjestelyja koskevia merkint6ja ja
madrdyksia siten, etta myos niista kdy ilmi silta- ja katuyhteyden ensisijaisuus Suvimaki-Majvikin alu-

VEI

Nykyisen Kehd lll:n tasoliittymdn kautta on jdrjestettévd Kokous- ja kongressihotelli
Maijvikin asiakas- ja huoltoliikenne kunnes alueelle toteutetaan uusia liikennejérjeste-
lyjd. Se tarkoittaa, ettei hotellin eteldpuoleisen alueen, toisin sanoen Suvimden ja Maj-
vikin asemakaavahankkeen maankdyton aiheuttamaa liikennettd ole mahdollista joh-
taa olemassa olevan tasoliittymdn kautta. Kunnalla on tdmd hyvin tiedossa. Hyvik-
symisvaiheen kaavaselostuksessa alueen liikenteen ohjaaminen uuden, vireillé olevan
tiesuunnitelman mukaisen Majvikinportin eritasoliittymdn kautta on todettu parhaaksi.



VE2

Suvimden ja Majvikin asemakaavan valmisteluaineiston jélkeen on tutkittu kyseisen
alueen ajoneuvoliikenteen jdrjestdmistd uuden Kehd Ili:n ylittévén sillan kautta Salmi-
tielle ja edelleen Sundsbergintielle (Salmitien ja Sundsbergintien risteykseen toteute-
taan kiertoliittymd). Sillan sijainti on Masalan aseman tienoilla. Tdmdén vaihtoehto on
monella tapaa edullinen esimerkiksi joukkoliikenteen ndkékulmasta. Hyvdksymisvai-
heen kaavaselostuksessa edelld kuvattu vaihtoehto on nimetty VE2.

VE3

Suvimden ja Majvikin asemakaavan valmisteluaineistossa alueen ajoneuvoliikenne oh-
jattiin Kartanonrannan kautta Sundsbergintielle. Hyvidksymisvaiheen kaavaselostukses-
sa edellé kuvattu vaihtochto on nimetty VE3. Tamd vaihtochto aihcuttaa ruuhkaisuutta
Kartanonrannan liikenneverkossa, vaikka Sundetin puistotielle rakennettaisiin kierto-
liittymd. Toisin sanoen tdmdn vaihtoehdon mukainen liikennejirjestely edellyttdisi asu-
kastavoitteen madaltamista. Niin ikddn tdmd vaihtoehto edellyttdd, ettd Masalan-
portin eritasoliittymd on rakennettu. Vaihtoehto on myénteinen joukkoliikenteen jdr-
jestdmisen ndkékulmasta.

VE4

Syksyn 2022 aikana nousi keskusteluun uusi vaihtoehto, joka on hyviksymisvaiheen
kaavaselostuksessa on nimetty VE4. Uuden Kehd lli:n ylittavan sillan kautta ohjataan
Suvimden ja Majvikin asemakaavan ajoneuvoliikenne Masalantielle. Témd vaihtoehto
liséé Masalantien lilkkennemddrdé huomattavasti eikd lilkenneratkaisu palvele joukko-
lilkennettd. Témdn vaihtoehdon mukainen liikennejérjestely edellyttdisi asukastavoit-
teen madaltamista.

Lopullisessa osayleiskaavassa osoitetaan vireilld olevan tiesuunnitelman (tilanne v.
2022) mukaisen Majvikinportin eritasoliittymdn aluevaraus, jonka toteuttamisen myéta
nykyinen tasoliittymd suljetaan, kun eritasoliittymd toteutetaan. Suvimden ja Majvikin
alueen uusien asemakaavoitettavien alueiden liikenteen johtaminen Kehd Ili:lle edellyt-
tdd joko Majvikinportin eritasoliittymdn toteuttamista tai edelld esitettyjen kolmen
muun vaihtoehdon (VE2-VE4) toteuttamista kuitenkin niin, ettd VE3:n kdyttéénotto
edellyttdd Masalanportin eritasoliittymén toteutumista. Témdén johdosta kaavaehdo-
tuksen kaavamddrdyksid on tdydennetty mm. seuraavalla mdadrdykselle: “Masalan osa-
yleiskaavan hyviksymisen jdlkeen laadittavien asemakaavojen ja asemakaavamuu-
tosten ajoneuvoliikenteen johtaminen Kehd lli:n tasoliittymiin on kielletty”.

Kolabackenin asemakaavaan kuuluva TP-alue on osoitettu kaavaehdotuksen kartalla.
Liikenneyhteyksid (kadut ja tiet) ei osoiteta erikseen, mikdli alueiden Iépi ei ole tarkoitus
osoittaa muuta liikkennettd. Taltd osin ei muutoksia kaavaehdotukseen.

Todettakoon, ettd Masalan osayleiskaavan viranomaisneuvottelu jdrjestettiin 7.9.2022 (kt. liite
1), mutta ajanpuutteen takia asian kdsittely jéi kesken. Témdn takia pddtettiin jérjestdd osayleis-
kaavahanketta koskeva tydneuvottelu, johon osallistuivat kunnan edustajien lisiksi Uudenmaan
ELY-keskuksen ja Uudenmaan liiton edustajia. Tyéneuvottelu pidettiin 1.11.2022 (kt. liite)

Osayleiskaavaa valmisteltaessa hyvdksymiskdsittelyyn kaavoitus- ja liikennejdrjestelmdpalve-
luja seké vastaavaa kaavoittajaa himmentdéd Uudenmaan ELY-keskuksen toimintatapa, silld
vastaava kaavoittaja toimitti 30.11.2022 sdhképostitse ELY:n kuntavastaavalle ehdotuksen téy-
dennettdvdstd kaavamddrdyksestd seuraavaa (ote séhképostin tekstistd alla):

Asia 2
Koskien Kehd Ill:n tasoliittymid olen kehitellyt seuraavan kaavamdédrdyksen:

“Masalan osayleiskaavan hyviksymisen jdlkeen laadittavien asemakaavojen ja asema-
kaavamuutosten ajoneuvoliikenteen johtaminen Kehd Ill:n tasoliittymiin on kielletty”.

Kyseinen mddrdys mahdollistaa siis nykytilanteen séilymisen kunnes uusien asemakaa-
vojen kautta tilanne muuttuu. Mddrdys koskee Suvimden ja Majvikin asemakaavahank-
keen lisdksi esimerkiksi Kehd Ill:n Iénsipuolella olevan tyépaikka-alueen asemakaavaa,
kun sitd ryhdytddn jossain vaiheessa uudistamaan (nyt ko. tyopaikka-alueelle on taso-
liittymd Kehd Ill:lla).



Vastaavasti poistamme aiemmin valmistellun kaavamddrdyksen koskien ajoitusmdd-
réysta:

“Asemakaavoitettavia alueita palvelevat liikennejérjestelyt ja liikenneyhteydet pdévdéy-
lille on toteutettava ennen alueen pddkdyttétarkoituksen mukaisten toimintojen kdyt-
téénottoa.”

Kirkkonummen kunnalle nimetty ELY-keskuksen yhteyshenkilé edustaa Ympdristé ja luonnon-
varat vastuualuetta, mutta kunnan kdsityksen mukaan yleisesti koko ELY-keskusta kunnan suun-
taan. Hdn antoi vastaavalle kaavoittajalle hyvéksyntinsé edelld esitetyille séhkdpostin mukai-
sille muutoksille kaavamddréyksiin puhelimitse. Jélkikédteen kunnan tietoon on tullut, ettei ky-
seistd sdhképostia toimitettu ELY-keskuksen Liikenne- ja infrastruktuurivastuualueelle. Edelld
kuvattu toiminta hdmmentdd kuntaa, koska kunta on ymmdrtdnyt, ettd yhteyshenkilén antama
mielipide on ELY-keskuksen kanta.

Huolimatta siitd, ettei ELY-keskuksen sisdinen viestintd nédytd toimivan, niin kunta pitdd osayleis-
kaavan kaavamerkintdjé ja -mdédréyksid riittdvind koskien valituksessa esille nostettua Suviméen
ja Majvikin alueen maankdyttératkaisua sekd sité tukevia kaavamddrdyksid. Valituksessa esille
nostettiin asumisen aluevaraukset, jotka ovat seuraavat osayleiskaavan kdyttétarkoitukset:
asuntoalue (A), pientalovaltainen asuntoalue (AP) ja erillispientalojen asuntoalue (AO) sekd niité
palvelevat liikenneyhteydet.

Valitus koskee osayleiskaavan A-, AP- ja AO-aluevarauksia sekd niité palvelevia liikkenneyhteyksié
vireilld olevan Suvimden ja Majvikin asemakaavahankkeen alueella. Valituksessa todetaan kun-
nan edustajien selvittineen tyékokouksessa 1.11.2022 kyseisen asemakaavan liikenteen uusia
jérjestdmistapoja. Tdssd valituksessa on todettu asiasta seuraavasti: “Kunnan edustajan avates-
sa tarkemmin liikenteen jdrjestémistd kévi ilmi, ettd vaihtoehdot ovat samat, mitd tdmdn kysei-
sen osayleiskaavan liitteend olevassa liikenteen selvityksessd on esitetty eikd se siten tuonut
uusia vaihtoehtoja.” Mielenkiitoiseksi asian tekee, ettei valittaja (ELY-keskuksen liikenne- ja in-
frastruktuurin vastuualue) ollut tyékokouksessa ldsnd. Kunta katsoo, ettd valittajan vdite ei pidd
paikkaansa, silld hyviksymiskdsittelyyn valmistelussa olleessa kaavaselostuksessa ja -kartalla
tuotiin esille neljd erilaista vaihtoehtoa liikenteen jdrjestdmisestd Suvimden ja Majvikin asema-
kaavan alueelta.

Tdmdn vastauksen kuvasta 1 ilmenee, ettd kaavaehdotuksessa (kuvaparin vasen kuva) ajoneu-
voliikenteen jdrjestdmisvaihtoehtoja oli kaksi: ennen pohjoisen Majvikinportin eritasoliittymdn
rakentamista, ajoneuvoliikenne on tarkoitus johtaa suunniteltavalta Suvimden ja Majvikin ase-
makaavan alueelta Kehd Ill:n ylittévén uuden sillan kautta Masalan aseman Iéheisyydessd sijait-
sevalle Salmitielle ja josta liikenne johdetaan edelleen Sundsbergintielle sekd sille rakennettavan
kiertoliittymdn kautta joko liikekeskustan suuntaan tai Kehd Ill:n suuntaan. Asemakaavoitetta-
van alueen ajoneuvoliikenteen tilanne paranee rakennettaessa Majvikinportin eritasoliittymdi,
sillé sen kautta ajoneuvoliikenne voidaan johtaa suoraan asemakaavan alueelta suoraan Kehd
Hi:lle.

Kunta on selvittédnyt valittajataholle viranomaisneuvottelussa 7.9.2022, etté Suviméen ja Mayj-
vikin asemakaavan toteuttaminen ennen Majvikinportin eritasoliittymdn toteuttamista on mah-
dollista ohjaamalla ajoneuvoliikenne suunnittelualueelta mukaan lukien myés Sjévikin asunto-
ryppddn ajoneuvoliikenne Kehd Ill:n ylittévén uuden sillan kautta Salmitielle sekd edelleen Salmi-
tien, Eteldisen Salmitien ja Sundbergintien risteykseen toteutettavalle kiertoliittymédille, josta ajo-
neuvoliikenne on jérjestettdvissd kiertoliittymdstd eri suuntiin (kt. kuvat 3 ja 4). Majvikinportin
eritasoliittymdn toteuttaminen toki parantaa asemakaavoitettavan alueen saavutettavuutta
entisestddn. Kunta kokee, ettd valittaja ei kuitenkaan ole ymmdrtényt, ettd todenndkdisin ajo-
neuvoliikenteen jdrjestdmistapa asemakaavan alueelta on edelld kuvattu eli yhteys Kehd Il yli
Masalan juna-aseman léheisyyteen. Niin ikddn kunta kokee, ettd valittajan yksipuolinen ndke-
mys, jonka mukaan asemakaava-alueen liikenteen jérjestéminen edellyttéd Majvikinportin eri-
tasoliittymdén toteuttamista on virheellinen. Valittaja on tuonut tdmdn nédkemyksen esille vali-
tuksessaan.



Tdmdn valituksen vastauksen kuvasta 1 ilmenee myds, ettd kunnanvaltuuston hyvéksymdstd
osayleiskaavassa (oikea kuva) Suvimden ja Majvikin alueen ajoneuvoliikenteen jdrjestémisvaih-
toehtoja on perdti neljd ja niiden toimintaedellytykset on kuvattu tédssd kunnan vastauksessa,
niin sanotussa kaavoittajan vastineessa kaavaehdotuksesta (Suviméen ja Majvikin asuntoalueen
liikenteenjdrjestdmisen vaihtoehdot VE1-VE4) ja kaavaselostuksessa liikenneratkaisua kuvaa-
vassa osiossa (8.2.3 Liikenne, s. 62-64).

Valittajan vdite, jonka mukaan sekéd osayleiskaavan viranomaisneuvottelussa 7.9.2022 ettd tyd-
kokouksessa 1.11.2022 ei olisi tuotu esille uusia vaihtoehtoja Suvimden ja Majvikin asemakaa-
voitettavan alueen ajoneuvoliikenteen ratkaisemiseksi verrattuna kaavaehdotukseen, ei pidd
paikkaansa. Néyttdisi pikemminkin olevan niin, ettei valittaja ole valitusta laatiessaan tutustu-
nut kaava-asiakirjoihin. Vield mielenkiintoisemmaksi asian tekee se, ettd lopulliseen Kehd Ill:n
tiesuunnitelmaan Suvimden ja Majvikin asemakaavan laadinnan aikana esille noussut kunnan
valmistelema ja ELY-keskuksen hyvéksymd ajatus uudesta Kehd Ili:n ylittdvdstéd ajoneuvoliiken-
teen yhteydestd (kt. kuvat 3 ja 4), jonka toteuttaminen mahdollistaisi Suviméen ja Majvikin ase-
makaavan toteuttamisen ennen Majvikinportin eritasoliittymdn rakentamispddtéstd ei néytd ol-
leen valittajan tiedossa. Ndin ollen valittajan mukainen tulkinta osayleiskaavan kaavamddrdys-
ten riittdmdttémyydestd Kehd Ill:n osalta on virheellinen, koska Suvimden ja Majvikin asema-
kaava on mahdollista toteuttaa ennen Majvikinportin eritasoliittymdn toteuttamista.

Valittaja esittdd, ettd kaavan toteuttamista koskeva ajoitusmddrédys kohdennetaan selkedmmin
tiettyjd alueita ja liikenneyhteyksié koskevaksi, esimerkiksi osa-aluerajauksella tai liikenneyh-
teyksid koskevaksi, esimerkiksi osa-aluerajauksella tai rasterimerkinndlld seké riittévillé mddé-
rdyksilld. Kunta tulkitsee valittajan tarkoittavan vireillé olevaa Suvimden ja Majvikin asemakaa-
vahanketta. Kunta ei kuitenkaan nde, kuten ei myéskdén ELY-keskuksen Ympdristé ja luonnon-
varat vastuualue tarvetta valittajan esittémdlle vaatimukselle, koska osayleiskaavan mukaisen
maankdytén ajoneuvoliikenne voidaan toteuttaa ilman Majvikinportin eritasoliittymdd. On vali-
tettavaa, ettd valittaja jadrdpdisesti kieltdytyy hyviksymdstd osayleiskaavan selostuksessa osoi-
tettua vaihtoehdon 2 toteuttamiskelpoisuutta. Asemakaavoitustyén yhteydessd laadittu selvitys
(Masalan osayleiskaavatyén liikenne-ennusteiden tarkistus, liikenneverkon kehityspolut, Ram-
boll Finland Oy, 2021, liite 3) todistaa kunnan nédkékannan.

Sundsbergintien, Salmitien ja Eteldisen
Salmitien uusi kiertoliittyma
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Kuva 4. Ote Suvimden ja Majvikin asemakaavaan liittyvdstd alustavasta liikenteenjdrjestdmisperiaatteesta (WSP
Finland Oy), josta ilmenee Sundsbergintielle suunniteltu kiertoliittymd, jonka kautta mm. Suvimden ja Majvikin
asuntoalueen ajoneuvoliikenne on mddird johtaa joko liikekeskustan suuntaan tai Kehd Ill:n suuntaan. Masalan
aseman sijainti on osoitettu oranssilla ympyrdlld.

Tdssd yhteydessd on syytd tuoda esille, ettéd kunta ja Uudenmaan ELY-keskus on kdynyt ensim-
mdisen Kehd lll:n tiesuunnitelman sekd Suvimden ja Majvikin asemakaavahankkeen yhteensovi-
tuspalaverin kevddlld 2020 eli ennen kuin asemakaavahankkeen myétd syntyi ajatus uudesta
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sillasta Kehd lll:n yli Masalan juna-aseman kohdalla. Sen jilkeen tiesuunnitelman laatiminen on
edennyt rinnatusten osayleiskaavahankkeen kanssa ja hyviksymiskdsittelyyn valmistellussa
tiesuunnitelmassa on otettu huomioon mahdollisuus johtaa edelld mainitun asemakaavan ajo-
neuvoliikenne Kehdi lll:n yli tien Idnsipuolelle, josta se on ohjattavissa Sundsbergintielle toteutet-
tavan kiertoliittymdn kautta joko Masalan liikekeskustan tai Kehd Ill:n suuntaan (kt. kuvat 3 ja
4).

Valituksessa todetaan, ettd osayleiskaavan ehdotuksessa antamassaan lausunnossa ELY-keskus
kehotti tdsmentdmddn Suvimden ja Majvikin liikennejdrjestelyjd koskevia merkintéjé ja mdd-
rdyksid siten, ettd myds niistd olisi kdynyt ilmi silta- ja katuyhteyden ensisijaisuus Suvimden ja
Majvikin alueen liikennejdrjestelyissd. Valittajan mukaan silta- ja katuyhteyden olisi ollut syytd
osoittaa katuina eikd yhteystarvemerkinndillé ottaen huomioon niiden merkittévyys Suvimden ja
Majvikin alueen kannalta. Kunta ei ymmdrrd, miksi valittaja edellyttdd sitoutumaan vain tiettyyn
ajoneuvoliikenteen jérjestdmistapaan koskien Suviméden ja Majvikin asemakaavoitettavaa alu-
etta tilanteessa, jossa asemakaavoitus ei ole edennyt riittdvdn pitkdélle. Kyseistd yhteistarvemer-
kintdd on syytd kdyttdd, mikdli varmuutta tietysté lilkkenneratkaisusta ei ole. Edellé kuvattu on
Kirkkonummen kunnan mukaan téysin lainmukainen tapa esittdd asia eikd siihen ole puuttunut
kaavaohjauksesta vastaavat keskeiset viranomaistahot eli Uudenmaan ELY-keskuksen Ympdris-
tén ja luonnonvarat vastuualue eikd Uudenmaan liitto.

Osayleiskaavan kaavamddrdys, joka kuuluu seuraavasti: "Masalan osayleiskaavan hyviksymi-
sen jilkeen laadittavien asemakaavojen ja asemakaavamuutosten ajoneuvoliikenteen johtami-
nen Kehd Ill:n tasoliittymiin on kielletty”, on kunnan ndkemyksen mukaan hyvin yksiselitteinen.
Mddrdys ei mahdollista muita vaihtoehtoa, kuin johtaa Kehd lli:n Iéhialueella laadittavissa ase-
makaavoissa ja asemakaavojen muutoksissa ajoneuvoliikenne Kehd lll:lle toteutettaviin eritaso-
liittymiin. Muutoin kunta toimisi vastoin osayleiskaavaansa. Masalan osayleiskaava on hank-
keen alusta lédhtien tarkoitus laatia lainvoimaisena kuten Kirkkonummen kunnan tapana on.
Nédiin ollen osayleiskaava ei mahdollista esimerkiksi Suviméen ja Majvikin asemakaavoitettavalla
alueella rakentamista suunnittelutarveratkaisuin, miké on mahdollisesti saattanut olla yksi valit-
tajan motiiveista laatia valitus.

Kirkkonummen suunnittelukokouksessa 25.5.2023 kdsiteltiin Masalan osayleiskaavaa (kt. liite).
Kokouksen muistioon on kirjattu seuraavaa koskien valitusta:

Uudenmaan ELY:n liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen tekema valitus

ihmetytti niin kunnan kuin Uudenmaan ELY:n ympaéristo ja luonnonvarat-vastuualueet
edustajia. Osayleiskaavassa valituksen alainen alue on esitetty asemakaavoitettavaksi
alueeksi. Toisin sanoen aluetta on kehitettava laatimalla alueelle asemakaava,

muita toimenpiteitd osayleiskaava ei mahdollista. Luomajarvi toi esille
tyytymattémyyden valituksesta, sillda hdnen mukaansa kunnan ja ELY-keskuksen
yhteisty6ssa laatima kaavamaarays, joka ei mahdollista osayleiskaavan

hyvaksymisen jalkeen laadittavien asemakaavoitettavien ja asemakaavojen
muutoksen liikkenteen johtamisen Keha lll:n tasoristeyksiin, oli riittava. Ketonen
selvensi, ettd ELY:n ympariston ja luonnonvarat -vastuualue pitdaa myos ko. kaava-
maaraysta riittavana.

Schulte-Tigges puolusti Uudenmaan ELY:n liilkenne- ja infrastruktuurivastuualueen
tekemaa valitusta, joka kohdistui vireilld olevaan Suviméen ja Majvikin asemakaava-
hankkeeseen. Perustelunaan han ennakoi mahdollisuutta, ettd kunta voisi myontaa
suunnittelutarveratkaisuja osayleiskaavan asemakaavoitettavalle alueelle. Kunnan
edustajat vakuuttivat, ettei sellainen ole kunnan edun mukaista eikd kunta toimi
Schulte-Tiggesin olettamalla tavalla. Kunnan tavoin Uudenmaan ELY:n ympé&ristén ja
luonnonvarat vastuualueen edustajat toivoivat myés valituksen vetdmisté pois,
koska laadittu kaavamaarays yksiselitteisesti edellyttdd alueen asemakaavoittamista.

Vaikuttaa vdhintddnkin huolestuttavalta, ettd ELY-keskuksen Liikenteen ja infrastruktuurin vas-
tuualue pitdd Kirkkonummen kuntaa toimijana, joka ei noudattaisi laatimansa ja hyvéksymdénsd
osayleiskaavan kaavamddrdyksid.



Edellisessé kappaleessa kuvatun lisdksi vaikuttaa erittdin huolestuttavalta, etteivét ELY-keskuk-
sen erivastuualueet keskustele keskenddin tai sitten keskindisiéi keskustelua ei ymmdrreté puolin
eikd toisin. Vield ongelmallisempana kunta nikee, ettei ELY-keskuksen Liikenteen ja infrastruk-
tuurin vastuualue vaikuta tuntevan vastuualueellaan samanaikaisesti ja samaa paikkaa koske-
via vireilld olevia hankkeita eli tdssd tapauksessa Masalan osayleiskaavoitusta eikd Kehd Ill:n
tiesuunnitelman laadintaa. Valittaja, joka siis edustaa ELY-keskuksen Liikenteen ja infrastruk-
tuurin vastuualuetta ei néytd olevan tietoinen Kehd Ill:n tiesuunnitelman tilanteesta, silld valit-
tajan ndkékanta ndyttdd olevan, ettd Suviméen ja Majvikin asemakaavan toteuttaminen edel-
lyttdd Majvikinportin eritasoliittymdén toteuttamista, mikd ei kunnan ndkemyksen mukaan pidé
paikkaansa. Kirkkonummen kunta toteaa, ettd juuri osayleiskaavan mddrdys, joka edellyttdd
asemakaavan laatimista Suvimden ja Majvikin alueelle, kieltdd kunnalta kyseiselle alueelle suun-
nittelutarveratkaisujen myéntdmisen. Kirkkonummen suunnittelukokouksen (25.5.2023) muisti-
osta on luettavissa kunnan ja ELY-keskuksen Ympdriston ja luonnonvarat vastuualueen ndke-
mysten edelld kuvattuun olevan yhtenevdinen.

Lopuksi todettakoon, ettd Kehd Ill:n maantietd koskevan osan tiesuunnitelma voidaan panna
voimaan vasta kun sen aluetta koskevat asemakaavat ovat tulleet lainvoimaisiksi. Kirkkonum-
men kaavoitusohjelman 2023-2027 mukaisesti tiesuunnitelman aluetta koskevat asemakaavat
muutetaan ohjelman kahden ensimmdisen vuoden aikana yhteensopiviksi tiesuunnitelman kans-
sa. Tdssd yhteydessd on lisdksi syytd nostaa esille myds, etté MAL 2023 -suunnitelmaluonnoksen
mukaan seuraavalla suunnittelukaudella (vuodet 2024-2027) pannaan vireille Masalanportin
eritasoliittymén rakentaminen. Kirkkonummen kunnanvaltuusto (22.5.2023, § 37) on antanut
kunnan lausunnon MAL-suunnitelmaluonnoksesta.

» Kirkkonummen kunta esittdd edelld kuvattujen perustelujen johdosta, ettdi

Helsingin hallinto-oikeus hylkdd valituksen.

Vastaukseen liittyvdt liitteet:
e Liite: Masalan osayleiskaavan viranomaisneuvottelu, 7.9.2022, muistio
e Liite: Masalan osayleiskaavan tyéneuvottelu 1.11.2022, muistio
e Liite: Masalan osayleiskaavatyén liikenne-ennusteiden tarkistus, liikkenneverkon kehitys-
polut (Ramboll Finland Oy, 2021)
e ljite: Kirkkonummen suunnittelukokouksen 25.5.2023 muisto

Oheismateriaali:

e Valittajan laatima valitus liitteineen
e MRL9S MRL39S LMTL 1§, LiMTL 7§, LiMTL 13 § ja LiMTL 15a §
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