MASALAN OSAYLEISKAAVATYON LIIKENNE-ENNUSTEIDEN
TARKISTUS, LIIKENNEVERKON KEHITYSPOLUT

e Masalan alueen liikenne-ennusteita on aiemmin tarkistettu mm. Masalan osayleiskaavatyon,
Mustikkarinteen asemakaavatyon ja Sundsbergin teollisuusalueen tarkasteluiden yhteydessa

e Pohjalla ovat olleet Siton laatimat liikennejarjestelmatydn ennusteet

e Ennustetydta jatkettiin, kun Majvik-Suvimaki alueen maankaytto- ja liikenneverkkotarkastelut
ovat tasmentyneet

e Ennustevuodet olivat 2035 ja 2050

e Liikenne-ennusteissa on kaytetty mitoituksena hieman reilua osayleiskaavan mahdollistamaa
maksimimitoitusta, yli 15 000 asukasta osayleiskaavan suunnittelualueella. Nain on saatu
tarkastelua maksimaalisin mahdollinen kuormitus liikenneverkolle. Asukasmaarat on sijoitettu
kartalle osayleiskaavan mahdollistaman mitoituksen mukaisesti ja siten hyodynnetty
asukasmaaria lilkkennevirroissa HSL:n HELMET-mallin Emme:en kuvatulla liikenneverkolla.

e Liikenneverkkojen ajateltiin kehittyvan vaiheittain kohti tavoitetilannetta, jossa mukana ovat
mm. Keha III 2+2-kaistaisena, Masalan ja Majvikin eritasoliittymat seka Masalan keskustan
kiertava Kehakatu
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LIIKENNEVERKOLLISET KYSYMYKSET

Silta Majvikiin /
" Majvikin ETL

Kehélgvgtu

e Tarkasteltavana muuttujana on nyt myos Kehakadun

ja sen varren uuden maankayton toteutus 3£
hittaminen

e Toimivuustarkastelut ovat keskittyneet iltahuipputuntien ien poisto

analyysiin, mutta aamuruuhkassa samat tarpeet ovat
nahtavissa vastakkaiseen suuntaan.

e Mita tehdaan
e Missa jarjestyksessa toteutetaan
e Milloin tehtava

o Valittdmat tarpeet liittyvat Masalan eritasoliittyman
lilkenneturvallisuuteen

e Jatkuvasti paheneva tilanne koskee Keha III:a,
Masalantien keskeisia osuuksia ja Sundsbergintieta
undsbergintien k%fninen

e Maankaytdn kehittyminen on riippuvainen Kehdkadusta ja -

Majvik-Suvimaen yhteyksista

RAMBGOLL



SUOSITELTU KEHITYSPOLKU

e Aiempien selvitysten pohjalta on nyt laadittu yksi mahdollinen kehityspolku

e Vaiheistaminen ja ajoitusehdotukset perustuvat tarkistettuun ennusteliikennemaarien
kehittymiseen

e Uuden lilkkenne-ennusteen ero aiempiin ei ole niin suuri, etta se vaikuttaisi mitoitukseen

o Erot liittyvat enemman verkon kehittadmisen vaiheistukseen, lahinna Kehakatuun ja Suvimaen-Majvikin
yhteyksiin

o Liikenneverkon kehitys ja maankayton kasvu tulee sovittaa toisiinsa.
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MAHDOLLINEN KEHITYSPOLKU, ENSIMMAINEN VAIHE

e Masalanportin nykyiseen eritasoliittymaan voidaan tehda vahaisia lisakaistajarjestelyja
(Sundsbergintielle ja rampin paihin),

e Suvimaki-Majvik-alueen kehittaminen ei ELY-keskuksen mukaan voi alkaa nykyisten Keha III
liittymien varassa, jonka seurauksena ainoaksi yhteydeksi muodostuu reitti Kartanonrannan
kautta

e Masalantien ruuhkautuminen jaa viela ratkaisematta
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ILTAHUIPPUTUNNIN RUUHKATILANNE 2035, ENSIMMAINEN
VAIHE

e Masalantien — Masalanportin alueen liikennetilanne huononee
nykytilanteeseen nahden nopeasti, jos maankaytto lisdantyy
oletetulla vauhdilla ja liikenneverkkoa ei kehiteta.

e Masalanportin rampin ongelmat saattavat heijastua Keha III:lle

e Sundsbergintie ottaa vastaan suuren osan liikennemaarien
kasvusta

e Majvikin alueen liittymat Keha III:lle muodostuvat
liikenneturvallisuusongelmiksi

e Punaisella ja mustalla merkityilla liittymavaleilla ruuhkat ovat merkittavia

o Keltaisella ja oranssilla merkityissa kohdissa liittymien kapasiteetti loppuu
ajoittain

e Vihrealla merkityilla osuuksilla liikenne sujuu vahintaan kohtuullisesti
ympari vuorokauden
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MAHDOLLINEN KEHITYSPOLKU, TOINEN VAIHE

e Masalanportin eritasoliittyman lisarampit
e Tahan liittyy lisakaistoja/liittymajarjestelyja Sundsbergintielld, mutta ei valttamatta vield uutta siltaa

o Paatokset liittyvat siihen lahdetaankd vaiheittain toteuttamaan tiesuunnitelman mukaista
lopputilannetta, vai tyydytaankd kevennettyyn ratkaisuun

e Suvimaki-Majvik-alueen merkittava kehittaminen vaatii uuden ajoyhteyden
o Keha III nykyisten tasoliittymien sulkeminen tulee eteen

e Suvimaki-Majvik —alueen liikenteen johtaminen Kartanonrannan kautta johdattaa liikkenteen
katuverkolle jota ei ole tdhan kayttdéén suunniteltu ja pahentaa edelleen Sundsbergintien-
Masalanportin tilannetta — voiko Sundetin ylittava yhteys toimia ensin autoliikenteen reittind ja
lopputilanteessa jk+pp-vaylana ja bussireittina?

e Salmitien reitti vaatii uuden sillan ja muutoksia Masalanportin suunniteltuihin ja Salmitien varren
nykyisiin jarjestelyihin. Lisaksi se kuormittaa entisestaan Sundsbergintieta

e Masalantien ruuhkautuminen jaa viela ratkaisematta
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ILTAHUIPPUTUNNIN RUUHKATILANNE 2035 TOINEN VAIHE
ILMAN KEHAKATUA

e Kehadkadun varren maankaytto ei
toteudu ennen kuin katu valmistuu,
mika helpottaa Masalantien

2 A - liikennetilannetta hieman
Ny e ,@'b
o e Vasemmalla verkko jossa Majvikin
liikenne ohjattu Kartanonrannan kautta
/e e Masalanportin eritasoliittyman
Y lisaramppijarjestelyille on vield erilaisia
Vs mahdollisuuksia
& o |8 ¥
. i » Oikealla verkko jossa Majvikin liikenne
o o ha ¥ ohjattu sillalla Salmitielle
3 % I =——e Lisaliikenne kuormittaa Sundsbergintieta
¢ &

e Keha III idasta nousevalla rampilla jono
kasvaa pitkaksi, Sundsbergintien
= kiertoliittymien vali tulisi toteuttaa 2+2-
kaistaisena.

&y




Majvik Kartanonrannan kautta

Erityisesti Salmitielle ohjatun
liilkenteen tapauksessa
Sundsbergintien lilkkenne
jonoutuu, mika estaa myds Keha
3:n liikennetta padasemasta
kiertoliittymaan.

Viivytys (s) valo-

ohjaamattomissa .. ..
liittymissa (HCM2010) Keha 3:lta tulevan liikenteen
keskimaarainen viivytys on yli 50
sekuntia HCM-manuaalin
perusteella maaritelty palvelutaso

erittdin huono.




MASALANPORTIN KIERTOLIITTYMAT 2035 TOINEN VAIHE
ILMAN KEHAKATUA - KIERTOLIITTYMIEN VALI 2-KAISTAISENA

|
|Huom! Koska tarkastelu tehtiin vain iltahuipputunnille, mallissa kiertoliittymien valia parannettiin vain lanteen pain. |

Majvik Kartanonrannan kautta

Ajoittaisesta jonoutumisesta
huolimatta Sundsbergintien
liikenne on pdaosin sujuvaa ja
viivytys keskimaarin alle 15
sekuntia (palvelutaso hyva).

2-kaistainen vali lyhentaa
Keha 3:n ramppien jonoa

merkittdvasti. Vapaa oikea
Keha 3:lle vahentaa
Sundsbergintien jonoutumista
hieman.

ohjaamattomissa
liittymissa (HCM2010)




MAHDOLLINEN KEHITYSPOLKU, KOLMAS VAIHE

o Liikenneverkkoa taydennetaan Kehakadulla, ja sen varren uusi maankayttdé kasvattaa osaltaan
liikennemaaria

e Suvimaki-Majvik-alueen osalta yhteysvaihtoehtoja on yha kaksi, Kartanonrannan kautta tai
uudella sillalla Salmitielle
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ILTAHUIPPUTUNNIN RUUHKATILANNE 2035 KEHAKADUN

TOTEUDUTTUA
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e Kehakadun varren uusi maankaytto
kuormittaa osaltaan myo0s
Masalanportin aluetta, vaikka
Kehakatu keventaakin Masalantieta
Sepankylantien liittymasta pohjoiseen

» Oikeanpuoleinen kuva osoittaa
Salmitien kautta ohjatun Majvikin
liikenteen vaikutuksen
Sundsbergintielle uusien
kiertoliittymien alueelle

« My0s tassa tilanteessa
Sundsbergintien kiertoliittymien vali
tulisi toteuttaa 2+2-kaistaisena




MASALANPORTIN KIERTOLIITTYMAT 2035 KEHAKADUN

TOTEUDUTTUA - 1-KAISTAISET KIERTOLIITTYMAT

Majvik Kartanonrannan kautta

Majvik Salmitien kautta

Kehdkadun toteuduttua Keha 3:n
ramppi jonoutuu Salmitielle
ohjatun liikenteen vaihtoehdossa
vdahemman kuin ilman kehakatua,
mutta jonoutuminen on silti
merkittavaa.

Keha 3:Ita nousevan liikenteen
palvelutaso on yha erittdin huono.




MASALANPORTIN KIERTOLIITTYMAT 2035 KEHAKADUN
TOTEUDUTTUA - KIERTOLIITTYMIEN VALI 2-KAISTAISENA

Majvik Kartanonrannan kautta

Kehakadun toteuduttua Sundsbergintien
keskimaardinen viivytys on tassa
kiertoliittymavaihtoehdossa alle 10 sekuntia ja

palvelutaso erittdin hyva myaos siina

Majvik Salmitien kautta tapauksessa, ettd Majvikin likenne ohjataan
Salmitien kautta.

ohjaamattomissa
liittymissa (HCM2010)




MAHDOLLINEN KEHITYSPOLKU, NELJAS VAIHE

e Masalanportin eritasoliittyman lopputilanne
e \oidaan toteuttaa, vaikka Keha III 4-kaistaistaminen tehtdisiin vasta mydhemmin

e Liittyman muoto (ramppijarjestelyjen yksityiskohdat) ei ole ratkaiseva, vasemmalle kaantymisten
maaran vahentaminen ja Keha III liikenteen jakaminen Sundsbergintiella kahteen liittymaan ovat
tarkeita parannuksia

e Sundsbergintien pitkan tahtaimen ruuhkautumisongelmat liittyvat uuden alueen
kehittymiseen ja koskevat enemman tien itaosaa

e Tassa tilanteessa on arvioitu myos Keha III:n itapuoleista Kartanonrannan eritasoliittyman
toimivuutta
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ILTAHUIPPUTUNNIN RUUHKATILANNE 2050 (KEHA III JA
SUNDSBERGINTIE 1+1-KAISTAISINA)

e Masalantien kapasiteetti loppuu
Sepankylantien ja Sundsbergintien valilla
ruuhka-aikoina, silla Kehakatu ei kevenna
tata valia

Oikeanpuoleisen kuvan mukaisessa
tilanteessa Salmitien kautta johdettu
Suvimaen-Majvikin alueen liikenne alkaa
haitata Masalanportin alueen liikenteellista
toimivuutta

Kummassakin tapauksessa Sundsbergintien
kiertoliittymat vaativat lisdkaistoja
(turboliittymat), pelkastaan kiertoliittymien
valin kapasiteetin kasvattaminen ei riita

Masalantien ruuhkautuminen pahenee
edelleen




MASALANPORTIN KIERTOLIITTYMAT 2050 (KEHA III JA
SUNDSBERGINTIE 1+1-KAISTAISINA) - KIERTOLIITTYMIEN
VALI 2-KAISTAISENA

Majvik Kartanonrannan kautta

Majvik Salmitien kautta

Vuoden 2050 liikenteelld Sundsbergintie
ja Keha 3:n ramppi jonoutuvat talla
kiertoliittymaratkaisulla merkittavasti
riippumatta siita, mita kautta Majvikin
liikenne ohjataan.

Myds keha 3:lta nousevan liikenteen palvelutaso suurimpaan ajosuuntaan
(itaan Sundsbergintielle) on Majvikin ratkaisusta riippuen huono tai erittdin
huono. Sundsbergintielta tulevan liikenteen viivytys on Majvikin ratkaisusta
riippuen joko 10-15 tai 25-35 sekuntia ja palvelutaso hyva tai valttava.

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa
liittymisssd (HCM2010)




MASALANPORTIN KIERTOLIITTYMAT 2050 (KEHA III JA -~
SUNDSBERGINTIE 1+1-KAISTAISINA) - TURBOKIERTOLIITTYMAT

Majvik Kartanonrannan kautta

Turbokiertoliittymalld vuoden 2050 lilkkenne toimii selvasti parhaiten. Pelkka
L. L. paasuunnan kaksikaistaistaminen ei riitd, silla yhdella liittymiskaistalla Keha 3:lta
Ma]VIk Salmitien kautta tuleva lilkenne jonoutuisi yhd huomattavasti enemman.

Viivytys (s) valo-
hi

jaamattomissa




KARTANONRANNAN KIERTOLIITTYMAN TARKASTELUT

e Keha III:n itapuolella oleva kiertoliittyma (Sundsbergintie, Sundetin puistotie, Keha III rampit)
tarkasteltiin erikseen lansipuolen liittymaparista

e Tarkastelu tehtiin vuoden 2050 liikennemaarilla tilanteessa, jossa Sundsbergin alueen uutta
maankayttda on oletettu toteutuneeksi ja Keha III viela 1+1-kaistaiseksi (sama tilanne kuin
edellisten kalvojen Masalanportin tarkastelut)

e Tuloskuvissa on esitetty jononpituudet (keskimaarainen ja hetkittainen maksimi) seka
viivytysten perusteella maaritellyt ajosuunnittaiset palvelutasot kolmelle eri
liittymavaihtoehdolle (yksikaistainen, yksikaistainen + vapaat oikeat lansipuolella,
turbokiertoliittyma)
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Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa
liittymissa (HCM2010)

KARTANONRANNAN KIEBTOLIITTYMA 2050 AHT -
1-KAISTAINEN LIITTYMA

Majvik Kartanonrannan kautta

4
lig™

Yksikaistainen kiertoliittyma ei riitd valittdmaan ennustetilanteen
aamuhuipputunnin liikennettd Sundsbergintiella kummassakaan Majvikin

== = vaihtoehdossa, vaan jonot pitenevat mallin rajojen yli. Majvikin liikenteen kulkiessa
Ma]‘"k Salmitien kautta Kartanonrannan kautta myds sen suunta ruuhkautuu.




KARTANONRANNAN KIERTOLIITTYMA 2050 IHT -

1-KAISTAINEN LIITTYMA

Palvelutaso | Palvelutaso- iivytys (s) valo-
luokka jaamattomissa
liittymissa (HCM2010)

Majvik Kartanonrannan kautta

Majvik Salmitien kautta

Iltahuipputunnin liikennemaarilld Sundsbergintie jonoutuu idassa mallin rajalle asti.
Myds Kartanonrannan ja Keha III:n suunnat ruuhkautuvat molemmissa
vaihtoehdoissa. Kartanonrannan vaihtoehdossa rampin jono ulottuu ajoittain
Kehalle asti.

Sundetin puistotien
keskimaaraiset viivytykset
ovat Kartanonrannan
vaihtoehdossa matalammat
korkeammasta
liikennemaarasta huolimatta.
Tama johtuu siita, etta

lannestd Sundetin puistotielle
suuntaavan lilkkenteen maara
on suurempi, mikd antaa
jonoille enemman
mahdollisuuksia purkautua.




KARTANONRANNAN KIERTOLIITT_YMA 2050 AHT - VAPAAT
OIKEAT SUNDETIN PUISTOTIELTA JA SUNDSBERGINTIELTA

Majvik Kartanonrannan kautta

Majvik Salmitien kautta

Vapaat oikealle kaantymiskaistat sujuvoittavat aamuhuipputunnin liikennetta
molemmissa vaihtoehdoissa. Jonot kasvavat ajoittain tassakin liittymassa pitkiksi,
mutta keskimaaraiset jonot pysyvat lyhyena erityisesti tilanteessa, jossa Majvikin
lilkkenne on johdettu Salmitien kautta. Useimpien ajosuuntien keskimaarainen
palvelutaso on molemmissa vaihtoehdoissa hyva tai erittdin hyva.

luokka ohjaamattomissa
liittymisss (HCM2010)

Tyydyttavéa Cc >15-25




KARTANONRANNAN KIERTOLIIT'I_'_YMA 2050 IHT - VAPAAT
OIKEAT SUNDETIN PUISTOTIELTA JA SUNDSBERGINTIELTA

Majvik Kartanonrannan kautta

Vapaat oikeat eivat helpota Sundsbergintielta liittyman lapi lanteen suuntaavan
L. L. liikenteen ruuhkautumista, joten iltahuipputunnin jonot kasvavat téssakin
Ma]VIk Salmitien kautta vaihtoehdossa mallin rajojen yli ja palvelutaso pysyy erittdin huonona.




KARTANONRANNAN KIERTOLIITTYMA 2050
TURBOKIERTOLIITTYMAT

Majvik Kartanonrannan kautta

Sundetin puistotien jono ulottuu
myods tassa liittymaratkaisussa
pisimmilldan reilusti Kartanontien
liittyman yli heikentaen sen
toimivuutta, mikali Majvikin
lilkkenne kulkee sitd kautta.

Turbokiertoliittyma valittaa molemmissa vaihtoehdoissa aamuhuipputunnin

L. L. liikenteen hyvin. Majvikin liikenteen kulkiessa Kartanonrannan kautta muodostuu
Ma]VIk Salmitien kautta Sundetin puistotielle ajoittain pitkidkin jonoja, mutta keskimaarainen viivytys
pysyy alle 15 sekunnissa ja palvelutaso hyvana. Salmitien vaihtoehdossa kaikkien
suuntien palvelutaso on erittéin hyva ja viivytys alle 10 s.




KARTANONRANNAN KIERTOLIITTYMA 2050 IHT -
TURBOKIERTOLIITTYMAT

Majvik Kartanonrannan kautta

Iltahuipputunnin liikenteessa turbokiertoliittyman jonot kasvavat Sundsbergintiella
L. L. hieman aamuhuipputuntia pitemmiksi. Jonot - erityisesti Sundsbergintiella -
Ma]VIk Salmitien kautta pysyvét lyhempina Salmitien vaihtoehdossa. Kartanonrannan vaihtoehdossa
Sundsbergintien viivytys on 15-25 s ja palvelutaso tyydyttava, Salmitien
vaihtoehdossa 10-15 s ja palvelutaso hyva.




KARTANONRANNAN KIERTOLIITTYMA - YHTEENVETO

e Yksikaistainen kiertoliittyma ei riita valittamaan aamu- tai iltahuipputunnin liikkennetta
ennustetilanteessa

e Sundsbergintielle muodostuu jatkuvat satojen metrien jonot, ja jos Majvikin liikenne on ohjattu
Kartanonrannan kautta, IHT:na my6s Keha III:n ramppien jono ulottuu ajoittain kehalle asti

e Vapaiden oikealle kaantymiskaistojen lisaaminen helpottaa aamuhuipputunnin tilannetta, mutta
iltahuipputuntina Sundsbergintie jonoutuu

o Turbokiertoliittyma mahdollistaisi hyvan toimivuuden

e Erityisesti Majvikin liikenteen ohjautuessa Salmitien kautta jonot pysyvat keskimaarin lyhyina ja lahes
kaikkien ajosuuntien palvelutaso hyvana tai erittdin hyvana (viivytys alle 15 s)

e Tama on ainoa tarkasteltu vaihtoehto, jossa Sundetin puistotien jono ei aamuhuipputuntina ylla pisimmillaankaan
Kartanontien liittymaan asti

e Huom: Sundsbergin osayleiskaavan valmisteluaineistoa varten laaditun liikenne-ennusteen
perusteella suositellaan Sundsbergintien 2+2-kaistaistamista vuoden 2040 jalkeen
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MAHDOLLINEN KEHITYSPOLKU, VIIDES VAIHE

e Majvikin eritasoliittyma toteutetaan

e Jos eteldinen keha III ylittava siltayhteys on toteutettu edellisessa vaiheessa, niin siitd on hyotya
yhteytena asemalle ja Masalan palveluihin, myds jk+pp-yhteytena

e Sekd Masalantien ettd Sundsbergintien lansipaan liikkennetilanne helpottuu merkittavasti
e Majvikin liikenne Keha III:lle ja Masalaan saadaan jarjestettya

e Kartanonrannan lapiajoliikenne poistuu tai vahenee

e Sundsbergintien pitkan tahtaimen ruuhkautumisongelmat liittyvat uuden alueen

kehittymiseen ja koskevat enemman tien itaosaa, 2+2-kaistaistaminen vaikuttaa
tarpeelliselta.
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ILTAHUIPPUTUNNIN RUUHKATILANNE 2050 (KEHA III JA
SUNDSBERGINTIE 1+1-KAISTAISINA)

Vasta Majvikin eritasoliittyma ratkaisee ruuhkautumisongelmat
kokonaan

Samalla Majvikin-Suvimaen alueen liikkenneturvallisuusongelmat
vahenevat

Masalantien ja Sundsbergintien lansipaan kuormitus kevenee
merkittavasti

Tassa tilanteessa Majvikin-Suvimaen liikennevirtojen kannalta
Salmitien ja Kartanonrannan vaihtoehtojen valilla ei ole suurta
eroa

Kiertoliittymien valin on syyta olla 2+2-kaistainen, mutta ainakin
Salmitien kiertoliittyma toimisi 1-kaistaisenakin
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Majvikin eritasoliittyman toteutuminen vie
ita-lansi-suuntaista lilkkennetta pois
kiertoliittymista, jolloin Sundsbergintien

jonoutuminen vahenee. Keha 3:n ramppi
jonoutuu molemmissa tutkituissa
kiertoliittymaratkaisuissa likimain yhta
paljon.

Palvelutaso

Palvelutaso-
luokka

Viivytys (s) valo-
ohjaamattomissa
liittymissa (HCM2010)




YHTEENVETO

Masalantien ongelmiin saadaan merkittavaa helpotusta vain Majvikin eritasoliittyman
toteuttamisella, mikali aiottu maankaytto toteutetaan kokonaisuudessaan.

e Majvikin eritasoliittyman taysi hyéty saadaan kun kehakatu on myds toteutettu

Samalla Majvikin-Suvimaen liikkenneyhteydet saadaan jarjestettyd, kevennettya
Sundsbergintien liikennetta ja verkkovaihtoehdosta riippuen vahennettya Kartanonrannan
|apiajoa

e Muut verkolliset ja liittymaratkaisut antavat vahemman ja lyhytaikaisempaa helpotusta
jonoutumiseen

e Majvikin eritasoliittyman toteuduttua osa Sundsbergintielle valivaiheissa toteutetuista lisdkaistoista jaa
tarpeettomiksi

Esitetyn kehityspolun sijasta voisi olla syyta pohtia keinoja, joilla Majvikin eritasoliittyman
toteuttamista voitaisiin nopeuttaa, esimerkiksi vaiheittain toteuttamisella

e Itse sillan kustannukset realisoituvat heti, mutta ramppeja voidaan rakentaa vaiheittain ja sovittaen
Keha III kehittamiseen.
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