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Kirkkonummen kunnan lausunto MAL 2023 -suunnitelmaluonnoksesta

Taustaa

Helsingin seudun MAL 2023 suunnitelmaluonnos (Helsingin seudun maankayton, liikenteen ja asu-
misen suunnitelma seka siihen liittyva taustaraporttiluonnos 3.4.2023, kt. liitteet) on jarjestyksessdan
toinen yhteinen maankayton, asumisen ja liikenteen suunnitelma, joka on valmisteltu tiiviissa seu-
dullisessa yhteistydssa Helsingin seudun 14 kunnan alueelle. Lausuntoaineistoon sisaltyy myos eril-
linen asiakirja vaikutusten arvioinnista (MAL 2023 suunnitelmaluonnoksen vaikutusten arviointiselos-
tus 14.4.2023, kt. liite). Todettakoon, ettd MAL-suunnittelua on viety eteenpdin vuonna 2021 MAL -
suunnitelman puiteohjelman pohjalta.

Tassa lausunnossa suunnitelmaluonnoksesta (Helsingin seudun maankayton, liikkenteen ja asumisen
suunnitelma) kaytetdan jatkossa nimed MAL-suunnitelma.

Maankayton ja asumisen osalta seudullinen suunnittelu perustuu kuntien vapaaehtoiseen yhteistyo-
hon tdaydentden maankaytto- ja rakennuslain mukaista kaavoitusta. Seudullisella liikennejarjestelma-
suunnittelulla sen sijaan on lakisddteinen pohja, joka perustuu lakiin paakaupunkiseudun jatehuoltoa
ja joukkoliikennettd koskevasta yhteistoiminnasta (829/ 2009) seké lakiin alueiden kehittamisesta ja
rakennerahastotoiminnan hallinnoinnista (7/2014).

MAL-suunnitelma on vuoteen 2040 ulottuva strateginen seudullinen suunnitelma, jossa luodaan nako-
alaa myos pitkalla aikavalilla vuoteen 2060 asti. Hankkeen yhteydessa on laadittu Helsingin seudun
MAL 2023 visio (kt. suunnitelma, s. 13) seka kehityskuva vuoteen 2040 (kt. suunnitelma, s. 21). Suun-
nitelman paatavoitteiksi on maaritelty seuraavat asiat (kt. suunnitelman, s. 15-16):

e Liikenteen ja asumisen CO,-pdastot
e Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
e Alueiden tasapainoinen kehitys.

Vuonna 2023 valmistuvaan suunnitelmaan on sisallytetty seudun maankayton sijoittuminen, kunta-
kohtainen asuntotuotanto ja kaikki kulkumuodot sisdltavan liikennejarjestelman kehittamistoimet.
Suunnitelma toimii kuntien yhteisena tahdonilmaisuna seudun kehityksesta. Suunnitelma ei ole luon-
teeltaan juridisesti sitova, mutta muodostaa osaltaan Iahtdkohtia kuntien kaavoitukselle, asunto-oh-
jelmille ja lilkennejarjestelméan kehittamiselle. MAL-suunnitelma toimii lahtékohtana valtion ja kuntien
véliselle MAL-sopimukselle, jossa sovitaan tarkeimmistd lahivuosien maankayton, asumisen ja liiken-
teen toimenpiteistd Helsingin seudulla.

Taman asian oheisaineistoksi on liitetty alustava KUUMA-seudun yhteinen lausunto (4.5.2023), johon
Kirkkonummen kunnan lausunto osin pohjautuu.
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1. Milta MAL 2023 -suunnitelman kokonaisuus vaikuttaa?
i. Onko karkitoimenpiteissa tunnistettu oikeat asiat?
ii. Mitka luonnoksen toimenpiteista on tarkeinta toteuttaa?

iii. Saako suunnitelman vaikutuksista selkedn kdsityksen arviointiselostuksen pohjalta (paivitetty
arviointiselostus julkaistaan 17.4.2023)?

Kirkkonummen kunta pitdd MAL-suunnitelman tavoitteita (menestys, hiilineutraali ja hyvinvoiva)
perusteltuina, mutta myds kunnianhimoisina. Ne ovat kuitenkin hyva Iahtékohta Helsingin seudun
pitkan aikavalin kehittamiselle.
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Monimuotoinen
MAL 2023 -suunnitelman visio (teksti kolmiossa) ja pddtavoitteet vuoteen 2040.

MAL-suunnitelman maankayton paaperiaatteista keskeisimpid ovat olemassa olevan yhdyskuntara-
kenteen tdydennysrakentaminen sekd uuden yhdyskuntarakentamisen sijoittaminen kestavasti hyvin
saavutettaville alueille. Kirkkonummen kunnan ndkdkulmasta ndméa periaatteet ovat perusteltua.
Kunta on madratietoisesti panostanut taajamiensa kehittamiseen seka joukkoliikenteeseen ja siihen
tukeutuvaan maankayttoon. Kuntakeskuksen. Masalan, Kantvikin ja Veikkolan taajamien taydennys-
rakentaminen ja niiden hallittu laajentaminen on MAL-suunnitelman mukaista. Myds nykyisen taaja-
mien ulkopuolella, kuten esimerkiksi merellisille Kantvikin ja Sundsbergin alueille seka Jorvaksen ase-
manseudulle ja sen ldheisyyteen suunnitellaan tai on maara suunnitella uusia asuntoalueita. Nailla
kaikilla alueilla on toimiva joukkoliikenne. Lisdksi kunta varautuu ESA-radan toteuttamiseen Veikko-
lassa, jonne Turunvayldn pohjoispuolelle syntyvalle uudelle asemaseudulle on tarkoitus keskittaa uut-
ta asuntotuotantoa seka palveluja ja toimitilarakentamista. Kunkin taajaman ja uusien asuntoalueiden
kehittdamisessa liikenteen sujuvuus on varmistettava.

Kirkkonummen kunta haluaa tuoda esille, ettd MAL-suunnitelmassa korostetaan aikaisempaa selke-
ammin asuntoalueiden laadullisia tekijoita, joiden linjauksista kuitenkin kukin seudun kunta paattaa
laatiessaan maankdytt6aan. Asuntoalueiden kaavoittamisessa viihtyisyys- ja laadulliset tekijat, joihin
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lukeutuu esimerkiksi luonnonlaheisyys ja asuntoalueen yhtendinen rakentamistapa, ovat kunnan kaa-
voituksessa keskeisia tavoitteita. Kuntastrategian mukaisesti Iahiluonto on lumovoimaa. Kaytanndssa
voidaan todeta, ettd hyvin monelle kirkkonummelaisille Idhiluonto on hyvin tavoitettavissa nykyisesta
asuinpaikastaan. Niin ikddan kunnan maankdytté mahdollistaa olemassa olevien taajamien ja yhdys-
kuntien tdydennysrakentaminen nykyiseen kaupunkirakenteeseen tukeutuen. Kehittamistyon paapai-
no talla hetkelld on kuntakeskuksen ydinalueen uudistamisessa, joskin myds Masalan kehitys on voi-
makasta.

Edellisessd kappaleessa kuvattujen suunnittelutavoitteiden mukaisesti maankdytdon suunnittelun
kautta luodaan edellytykset joukkoliikenteen kayttdajamaarien kasvattamiselle seka jalankulun ja pyo6-
railyn lisaamiselle. Mikali yha useampi pendel6ija saadaan joukkoliikenteen asiakkaaksi, on silla vai-
kutusta seudun CO,-padastotavoitteiden saavuttamisessa.

Kirkkonummen kunta on maaratietoisesti kehittdnyt ja parantanut kdvelyn ja pyordilyn edellytyksia.
Voimassa olevan MAL-sopimuksen mukaisen Turuntien seudullisen pyorailyn paiverkon (PAAVE) yh-
teyden rakentaminen Veikkolasta Espoon rajalle kdynnistyy vuonna 2023. Edelld kuvattu toimenpide
on tarkeaa CO,-paastojen vahentamiseksi. Laadittava uusi MAL-sopimus ei kuitenkaan saa toimia es-
teena esimerkiksi Kirkkonummen kylien omien edellytystensa mukaiselle kehitykselle, joka ei kdytan-
nossa ole seudullisesti merkittdvdaa maankayttoa.

MAL-suunnitelmassa ei ole pantu riittdvasti painoa yritys- ja toimitilarakentamisen edellytysten pa-
rantamiseen, vaikka niiden merkitys Helsingin seudun kilpailukyvylle on kiistaton. Suunnitelman tahto-
tilana on ollut suunnittelukokonaisuuden sailyminen maankaytdssa, asumisessa ja liikenteessa. Toi-
saalta esimerkiksi Kirkkonummella toimivien satamien yhteyteen olisi toteutettavissa elinkeinoelamaa
palvelevia toimintoja, mutta uusien yritysalueiden toteuttaminen edellyttda seudun paavaylien liiken-
neinfran parantamista. Yksi ndistd on uuden Lansivaylan eritasoliittyman toteuttaminen Vuohima-
keen. Luonnollisesti sen toteuttamispaatoksen myota kunnan on rakennettava uusia sisaisia liikkenne-
jarjestelyja. Valitettavasti Kirkkonummen kunnan ja muun seudun tulevaisuushaasteet, jotka kytkey-
tyvat seudun paavaylien liittymien kehittamiseen, eivat tule MAL-suunnitelmassa riittavasti esille.

Helsingin seudun kasvun odotetaan jatkuvan myos tulevaisuudessa. Tavoiteltu kasvu niin vaeston kuin
tyopaikkojen osalta edellyttaa kuitenkin kuntien kesken yhteissuunnittelua, jotta seudun elinvoimai-
suus, kilpailukykyisyys ja houkuttelevuus voidaan turvata. Liikkumisen ratkaisuilla on oma merkittava
roolinsa, silla esimerkiksi likennemaarien kasvaessa liikenteen sujuvuudesta ja toimivuudesta huoleh-
timinen korostuu. Seudun kestdvan liikkumisen edistaminen on erittdin tarkeaa; joukkoliikenteen
toimintaedellytysten turvaaminen ja kadvelyn seka pyorailyn olosuhteiden parantaminen ovat keskei-
sessa roolissa. Liikenteen sahkdistyminen vaikuttaa vahentavasti seudun CO,-paastdihin.

Hyvinvointialueiden kaynnistymisen myo6ta kuntien taloudellinen asema muuttuu ja esimerkiksi in-
vestointikyky voi heikentya olennaisesti verotulopohjan kaventumisen seurauksena. KUUMA-seudun
kuntana Kirkkonummi pitaa erittdin tarkedna, etta valtio sitoutuu Helsingin seudun liikennejarjestel-
man kehittamiseen ja kiinnittaa huomiota myos valtionosuusjarjestelman uudistustarpeisiin kasvavien
kuntien nakodkulmasta.

Helsingin seudun MAL-suunnittelu on erityisesti viimeiselld suunnittelukaudella monipuolistunut, eri-
tyisesti laaja-alaisina selvityst6ina ja kattavina vaikutusten arviointeina. Kuluvalla suunnittelukaudella
onkin tehty enemman laaja-alaisia selvityksia kuin aikaisemmin. Kuitenkin MAL-suunnittelu ohjaa
edelleen padasiassa kuntien asuinrakennusoikeuden ja asuntotuotannon maarallisia tavoitteita seka
asumista koskevia hallintamuotoja seka niihin sidottuja liikennehankkeiden valtionosuuksia. Tulevilla
MAL-kierroksilla tulisikin fokusoitua nimenomaan maankayton ja liikenteen kysymyksiin seka yhdys-
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kuntarakenteen ja eritoten asumisen laadullisiin tekijoihin. Nyt panostetaan mittaviin selvityksiin,
joiden vaikuttavuus lopputulokseen on vahainen.

Yhdeksi sitovaksi MAL-suunnitelman paatavoitteeksi asetettiin hankkeen alkuvaiheessa liikenteen ja
asumisen CO,-pdadstdjen tuntuva vahentaminen: vuoteen 2040 mennessa liikenteen CO,-pdastdjen
pitdisi olla Iahelld nollaa. Suunnitelman toimenpiteilld tavoitetta ei kuitenkaan saavuteta, vaikka esi-
merkiksi ajoneuvokannan ennakoitua nopeampi sdahkoéistyminen on todellisuutta. Suunnitelmassa
tulisi tuoda selvemmin esiin, ettd tdma asia hyvaksytaan eika lisata toimenpiteita, joiden vaikuttavuus
on hyvin vahainen tai vahintdankin epdvarma. Toisinaan on yksinkertaisesti hyvaksyttava, ettei suun-
nittelulla padsta aina kaikkiin asetettuihin tavoitteisiin. Lisdksi Kirkkonummen kunta haluaa tuoda
esille, etta esimerkiksi Helsingin seudulle toteutettavien uusien datakeskusten paastotonta hukkalam-
poa on tarkoitus hyddyntda kaukolampona. Kunta tiedostaa, ettei suunnittelupoydalld olevien data-
keskushankkeiden vaikutusta seudun CO,-paastoihin voida ottaa huomioon MAL-suunnitelmassa,
mutta on hyvin todennakdistd, ettd niiden paastovdahennyspotentiaali tullee toteutumaan ainakin
osittain tulevalla MAL-sopimuskaudella. Helsingin seudulla voi syntyd myds muita innovaatioita, joi-
den toteuttamisella on myonteinen vaikutus seudun CO,-pdastétavoitteen toteutumiselle.

MAL-suunnitelmassa on otettu kantaa hyvin yksityiskohtaisella tasolla kuntien maankaytén suunnit-
teluun seka asunto- ja liikennepolitiikkaan liittyviin toimenpiteisiin. Kuitenkin osa suunnitelman toi-
menpiteistd on epdvarmalla pohjalla. Suunnitelmassa tulisikin tarkentaa ne tahot, joiden vastuulla
toimenpiteiden toteuttaminen on.

Kirkkonummen kunta on tyytyvdinen, ettda KUUMA-seudun tavoite keskisuurten liikennehankkeiden
nostamisesta MAL-suunnitelmaan on viimein toteutunut. Kirkkonummen kunta pitda erittdin
tarkedna suunnitelman hankelistalle noussutta Masalanportin eritasoliittyman toteuttamista Keha
lll:lla. Seon yksi hyotykustannukseltaan tehokkaimmista liikennehankkeista samalla kun Keha lll:n
eritasoliittyman uudistaminen mahdollistaa Masalan vaesténkasvun ja ennen kaikkea Keha lll:n
liikenneturvallisuus paranee merkittavasti. Paikka wuudelle paloasemalle on kaavoitettu
eritasoliittyman tuntumaan yhteistoiminnassa Lansi-Uudenmaan pelastuslaitoksen kanssa. Kunta
haluaa lisdksi todeta, ettd Masalan osayleiskaava tdhtda taajaman asukasmadran tuplaamiseen
nykyisestd siten, ettd lopputilanteessa taajamassa asuu noin 15000 asukasta. Lopputilanteen
mukainen asukasmaara edellyttaa kuitenkin myds Majvikinportin eritasoliittyman toteuttamista, jotta
Masalan taajaman ajoneuvoliikenteen sujuvuus Keha lll:lla voidaan varmentaa.

Espoo-Salo-oikoradan (ESA-rata) toteuttamista on edistettdva. Kirkkonummen kunta esittds, ettad
Veikkolan taajaman kautta linjattava uusi rata lisaitddan MAL-suunnitelman liikenneverkkoon esimer-
kiksi omalla erillisellda merkinnalldan, sillda hanke on tarkead Helsingin seudun maankdyton ja
lahijunaliikenteen kehittamisen ndkokulmista. Uusi rata mahdollistaisi maankadytén tehostamisen
Kirkkonummen Veikkolassa ja maankdyton lisddmisen kestavan liikenteen runkoyhteyden varteen
Espoossa, Vihdissa ja Lohjalla. Toisaalta kunta muistuttaa, ettei rata saa heikentda rantaradan in-
frastruktuurin palvelutasoa ja yllapitoa, silld rantarataa on kehitettdva jatkossakin samoin kuin sen
Iahijunaliikennetta. Kirkkonummen kunta toteaa tdssa yhteydessd, ettda MAL-suunnitelmassa esitetty
|ahijuna-asemien peruskorjaus (muun muassa Kirkkonummen ja Masalan asemat) on kannatettavaa
lahijunaliikenteen houkuttelevuuden parantamiseksi. Valtion rooli kustannusten jakautumisessa tulee
olla keskeinen.

Veikkolan asemanseudun maankayttd todennetaan Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osa-
yleiskaavassa, jonka ehdotuksen nahtaville panosta paatetaan loppukevaalla 2023. Kaavoitustyon yh-
teydessa on selvitetty asemanseudun maankayttoa ja sen kautta saatu selvyytta tavoitellusta asukas-
maarasta aseman vaikutusalueella. Ehdotuksen mukaan asemanseudulle on sijoitettavissa 1600-2300
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uutta asukasta seka 100-200 uutta tyopaikkaa. Todettakoon lisaksi, etta talla hetkelld kahden ja puo-
len kilometrin saavutettavuusvydhykkeelld asuu noin 5000 asukasta. Lisdksi on hyva tiedostaa, etta
uuden aseman saavutettavuusvyohykkeen laajuutta rajoittaa Nuuksion kansallispuisto, joka rajaa ra-
kentamiseen sopivaa aluetta asemanseudulla merkittavasti. Jotta asemanseudun maankaytto voidaan
toteuttaa, edellyttaa se Veikkolanportin eritasoliittyman uudelleenrakentamista. Tata edellyttaa myos
aiemman Lansi-Uudenmaan pelastuslaitoksen kunnalle esittama tarve uuden paloaseman toteuttami-
seksi eritasoliittyman pohjoispuoleiselle alueelle, joka kuuluu Veikkolan asemanseutuun.

Alkuvuonna 2023 vireille tullut kantatien 51 (Lansivayld) yleissuunnitelman laatiminen Kirkkonum-
menportin eritasoliittyméasta Siuntion Sunnanvikin liittymaan (Kantatie 51 Sunnanvik-Munkinmaki,
ympadristovaikutusten arviointi ja yleissuunnitelma). Vilkasliikenteinen tiejakso on Uudenmaan
vaarallisimpia paatiejaksoja ja hankkeen toteuttaminen parantaisi tieosuuden liikenneturvallisuutta
merkittavasti. Hanke palvelee my6s laajemmin elinkeinoeldamada ja kuljetustarpeita.
Yleissuunnitelman mukaisesti kunnan alueelle toteutetaan kaksi wuutta eritasoliittymaa.
Kuntakeskuksen lantiseksi sisdantuloliittymaksi rakennetaan Pedersinportin eritasoliittyma.
Vastaavasti Vuohimden eritasoliittyma mahdollistaisi merkittavan uuden yritys- ja toimitila-alueen
toteuttamisen Siuntion kunnan rajan tuntumassa. Tieosuuden nykyiset tasoliittymat ovat
lilkenneturvallisuudeltaan heikkoja eikd niihin saisi johtaa lisda liikennettd, joten nykytilanne on
kestamaton. Kunnan tavoitteena on jatkaa Vuohimaenportin eritasoliittyman toteuttamisedellytysten
edistamista.

MAL-suunnittelun yhteydessa on pdivitetty ensisijaiset maankdyton vyohykkeet kuntakohtaisesti.
Kirkkonummen kunta puoltaa MAL-suunnitelman mukaisesti uusien kasvusuuntien avaamisen sito-
mista kestavaa liikkumista edellyttaviin tulevaisuuden joukkoliikenneinvestoiteihin. Kunnan alueella
ei sijaitse seudun pitkan aikavalin kasvusuuntia. Toisaalta on muistettava, etta kunnat kilpailevat kes-
kenaan asukkaista ja tdman takia kunnilla on oltava oikeus kehittdd maankaytt6on myos paivittyneen
vyohykekartan ulkopuolella. KUUMA-seutu ovat huomattavasti pientalovaltaisempaa kuin paakau-
punkiseutu. Kirkkonummen kunta on valmis kaavoittamaan uusia asuinmahdollisuuksia esimerkiksi
meren ja vesistojen laheisyyteen, vaikka kyseiset alueet sijoittuisivatkin ensisijaisen maankayton vyo-
hykkeen ulkopuolelle. Niinpa MAL-suunnitelmaa ei pida lukea niin, etteivat seudun kunnat saisi laatia
uusia asemakaavoja vydhykkeen ulkopuolelle.

Uusimaa-kaavassa 2050 on osoitettu junavarikkomerkinta Kirkkonummen ja Espoon rajavyohykkeelle.
Kirkkonummen kunta on useassa eri yhteyksissa lausunut, ettei se aio edistda varikon sijoittumista
Luomaan. MAL-suunnitelmassa on todettu, ettd kolme uutta ldhiliikenteen varikkoa suunnitellaan
paaradalle, rantaradalle ja keharadalle. Edellisen lisaksi siind mainitaan, ettd kunnat laativat varikoi-
den toteuttamisen edellyttdmat kaavat.

Vuosittain asemakaavoitettavan uuden asuinrakennusoikeuden maara Kirkkonummella on MAL-suun-
nitelman mukaan 39 500 k-m?2. Se on kutakuinkin sama kuin voimassa olevassa MAL-sopimuksessa.
Taten neuvoteltavan MAL-sopimuksen suunnittelukauden aikana kunnan on maara asemakaavoittaa
liki 160 000 k-m2 uutta asuinrakennusoikeutta. Kirkkonummen kunta pitda suunnitelmassa esitettya
rakennusoikeutta toteuttamiskelpoisena.

Kirkkonummen kunta ei kannata MAL-suunnitelman periaatetta, jonka mukaan 95 % seudun uudesta
asuntotuotannosta on sijoituttava ensisijaiselle maankayton vyohykkeelle. Tavoite on seudullinen, ei
kunnittainen. Nain ollen kunta esittda, ettda KUUMA-seudulla ensisijaiselle maankdyton vyohykkeelle
on sijoitettava voimassa olevan MAL-sopimuksen mukaisesti 90 % uudesta asuntotuotannosta. Sen
sijaan padkaupunkiseudun kuntien asuntotuotannosta 95 % lienee perusteltua sijoittaa ensisijaiselle
maankayton vyohykkeelle.
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KUUMA-seudun kunnat mukaan lukien Kirkkonummen kunta pitavat tarkeana, ettd MAL-suunnitel-
massa on tunnistettu seudun eri osien omaleimaiset asuinalueet, jotka tarjoavat monipuolisia ja laa-
dukkaita asumisen vaihtoehtoja. Monimuotoinen seutu jakautuu erilaisiin alueisiin, joilla on oma roo-
linsa seudun yhteisten tavoitteiden toteuttamisessa.

Asumisen laatu ja monipuolisuus on tunnistettu yha vahvemmin tarkeana tekijana maarallisen asunto-
tuotantotavoitteen rinnalla. On hyva asia, ettd MAL-suunnitelmassa on nostettu seudulliseksi tahto-
tilaksi asuntotuotannon monipuolisuudesta huolehtiminen huoneisto- ja talotyyppijakauman moni-
puolisuuden osalta seka hallinta- ja rahoitusmuotojakauman laadullisella ohjauksella. My&s puuraken-
tamisen edistaminen tulee ottaa MAL-suunnitelmassa huomioon. MAL-suunnitelman asumisen laa-
dulliset tekijat jaavat yleispiirteisiksi ja niin on syyta ollakin, silla Helsingin seudun kuntien asumisen
laadun varmentamisen toimintatavat poikkeavat jonkin verran toisistaan.KUUMA-seutu ja
Kirkkonummen kunta korostavat, ettd ARA-asuntojen osuus voi olla enintdadan 20 % tavoitteesta.
KUUMA-seudulla ei pida nostaa ARA-tuotannon osuutta, joka on nykyiselladan kerrostalovaltaista.
KUUMA-seudun kunnat mukaan lukien Kirkkonummen kunta katsoo, ettd ohjauksessa on
huolehdittava samalla riittdvasta omistusasuntotuotannon maarasta suhteessa vuokra-asumiseen,
eikd ARA-tuotanto saa kasaantua KUUMA-kuntien keskusta-alueille. My6s valtion tulee edistdad ARA-
tuettua omistus- ja osaomistusasumista joko uusin mallein tai olemassa olevia malleja kehittaen.
Lisdksi tulee etsia uudenlaisia kohtuuhintaisia asumisen ratkaisuja (ns. valimalli), joiden avulla voidaan
tarjota vaihtoehtoja eri elamantilanteissa oleville asukkaille.

MAL-sopimuksen yksi keskeinen tavoite on kohtuuhintaisuuden asumisen mahdollistaminen. On syyta
tiedostaa, ettd nousseet rakennuskustannukset, energian hinta ja asuntolainojen korot vaikuttavat
asuntojen rakentamiseen ja rakentamisen vauhtiin. KUUMA-kunnat mukaan lukien Kirkkonummen
kunta pitavat tarkedna, ettd asuntotuotantomaariad ei nosteta nykyisesta tasosta, silld jo nykyinen
asuntotuotantotavoite on haasteellista saavuttaa. Kirkkonummen kunta tosin ylittdnee nykyisen MAL-
sopimuksen asuntotuotannossa kunnalle asetetut tavoitteet, vaikka alkuvuonna 2023 on rakentami-
nen selkedsti hiipunut edellisiin vuosiin verrattuna.

KUUMA-kunnat mukaan lukien Kirkkonummen kunta painottavat, ettd ARA:n tukea kuntien jarjesta-
maan asumisneuvontaan on tarkeda jatkaa. Lisdksi tulevien hyvinvointialueiden ja kuntien asumis-
neuvonnan rooleja on tarkeaa selventaa.
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2. Mita muuttaisitte suunnitelman toimenpiteiss3, jotta suunnitelman tavoitteet tayttyisivat?
i. Mitka vaikutusten arvioinnin jatkosuositusten toimenpiteista pitdisi sisallyttda suunnitelmaan?

ii. Puuttuuko suunnitelmasta jotain? Mitd muita toimenpiteita pitaisi sisdllyttda suunnitelmaan,
jotta asetettuihin tavoitteisiin paastaisiin?

iii. Onko suunnitelmassa jotain, jonka voisi jattaa pois?

MAL-suunnittelussa on edellisen kahden suunnittelukierroksen aikana alettu kattavammin huomioida
paakaupunkiseudun ohella myés KUUMA-kuntien erityispiirteitd. Tama nakyy suunnitelmassa konk-
reettisesti liikkennejarjestelmaa ja maankayttoa koskevissa asioissa, mika on myds Kirkkonummen
kunnan edun mukaista. KUUMA-seudun tarpeisiin luodut joukkoliikennekartat ovat olleet tarpeellisia,
joskin Kirkkonummen joukkoliikenneviranomainen HSL vastaa kunnan joukkoliikenteen suunnittelus-
ta. Lisaksi liityntapysakoinnin seka asemanseutujen yhdyskuntarakenteen tiivistdminen edistaa kes-
tdvien  kulkutapaosuuksien  lisdamistd.  Kirkkonummen  kunta yhtyy KUUMA-seudun
lausuntoluonnoksessa (4.5.2023) esitettyyn ndkemykseen, jonka mukaisesti halutaan muistuttaa, etta
kestdavan yhteiskuntarakenteen kehittamiseksi on tarkeda, ettd valtio ryhtyy MAL-suunnitelman
linjausten mukaisesti toimenpiteisiin, jotta kunnat saavat ostettua kohtuulliseen hintaan
asemanseutujen ymparistdjen maa-alueita.

KUUMA-seutu mukaan lukien Kirkkonummen kunta pitaa Liikenne 12 -suunnitelman mukaista yhteis-
rahoitusmallia ja sen sisaltdmaa periaatetta, jonka mukaan valtion kustannusosuus olisi maksimissaan
50 % valtion verkolla toteutettavissa kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa parantavissa tie-, raide- ja
muissa mahdollisissa hankkeissa, kohtuuttomana. Lahtokohtana tulee olla, ettd valtio vastaa valtion
vaylista ja niiden kustannuksista ja kunnat katuverkosta.

Liityntapysakoinnin kehittaminen ja kestavien matkaketjujen mahdollistaminen on tarkea nakokulma
MAL-suunnittelussa. Pysakdinnin hinnoittelussa ja kapasiteetin mitoituksessa ei pida heikentaa liityn-
tapysakoinnin olosuhteita, etenkin kehysalueella tdma on keskeinen kysymys.

Yhtendisen pysakointipolitikan muodostaminen laajalle Helsingin seudulle ei ole realistista. Kirkko-
nummen kunnan nakemyksen mukaan seudun kunnat poikkeavat toisistaan yhdyskuntarakenteeltaan
ja olosuhteiltaan, eika esimerkiksi kunnallista pysdkoinninvalvontaa ole kaikissa kunnissa.

KUUMA-seudun tyopaikka- ja logistiikka-alueille ei tule asettaa velvoitetta maksulliseen pysakointiin.
Kirkkonummen kunnan mukaan edellad kuvattu ratkaisu olisi haitallinen elinkeinoelaman kilpailukyvyn
ja tyossakdynnin nakokulmasta. Lisdksi on otettava huomioon, ettd joukkoliikenteen palvelutaso
saattaa olla padkaupunkiseudun ulkopuolella heikko tai olematon osalla alueista.

Koronapandemia on vaikuttanut liikkumiseen kahden kuluneen vuoden aikana. Etatyo on yleistynyt ja
joukkoliikenteen matkustajaméaarat laskeneet, joskin vuoden 2023 aikana matkustajamaarat ovat
myodnteisesti nousseet liki koronaa edeltaneen ajan tasolle. Joukkoliikenteen jatkuvuuden turvaami-
nen muuttuneessa toimintaymparistdssa on noussut tarkeaksi kysymykseksi. MAL-suunnitelman mu-
kaan valtio panostaa 150 M€ vuodessa lisda joukkoliikenteen lipun hintojen alentamiseksi ja palvelu-
tason parantamiseksi. Ndiden toimenpiteiden on kohdistuttava tasapuolisesti koko Helsingin seudulle
vahentamatta valtion muuta rahoitusta liikennejarjestelman kehittdmiseen. HSL-alueen ulkopuolisis-
sa kunnissa on myds mahdollista pohtia joukkoliikenteen lisdpanostuksia esimerkiksi ELY-vetoiseen
joukkoliikenteeseen ja valtion ostamaan alueelliseen ldhijunaliikenteeseen (R/Z-junat)..
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Rantaradalta lakkautettiin vuonna 2016 valtion ostoliikenne. Hangonradan sdahkoistyksen myo6ta ran-
taradalle on suunniteltu lisdliikennettd, joka tulisi ottaa valtion ostoliikenteen piiriin. Kirkkonummen
kunta pitaa tarkeana, etta raideliikenteen palvelutasoa kehitetddn myo6s rantaradalla kuten muillakin
ratasuunnilla. Taustaraporttiluonnoksesta sivulta 40 puuttuu maininta |3hijunaliikenteen
kehittamisesta Kirkkonummelle. Kirkkonummen kunta pitdd ehdottoman tarkeana, ettd Espoon
kaupunkiradan valmistumisen myo6ta Kirkkonummen lahijunaliikenteen palvelutasoa kehitetdan ja
vuorovalia lyhennetdan joukkoliikenteen houkuttelevuuden kasvattamiseksi. Kirkkonummen
Iahijunaliikenteen palvelutaso ei ole merkittavasti kasvanut vuonna 1969 aloitetun ldhijunaliikenteen
aloittamisen jdlkeen, vaikka vdestomaara on ldhes nelinkertaistunut. Nykyistd tihedampi
Iahijunaliikenteen tarjonta mahdollistaisi tehokkaamman ja houkuttelevamman liityntaliikenteen
jarjestamisen Kirkkonummen asemille.

Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla seuduilla on erit-
tdin tarkeaa. . Kirkkonummen kunta on maaratietoisesti kehittanyt kdvelyn ja pyorailyn yhteyksia,
mutta pinta-alaltaan laajassa kunnassa tarve rakentaa uusia yhteyksia ja yllapitda olemassa olevia
jatkuu pitkalle tulevaisuuteen. MAL-suunnitelman mukaan kunnat ja valtio toteuttavat seudullisen
pyorailyn paaverkon (PAAVE) puuttuvat osat sekd varmistavat hyvin laatutason ja talvikunnossapidon
vuoteen 2031 mennessd. Kunnat ja valtio lisadvat merkittavasti rahoitustaan pyordilyn paaverkon
toteutukseen. Toteutuksen ohella myds suunnittelu vaatii riittava resursointia.

KUUMA-seudun kunnissa Kirkkonummi mukaan lukien on seudullisten pyérailyn paaverkon (PAAVE)
lisdksi useita maantieverkolle sijoittuvia, kavelya ja pyoraliikennetta edistavia hanketarpeita (esim.
kylien véliset yhteydet), joita kunnat haluavat yhteishankkeina edistda Uudenmaan ELY-keskusten
kanssa. Kirkkonummen kunta haluaa painottaa, ettd seudullisen pyordilyn paaverkon ohella MAL-
suunnittelussa on jatkettava maaratietoisesti muiden tarpeellisten kavelyn ja pyorailyn yhteyksien
toteuttamista. Valtion tulee sitoutua osaltaan kaikkien maanteiden varsien yhteishankkeiden
rahoitukseen vahintdan 50 % osuudella. Kunnissa on paras tieto paikallisista kehittdmistarpeista ja
vain valtion riittavalla osallistumisella tarvittaviin jalankulku- ja pyoratiehankkeisiin voidaan saavuttaa
asetetut kestavan liikkkumisen lisddmistavoitteet ja tukea nain hiilipdastdjen vahentamista. Uusinves-
tointien ohella myds olemassa olevien vaylien kunnossapito on otettava huomioon.

MAL-suunnitelmassa pitaisi kiinnittda huomiota my®os liikkenneturvallisuuden parantamiseen. Seudun
maantieverkolla on lukuisa joukko pienid hanketarpeita, joiden toteuttaminen edellyttaa tienpitajalta
riittavaa resursointia. Kirkkonummella ja KUUMA-seudulla tallaisia hanketarpeita ovat muun muassa
keskisaarekkeelliset suojatiet ja koulumatkaliikenteen turvallisuutta parantavat linja-autopysdkkien
levennykset.

Kirkkonummen kunta muun KUUMA-seudun tapaan vastustaa tiemaksujen kdyttéonottoa Helsingin
seudulla. MAL-suunnitelman vaikutusten arvioinnin suosituksissa ei ole otettu huomioon tiemaksujen
negatiivisia vaikutuksia tai ndiden kohdentumista kehysalueelle. Negatiivisiin vaikutuksiin lukeutuvat
muun muassa tyévoimasaavutettavuuden heikentyminen ja kohdentuminen liikkujiin, joilla ei ole
vaihtoehtoa oman auton kaytolle. Tiemaksujen sijaan valtion suunnasta tarvitaan instrumentteja
sahko- ja kaasuautojen yleistymisen edistamiseksi seudulla.

Kirkkonummen kunta muun KUUMA-seudun tapaan suhtautuu torjuvasti ymparistovyohykkeiden
kayttoonottoon Helsingin seudulla. Tydssakadynnille ei tule muodostaa esteita tai kynnysta henkil6-
autoille suunnattujen ymparistévyohykkeiden muodossa. Joukkoliikenteen palvelutaso on monilla
KUUMA-seudun alueilla heikko tai olematon koskien myds Kirkkonummea, eikd nédin ollen syrjdise-
malla alueella ja huonon joukkoliikenteen palvelutason alueella asuvalle ole tarjolla todellista vaihto-
ehtoa oman auton kaytolle.
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Kirkkonummen kunta muun KUUMA-seudun tapaan ei hyvaksy nopeusrajoitusten laskemista maan-
teiden paavaylilla keinona pyrkia vahentamaan liikenteen CO,-pddst6ja. Nopeusrajoitusten laskemi-
nen heijastuisi haitallisesti tydmatkaliikenteeseen ja kasvattaisi matka-aikoja.

Valtion sitoutuminen pitkdjanteisesti liikenneinfran pieniin kehittamishankkeisiin ja liityntapysakdinti-
hankkeiden toteuttamiseen on merkittavaa Helsingin seudun kuntien liikenteen olosuhteiden paran-
tamiseksi. Vuodesta 2024 alkaen valtionrahoitus Helsingin seudun pieniin liikennehankkeisiin on nos-
tettava vahintdan 15 miljoonaan euroon vuodessa eli yhteensa vahintaan 60 miljoonaan euroon kau-
della 2024-2027. Pienten hankkeiden rahoitus on KUUMA-seudun nakdkulmasta keskeinen instru-
mentti parantaa liikenneverkon toimivuutta. KUUMA-seutu mukaan lukien Kirkkonummen kunta
odottaa usean liikenteen meluntorjuntahankkeen suunnittelun kdaynnistamista ja valtion sitoutumista
niiden toteuttamiseen. MAL-suunnitelman pienten hankkeiden suunnittelulistalle on esitetty osin
toteuttamatta jadanyt Turunvaylan melusuojaus (vaihe 2) Veikkolassa. Hanke tulee olla mukana MAL-
suunnitelmassa ja sitd on edistettdva tulevalla kaudella. Vayla-virasto on sitoutunut vaiheen 2
toteutukseen kunnan osallistuttua vaiheen 1 kustannuksiin. Niin ikdan Veikkolan asemanseudulle
kohdistuu merkittava liityntapysakoinnin kehittdmistarve, mikali ESA-radan hanke toteutuu. Kunnan
tavoitteena on toteuttaa Veikkolan ja Masalan asemanseudulle minimatkakeskukset turvaamaan
sujuvaa joukkoliikenteen kayttoa. Niin ikddan Masalan asemanseudun liityntapysakdinti on nostettava
laadullisesti nykypaivan vaatimuksia vastaaviksi.

3. Miten seudullinen yhteisty6 MAL 2023 -suunnitelman valmistelussa on toiminut? Mita
kehittamistarpeita naette yhteisty6ssa?

KUUMA-seutu sekd sen kunnat ovat olleet aktiivisesti mukana suunnitelman valmistelutyossa HLI-
toimikunnan, MAL-neuvottelukunnan, MAL-projektiryhman ja muiden seudullisten yhteistyotyoryh-
mien toiminnassa. Valmistelua ohjanneet HLJ-toimikunta ja MAL-neuvottelukunta ovat tyosken-
nelleet tiiviisti maankdytén, asumisen ja lilkkenteen nakdkulmien nivomiseksi seudullisesti yhteen.

4. Muuta avointa palautetta
MUUTA

MAL-suunnitelman aineiston osalta aiheuttaa hdmmennysta varsinaisen suunnitelman tekstin vaikea-
lukuisuus. Tama koskee etenkin kappaletta 5, joka on otsikoitu MAL 2023 -suunnitelman toimenpiteet,
joka kasittda sivut 23-110. Suunnitelman jatkovalmistelussa on syytd pohtia kappaleen jakamista
pienempiin kokonaisuuksiin ja lukijaystavallisempdan muotoon. Niin ikddn suunnitelma-aineiston
kokoon parsiminen vaikuttaa tehdyn kiireessd, silla esimerkiksi suunnitelman Helsingin seudun
kehityskuva (s. 21) poikkeaa suomenkielisen esittelydiasarjan vastaavasta kuvasta. Niinpa lukijalle jaa
epaselvaksi kummasta vaihtoehtoisista kehityskuvista lausunnossa pitdisi ottaa kantaa.

Kirkkonummi on kaksikielinen MAL-suunnitelman paatoksenteon tueksi toimitetut suomen- ja ruot-
sinkieliset esittelydiat eivat ole identtiset, toisin sanoen aineistot poikkeavat merkittavasti toisistaan.
Kunta haluaa huomauttaa, ettd vahintadnkin esittelydiojen pitdisi olla yhdenmukaiset molemmilla
kotimaisilla kielilla, vaikkei itse kasittelyssa olevaa MAL-aineistoa ei kdannetakaan ruotsiksi.



