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Forord

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2024-2031. I rapporten beskrivs effekterna av landsvagsprojekten i
investeringsprogrammet och beskrivningen av de landsvagsprojekt som ingér i
investeringsprogrammet och ndgra av de landsvagsprojekt som inte ingar i
investeringsprogrammet.

Helsingfors i x mdnad 2023

Trafikledsverket
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1 Effekterna av investeringsprogrammets
landsvagsprojekt

1.1 Effekter pa tillgéngligheten och servicenivan
for resor och transporter

Vagprojektens betydande effekter pdverkar framst faktorerna for tillganglighet
(hastighet, smidighet, frihet frdn stérningar) och paverkar darmed servicenivan
(anvandarfordelarna) for resor och transporter. I de flesta fall ar vagprojektens
framsta mal — utOver trafiksakerheten — att dka hastigheten, smidigheten eller
friheten frdn stérningar. Forutom anvandarfordelar kan forandringar i
tillgangligheten ocksd ses ur ett interregionalt och regionernas interna
tillganglighetsperspektiv, vilket darmed ar kopplat till utvecklingsférutsattningarna
i regionerna, till forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt och, pa mycket 1ang sikt,
till den regionala strukturen.

Den storsta paverkan pa tillgangligheten kommer frédn projekt som forbattrar
kapaciteten i de stora stadsregionerna. Smidigheten, hastigheten och
stérningsfriheten férbattras jamfort med nulaget och prognossituationen sarskilt
pd vdagavsnitt med dalig serviceniva.

Varje landsvagsprojekt i investeringsprogrammet kommer att forbdttra sin
regions interna tillganglighet. Effekterna ar storst i stadsregionerna, sarskilt
under rusningstider i arbetsresetrafiken och den 6vriga trafiken i bl.a. i trakterna
kring Abo, Tammerfors, Bjorneborg, Jyvaskyld, Kotka och Vasa. Stadsregionernas
vagprojekt kan pad langre sikt utvidga stadsregionerna och ddrmed paverka
trafiksystemet och utvecklingen av markanvandningen i hela stadsregionen.
Utvecklingen av regionala natverk av cykelvdgar och kvalitetskorridorer i
trafikledsnatet som staten uppratthaller stoder cykling och gdng och paverkar den
interna tillgangligheten for stadsregionerna. Syftet ar att genomféra allt mer
omfattande projekthelheter fér cykelnatet, som har en betydande regional
inverkan i form av 6kad cykeltrafik.

Investeringsprogrammet pdverkar tillgangligheten mellan regionerna
overallt. I Vastra Nyland, Aboregionen, Kotka och Bjérneborg forbéattras
forbindelserna mellan hamnarna och industri- och logistikomradena i anslutning till
dem. I huvudstadsregionen, Jyvaskyla, Vasa och Karleby blir den tunga trafiken
som passerar centrum smidigare. Projektet Rv 9 Alasjarvi-Kapykangas forbattrar
tillgéngligheten pd bred front i hela sddra och mellersta Finland. P3 grund av den
betydande fortatningen av markanvandningen som prognostiserats i Helsingfors
och den oOkade trafiken till foljd av den férsamras tillgangligheten mellan
regionerna och internationellt, trots projektet Rv 4. Projektet ar dock en
forutsattning for utvecklingen av markanvandningen och tryggar en rimlig nivd pd
tillgangligheten. Foérutom av projekt i stadsregionerna pdverkas den interregionala
tillgangligheten av projekt som utférs punktvis i olika delar av landet. De férbattrar
bland annat smidigheten i trafiken, trafiksdkerheten, kansligheten for stérningar i
trafiken och foérutsebarheten av restider. Dessutom sakerstdller de en jamn
hastighetsniva. Forbattring sker bade jamfort med nuldget och prognossituationen.
I punktmassiga objekt ar syftet att uppnd langre, enhetliga strackor pd 80 km/h,
vilket sérskilt kommer att gynna den tunga trafiken. Aven om projekten &r
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punktmdssiga ar mdnga av dem beldgna i delar av natet med en stor mangd
I&ngvaga trafik. Fordelarna med projekten &r koncentrerade till ett stérre omrédde
an malomrédet — ofta till angrénsande landskap och ocksa langre.

Projektens inverkan p& forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt beror i
synnerhet pd minskade transportkostnader samt tids- och resekostnader for
pendling, vilket dterspeglas i tillgangligheten mellan foretag och regioner samt i
pendlingsomrddenas omfattning. Férandringarna i tillgéngligheten galler Mellersta
Finland, Sédra Osterbotten, Birkaland och évriga Sédra Finland. Med tanke p& den
regionala strukturen &r inverkan av de vagprojekt som ingdr i
investeringsprogrammet pad tillgdngligheten mellan regionerna emellertid s3
begransad att en betydande inverkan inte uppstdr med enbart dessa projekt.
Reparation av befintliga broar sakerstaller att den nuvarande tillgénglighetsnivan
uppratthdlls och minskar pd reparationsskulden. Vagprojekten har ingen
betydande  inverkan pa kollektivtrafikens ~ konkurrenskraft — mellan
landskapscentrumen.

Vagprojekten tryggar nivdn pd omrddenas internationella tillgianglighet.
Trafikens serviceniva forbattras punktvis pa flera destinationer 6ver hela landet.
Investeringsprogrammet kommer att ha en positiv inverkan pa de internationella
transportforbindelsernas (hamnfdrbindelsernas) funktionalitet i flera stadsregioner
(forbindelser som betjgnar hamnarna i Helsingfors, Abo/N&dendal, Kotka,
Bjorneborg och Hangd) samt pd férbindelserna till Norge i Lapska armen.
Végprojekten har ingen betydande inverkan Helsingfors-Vanda flygplats
forbindelser, vilket ar avgérande for persontrafikens internationella tillganglighet.

Landsvagsprojektens vasentliga effekter pa resornas servicenivd- och
anvandarfordelar kommer fran inverkan pa restid, forutsagbarhet i frdga om
restid eller komfort samt fran inverkan pa olika befolkningsgruppers majligheter
till rorlighet. Effekterna kommer att markas i samma regioner som effekterna pa
tillgéngligheten. Utifrdn kostnadsandelen har samhallsekonomiska kalkyler gjorts
for 86 procent av vagprojekten i investeringsprogrammet. Av projektens fordelar
hanfér sig 1 096 M€ till arbets- och fritidsresor och 875 M € till naringslivets
transporter och kostnader for resor under arbetstid. Skillnaden foérklaras av arbets-
och fritidsresornas stora andel i vagnatet.

Med vagprojekten kan man pdverka transporternas servicenivd och
anvandarfordelar. Vagprojekten i investeringsprogrammet kommer att ha en
positiv inverkan pd transporternas servicenivd och anvandarfordelar. Vagprojekten
pdverkar forutsagbarheten och hanterbarheten av transporttider samt sakerheten
och i viss mdn transporttiderna under rusningstid. De storsta effekterna &r
huvudsakligen punktvis koncentrerade till de stora och medelstora stadsregionerna
(regionerna Helsingfors, Abo, Tammerfors, Jyvaskyld, Bjorneborg och Vasa).
Dessutom uppstar betydande anvandarférdelar for transporterna genom de
forbindelser mellan Birkaland och Mellersta Finland (riksvag 9) som ingar i
investeringsprogrammet samt i mindre utstrackning frdn Tammerfors till Sodra
Osterbotten (riksvdg 3), fr&n Kouvola till Kotka (riksvdg 15) och i Lapska armen
(riksvag 21). P huvudlederna kommer dverbelastade vagstrackor att minska med
cirka 38 kilometer. Standardbristen minskar 6ver en stracka pa cirka 35 km, vilket
sarskilt forbattrar villkoren for tung trafik. Ett antal punktvisa och sma projekt
forbattrar bland annat smidigheten i trafiken, trafiksakerheten, kansligheten for
stérningar i trafiken och férutsebarheten av restider. Dessutom sdkerstaller de en
jamn hastighetsnivd. P& punktvisa objekt kommer hastighetsgransen pd 60 km/h
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for anslutningsomrédet vanligtvis att 6kas till 80 km/h. P3 sd satt uppnas langre,
enhetliga strackor med samma hastighetsbegransning, vilket sarskilt kommer att
gynna den tunga trafiken. Broreparationer mojliggdér aven kortare rutter for
specialtransporter.

Efter att investeringsprogrammets projekt genomférts finns det 226 kilometer
vagavsnitt pa landsvagarnas huvudleder dar servicenivan &r bristfallig pa grund av
att hastighetsbegransningen ar under 80 km/h. Andelen brister ar cirka 10
kilometer mindre én 2021. De storsta forandringarna har skett pa riksvag 25 mellan
Hango och Mantséld. Nar trafikmangderna okar bedoms dock trafikproblemen pa
huvudvagarna oka 2,5 ganger redan fore 2035, aven om vagnatet utvecklas och
vagtrafikens tillvaxt dampas genom klimatpolitiska metoder. Problem med
smidigheten forekommer pa 358 kilometer. Vaglangden som blir livligare 6kar mest
p& riksvdg 8 Abo-Bjérneborg, p& riksvdg 9 Tammerfors-Jyvaskyld, p& riksvdg 2
Helsingfors-Bjorneborg och pa riksvdag 3 Tammerfors-Jalasjarvi.

1.2 Effekter pa hallbarheten

Véagprojekten i investeringsprogrammet har som helhet ingen betydande inverkan
péd mojligheterna till rorlighet (férandring i forhdllande till den nuvarande
situationen). Utvecklingen av regionala natverk av cykelvdgar och
kvalitetskorridorer i trafikledsnatet som staten uppratthaller stéder cykling och
gang och pdverkar forutsattningarna for rorlighet till fots och pa cykel.

Véagprojekten forbattrar trafiksékerheten och har darfér som en helhet en positiv
inverkan pa halsa och valbefinnande. Effekterna ar lokala. Utvecklingen av
regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i trafikledsnatet som staten
uppratthaller stéder cykling och géng och har darmed en positiv inverkan pa halsa
och vélbefinnande. Effekternas inriktning och betydelse beror pad projektens
placering och innehadll. For 6vrigt har vagprojekten ingen betydande inverkan pa
hélsa och valbefinnande.

Landsvagsprojekten pdverkar samhallsstrukturens hallbarhet genom
forandringar i tillgangligheten. P3 langre sikt kan de fa omfattande effekter pd
stadsregionens trafiksystem och utveckling av markanvandning. Projekten kan
ocksd ha en inverkan pd utvecklingsforutsattningarna for markanvandning.
Tillganglighet som forbattrats i och med projekten kan decentralisera
samhallsstrukturen, men i planerna for omradesanvandning och stadsregionernas
trafiksystem har man forsokt definiera den onskade héllbara samhallsstrukturen
och ett trafiksystem som stddjer den. I MBT-avtalsregionerna ligger
investeringsprogrammets vagprojekt i linje med MBT-avtalen. Projekten for
Luftbron planskild anslutning pa riksvag 4 i Helsingforsregionen (omrédet for
Malms flygplats) och i Aboregionen, E18 vid Resos centrum, dr starkt relaterade
till utvecklingsférutsattningarna for markanvandning.

Landsvagsprojektens konsekvenser for andra delomraden inom ekologisk
hallbarhet ar exponering for utslapp som forsamrar luftkvaliteten i trafiken samt
exponering for buller och vibrationer och konsekvenser och risker for naturens
mangfald, anvéndningen av naturresurser och materialeffektivitet samt for vatten
och mark. Effekterna av investeringsprogrammets vagprojekt pd de Ovriga
delomrddena av ekologisk hallbarhet &r inte betydande i sin helhet. De lokala och
regionala miljbkonsekvenserna av enskilda planeringsprojekt kommer att bedémas
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ndrmare i MKB-processerna, pd grundval av vilka beslut kommer att fattas om
godkénnande av planer och om 3atgéarder for att minska potentiella oldgenheter.

1.3 Effekter pd effektiviteten

Ett av de \viktigaste urvalskriterierna for projekten som valts till
investeringsprogrammet har varit projektets samhallsekonomiska effektivitet.
Projekt har ocksd utvarderats och jamférts med fokus pd olika méalomraden
(naringslivets behov, arbets- och fritidsresor, trafiksakerhet, koldioxidutslapp,
miljomassig hdllbarhet och medborgarnas hélsa). Nytto-kostnadsforhallandet for
alla vagprojekt som valts ut for investeringsprogrammet och fér vilka en
projektutvardering har genomfdérts ar minst 1,0. De, i sitt nytto-
kostnadsforhdllande, mest lonsamma projekten befinner sig i stora stadsregioner,
dar aven trafikvolymerna ar stoérst. Investeringsprogrammet omfattar ett
betydande projekt for trafikledning (riksvag 4 i Helsingforsregionen) samt ett antal
smd, kostnadseffektiva projekt for att dtgarda brister i servicenivan. De projekt for
reparation av broar som ingdr i investeringsprogrammet kommer for sin del att
bidra till att minska skulden for reparationer av trafiknatet.

Projekten i investeringsprogrammet paverkar den offentliga ekonomin genom
att oka kostnaderna for underhdll av vagnatet samt genom att minska
skatteintakterna i och med att fordonskostnaderna blir mindre. De
reparationsprojekt som ingdr i programmet bidrar emellertid till att undvika en
Okning av reparationsskulden.

1.4 Konsekvenser for klimatforandringen

Landsvagsprojekten har ménga effekter pd klimatférandringen. Forbattrad
tillganglighet for biltrafiken kommer att 6ka biltrafikens prestanda och utslapp.
Andringar i fardsatt ing&r dock endast i projektbedémningarna av f& végprojekt
som gjorts med hjalp av trafikmodeller och 3terspeglas darfor inte i
utslappsberakningarna. Sarskilt i stadsregioner kommer forbattrad tillganglighet
for biltrafik pa langre sikt att leda till decentralisering av samhallsstrukturen och
Okad trafikprestanda, vilket inte heller 3aterspeglas i utslappsberdkningarna.
Utslapp av vaxthusgaser frdn byggandet av infrastrukturen ingér inte heller i
utslappsberakningarna. A andra sidan kan ett forbattrat trafikflode och en
eventuell férkortning av resor till foljd av vagprojektet bidra till att minska utslapp.

Den direkta klimatpdverkan frén investeringsprogrammets enskilda vagprojekt ar
liten och kan inte betraktas som berattigade prioriteringskriterier. Sarskilt i
stadsregioner ar det nédvandigt att beddma om projekten stéder mélet om en
trafiksystemshelhet med 1&ga utslapp. De vagprojekt i stadsregioner som ingar i
investeringsprogrammet stoder inte Gvergdngen till hdllbara fardsatt, men ar 3
andra sidan en forutsdttning for hadllbara markanvandningslosningar. Deras
framsta mal ar att forbattra servicenivdn i fordonstrafiken (minska
trafikstockningar och storningskanslighet) och forbattra trafiksékerheten. P3
punktvisa objekt sdkerstdller man en jamn fardhastighet, vilket sarskilt minskar
utslappen frén tung trafik.
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Den finansiering som anslagits for att framja gang, cykling och infartsparkering i
investeringsprogrammet stoder héllbar rorlighet inom sitt lokaliseringsomrdde och
bidrar ocksa till 6vergangen till hdllbara fardsatt.

Vagprojekten i investeringsplanen, som enskilda investeringar, paverkar inte
anpassningen till klimatforandringen. I planeringen av vagprojekten beaktas
de risker och oldgenheter som kravs for att anpassa sig till klimatférandringen.

1.5 Effekter pd trafiksystemets sakerhet

Investeringsprogrammet forbattrar avsevart vagtrafikens sakerhet. Utifran
kostnadsandelen har samhallsekonomiska kalkyler gjorts fér 86 procent av
vagprojekten i investeringsprogrammet. De kalkylerade trafiksékerhetsférdelarna
med dessa projekt ar cirka 14 genomsnittliga olyckor med personskador per ér,
eller cirka 229 miljoner euro i nuvérde fér den 30-3driga berakningsperioden.
Jamfdrt i mangden euro ar fordelarna ar klart mindre an anvandarférdelarna for
resor och transporter (se ovan). Eftersom vagprojekten i investeringsprogrammet
tacker mer an 56 procent av de maximala sakerhetsférdelarna for den
projektutvarderade jamforelsegruppen kan man anda dra slutsatsen att de utvalda
vagprojekten effektivt framjar malomradet for sakerhet. Programmet innehdller
dessutom ett stort antal sma projekt for vilka ingen samhéllsekonomisk utvardering
har gjorts, vilket leder till att de kvantifierade effekter som presenteras
uppenbarligen underskattar programmets sakerhetseffekter. Sma projekt kommer
bland annat att forbattra anslutningsarrangemang, bygga mittracken och
viltsténgsel, utvidga vagrensomrdden och bygga ytterligare korfalt pa
dverbelastade vagavsnitt. Atgdrderna har identifierats som effektiva for att minska
antalet olyckor och ett av kriterierna for att valja ut dem har varit att forbattra
trafiksakerheten.

Investeringsprogrammet forbattrar avsevart sakerheten i roérlighetsmiljoerna i
omradena som padverkas av vagprojekten. Investeringsprogrammet har ingen
betydande inverkan pd omfattningen av de miljoer som anses vara bristflliga i
frdga om sakerhet.

1.6 Nyttan av investeringsprogrammets
landsvagsprojekt i euro

20 av vagprojekten i investeringsprogrammet har varit foremdl for en
projektutvardering i  enlighet med  Trafikledsverkets riktlinjer  fér
projektutvardering. Investeringskostnaderna for de projekt som projektutvarderats
uppgar till cirka 1 162 miljoner euro.

Med Trafikledsverkets PRIO-verktyg kan man utifrdn olika villkor bilda
projektgrupper, projektkorgar. En projektkorg kan bildas genom att valja ut de
projekt som enligt Gverenskommelse ska ingd i den, till exempel bildar de projekt
som valts ut till investeringsprogrammet investeringsprogrammets projektkorg.
Projektkorgar kan ocksa bildas genom att prioritera 6nskade mdlomraden. Om man
till exempel vill maximera ett mdlomrade ger man de 6vriga mdlomradena en nolla
i prioritering, vilket leder till att projekt som maximerar det 6nskade malomradet
valjs ut till korgen. Om man daremot vill skapa en korg som bara maximerar nyttan,
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ger man nyttan med alla m3lomrdden samma koefficient — pd sd satt kan man
skapa en effektivitetskorg som maximerar nyttokostnadsforhéllandet.

e Investeringsprogrammets projektkorg producerar 60 procent av férdelarna
i en korg som maximerar fordelar. De totala samhallsekonomiska
fordelarna med investeringsprogrammets korg uppgar sdledes till 1,69
miljarder euro och nytto-kostnadsférhéllandet for korgen till 1,5.

e Nar det gdller tillganglighet kommer de projektutvarderade projekten i
investeringsprogrammet att generera sammanlagda fordelar pd 1,97
miljarder euro under en 30-&rig berékningsperiod, vilket &r 58 procent av
de maximala fordelarna for det berérda mdlomradet.

e Inom madlomradet for sakerhet kommer fordelarna att uppga till totalt 229
miljoner euro under en berdkningsperiod pa 30 ar, vilket motsvarar 56
procent av de maximala fordelarna for malomradet.

e Nar det galler koldioxidutslapp genererar korgen fordelar pd 35 miljoner
euro, vilket motsvarar cirka 50 procent av de maximala férdelarna for
malomradet.

e Inom madlomradet for hdllbarhet uppgdr de negativa férdelarna till 206
miljoner euro. Hallbarhetsproblemen orsakas av den spridning av
samhallsstruktur som orsakas av landsvagsprojekten.

Relativt sett lagger investeringsprogrammets projektkorg storst vikt vid
tillganglighet. Den nast hogsta viktningen av de granskade mdlomrddena é&r
sakerhetsfordelar. Bland mélomradena har korgen den svagaste viktningen for
hallbarhet och minskade koldioxidutslapp. Jamfort med alla andra korgar som ingar
i jamforelsen presterar dock IP-korgen bast i mdlomradet for hallbarhet efter den
korg som maximerar hdllbarheten. Med andra ord orsakar den minst skada pa
hallbarheten jamfor med andra jamforelsekorgar (exklusive korgen som
maximerar malomrddet). Den stérsta forlusten i frdga om belopp i euro ligger
emellertid i mdlomradet tillganglighet, dér de flesta av landsvagsprojektens
kalkylmassiga fordelar kommer fran.
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Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet
2024-2031

Beskrivningar av investeringsprogrammets landsvagsprojekt

Forbattring av TEN-T-stamnatet

T1 Rv 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning, Helsingfors
(1A)

T2 Rv 4, norr om Leivonmaki, Joutsa (1A)

T3 Rv 4, vid Vestonmaki, Toivakka (1A)

T4 Rv 4, Oravasaari planskilda anslutning, Jyvaskyla (1A)

T5 E18, Sv 40, Abos ringled i Reso centrum (1A)

T6 Rv 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyld (1B)

Forbattring av andra huvudleder

T7 Rv 2, vid Humppila (strackan riksvag 9—-landsvag 232) (projektkorg 1A)
T8 Rv 2, Ruskila—Haistila, Ulvsby (1A)
T9 Rv 3, Tavastkyroledens forldngning, Rokkakoski—Hanhijarvi (1A)
T10 Rv 3, Alaskyla—Parkano (1A)
T11 Rv 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka (1A)
T12 Rv 3 och rv 19, anslutningen i Jalasjarvi, Kurikka (1A)
T13 Rv 8 och regionvag 724, Vasa forbindelsevag, fas 1 (strackan mellan riksvdg
3 och Smedsbyvagen) (1A)
T14 Rv 8 vid Karleby centrum, fas 1 (S6draleden) (1A)
T15 Rv 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnittet Alasjarvi-Kapykangas) (1A)
T16 Rv 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola, fas 1 (1A)
T17 Rv 15, Kotka infartsvdg (Hyvantuulentie), Kotka (1A)
T18 Rv 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis (1A)
T19 Rv 21, Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekis (1A)
T20 Rv 2, forbattring i Bjérneborgs centrum (1B)
T23 Rv 25 Hang6—Mantsala, fas 1 (1B)
T24 Rv 23, vid Karvio kanal, Heindvesi (1A)
T27 Sv 50, Ring III vid Esbogdrd, sattningsreparation (1A)
T28 Fv 12003, ersattning av Kivimo farja med en bro, Pargas (1A)
T29 Fv 15123, ersattning av Kivimo farja med en bro, Pargas (1A)
Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och betydande cykelturismrutter
Medelstora kritiska broar
o T21Rv 5, Savilahti bro, S:t Michel (1B)
T22 Rv 6, Syrjasalmi bro, Kides (1B)
T25 Rv 27, Ylivieska s6dra viadukt (1A)
T26 Sv 40, Hepojoki bro och Pietild underfart, S:t Karins (1A)
T30 Rv 5, bron i Kitinen, Sodankyla (1B)
T31 Rv 11, Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjorneborg (1B)
T32 Rv 24, Vaaksy bro, Asikkala (1B)
T33 Sv 73, Lieksanjoki bro, Lieksa (1B)
T34 Regionalvag 849, Ijo &lvs bro, Uledborg (1B)
T35 Regionalvag 937, Pello bro (1B)

O O O O O O O O O
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T1 Riksvéag 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron Uppgifterna
planskild anslutning inklusive hantering av trafik for uppdaterade 3.1.2023
strackan Helsingfors—Traskdnda (projektkorg 1A)

Riksvdg 4 (Lahtisleden) ar en del av TEN-T-
stomnitet och i enlighet med férordningen |
om huvudleder en huvudled pa niva I. Mellan |,
Helsingfors och Trdskdnda betjanar vigen |
bdde nationell och regional trafik, sarskilt |
pendling och nyttotrafik. Betydelsen for |
godstrafiken och kollektivtrafiken ar stor. |
Forbattringsatgiarderna syftar till att |
forbattra siakerheten och tillgidngligheten for
rusningspunkter i livligt trafikerade
forbindelser

NULAGE

Mellan 55 000 och 78 000 bilar kér langs Lahtisleden per vardag. P& grund av stora anslutande
trafikfldden och den stora mangden tung trafik &r trafiken kénslig for storningar. Overflodet av
lastbilar och den stora hastighetsskillnaden mot 6vrig trafik leder till en svag anvandning av all
végkapacitet. I korridoren pa riksvag 4 har man koncentrerat och kommer dven i fortsattningen att
koncentrera riksomfattande logistikverksamhet och logistikcentraler. Olyckstatheten mellan Koskela
och Traskdnda &r dubbelt s3 hog och olycksfrekvensen &r hégre dn genomsnittet jamfort med det
nationella genomsnittet fér motorvagar. Bristerna har identifierats i den strategiska ldgesbilden for
trafiken.

Forbindelsestrackans trafikkapacitet Overskrids mest mellan Ring I och riksvdg 7. De blandade
trafikflodena &r stora och kderna nar riksvdg 7 pad morgonen och &ven flera kilometer langs Ring I
pd eftermiddagen. Annu langre norrut, mellan Ring III och den planskilda anslutningen i Korso
(regionalvag 152), dverskrids trafikkapaciteten sarskilt pd morgonen mot séder. Rusningen hindrar
ocksd buss- och godstrafiken och omdirigerar trafiken till ndtet av lagre grad. Sarskilt kénsliga for
storningar ar strackan Ring I-Ring III och strackan mellan Bjorkbys och Korsos planskilda
anslutningar. Ledsavsnittet anvands av busstrafiken i riktning mot Lahtis, 6stra Vanda och norddstra
Nyland. Riksvég 7 (Borgdleden) ansluter till riksvdg 4 mellan Ring I och Ring III. Den sodra delen av
leden anvands ocks3 av trafiken i riktning mot Borgd och kommer i framtiden att anvandas av trafiken
fr&n det flygplatsomréde som ska byggas for bostadsbruk i Ostersundom och Malm. Trots de mycket
héga trafikmdngderna pd riksvdg 4 finns det inga busshallplatser i riktning mot Vik och riksvag 4.
Markanvandningen langs riksvag 4 lider av trafikbuller.

PROJEKT OCH MAL
Syftet &r att sdkerstdlla trafikformdgan langs Lahtisleden och méjliggora trafikforbindelserna for
Malms nya markanvandning.

Lahtisleden forbattras langs avsnittet Ring I-Ring III och man genomfor Luftbron planskild anslutning
som betjanar markanvandningen. Luftbron skulle ocksa anvandas av snabbsparvagen Vik—Malm.

TIDTABELL

Forbattring av riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning, Helsingfors,
vagplanen ar klar. I MBT 2019-planen har projektet féreslagits fér byggnation under perioden 2024—
2027. Trafikledning kan genomfdras norr om Ring III 2022-2023.

KOSTNADER
Forbattring av riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning, Helsingfors.
Kostnadskalkylen for vagplanen uppgar till 130 miljoner euro (MAKU-index 140, 2015 = 100).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Riksvag 4 (Lahtisleden) ar en del av TEN-T-stomnatet och i enlighet med férordningen om huvudleder
en huvudled pa niva 1. Betydelsen for gods- och kollektivtrafiken &r stor.

De nationellt betydande férbindelserna mellan huvudstadsregionen och &évriga Finland kommer att
forbattras i och med projektet. Trafiksakerheten och smidigheten kommer att forbattras.

Hur forverkligar forslaget mdlen och dtgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet stoder tillgénglighetsmalet i Trafikl12-planen genom att utveckla pendeltrafiken mellan
landskapscentrum och genom att forbattra verksamhetsforutsattningarna for transporter i TEN-T-
stomnétet. Luftbrons anslutning ar en forutsattning for genomférandet av snabbspdrvagen Vik—
Malm, som framjar malet om hadllbar rorlighet. Trafikledningsdtgérderna stoder Trafik 12-planens
effektivitetsmal

Tillgdanglighet

Projektet minskar planeringsomrddets storningskanslighet och forbattrar darmed restidens
forutsagbarhet. Detta ar sarskilt betydande foér nationella transportfloden. Riksvag 4 ar en del av
TEN-T-stomnatet och utgér en forbindelse till hamnarna i Helsingfors stadskarna, vilka ocksd hor till
TEN-T-stomnatet. De besparingar i restiden som projektet ger upphov till grundar sig pd att
rusningen och stérningarna minskar. Storsta delen av besparingarna i resetid galler persontrafiken,
men dven naringslivet far betydande fordelar.

Projektet stodjer méjligheter till utveckling av omr&det Malm.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet personolyckor i planeringsomradet med 0,8 per &r. Dessutom
kommer personolyckorna pa andra vag- och gatunat i ndrheten att minska med 3,7 olyckor per ar,
eftersom projektet kommer att flytta trafiken till motorvagar och det 6vriga huvudledsnatet, dér den
beraknade olycksrisken &r betydligt lagre. Projektet ar ett av de mest sakerhetseffektiva projekten i
jamforelsegruppen (fjarde effektivast).

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Jamfort med alternativ 0 kommer koldioxidutsldppen att minska med omkring 5 400 ton per ar.

Hallbarhet
Den planerade bullerbekédmpningen kommer att bidra till att uppnd en bullernivd i omradesplanen
vid omradet Malm som i huvudsak ligger under 55 dB.

Med bullerhinder vid Smedsbacka léangs Ring 1 uppnds en reduktion pa 5-13 dB, beroende pd
observationspunkt. Bullernivderna i hindrens paverkansomrade sjunker frdn 55-72 dB till 50-62 dB.
Bullerhindren pdverkar ett fatal (cirka 20) fristdende hus. For dessa kommer bullerlaget att forbattras
avsevart, men bullernivéerna kommer fortfarande att Gverstiga referensvardet. Inforandet av
bullerhinder har betydande positiva effekter pd bullersituationen i detta villaomréde.

De uppnédda bullerfordelarna ar kalkylmassigt mycket sma.
Bytesforbindelserna inom kollektivtrafiken kommer att forbattras.

Effektivitet

Den samhallsekonomiska berakningen av projektet géller endast kostnader och nytta for vagnatets
dtgdrder, men i kostnadsberdkningen ingdr &ven investeringar i gatundtet. Projektet forbattrar
trafikens I6nsamhet och dess nytto-kostnadsforhdllande ar 5,4. De storsta fordelarna som paverkar
projektalternativens nytto-kostnadsforhéllande &r tidsbesparingarna for persontrafiken pd
huvudledsnatet. Jamfort med tidsfordelarna for personbilstrafiken ar besparingarna i godstrafikens
fordons- och tidsbesparingar, tidsférdelarna foér kollektivtrafiken och sakerhetsférdelarna klart
mindre, men &nda betydande.
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T2 Riksvdg 4, norr om Leivonmadki, Joutsa Uppgifterna
(projektkorg 1A) uppdaterade

Sdkerheten och smidigheten léngs riksviag 4
kommer att forbattras genom att man bygger
omkorningsfiler, planskilda anslutningar och
genomfor anslutningsarrangemang. Det finns pouhng o
manga anslutningar till enskilda vagar léngs : LD e ;
riksvdgen och det finns inte tillrackligt med

sdkra omkorningsstillen pd vagavsnittet. P3
riksvag 4 finns 21 kilometer motortrafiksvag
utan anslutningar, vilket medfér oldgenheter Ik

vajamakiy Aaitasi Swrezad " S

for polis- och raddningsvisendet samt Voo L e

£ kola

Jbola

Saveraho. | K

nackdelar i form av omvagar for bland annat markanvandnlngen Iangs den paraIIeIIa
vagen. Projektet ar en del av en stegvis forbattring av strackan Lahtis-Jyvaskyla sa att
den motsvarar madlen i huvudledsforordningen. Darfor ingdr projektet i
investeringsprogrammet.

NULAGE

Riksvag 4 (E75) ar en del av en viktig riksomfattande och internationell huvudvégsanslutning fran
huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 4 ar en del av TEN-T-stomnatet
och nétet for stora specialtransporter. Riksvag 4 ar en huvudled for landsvégar i servicenivdklass I
enligt kommunikationsministeriets forordning om huvudleder. Végen &r av stor betydelse for bade
naringslivets transporter och persontrafiken. Riksvdg 4 &ar ocksd en viktig pendlingsled mellan
Jyvaskyla och Toivakka.

Planeringsavsnittets genomsnittliga dagliga trafikvolym ar cirka 6 200—7 600 fordon och den tunga
trafikens andel cirka 11-17 procent.

Det finns en 21 km I&ng motorvagsstracka langs riksvag 4 dér det inte finns ndgra anslutningar.
Detta orsakar problem i form av omvagar for polis- och raddningstjanst samt bland annat
markanvandningen. Riksvagen ar livligt trafikerad och det finns mycket tung trafik. Det finns inte
tillrackligt med sdkra omkdorningsplatser eller ett omfattande parallellt vagnat langs riksvagen. I
avsaknad av ett parallellt végnat anvander lokal och ldngsam trafik riksvégen dven for korta strackor.
Vid stérningssituationer, som medfor att hela riksvdgen maste sténgas, orsakas trafiken pa riksvagen
betydande skador. P& grund av den hoga trafikvolymen pa riksvagen &r det svért och osakert att
ansluta sig till riksvagens trafik fr&n plankorsningar. Det &r ocksa farligt att svdnga frén riksvégen till
sidovagar, sarskilt vid svangning till vanster, p& grund av den hoga trafikvolymen pé riksvag 4. Den
héga anslutningstatheten, livliga plankorsningar och bristen p& organisering i anslutningar orsakar
storningar i trafiken pd riksvagen, vilket bromsar trafiken direkt. Bristerna i servicenivédn har
identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Man bygger nya avsnitt med omkdrningsfiler och genomfér privatvéagsarrangemang samt forbattrar
korsande anslutningar.

Syftet med projektet &r att forbattra den I&ngvaga trafikens smidighet och sdkerhet.

TIDTABELL

Véagplanen ar klar.

KOSTNADER
Kostnadsberakningen ar cirka 14 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och hdllbarhet, s& projektet genomfor den centrala
lagstiftningen frdn  kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om
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huvudleder. Efter det att projektet har slutforts kommer riksvag 4 att battre uppfylla serviceniva- och
kvalitetskraven for TEN-T-stomnatet.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov samt
forbattrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd héllbarheten
genom att bygga ett sammanhangande parallellt vagnatverk langs riksvagen som mdjliggoér en
sakrare och smidigare rérlighet till fots och pd cykel lokalt, samt 6ver en léngre strécka.

Projektet &r ocksa ett svar p& den riksomfattande trafiksystemplanens atgérd for att halvera antalet
dddsfall och allvarliga skador fore 2030 och ligger i linje med mélet om en nollvision.

Tillgdanglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella
trafikforbindelserna och forbindelserna sdvdl inom som mellan landskapscentrumet och
kommuncentrumen och forbéttrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra
naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet for hela korridoren léngs riksvdg 4 och minska
riksvagens stérningskanslighet.

Trafiksdkerhet

Projektet forbattrar avsevart trafiksakerheten genom att bygga sakra avsnitt med omkdrningsfiler
och genom att strukturellt forhindra motesolyckor. Avlagsnandet av direkta privata vaganslutningar
till riksvagen samt korfilsarrangemangen for plankorsningar som genomférs kommer ocksd att
avsevart forbattra trafiksakerheten genom att minska antalet konfliktpunkter pa riksvagen och nar
anslutning och avfart till riksvagen genomfors med forbattrade korfilsarrangemang.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna

Projektet maéijliggor en smidigare fardhastighet nar ett par omkorningsfiler genomfors pa riksvagen.
Regelbundna omkérningsmadjligheter minskar bromsning och mdjliggér kontrollerad omkérning av
I&ngsammare fordon, s som tung trafik. Effekterna pd koldioxidutsldppen &r dock begransade.

Hallbarhet
Man utfor bullerskydd i projektet, s& antalet personer som exponeras for buller i nulaget kommer att
minska med projektet.

Projektet kommer att genomftra en parallell vag langs hela riksvagen i form av ett privat vagnatverk,
vilket kommer att géra det méjligt for fotgdngare och cyklister att roéra sig sakrare an langs riksvagen.

Den parallella vagen langs riksvagen kommer att gora det méjligt att utveckla markanvandningen i
och med att anslutningarna till riksvdagen blir sakrare.

Effektivitet

Projektet kommer att bidra till 6kad effektivitet genom att maximera anvdandningen av det befintliga
trafiknétet och genom att vidta de mest effektiva dtgarderna for att dtgarda bristerna. Ingen
samhallsekonomisk bergkning har gjorts for denna helhet.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet 2024-2031

T3 Riksvdg 4, vid Vestonmaki, Toivakka (projektkorg Uppgifterna
1A) uppdaterade
Syt Toivakka

Sakerheten och smidigheten pad riksvig 4
kommer att forbattras genom att man bygger
ett mittracke langs den nuvarande
omkorningsfilen och genom att man
avlagsnar de direkta anslutningarna till
enskilda vagar i omkorningsfilen. Projektet &r
en del av en stegvis forbattring av strackan
Lahtis-Jyvaskyla sa att den motsvarar malen i
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huvudledsforordningen. Darfor
projektet i investeringsprogrammet.
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Rauhala

NULAGE

Riksvag 4 (E75) &r en del av en viktig riksomfattande och internationell huvudvagsanslutning fran
huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 4 ar en del av TEN-T-stomnatet
och natet for stora specialtransporter. Riksvag 4 ar en huvudled for landsvagar i servicenivéklass 1
enligt kommunikationsministeriets férordning om huvudleder. Vagen &r av stor betydelse for bade
naringslivets transporter och persontrafiken. Riksvdg 4 ar en viktig led for godstrafiken och volymen
av tung trafik ar h6g. Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen i projektomrédet &r 5 869 fordon och
den tunga trafikvolymen 1 021 fordon (17,4 procent).

Riksvdagen ar livligt trafikerad och det finns inte tillrackligt med sdakra omkérningsplatser eller ett
omfattande parallellt vagnat. I avsaknad av ett parallellt vdgnat anvander lokal och 1&ngsam trafik
riksvdgen &ven for korta strackor. Vid storningssituationer, som medfor att hela riksvdgen maste
sténgas, orsakas trafiken pd riksvdgen betydande skador. P grund av den hoga trafikvolymen pd
riksvagen ar det svart och osékert att ansluta sig till riksvagens trafik fran plankorsningar. Det &r
ocksa farligt att svénga fran riksvagen till sidovagar, sarskilt vid svéngning till vanster, pd grund av
den hoga trafikvolymen pa riksvég 4. Den hdga anslutningstdtheten, livliga plankorsningar och
bristen p& organisering i anslutningar orsakar storningar i trafiken pd riksvagen, vilket bromsar
trafiken direkt.

Bristerna i servicenivén har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Man bygger ett mittrdcke ldngs det nuvarande avsnittet med omkoérningsfil och genomfér
privatvdgsarrangemang samt forbattrar korsande anslutningar.

Syftet med projektet ar att forbéttra den ldngvéga trafikens smidighet och sékerhet.

AIKATAULU

Véagplanen ar klar.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen &r cirka 10 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens funktionalitet, sékerhet och hallbarhet, sa projektet genomfér den centrala
lagstiftningen fr&n  kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om
huvudleder. Efter det att projektet har slutforts kommer riksvag 4 att battre uppfylla serviceniva- och
kvalitetskraven for TEN-T-stomnéatet.

Hur forverkligar forslaget mdlen och 3atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser ndringslivets och sysselséttningens behov samt
forbattrar trafiksystemets samhdlisekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksé hallbarheten.
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Projektet &r ocksa ett svar p& den riksomfattande trafiksystemplanens &tgdrd for att halvera antalet
dddsfall och allvarliga skador fore 2030 och ligger i linje med mélet om en nollvision.

Tillganglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella
trafikforbindelserna sdvdl inom som mellan landskapscentrumet och kommuncentrumen och
forbattrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra naringslivets
konkurrenskraft och tillganglighet for hela korridoren langs riksvdg 4 och minska riksvdgens
storningskanslighet.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att avsevart forbattra trafiksékerheten genom att bygga ett mittracke langs den
nuvarande omkdrningsfilen, vilket foérhindrar motesolyckor. Avlagsnandet av direkta privata
vaganslutningar till riksvagen samt forbattrandet av plankorsningar som genomfors kommer ocksd
att avsevart forbattra trafiksakerheten genom att minska antalet konfliktpunkter pa riksvégen och
nar anslutning och avfart till riksvagen genomfors med forbattrade korfilsarrangemang.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
I projektomrédet ligger enskilda bostadshus och fritidsbostader i bulleromradet.

Projektet kommer att avldgsna direkta privata vaganslutningar till riksvdgen och organisera
forbindelser via ett parallellt vagnat utanfér avsnitten med omkdrningsfiler.

Den parallella vagen ldngs riksvdagen kommer att gora det mdjligt att utveckla markanvandningen i
och med att anslutningarna till riksvagen blir sakrare.

Effektivitet

Projektet kommer att bidra till 6kad effektivitet genom att maximera anvandningen av det befintliga
trafiknatet och genom att vidta de mest effektiva dtgarderna for att 3tgérda bristerna. Ingen
samhallsekonomisk berdkning har gjorts for denna helhet.
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T4 Riksvdg 4, Oravasaari planskilda anslutning, Uppgifterna
Jyvaskyla (projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Sakerheten och smidigheten pd riksvig 4 : R
forbattras genom att man bygger en planskild : I s
anslutning vid Oravasaari korsningsbro, o« .

* Sdyndtsalo

forbattrar den overgdende forbindelsevagen il LI g 0 g e
16633 och forbattrar anslutningen mellan =)
landsvdgarna 16633 och 644. Pa riksviag 4 atsaly e, .
finns 21 kilometer motortrafiksvig utan : e o e
anslutningar, vilket medfor olagenheter for KRR
polis- och raddningsvasendet samt nackdelar i o (T
form av omvigar for bland annat S — T
markanvdndningen ldngs den parallella viagen. Projektet dr en deI av en stegws
forbattring av striackan Lahtis-Jyvaskylda sd& att den motsvarar madlen i

huvudledsférordningen. Darfor ingar projektet i investeringsprogrammet.

NULAGE

Riksvag 4 (E75) &r en del av en viktig riksomfattande och internationell huvudvégsanslutning fran
huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 4 ar en del av TEN-T-stomnatet
och natet for stora specialtransporter. Riksvag 4 ar en huvudled for landsvégar i servicenivdklass I
enligt kommunikationsministeriets forordning om huvudleder. Vagen ar av stor betydelse for bade
naringslivets transporter och persontrafiken. Riksvag 4 &ar ocksd en viktig pendlingsled mellan
Jyvaskyla och Toivakka. Riksvdg 4 ar en viktig led for godstrafiken och volymen av tung trafik ar hog.

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen i projektomradet langs riksvag 4 &r 5 507 fordon och den
tunga trafikvolymen 833 fordon (15 procent). Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen pd landsvag
16633 &r 355 fordon och antalet tung trafik 23 fordon. Trafikvolymen pd landsvdg 644 ar 1 409
fordon och antalet tung trafik 145 fordon. For narvarande finns ingen forbindelser till regionvdg 644
vid Oravasaari. Nar den planskilda anslutningen med riksvag 4 genomfors kommer trafiken att 6ka
dven pé landsvag 16633 och vid korsningen mellan landsvagarna 16633 och 644.

Det finns en 21 km I&ng motorvagsstracka langs riksvag 4 dér det inte finns ndgra anslutningar.
Detta orsakar problem i form av omvagar for polis- och raddningstjanst samt bland annat
markanvandningen. Riksvagen é&r livligt trafikerad och det finns mycket tung trafik. Vid
storningssituationer, som medfor att hela riksvdgen mdste stangas, orsakas trafiken pa riksvégen
betydande skador. Strukturen av landsvdag 16633 klarar inte belastningen av den o6kande
trafikvolymen. Landsvagens tvarsnitt ar smalt.

Den parallella vagen till riksvag 4, regionvag 644, ar en del av natet av stora specialtransporter och
riksvag 4 i projektomrédet en del av den kompletterande rutten. Efter en fardigstalld planskild
anslutning kommer landsvagarna 16633 och 644 att fungera som reservrutter for all trafik.

Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Man kompletterar korsningsbroarna vid Oravasaari och Majalahti med ramper och genomfér
privatvagsarrangemang samt forbattrar korsande anslutningar.

Syftet med projektet &r att forbattra den I&ngvaga trafikens smidighet och sdkerhet.

TIDTABELL

Vag- och byggplanen for Oravasaari planskild anslutning ar fardigstalld. Vagplaneringen for
forbattringen av landsvag 16633 och for forbattringen av anslutningen mellan landsvégarna 16633
och 644 pagar.

KOSTNADER
Kostnadsberakningen ar cirka 7 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och hallbarhet, sa projektet genomfér den centrala
lagstiftningen frdn kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om
huvudleder. Efter det att projektet har slutforts kommer riksvag 4 att battre uppfylla serviceniva- och
kvalitetskraven for TEN-T-stomnétet.

Hur forverkligar forslaget mdlen och 3tgdrderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsdttningens behov samt
forbattrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet. Projektet kommer ocksd att forbattra
héllbarheten nar busshéllplatser byggs vid Oravasaari planskild anslutning.

Projektet &r ocksa ett svar pd den riksomfattande trafiksystemplanens atgérd for att halvera antalet
dddsfall och allvarliga skador fore 2030 och ligger i linje med mélet om en nollvision.

Tillgdanglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella
trafikforbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncentrumen. Det
kommer ocks3 att forbattra naringslivets konkurrenskraft och tillgénglighet fér hela korridoren langs
riksvdag 4 och minska riksvdagens storningskdnslighet. Projektet kommer sarskilt att framija
tillgangligheten nar det galler polis- och raddningstjanster genom att p&skynda forbindelserna till
olika delar av natet.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att avsevart forbattra trafiksdkerheten, eftersom en del trafik kommer att kunna
byta till riksvég 4 i stéllet for den mindre landsvég 644. Trafiksakerheten pa landsvag 16633 kommer
ocks3 att forbattras avsevart genom att landsvagen breddas och strukturen forbattras.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Bullerbekémpande &tgarder har redan vidtagits i samband med forbattrandet av riksvag 4.

Busshéllplatser byggs i anslutning till Oravasaari planskild anslutning och sakerheten for fotgdngare
och cyklister forbattras i korsningen mellan landsvagarna 16633 och 644.

Projektet gor det mojligt att utveckla markanvandningen i narheten av Oravasaari planskild
anslutning, ndr anslutningen till omrédet 6ppnas via riksvag 4.

Effektivitet

Projektet kommer att bidra till 6kad effektivitet genom att maximera anvandningen av det befintliga
trafiknétet och genom att vidta de mest effektiva 3tgarderna for att dtgarda bristerna. Ingen
samhallsekonomisk bergkning har gjorts for denna helhet.
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T5 E18 Abos ringled i Reso centrum (projektkorg 1A) Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Vdgavsnittet i Reso centrum avviker il
avsevirt frdn de dvriga vigavsnitten léings
E18. I centrum blandas stadstrafiken och
trafiken p& huvudleden, och viagen uppfyller
inte de mél som satts upp for de viktigaste
huvudledsforbindelserna. Maélet med
forbattringen av ringleden ar att atgarda
bristerna i vigens kvalitetsniva, smidigheten S
och sdkerheten i trafiken samt att stodja Pl kT
stadsregionens forutsattningar for i o e
utveckling.

NULAGE

TEN-T-stomnatskorridoren E18 (rv 40) och den regionala huvudgatan Raisiontie g&r genom Reso
stadskarna. Dessutom gdr riksvdg 8 (E8) precis bredvid centrum och ansluts till E18 i en planskild
anslutning. Trafikvolymen i stadskarnan ar mycket hdg (19 000-36 000 fordon/dygn), och det finns
sarskilt mycket tung trafik (hamnar, oljeterminal). Bristerna i servicenivdn har identifierats i den
strategiska lagesbilden.

De ljusstyrda korsningarna i centrum ligger vid bristningsgransen for kapaciteten i rusningstid. De
narliggande anslutningarna forsamrar trafikens funktion. De besvdrligaste ar den trafikljusstyrda
plankorsningen vid Raisiontie samt Reso planskilda anslutning.

Under fem &r har det skett 13 olyckor med personskada som foljd. Trafikens negativa effekter pa
manniskor &r stora bland annat nar det gadller partiklar, buller och hinderverkan. De nuvarande
trafikarrangemangen forsvarar avsevart utvecklingen av markanvandningen i Reso stadskarna.

PROJEKT OCH MAL

Malet ar att uppfylla kraven for TEN-T-stomndtet vid stadens centrum. Léngs végen E18 (stamvag
40) byggs en cirka 450 meter 1&ng tunnel med 3+3 filer. Tunneln gar under Raisiontie. Den planskilda
anslutningen i Reso centrum byggs pa den véstra sidan om tunneln och gatunétet i stadens centrum
kompletteras med nya gatufdérbindelser. Den saknade parallellgatan till E18 byggs éver E8 Osterut.
Anslutningen mellan E18 och rv 8 forbattras till en planskild anslutning i tre plan med rondeller. G&ng-
och cykelrutter kommer att forbattras och korsningar med huvudleder kommer att genomforas
planskilt. Bullerbekdmpning kommer att utforas. Projektet ar en del av utvecklingen av E18 Abos
ringled.

TIDTABELL

Végplanen ar klar och har vunnit laga kraft, fardig att genomforas.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 221 miljoner euro (MAKU 2015; 100=140). Det ar mgjligt
att ansdka om CEF-stdd for projektet som en vag som leder till en hamn i stomnatet.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet sakerstaller kontinuiteten hos den nationellt viktiga vagforbindelsen och anslutningarna till
de nationellt viktiga hamnarna, oljeterminalen och Meyers varv. Servicenivdn pd vagavsnittet
forbattras sd att de motsvarar kraven pad TEN-T-nétet. Projektet avlagsnar flaskhalsen Skandinavien-
Medelhavet fran stamnatskorridoren.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar trafiksystemets I6nsamhet och effektivitet. Projektet tillgodoser néringslivets och
sysselsattningens behov genom att effektivisera trafiken och forbattra sékerheten. Det mdéjliggér
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utvecklingen av Resos stadskarna utifrdn kollektivtrafik, promenader och cykling. Projektet minskar
koldioxidutslapp och bidrar darmed till att bekdmpa klimatférandringen.

Tillganglighet
Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sékra férbindelser. Nar det
galler att organisera kollektivtrafiken blir en spdrvagns-/superbusslésning i stadsomrddet méjlig.
Forbindelsen for fotgangare och cyklande i riktning mot E18 kommer att forbattras till en
kvalitetskorridor.

Resetidsbesparingarna som genereras av projektet baseras pd minskad rusning, avskaffande av
tilltradesforseningar och en hogre hastighetsnivd an idag. Projektet kommer att ha en betydande
inverkan pa trafikflodet, restiden kommer att férkortas och trafikstockningarna kommer att minska.

Projektet stoder den planmdssiga integrationen av Resos stads- och markanvandningsstruktur och
en battre integrering av den nordliga tillvéxtzonen i EU:s centrala TEN-T-nat. Ringvdgens och
parallella vagars placering i transportsystemet kommer att klargéras i och med det nya gatunatet.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kannbart. Olyckor som leder till personskador
kommer att minska med 33 procent och dodsfall i trafiken med ndstan 90 procent. De framsta
fordelarna med projektets dtgarder &r fotgangar- och cykelolyckor och végkorsningsolyckor, som
nastan helt forsvinner.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet kommer att halvera koldioxidutslappen.

Hallbarhet

I det omradde som berdrs av projektet kommer de bulleromrdden som 6verskrider riktvardena och
antalet exponerade invanare att bli farre. I centrum av Reso bildas ett omfattande
fotgangarcentrumomrade. Forhdllandena for fotgéngare och cyklister forbattras. Man kan utveckla
kollektivtrafikens servicenivd, bland annat genom att forlita sig pd snabbspdrvagen.

Effektivitet

Projektet forbattrar trafikens I6nsamhet och dess nytto-kostnadsforhéllande &r 1,3. Berékningen har
gjorts med en prognos enligt Abo regionens transportmodell. De viktigaste samhallsekonomiska
nyttorna i projektet riktar sig pa vdganvandarnas resekostnader och transportkostnader, som bestér
av tid och fordonskostnader. Det finns ocksa positiva sakerhets- och miljofordelar.
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T6 Riksvdg 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla (projektkorg Uppgifterna
iB) uppdaterade 3.1.2023

Genom att bygga en motorvag mellan
Haapalahti och Vaajakoski och forbattra
riksvdg 9 mellan Kanavuori och Ruokosaari
forbattras smidigheten och sikerheten pd
riksvag 4 och 9. Projektet framjar
utbyggnaden av Jyviaskyldas cykelbannat till
Vaajakoski och infor bullerskydd.

NULAGE

Riksvdg 4 (E75) vid Vaajakoski ar en del av en viktig riksomfattande och internationell
huvudvagsanslutning frén huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 9
(E63), som gar langs samma stracka, &r en viktig del av den nationella och internationella Gst-
vastforbindelsen och férbindelsen Jyvaskyld-Kuopio forbinder tillvaxtcentrumen i Mellersta Finland
ochNorra Savolax. Riksvdg 4 ar en del av TEN-T-stomndtet och riksvdg 9 en del av det ndt som
tacker TEN-T. I KM: s forordning definieras riksvagarna 4 och 9 som huvudvagar och jarnvagar som
huvudvagar i servicenivdklass I.Bada riksvdgarna & en del av natverket for stora
specialtransporter. Bristerna i servicenivén har identifierats i den strategiska lagesbilden och det finns
flera brister.

Véagavsnittet fungerar som Jyvaskyla sbédra infart, som formedlar fjarrtrafik, regional trafik och
nartrafik. Riksvag 4 &r en tvéfilig vag for blandad trafik mellan Vaajakoski och Kanavuori, dar
hastighetsbegransningen ar 50-60 km/h. Trafikvolymeni planeringsomrddet & 20 200-25 600
fordon per dygn. Tung trafik utgér 7-11 procent. Trafikvolymen p& riksvdag 4 har oOkat
anmarkningsvart snabbt, cirka 17-20 procent under de senaste &tta aren.

Problem med hur grafiken l6per uppstdr regelbundet i Vaajakoski och Kanavuori. Rondellernas
kapacitet &r otillrdcklig och kberna stréacker sig i varsta fall till motorvagen i Vaajakoski. Det &r svart
att ansluta fran sidovdgarna till riksvagen. Hastighetsbegransningen mellan Vaajakoskis och
Kanavuoris rondeller &r 50-60 km/h. Den kortaste omvégen ar 6ver 40 km 1&ng och av dalig kvalitet.
Trafiken orsakar bullerstérningar for dem som bor ndra motorvégen. P& véagavsnittet intraffar i
genomsnitt tvd olyckor som leder till personskador per &r.Tydliga olycksanhopningar finns i
Vaajakoskis och Kanavuoris rondeller.

PROJEKT OCH MAL

Riksvdg 4 forbattras och motorvagen byggs i en ny terrangkorridor (ca 3 km) via Varassaari. Riksvag
9 kommer att uppgraderas och strackan for riksvdg 9 kommer att andras med en stracka av ca 0,6
km. Nya korsningar byggs pa riksvég 4 och 9 och den befintliga korsningen vid Haapalahti forbattras.
26 nya broar byggs, varav den mest betydande &r bron 6ver Vaajavirta. De boende invid vagen
skyddas fran trafikbuller genom bullerdampande konstruktioner. Forutsattningarna for gang- och
cykeltrafik forbattras.

Mélet med projektet ar att forbattra trafikflodet och eliminera de problem som leder till
trafikstockningar.

TIDTABELL
Véagplanen fardigstalls 2023.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 185 miljoner euro (MAKU 140,2015=100). Utomstdendes
finansieringsandelar klarnar under vagplaneringen.
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och hallbarhet, sa projektet genomfér den centrala
lagstiftningen frdn kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om
huvudleder. Efter det att projektet har slutforts kommer riksvdg 4 och 9 att battre uppfylla
servicenivd- och kvalitetskraven fér TEN-T:s dvergripande nat.

Hur forverkligar forslaget mdlen och &tgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser néringslivets och sysselsattningens behov samt
forbattrar trafiksystemets samhdlisekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd héllbarheten,
nar manniskornas méjligheter att valja mer héllbara reseformer forbattras.

Projektet framjar naringslivets verksamhetsmdijligheter, tillgodoser behovet av pendling och
forbattrar trafiksékerheten avsevart. Projektet &r ocksd ett svar pd den riksomfattande
trafiksystemplanens dtgard for att halvera antalet dodsfall och allvarliga skador fore 2030 och ligger
i linje med malet om en nollvision.

Tillganglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella
trafikforbindelserna och forbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och
kommuncentrumen och forbéattrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra
naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet for hela korridoren langs riksvag 4 och férbattra hela
trafikledsnatets funktionssakerhet. Projektet kommer att avsevart forbattra tillgéngligheten och 6ka
livskraften i Jyvéskylaregionen. Férdelarna med den trafikméssiga tillgangligheten &r ndgot storre for
naringslivet an for framjandet av arbets- och fritidsresor.

I samband med projektet kommer en hogkvalitativ service- och rastplats for tung trafik att inféras,
vilket kommer att ha en betydande inverkan p& néringslivets verksamhetsforutsattningar i omradet.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet personolyckor med 1,5 per &r.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet berdknas minska koldioxidutslappen frén vagtransporter med cirka 3,14 ton/ar.

Hallbarhet
Bullerskydd som byggs kommer att méarkbart minska bullerstdrningarna som orsakas av trafiken.

H&llbara transportsatt kommer att bli betydligt mer attraktiva. Atgérderna kommer att framja
verksamhetsforutsattningarna for busstransport och frémja promenader och cykling badde under
pendling och fritid. Projektet framjar utbyggnaden av Jyvaskylds bannat for cykeltrafik Vaajakoski
och infor bullerskydd.

Effektivitet

Projektet forbattrar trafikens lonsamhet och dess nytto-kostnadsférhdllande ar 1,6. De storsta
fordelarna kommer att vara minskade resekostnader for trafikanterna, sarskilt nar det géller tid. Aven
om detta delvis ar en ny transportinvestering bidrar den ocks3 till hallbara transporter och de sociala
férdelarna med investeringen uppvéager investeringskostnaderna.
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T7 Riksvdg 2, vid Humppila, strackan riksvdag 9— Uppgifterna
landsvag 232 (projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 2 fran Helsingfors till Bjérneborg &ar
huvudforbindelsen till huvudstadsregionen for
landskapet Satakunta och Forssaregionen.
Riksvdgen spelar en betydande roll bade for
persontrafiken och den tunga trafiken
nationellt, men ocksa regionalt. Riksvagarna 2
(Helsingfors—Bjorneborg) och 9 (Abo—
Tammerfors—Jyvaskyld—Kuopio—Niirala) hor
till landsvagarnas huvudleder. 1 den
strategiska lagesbilden av trafiken ar riksvag

2 Helsingfors-Bjorneborg en av huvudlederna

med den mest bristfilliga servicenivdn. Viagens betydelse betonas i och med att en
jarnvdagsforbindelse saknas. Detta projekt ar en del av den stegvisa forbattringen av
riksvag 2. Darfor ingdr projektet i investeringsprogrammet, dven om detta delprojekts
Ionsamhet ar svag.

NULAGE

Den del av riksvdg 2 som planeras ar cirka 5,3 km 1&ng och ligger mellan riksvdg 9 planskilda
anslutning och Humppila-Loimaa kommungrans och bildar stommen for planeringsomrddet. I
planeringsomr8dets védstra del ansluter sig regionvdg 232 (Humppila-Punkalaidun). Ovriga
anslutningar till landsvégarna i planeringsomrédet &r anslutningarna till landsvagarna 13581
(Tourunkulmantie) och 13579 (Rantalankulmantie). Riksvdg 2 &r i planeringsomrédet en del av
malvagsnatet for stora specialtransporter (SEKV), vars dimensioneringsmdl grundar sig pé
transporter pd 7x7x40 meter.

Riksvég 2 har genomgdende tva filer och en kdrbana i planeringsomradet. Hastighetsbegransningen
ar 80 km/h i storsta delen av omradet, 100 km/h i véstra andan.

Ar 2021 var den genomsnittliga dygnstrafiken (KVL) i planeringsomradet cirka 3 400 fordon per dygn,
varav den tunga trafiken var cirka 650 fordon/dygn, dvs. hela 19 procent. Merparten av de tunga
fordonen, éver 80 procent, var fordonskombinationer. Fore coronapandemin 2019 var KVL cirka
3 640 fordon/dygn och under det forsta coronadret cirka 3 190 fordon/dygn. Den héga andelen tung
trafik och de déliga omkorningsméjligheterna forsvagar trafiksmidigheten. Den genomsnittliga
olycksgraden ar hogre an pé riksvagar i allménhet.

De stérsta bristerna pé riksvag 2 pd strackan mellan riksvdg 9 och landsvég 232 ar avsaknaden av
grundvattenskydd och viltstdngsel samt bristfalliga anslutningsarrangemang. Kantmiljon ar farlig
eftersom sldanterna delvis ar branta och tradbestdndet ligger nara kérbanans kant. Risken for
personskador &r 1,6 ganger hdgre och frekvensen mer &n dubbelt s8 hdg som genomsnittet for
motorvéagar. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar breddning av vagen, mjukgbérande av vagkantsmiljon, mindre
anslutningsarrangemang for enskilda vagar, viltstangsel samt grundvattenskydd.

TIDTABELL

Véag- och byggplanerna ar klara.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 8 miljoner euro (MAKU 2015; 140).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet kommer battre att genomféra de mal for servicenivdn som faststdlls i forordningen.
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Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen
Forbattrar den interregionala tillgangligheten genom att utveckla huvudférbindelsen mellan
Helsingfors och Bjorneborg. Forbdttrar resornas och transporternas servicenivd genom att Gka
vagtrafiksakerheten.

Tillganglighet

Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion. Effekterna for dessa ar dock relativt smg,
fordelarna med den trafikmdssiga tillgangligheten @r sammanlagt cirka 800 tusen € under
berakningsperioden. De stdrsta fordelarna kommer frdn tidskostnadsbesparingar for latta fordon.

Trafiksdkerhet

Mjukgdrandet av  vagkantsmiljon,  viltstangslen, breddningen av  vdgen  och
anslutningsarrangemangen kommer att férbattra trafiksdkerheten. Projektet kommer att minska
antalet trafikolyckor. Férdelarna &r inte stora med tanke pd sdkerhetseffektiviteten, men i projektets
nyttoprofil betonas sakerhetsfordelarna under berdkningsperioden cirka 300 tusen €. I forhdllande
till projektets Ovriga konsekvenser dr sékerhetsfordelarna betydande.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet pdverkar inte koldioxidutslappen namnvart. Liten negativ effekt i fréga om konsekvenserna
under anvandningen.

Hallbarhet
Grundvattenskyddet minskar risken for féroreningar i viktiga grundvattenomraden.

Effektivitet

Projektet ar inte samhallsekonomiskt I6nsamt men omfattar skyddande av ett Vviktigt
grundvattenomrdde, vilket inte dterspeglas som en fordel i de samhéllsekonomiska berskningarna.
Nyttokostnadsforhdllandet & 0,1 och om kostnaderna for grundvattenomrddet dras av &r
nyttokostnadsforhallandet 0,4.
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T8 Riksvdg 2, Ruskila—Haistila, Ulvsby (projektkorg Uppgifterna
1A) uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 2 fran Helsingfors till Bjorneborg ar
huvudforbindelsen till huvudstadsregionen
for landskapet Satakunta och Forssaregionen.
Riksvdgen spelar en betydande roll bade for
persontrafiken och den tunga trafiken
nationellt, men ocksd regionalt. Riksviag 2
(Helsingfors—Bjorneborg) hor till
huvudlederna i landsvagsndtet. I den
strategiska lagesbilden av trafiken ar riksvag
2 Helsingfors-Bjorneborg en av huvudlederna A AN .

med den mest bristfilliga servicenivdn. Vagens betydelse betonas i och med att en
jarnvagsforbindelse saknas. Detta projekt dr en del av den stegvisa forbattringen av
riksvdg 2. Darfor ingar projektet i investeringsprogrammet.

NULAGE

Végen ar livligt trafikerad (4 100-7 500 fordon/dygn). Den tunga trafikens andel av trafikmangden
ar 8-17 procent. Den hoga andelen tung trafik och de daliga omkérningsmajligheterna forsvagar
trafiksmidigheten. Den genomsnittliga olycksgraden ar hdgre an pa riksvagar i allmanhet. Vagen ar
en del av stomrutten for specialtransporter.

De storsta bristerna pa riksvag 2 &r bristen pd separation av korriktningar och vaggeometrin samt
ofta forekommande anslutningar, varav vissa har bristande kanalisering eller métesutrymme samt
belysning. Hastigheten och kvaliteten p& vagen varierar. Bristerna i servicenivan har identifierats i
den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Projektet omfattar byggande av mittracken for omkorningsfilerna langs Ruskila—Haistila och darmed
sammanhangande parallella vagarrangemang.

TIDTABELL

Vagplanen &r klar och har laga kraft. Vissa av dtgdrderna i végplanen har redan genomforts.
KOSTNADER

Kostnadsberakningen &r cirka 7 miljoner euro (MAKU 2015; 140).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom

kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet kommer béttre att genomféra de mal for servicenivdn som faststélls i férordningen om
huvudleder.

Hur forverkligar forslaget mdlen och 3atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen
Forbattrar den interregionala tillgangligheten genom att utveckla huvudférbindelsen mellan
Helsingfors och Bjorneborg. Forbdttrar resornas och transporternas servicenivd genom att oka
vagtrafiksakerheten.

Tillgéanglighet
Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet har ingen betydande inverkan p& koldioxidutslappen.
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Hallbarhet
Det finns en parallell led for fotgdngare och cyklister.

Effektivitet
Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Projektets nyttokostnadsférhéllande &r 0,6.
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T9 Riksvdg 3, Tavastkyroledens forlangning, Uppgifterna
Rokkakoski—Hanhijarvi (projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 3 norrut frdn Tammerfors mot Vasa
och Seindjoki ar en av landets viktigaste
transportvagar for naringslivet. Sarskilt nar
det galler livsmedelstransporter ar
vagavsnittet av stor betydelse. Vagavsnittet
uppfyller for narvarande inte de trafikflodes-
och sdkerhetsmdl som anges i férordningen
om huvudleder. Projektet ar en del av en
stegvis forbattring av strackan Tammerfors-
Seindjoki s att den motsvarar mdlen i huvudledsforordningen. Darfor ingar projektet i
investeringsprogrammet, dven om detta delprojekts lonsamhet ar svag.

&
©

119y
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NULAGE

Avsnittet Rokkakoski—Hanhijérvi (cirka 3,5 km 18ngt) langs riksvag 3 (E12) &r en del av den nationella
huvudvégsforbindelsen frn huvudstadsregionen till Osterbotten genom Birkaland. Végavsnittets
trafikvolym (medeldygnstrafik 2020) &r 10 000-11 000 fordon per dygn. Av detta ar den tunga
trafikens andel cirka 1 000 fordon per dygn. I nuldget finns det 2+1 omkd&rningsfiler utan mittracke.
I planeringsomradet finns det manga anslutningar och lokaltrafik, som blandas med fjarrtrafik.
Vagens brister forsvagar trafikens smidighet, bdde for 18ngvdga och lokal trafik. Under
planeringsperioden har det under 2015-2019 intraffat sammanlagt 11 olyckor, av vilka 3 har lett till
skador och 1 till dédsfall. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Riksvdgen kommer att breddas ldangs hela planeringsdelen till en 2+2-filig vdag med mittracke. Alla
privatvags- och jordbruksforbindelser kommer att sténgas av frén riksvagen. Man bygger erforderliga
ersattande parallella vagforbindelser for anslutningarna som stangs av. Dessutom kommer
inspektionsomraden att uppréttas for polisens anvéndning. Bullerhinder gors dar det finns bosattning.
Riksvagen belyses pd hela planeringsavsnittet. Smadjursror byggs under riksvagen.

Syftet med projektet ar att forbdttra trafiksdkerheten och trafikflodet samt att minska trafikens
miljépaverkan.

TIDTABELL

Vagplanen ar klar.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen fér projektet ar cirka 12 miljoner euro (MAKU-index 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet kommer att genomféra mélen i férordningen om huvudleder.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar funktionaliteten i forbindelsen Tammerfors—Vasa/Seindjoki och darmed
tillgangligheten mellan omrédena.

Tillgéanglighet

Smidigare trafik och forbattrad tillganglighet kommer att forbattra tillgéngligheten under
planeringsperioden. I synnerhet kommer forhéllandena for I&ngvaga trafik att forbattras, men
samtidigt kommer effektivare anslutningsarrangemang att férbattra den regionala tillgangligheten
och méjliggéra en utveckling av markanvandningen langs riksvagen. I frdga om den trafikméssiga
tillgangligheten riktas en storre del av fordelarna till naringslivet an till framjandet av arbets- och
fritidsresor. Jamfort med Gvriga landsvagsprojekt &r tillgénglighetseffektiviteten pd en lagre niva én
genomsnittet.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet 2024-2031

Trafiksdkerhet

Antalet personskador kommer att minska. Antalet allvarliga skador och dédsfall i trafiken minskar
med cirka 50 procent jamfért med nuldget, medan antalet olyckor med personskador minskar med
cirka 40 procent. Kalkylméssigt minskar antalet olyckor med personskador med 0,21 stycken per ar,
medan antalet dodsfall i trafiken och allvarliga skador minskar med cirka 0,06 stycken per &r. Ett av
de effektivaste sakerhetsprojekten i den projektutvarderade gruppen landsvdgsprojekt (femte
effektivaste).

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen. Enligt Ionsamhetskalkylen har projektet
en liten negativ inverkan pa koldioxidutsldppen i frdga om konsekvenserna under anvandningen.

Hallbarhet

I omrédet finns endast fritidsboséttning, sa bullermodellen kan inte anvéndas for att berdkna antalet
invdnare som exponeras. Bullerskydden som ska byggas sdkerstaller att antalet exponerade
3tminstone inte 6kar.

Sakerheten for fotgdangare och cyklister forbattras nar parallella leder tas i bruk i stéllet for riksvag.

Effektivitet
Projektet ar inte samhallsekonomiskt l6nsamt. Projektets nyttokostnadsforhdllande &r 0,5 nar man
frén kalkylen tar bort kostnader som inte medfér nytta i pengar, men métt i sakerhetseffektivitet &r
projektet bra.
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T10 Riksvag 3, Alaskyld—Parkano (projektkorg 1A) Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 3 norrut frdn Tammerfors mot Vasa 7
och Seindjoki dr en av landets viktigaste Q2 = g
transportvagar for naringslivet. Sarskilt nar 9,
det galler livsmedelstransporter ar <SS\
vagavsnittet av stor betydelse. Vagavsnittet & e \
mellan Alaskyld och Parkano uppfyller for j
ndrvarande inte de trafikflodes- och
sdkerhetsmal som anges i forordningen om |
huvudleder. Projektet &r en del av en stegvis  |-..
forbattring av strackan Tammerfors-Seindjoki -
sd att den motsvarar malen i huvudledsforordningen. Darfor ingdr projektet i
investeringsprogrammet, dven om detta delprojekts lonsamhet ar svag.

NULAGE

Avsnittet Alaskyla-riksvag 23 (cirka 5,0 km I&ngt) langs riksvég 3 (E12) &r en del av den nationella
huvudvagsfdrbindelsen frén huvudstadsregionen till Osterbotten genom Birkaland. Végavsnittets
trafikvolym (medeldygnstrafik 2021) ar 5 600 fordon per dygn. Av detta ar den tunga trafikens andel
870 fordon per dygn.

Den nuvarande vagens geometri uppfyller inte de krav som stéllts p& riksvagen och hastighetsmalet
p& 100 km/h uppfylls inte. I planeringsomradet finns det m8nga anslutningar och lokaltrafik, som
blandas med fjarrtrafik. Vagens brister forsvagar trafikens smidighet, b&de for 1dngvaga och lokal
trafik. Kébildning i trafiken forekommer pd grund av begransade omkérningsméjligheter och ett rikligt
antal anslutningar. D3 och da &r det svart att komma in pa riksvagen.

Under dren 2016—2020 intraffade totalt tre olyckor som ledde till personskador pd vagavsnittet, varav
tvd med dodlig utgdng. Dessutom intréffade fem olyckor med materiella skador. Bristerna i
servicenivan har identifierats i den strategiska ldgesbilden.

De planerade 3tgarderna for omrddet vid Parkano planskilda anslutning (bland annat en ny
korsningsbro och en rondell for riksvdg 23) genomfordes till stor del under 2016.

PROJEKT OCH MAL
Syftet med projektet ar att forbdttra trafiksdkerheten och trafikflodet samt att minska trafikens
miljépaverkan. Foljande dtgarder kommer att vidtas:

Projektet kommer att genomféra en ny 2+1 omkdrningsfil med mittracke samt en utbyggnad av den
befintliga omkdrningsfilen och en anslutning till den nya omkorningsfilen — ett nytt végavsnitt med
mittrdcke pd totalt 4,2 km. Dessutom kommer anslutningsarrangemangen for Alaskyld, den nya
linjeringen av riksvdg 3 vid Alaskyla, h6jningen av hastighetsnivan for riksvég 3 samt nya parallella
vagarrangemang och en underfart att genomforas. Bullerhinder pd 2 575 m gors dér det finns
bosattning. En bro 6ver riksvag 3 kommer att byggas som en forlangning av Tampereenkatu. Riksvag
3 kommer att belysas i projektomradet.

AIKATAULU
Vag- och byggplanerna ar klara. Projektet ar omedelbart genomférbart.

KOSTNADER
Kostnadsberakningen for projektet ar cirka 16 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100). Parkano stads
andel av kostnaderna uppgar till cirka 0,7 miljoner euro.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet kommer att genomféra malen i forordningen om huvudleder.
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Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar funktionaliteten i forbindelsen Tammerfors—Vasa/Seindjoki och dérmed
tillgangligheten.

Tillganglighet

Smidigare trafik och battre anslutningsarrangemang forbéttrar tillgangligheten mellan omrédena
under planeringsperioden. I synnerhet kommer férhéllandena for 1&ngvéga trafik att forbattras, men
samtidigt kommer effektivare anslutningsarrangemang att férbattra den regionala tillgangligheten
och mdjliggdra en utveckling av markanvandningen langs riksvégen. Fordelarna med den
trafikmassiga tillgangligheten ar lika stora for naringslivet och persontrafiken.

Betydelse for trafiksdkerheten (regional och trafiksystemsniva)
Antalet personskador kommer att minska med 0,7 olyckor per ar.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna

Projektets 3tgdrder héjer medelhastigheterna och dérmed har projektet negativa effekter pd
koldioxidutsldppen. T malscenariot &r koldioxidutslappen cirka 0,3 tusen ton storre per &r an i
jamforelsealternativet ar 2040.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska.

Utvecklingen av forbindelser for fotgangare och cyklister kommer att forbattra forutsattningarna for
fotgdngare och cyklister.

Effektivitet
Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsforhdllande &r 0,8.
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T11 Riksvag 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka Uppgifterna
(projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 3 &r en riksvdag som gar frén
Helsingfors till Vasa via Tammerfors. Strackan
ar en av de viktigaste och mest trafikerade
forbindelserna i Finland och det
internationella TEN-T-ndtets overgripande &
nat som omfattar Europa (E12) och till storsta
delen huvudledsnatet i enlighet med
forordningen om huvudleder. Projektet dr en \

Rajalanmaen
ohituskaista =

Koskuen

del av en stegvis forbattring av strackan b s iatstt

Tammerfors-Seindjoki s& att den motsvarar
malen i huvudledsférordningen. Darfér ingdr projektet i investeringsprogrammet.

NULAGE

P& riksvag 3 spelar Tammerfors—Vasa en viktig roll som férmedlare for trafiken i syd-nordlig riktning
och sammankopplare av landskapscentrum. P3 vdgen finns problem med trafiksdkerheten,
trafikflodet och den Gvergripande kvaliteten. Det rdder brist pd smidighet och sdkerhet langs
vagavsnittet, sarskilt langs de liviga delarna. Langs vagavsnittet finns flera bristfalliga
anslutningsarrangemang som hindrar trafikens sakerhet och smidighet. P& planeringsomrddet &r
Riksvdg 3 en del av landsvagarnas huvudnat i enlighet med férordningen om huvudleder och TEN-
T-nétets 6vergripande nat. P& det hela taget ligger servicenivdn inte pd den nivd som krévs enligt
férordningen om huvudleder och TEN-T-natet.

I planeringsomradet pa riksvag 3 i Jalasjérvi varierar trafikvolymerna for Rajalanméaki och Koskue
mellan 4 500-6 500 fordon per dygn (medeldygnstrafik 2019), medan volymen tung trafik &r cirka
800-1000 (medeldygnstrafik, tung 2020). Trafikvolymen och i synnerhet den stora andelen tung
trafik forsvagar omkorningsmojligheterna i planeringsomrddet. Dessutom leder otillrackliga
anslutningsarrangemang till sdkerhetsbrister. Enligt Tarva-avbildningen for Riksvag 3 uppgdr
olycksfrekvensen vid Jalasjarvi till 5,4 personskadeolyckor/100 miljoner km, medan den ar i
genomsnitt 4,4 (2017) pa riksvégar.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att bygga tvd nya avsnitt med omkorningsfiler vid Rajalanméki och Koskue i
Jalasjarvi i Kurikka. Vid Rajalanmaki byggs ett enda 2+1 avsnitt med omkorningsfil for trafiken
sdderut mot Tammerfors. Dessutom kommer andra anslutnings- och parallella vagarrangemang att
utféras sdder om det avsnitt med omkdrningsfiler som ska byggas. Vid Koskue byggs ett parallellt
par omkorningsfiler, det vill sdga ett 2+2 avsnitt med omkorningsfiler. Dessutom kommer
anslutningsarrangemang och parallella végar att byggas i planeringsomradet.

Syftet med projektet &r att forbattra den trafikens smidighet och sdkerhet samt
naringslivstransporternas driftsakerhet. Projektet bidrar till de m&l som anges i planerna for
trafiksystem genom att férbattra tillgéngligheten och effektiviteten i vagnatet.

AIKATAULU

Véagplanen ar klar. Innan vagplanen genomfors ska det sékerstallas att vagplanen &r aktuell, bland
annat med avseende pa de typer av anslutningar som presenteras. En projektutvardering maste
ocksd goras.

KOSTNADER

Kostnadsberakningen ar cirka 18 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom

kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet kommer att forbattra landsvagarnas huvudled for att battre uppfylla mélen som lagts for
huvudleder.
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Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet kommer att forbattra framfor allt trafiksystemets tillganglighet, effektivitet och sdkerhet,
men héllbarhetsaspekten kommer ocksa att beaktas, bland annat genom forbattrade forbindelser for
kollektivtrafik och fotgangare och cyklister.

Tillganglighet

Smidigare trafik och forbattrad tillganglighet kommer att forbattra tillgéngligheten under
planeringsperioden. I synnerhet kommer forhéllandena for langvaga trafik att forbattras, men
samtidigt kommer effektivare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala tillgangligheten
och méjliggéra en utveckling av markanvandningen langs riksvagen.

Trafiksdkerhet

Atgarderna har en betydande positiv inverkan pd trafiksakerheten. Byggandet av stréckor med
omkorningsfiler forbattrar trafiksdkerheten genom att eliminera mdétesolyckor pd avsnitt med
omkérningsfil och dven under en langre stracka dd antalet riskfyllda omkdrningar i narheten av
omkdrningsfiler minskar.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forbattrade parallella vagarrangemang forbattrar forutsattningarna for fotgangare och cyklister.

Effektivitet
Ingen samhallsekonomisk berakning har gjorts.
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T12 Riksvag 3 och riksvag 19, anslutning i Jalasjarvi, Uppgifterna
Kurikka (projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 3 &ar en riksvig som gar fran
Helsingfors till Vasa via Tammerfors. Det @ren
av de viktigaste och mest trafikerade %
forbindelserna i Finland och det
internationella TEN-T-ndtets oOvergripande

nat som omfattar Europa (E12) och till storsta O
delen huvudledsndtet i enlighet med

forordningen om huvudleder. Projektet ar en
del av en stegvis forbdttring av strackan
Tammerfors-Seindjoki sd att den motsvarar
malen i huvudledsférordningen. Darfér ingdr projektet i investeringsprogrammet.

135
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NULAGE

P& riksvag 3 spelar Tammerfors—Vasa en viktig roll som férmedlare for trafiken i syd-nordlig riktning
och sammankopplare av landskapscentrum. P3 vdgen finns problem med trafiksdkerheten,
trafikflodet och den 6vergripande kvaliteten. P& motsvarande satt formedlar riksvag 19 1&ngvéga
trafik i sydlig-nordlig-riktning fr&n riksvdg 3 genom landskapet Sodra Osterbotten vidare norrut till
riksvag 8. Riksvag 19 &r i sin helhet en del av huvudnatet i enlighet med foérordningen om huvudleder.
Soder om anslutningsomradet, hela strdckan Helsingfors—Vasa, ar riksvag 3 en del av huvudnétet
och TEN-T-natets dvergripande nat.

Anslutningen mellan riksvdg 3 och 19 &r nu en trepartsforbindelse, med ménga gatu- och privata
anslutningar i narheten. Trafikvolymen for den sodra grenen av riksvag 3 &r 10 400 fordon och for
den norra grenen 4 500 fordon (medeldygnstrafik 2019). P& motsvarande sétt &r trafikvolymen pa
riksvag 19 i omrddet 6 200 fordon. Nar det gdller tung trafik finns det 1 200 fordon pé& riksvag 3
sbder om anslutningen och 400 fordon p& riksvdg 3 norr om anslutningen samt 800 fordon pd
avsnittet for riksvag 19 (medeldygnstrafik, tung 2019).

Den nuvarande plankorsningen medfér problem med smidigheten och sékerheten for trafiken pa
riksvagarna. Den stora volymen vandande trafik forsvarar sarskilt det smidiga flodet av véndande
trafik fran Seindjoki-riktningen soderut och orsakar kobildning och kapacitetsforsvagning vid
korsningen. Den stora andelen tunga trafik belyser problemet. Dessutom orsakar andra
plankorsningar i narheten av korsningsomradet sakerhetsbrister i omrédet.

PROJEKT OCH MAL

I projektet byggs istallet for riksvagarnas 3 och 19 plankorsning (s.k. Vuohiluomas anslutning) en
14t planskild anslutning med en ramp. En ramp som gar under riksvag 3 kommer att byggas vid den
Itta planskilda anslutningen for trafik fran riktningen Seingjoki langs riksvag 19 som svénger mot
Tammerfors, vilket kommer att I6sa trafikkapacitetsproblemen i anslutningen. I enlighet med
vagplanen kommer andra anslutningsarrangemang att goras, latta trafikleder att byggas och
ersattande lokala trafikforbindelser att genomforas i ndrheten av anslutningsomradet.

Syftet med projektet &r att forbattra den trafikens smidighet och sdkerhet samt
naringslivstransporternas driftsékerhet. Projektet bidrar till de mal som anges i planerna for
trafiksystem genom att forbattra tillgangligheten och effektiviteten i végnatet. De forbattrade
forhéllandena for den latta trafiken stodjer dessutom hallbarhetsmélen i planen for trafiksystemet.

TIDTABELL

Vagplanen ar klar.

KOSTNADER
Kostnadsberakningen ar cirka 12 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet kommer att forbattra landsvégarnas huvudled for att battre uppfylla malen som lagts for
huvudleder.

Hur forverkligar forslaget mdlen och 3tgdrderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet kommer att forbattra framfor allt trafiksystemets tillgénglighet, effektivitet och sdkerhet,
men héllbarhetsaspekten kommer ocksa att beaktas, bland annat genom forbattrade forbindelser for
kollektivtrafik och fotgangare och cyklister.

Tillgdanglighet

Smidigare trafik och forbattrad tillganglighet kommer att forbattra tillgangligheten under
planeringsperioden. I synnerhet kommer forhéllandena for ladngvaga trafik att forbattras, men
samtidigt kommer effektivare anslutnings- och parallella arrangemang att forbattra den regionala
tillgangligheten och mojliggéra en utveckling av markanvandningen i narheten av
anslutningsomradet. Nar det galler frémjandet av naringslivet ar projektet det fjortonde effektivaste
i hela projektgruppen.

Trafiksdkerhet
Atgérderna har en lindrig positiv inverkan pa trafiksékerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet minskar koldioxidutsldppen en aning.

Hallbarhet
Forhallandena for fotgéngare och cyklister kommer att forbattras vid tétorten.

Effektivitet

Projektets nytto-kostnadsforhallande &r 1,0. Projektet omfattar dock ett stort antal gatu- och privata
vdgarrangemang samt gang- och cykelleder som inte ger ndgra berakningsmassiga fordelar vid
berakning av Idnsamhet. Om man drar av kostnader som inte ger kalkylmassiga férdelar ar projektets
nyttokostnadsférhallande 1,4.
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T13 riksvag 8 och regionvdag 742, Vasa forbindelsevdg, Uppgifterna
fas 1, strackan mellan riksvdag 3 och Smedsbyvédgen uppdaterade 3.1.2023
Riksvig 8 fran Abo till Uledborg &r en av de e :
viktigaste huvudvidgarna i Finland. (\ o R,
Forbindelseviagen, som i huvudsak har en I el L e
korbana, fungerar som en omfartsled for Vasa & \;;_)';Wmew“
och sammanfér, forutom sin nationella el o A
betydelse, de olika 2l S

markanvandningsomrddena i regionen till en W G
funktionell helhet. Plankorsningarna ar redan 4
nu hdrt belastade, och den tunga trafiken
orsakar ocksé buller- och trivselproblem.

NULAGE

Vasa forbindelsevdg ar ett till storsta delen tvéfiligt vagavsnitt mellan Vasa motorvag och Gerby (8,6
km), som fungerar som en forbindelseled for stadsomradet och leder den nationella och regionala
trafiken forbi stadskarnan. Riksvag 8-delen av forbindelsevagen ar en del av landsvagarnas huvudnat
i enlighet med férordningen om huvudleder.

Liselunds affarsomr&de byggs i nérheten av vagen. Dessutom &r Riso affarsomréde och Finlands
storsta fabriksomrade for kemisk industri planerade 6ster om flygplatsen. Arbetsplatskoncentrationen
i Airport Park vid Vasa flygplats och det expanderande industri- och logistikomradet i Vasaregionen
kommer att avsevart 6ka trafiken pd forbindelsevagen under de kommande &ren. Trafikbuller stor
den omgivande befolkningen pd manga stallen.

Trafikvolymen p& den planerade stréckan Vasa forbindelsevag mellan riksvag 8 och regionvag 724
ar 5 500-13 800 fordon/dygn (KVL 2019), varav den tunga trafikens andel ar 230-750 fordon/dygn.
Den tunga trafikens andel ar cirka 6 % pa riksvag 8 och cirka 3,5 % pé landsvag 724. Den starka
utvecklingen av markanvandningen har okat trafikvolymen pa vdgen mer an vantat. Vid
plankorsningarna och motorvégsrampen vid Ldngbackens planskilda anslutning pd riksvag 3
oOverskrids trafikregleringens kapacitet.

Under de senaste fem dren (2017-2021) har totalt 98 trafikolyckor som polisen kanner till intraffat
pd Vasa forbindelsevag mellan riksvag 8 och regionvag 724, varav 12 har lett till personskador. Det
har inte skett ndgra dodsolyckor. Tarva-avbildningens olycksfrekvens for vdagstrackan ar 6,7
personskadeolyckor/100 miljoner km korning. P& riksvag 8 i planeringsomradet ar olycksgraden 7,3
olyckor som lett till personskador/100 miljoner fordonskilometer. Bristerna i servicenivén pé riksvag
8 har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Den forsta fasen i projektet bestdr i att uppgradera riksvdg 8 mellan motorvéagen (riksvag 3) och
Smedsbyvagen (den sydligaste delen pé bild). I den forsta fasen forbattras de befintliga planskilda
anslutningarna vid Ldngbacken, transformatorfabriken och Roparnds och den nuvarande tvéfiliga
vagen omvandlas till fyrfilig vag. Den forsta fasen omfattar ocksd betydande
bullerminskningsétgarder och forbattringar av gédng- och cykelférhallanden. I de senare faserna av
projektpaketet &r mélet att gora alla vagar i projektomrédet 2+2-filiga.

TIDTABELL

Fas 1, vagplanen for uppgradering av riksvag 8 mellan riksvég 3 och Smedsbyvagen ar fardig.

Av de fdljande faserna ar vagplanen for uppgradering av landsvag 724 mellan Storviken och
Singsbyvégen ocksd fardig. Vagplanen for landsvag 724 for strackan Smedsbyvagen—Metviken &r
klar. Forutsatter en @ndring av detaljplanen fére godkannandet.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for projektet forsta fas ar 43 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100).
Kostnadskalkylen fér hela projektet &r 100 miljoner euro. Kostnaderna fordelas 60/38 procent mellan
staten och Vasa stad. 2 procent av kostnaderna gar till &garna av anordningarna.
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Den del av riksvdg 8 som ingdr i planeringsomrédet ligger pa servicenivd II i forordningen om
huvudleder, dar utgdngspunkten ar en jamn fardhastighet for 1dngvagstrafiken. Projektet forbattrar
den I8ngvéga trafikens smidighet.

Hur forverkligar forslaget mdlen och &tgdrderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet stoder alla mél i riksomfattande trafiksystemplanen. Projektet forbattrar trafiksakerheten
och végtrafikens smidighet pa riksvégs- och landsvdgsdelen som en del av forbindelsen Abo—
Uledborg. Projektet stoder héllbarhetsmélet genom att forbéttra gdng- och cykelférbindelserna
genom nya arrangemang. Projektet kommer ocksd att forbattra kollektivtrafikforbindelserna, bland
annat genom nya héllplatsarrangemang och effektivisering av trafiken, vilket héjer kollektivtrafikens
servicenivd och tillférlitlighet.

Tillgdanglighet

Projektet forbattrar tillgangligheten pd nationell, regional och omr&desnivd. Atgérderna forbattrar
trafikens smidighet mellan Abo och Uledborg. Forbindelsevigens kapacitet &r regionalt betydande,
eftersom riksvdgen passerar genom tatorterna i Vasa. Att vagavsnittet fungerar smidigt ar viktigt ur
regional synvinkel, eftersom Vasa ar ett regionalt centrum och férbindelsevdgen fungerar som en
rutt for personbilar och tung trafik till Vasa centrum.

Trafiksdkerhet
Projektets &tgdrder uppndr nastan malet att minska antalet olyckor som leder till personskador med
30 % jamfort med det antal olyckor som forutspds for det nuvarande nétverket fér 2040.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet minskar koldioxidutslappen en aning.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska och férhéllandena for fotgdngare och
cyklister forbattras. Dessutom kommer mdjligheterna att utveckla markanvandningen att forbattras.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsforhallande &r 1,3.
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T14 riksvag 8 vid Karleby centrum (projektkorg 1A) Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023
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NULAGE L ’," i o ¢ Kotkar
Riksvdg 8 ar huvudleden i vastra Finlands kustomrdde och en del av det transeuropeiska
transportnatet TEN-T. Vid Karleby kér huvuddelen av vagtransporterna till Karleby hamn via riksvag
8. Andelen tung trafik pd riksvagen &r stor. Vid Karleby kér ocksd en betydande méngd lokaltrafik
pé riksvagen. Det finns fyra trafikljusstyrda plankorsningar pa riksvag 8 vid Karleby.

Planeringsomrddet borjar vid Kyrklunds rondell (riksvdg 8 och landsvag 756) och slutar norr om
Karleby vid avfarten till riksvagarna 8 och 28. I planomrédet &r trafikvolymen pé riksvagen 10 000—
13 700 fordon/dygn (KVL 2019). Mangden tung trafik ar 950—-1 050 fordon/dygn.

Under de senaste fem dren (2017-2021) har totalt 50 trafikolyckor intraffat p& planeringsomradet
p& riksvag 8, varav 9 har lett till personskador. Det har inte skett ndgra dédsolyckor. Enligt Tarva-
avbildning uppgadr olycksfrekvensen pd planeringsomrédet till 5,4 personskadeolyckor/100 miljoner
km; i genomsnitt &r den 4,4 (2017) pa riksvagar.

Kapaciteten i Kyrklunds rondell ar full under rusningstid. Det finns dagligen ko i rondellens
ankomstriktningar. Trafiken frdn hamnen &r mest Overbelastad. Koerna &r kortare vid
trafikljuskorsningarna pa riksvag 8 vid Karleby. Det finns brister i smidigheten och sakerheten vid
anslutningarna till landsvag 18004 och riksvag 28.

PROJEKT OCH MAL

Syftet med projektet ar att forbattra trafikens smidighet och forutsebarheten av langvéagstrafikens
restider mellan Kyrklunds rondell och riksvég 28. Den forsta fasen av projektet bestdr av atgarder
mellan Kyrklunds rondell och den planskilda anslutningen mellan riksvagarna 8 och 13. I forsta fasen

forbattras kapaciteten i Kyrklunds rondell med ytterligare korfalt.
tas Vagnkarlsgatan plankorsning, som ligger mycket nara rondellen, bort fr&n Hamnvagen
(landsvdg 756). En ersdttande anslutning byggs som en trepartsforbindelse till Vasavagen.
e byggs plankorsningen fran Hyvlerigatan till Hamnvégen om till en parallell anslutning och
en ny forbindelse byggs fran omraddet som en rondell till Vasavagen.
e uppgraderas riksvdg 8 till fyrfilig vdg mellan Latojankatu och planskilda anslutningen till
riksvag 13.
o forbattras den planskilda anslutningen mellan riksvagarna 8 och 13

I nasta fas av projektet kommer kanalisering och ett separat korfélt fér hdgersvangande trafik att
byggas vid avfarten till Peltokorventie (landsvag 18004) for trafik fran Karleby riktning, och avfarten
till riksvag 28 kommer att forbattras som en latt planskild anslutning sd att trafiken fran Gster léngs
riksvag 28 till Karleby kan féras under riksvag 8 med en korsningsbro. P& stréckan mellan riksvagarna
13 och 28 kommer dessutom arrangemangen for privatvagskorsningar langs riksvag 8 att forbattras.
Rastplatserna langs riksvag 8 bevaras och utvecklas bland annat for polisens évervakningsbehov.

AIKATAULU
Vagplanen blir klar under 2023.

KOSTNADER

Projektets kostnadskalkyl &r cirka 16 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100), varav statens andel ar
cirka 50 procent. Ungefar hdlften av projektkostnaderna kan sokas fér CEF-stdd som vag som leder
till hamnen. De forbattringar av kapacitet och andra &n hamnforbindelser som ingdr i projektet &r
inte stédberattigande.
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet bidrar till att uppnd mélen i férordningen om huvudleder.

Hur forverkligar forslaget mdlen och 3tgdrderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar riksvagens trafiksakerhet och vagtrafikens smidighet som en del av férbindelsen
mellan Abo och Uledborg.

Tillganglighet

Trafikens smidighet och kapacitet forbdttras. Storningssituationer minskar och restidens
forutsagbarhet forbattras. Projektet kommer ocksd att forbdttra tillgangligheten lokalt nér
anslutningsarrangemangen forbattras.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksdkerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektets inverkan pa utslappen &r begrénsad.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska och utvecklingsforutsattningarna for
markanvandning forbattras.

Effektivitet
Samhéllsekonomiskt ar projektet Ionsamt. Nytto-kostnadsforhallandet &r 1,8.
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T15 riksvag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 avsnittet Uppgifterna
Alasjarvi—Kapykangas (projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023
Riksvig 9 ir en av de viktigaste huvudvigarna pe BE “/v‘;,/
i Finland. Vigen &r en del av det ( ) Ki
internationella viagndtet TEN-T (E63), som o : T A
anses vara strategiskt viktigt for EU:s ‘} ! / (
trafikpolitik. Mellan Tammerfors och Orivesi s\nn.umme_ SV =N
uppfyller vagen inte kvalitetskraven for trafik \ \1"./.4"-‘ / - X ) 1

i dagens lage. Riksvdig 9 kommer att s o : :
uppgraderas till en fyrfilig motorvig pd - "1/ 3

strickan Alasjirvi-Suinula och en fyrfilig _ . 1 ) > - /
motorvag med mittracke pa strackan Suinula— ‘f»f\ﬂL’H Y. T
Kapykangas.

NULAGE
Riksvdg 9 &r en av Finlands viktigaste Ost-vastliga fjarrtransportkorridorer. Vagen ar en av
landsvagarnas huvudleder enligt definitionen i kommunikationsministeriets férordning. Vagavsnittet
Alasjarvi-Kapykangas ar, utdver naringslivets transporter, en betydande lank for pendling, nyttotrafik
och fritidstrafik. I den strategiska lagesbilden har strdckan den langsta kontinuerliga bristen pd
serviceniva.

Véagavsnittet uppfyller inte dagens trafikbehov. Den dagliga trafiken (KVL 2019) varierar mellan
11 800 och 21 400 fordon/dygn, varav 7-13 % &r tung trafik. Riksvdg 9 i Tammerfors stads omrdde
ar den mest livligt trafikerade vagstrackan med endast en korfil i Finland. Den genomsnittliga
dygnstrafikmangden beréknas 6ka med 14 200-25 900 fordon/dygn fram till 2040. P4 stréckan finns
brister i trafikens smidighet och sakerhet samt vdgens kvalitet. Problem orsakas framfér allt av
riksvagens Overbelastning och en darav foljande svag trafiksdakerhet. Under 2014-2018 intraffade 22
olyckor med personskada i planeringsomrédet, och 2 personer dog.

Ocksé plankorsningarna och det stora antalet privatvagsanslutningar forsamrar vagens serviceniva.
Den kraftiga 6kningen av markanvandning i Tammerfors stadsomrdde kommer att oka trafiken pa
riksvagen i framtiden. Riksvagen utgér ett hinder for den lokala rorligheten och for faunan i omrédet.
Trafiken orsakar miljoskador, bland annat buller och utslapp.

PROJEKT OCH MAL

Riksvdg 9 kommer fér strackan mellan Alasjarvi och Képykangas att byggas till en fyrfilig vdag med
tva kérbanor och en kérhastighetsniva pa 100 km/h. Mellan Alasjarvi och Suinula &r végen motorvag.
Vagen kommer att forbattras i den nuvarande terrangkorridoren.

Separata planskilda anslutningar kommer att byggas pa riksvagen mellan Tasanne och Suinula. De
befintliga planskilda anslutningarna i Aitovuori och Tarastejarvi kommer att uppgraderas. Alla
plankorsningar langs vagavsnittet kommer att tas bort och anslutningar till riksvagen kommer att
arrangeras med parallella vagforbindelser till de planskilda anslutningarna. Ekodukter kommer att
byggas vid Tasanne och Lintukalliontie for rekreationsandamadl och sd att djur kan passera Gver
riksvagen. Dessutom kommer bullerskydd att byggas pd végavsnittet for att minska de
bullerstérningar som riksvagen orsakar. Rértunnlar under riksvagen byggs for sma djur.

Syftet ar att sakerstélla servicenivan for den nationellt centrala huvudférbindelsen, att forbattra gods-
och persontrafikens smidighet och tillforlitlighet samt att gora restiderna mer férutsagbara. Vad galler
trafiksakerheten &r malet att halvera antalet dodsoffer i trafiken och att minska antalet olyckor som
leder till personskador med 25 procent.

TIDTABELL

Véagplanen ar klar. Planen ar under administrativ behandling 2023.

KOSTNADER

Projektets kostnadskalkyl ar cirka 108 miljoner euro (MAKU 2015; 140), varav inlésnings- och
ersattningskostnadernas andel beraknas uppga till cirka 4 miljoner euro. Kangasala och Tammerfors
stader bidrar till projektets byggkostnader.
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet uppfyller val de servicenivdmal som faststalls i férordningen om huvudleder.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgdrderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar trafiksystemets Idnsamhet och effektivitet. Projektet tillgodoser naringslivets och
sysselsattningens behov genom att effektivisera trafiken och forbattra sakerheten. Projektet minskar
koldioxidutslapp och bidrar darmed till att bekdmpa klimatférandringen.

Tillganglighet

Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sékra forbindelser. Ar 2040
kommer den genomsnittliga restiden for personbilar att minskas med 3,9 minuter och for tunga
fordon med 2,8 minuter.

Byggandet av nya planskilda anslutningar och forbattringen av befintliga anslutningar kommer att
gb6ra det mojligt att utveckla markanvandningen i de planlagda arbetsplats- och bostadsomrddena i
Tammerfors och Kangasala.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kdnnbart. Antalet personskadeolyckor kommer att
minska med 37 % och antalet dédsoffer med 71 %.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet kommer att minska koldioxidutslappen med cirka 820 ton per ar.

Hallbarhet
Bullerskydd som byggs kommer att minska bullerstérningarna som orsakas av trafiken.

Forbindelserna for fotgangare och cyklister kommer att forverkligas i samband med planskilda
anslutningar, underfarter och ekodukter, vilket forbattrar trafiksékerheten for fotgangare och
cyklister.

De parallella vagar som byggs bildar sékra farleder for den lokala trafiken.

Effektivitet

Projektet forbattrar trafikens Ionsamhet och dess nytto-kostnadsforhdllande ar 2,2. De storsta
fordelarna kommer att vara minskade resekostnader for trafikanterna, sarskilt nar det galler tid. I
projektutvarderingen ar projektet pd en jamn, god nivd inom flera malomraden.
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T16 riksvag 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola Uppgifterna
(projektkorg 1A) uppdaterade
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NULAGE

Riksvag 15 frdn Kotka (E18) till Kouvola (riksvdg 6) ar den viktigaste forbindelsen i syd-nordlig
riktning i Kymmenedalen (40 km). Vagen ar en lank mellan Fredrikshamn-Kotka hamn, Kouvola
jarnvagsterminal (RRT) och vagen E18 som alla ingdr i EU:s TEN-T-stomnét. Den &r en huvudled pd
niva I enligt forordningen om huvudleder. Trafiken mellan Inre Finland och Ryssland samt hamnarna
i sydostra Finland gér i stor utstrackning ldngs den. Vagen &r en livsviktig transportrutt for
storindustrin och huvudleden for pendlingstrafiken i stadsregionerna i Kymmenedalen. I dess
paverkansomrdde befinner sig landets storsta hamn Fredrikshamn-Kotka, Kymmenedalens
storindustri- och  logistikcentraler,  grdnsstationen Vaalimaa samt Kymmenedalens
avfallshanteringsanlaggning. Landskapets halsovardstjanster hanfors i huvudsak till Kotkas vaxande
centralsjukhus och de 6kar den trafikmassiga betydelsen av riksvég 15. Bristerna i servicenivan har
identifierats i den strategiska lagesbilden och de hanfor sig till landsvdgsnatets kvalitetsniva, sdkerhet
och smidighet och skick.

Riksvag 15, som ingdr i huvudledsnatet pé riksniva, har en hdg trafikvolym (mellan 5 300 och 8 100
fordon per dygn) och en stor andel tung trafik (11-19 %), sérskilt pd grund av hamntrafiken.
Vardagstrafiken ar mer an 10 % livligare (5 900-9 000 fordon per dygn). Av detta ar den tunga
trafikens andel 1 100—1 400 fordon per dygn (14-22 %).

Problemen med forbindelsestréckan ar dalig trafiksékerhet och att den smala tvéfiliga vagen &r
otillrécklig for att betjana en stor och vaxande trafikvolym. Koer &r vanliga i trafiken sarskilt under
vardagar pd grund av riklig pendeltrafik och tung trafik samt daliga omké6rningsméjligheter.
Dessutom orsakar de livliga plankorsningarna och vagens ddliga geometri sdkerhets- och
smidighetsproblem. Pa vagavsnittet har det intraffat 36 olyckor med personskador mellan 2017 och
2021, varav tvd med d6dlig utgang.

Det finns inga gdng- och cykelvagar eller breda végrenar pé riksvéagen, vilket gor det svart att cykla
eller ga.

PROJEKT OCH MAL

Avsnittet Leikari—Kiehuva (33 km) uppgraderas till en enhetlig vdag med omkérningsfiler med
mittracke (13 omkorningsfiler). Mellan Uronlampi och Ingerois andras véglinjen (cirka 10 km) och pa
andra hall forbattras vagen i huvudsak i sitt nuvarande lage.

Planskilda anslutningar byggs vid Juurikorpi, Marinkyld, Uronlampi och Huovilantie. De planskilda
anslutningarna vid Leikari, Tehontie och Tykkimaki forbattras. Anslutningarna vid Ingerois,
Rautakorpi och Kiehuva uppgraderas till stafflerade anslutningar. Dessutom byggs en enhetlig
parallellvdg pd landsvagsnivd, privatvdgsarrangemang, viltsténgsel, tvd ekodukter, bullerskydd,
grundvattenskydd, vagbelysning samt fotgangar- och cykelarrangemang vid Tykkiméki och Ingerois
i Kouvola, Tavastila i Kotka och huvudanslutningarna.

De 3terstdende tgdrderna i méllosningen kommer att genomféras senare. Harvid byggs dven den
norra delen av forbindelsen (6 km) om till en vdg med omkérningsfiler och mittrdcke och fyra
huvudanslutningar byggs som planskilda anslutningar.
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Syftet med projektet ar att avsevart forbattra trafiksdkerheten och smidigheten i transporter samt
person- och pendeltrafiken.

TIDTABELL
Vagplanen &r klar och beslut om godkannande véntas f&s under 2022.

Beredskapen fér genomférande av vagplansprojektet infaller 2023.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for projektet ar 140 miljoner euro (MAKU 140, 2010=100), varav kommunernas
och ledningsdgarnas andel &r 3,1 miljoner euro. Dessutom uppgdr inlésen- och
ersattningskostnaderna till 3 miljoner euro. Projektet kan genomféras i etapper. Kostnaderna for en
mer begransad forsta fas ar 100 miljoner euro. Kostnaderna for den andra fasen &r 45 miljoner euro,
vilket omfattar tillaggskostnader for uppdelningen i faser (cirka 6 miljoner euro). Projektet betjanar
trafiken till hamnen, men det ar inte en sd kallad last mile-forbindelse for vilken det skulle vara majligt
att ansoka om CEF-stdd.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Servicenivén pd vagavsnittet forbattras till att motsvara kraven enligt huvudledsférordningen.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet sdkerstdller den nationellt viktiga forbindelsen till Kotka hamn. Projektet forbattrar
trafiksystemets I6nsamhet och effektivitet. Projektet tillgodoser naringslivets och sysselsattningens
behov genom att effektivisera trafiken och forbattra sdkerheten.

Tillganglighet

Servicenivan inom transportsektorn forbattras, omkorningsmaojligheterna 6kar och restiden kommer
att bli mer férutsagbar. Transportrelaterade problem elimineras. Storsta delen av fordelarna med den
trafikmassiga tillgangligheten riktar sig uttryckligen till naringslivet.

Trafiksdkerhet
Antalet personskador minskar med 2,9 olyckor per &r (45 procent) och antalet dédsfall i trafiken med
4 olyckor per 10 &r (65 procent).

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet minskar koldioxidutslappen en aning.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska med 200.

Grundvattenskydd utférs pd en stracka av 1,5 km. Forutsdttningarna for fotgangare och cyklister
utvecklas.

Effektivitet

Projektet ar inte samhallsekonomiskt l6nsamt. Projektets nytto-kostnadsférhdllande &r 0,6.
Projektets nyttoprofil ar exceptionell i den meningen att den medfér stdrre sakerhetsfordelar an
enbart for persontrafiken eller naringslivet.
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T17 Riksvag 15, Kotka infartsvag (Hyvantuulentie) Uppgifterna
(projektkorg 1A) uppdaterade
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Riksvag 15 Hyvantuulentie (4 km) &r huvudforbindelse fran Kotka centrum och Fredrikshamn- Kotka
hamn (Hietanen, Mussalo) till E18. Vagen ar en lank mellan en hamn i EU:s TEN-T-stomnat och E18.
Den tillh6r servicenivdklass I bland huvudlederna. Vagavsnittet ar mycket livligt trafikerat (20 800—
29 600 fordon per dygn, varav 1 500-2 100 tunga fordon).

Den nuvarande vagen med en korfil och ljusstyrda korsningar blir 6verbelastad och trafiksdkerheten
ar délig. Riksvagsstrackan har en korbana, fyra filer och pd vissa stéllen liten geometri.
Hastighetsbegransningen pé vagen ar 70 km/h och 50 km/h vid Paimenportti-anslutningen, vilket
inte uppfyller de mal som satts fér huvudvagnatet. En planskild korsning haller pd att byggas vid
Paimenportti, men det kommer &ven i fortsattningen att finnas en trafikljuskorsning pa vagavsnittet.
Mellan 2017 och 2021 har det skett fem olyckor med personskada som foljd pd végavsnittet.
Bullerbekédmpningen &r bristfallig.

Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden och de hanfor sig till vagens
kvalitetsnivd och sakerhet.

PROJEKT OCH MAL
Korriktningarna pé riksvagen separeras fran varandra med ett mittrdcke mellan Kyminlinna och
Paimenportti och den trafikljusstyrda korsningen avldgsnas. Dessutom byggs bullerbekdampning.

Syftet ar att vasentligen forbattra smidigheten i och sdkerheten for transporter och pendel- och
sjukhustrafik samt att minska bullret i bostadsomréden.

TIDTABELL
Vagplanen &r klar och genomférandet kan paborjas ar 2022.

Planhelheten har inte genomgétt en projektutvardering, men lénsamhetsberdkningen for den tidigare
projektutvarderingen (inklusive planskilda anslutningen vid Paimenportti) har uppdaterats for endast
denna projekthelhet ar 2022.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 10 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100). Det ar mdjligt att anséka om
CEF-stod for projektet som en hamnfdrbindelse.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet forbattrar kvalitetsnivan for riksvég 15, som ingdr i servicenivaklass I bland landsvagarnas
huvudleder, genom att forbattra servicenivan for langvaga trafik och avidgsna en trafikljusstyrd
korsning. Projektet stéder utvecklingen av Kotka hamns forbindelser.

Hur forverkligar forslaget mdlen och 3atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen
Projektet forbattrar tillgdngligheten genom att tillgodose féretagens och sysselséttningens behov.
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Tillgdanglighet
Projektet forbattrar smidigheten och sakerheten i I&ngvéga trafik och néringslivets transporter, vilket
aven ger Kotka hamn och Kotka centralsjukhus battre tillgénglighet.

Trafiksdkerhet
Trafiksakerheten forbattras. Olyckor med personskada minskar med cirka en pd &rsnivd och
trafikolyckor med dddlig utgdng minskar med 0,8 dodsfall per 10 &r (25 procent).

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet minskar koldioxidutslappen en aning.

Hallbarhet
Antalet invanare som exponeras for buller kommer att minska. Bullerbekdmpning utférs p& en 1,9
kilometer 1dng stracka.

Effektivitet

Sambhallsekonomiskt &r projektet l6nsamt. Nytto-kostnadsforhdllandet &r 3,1. Projektet forbattrar
trafiksystemets |onsamhet och effektivitet. De framsta nyttorna uppstdr genom tids- och
kostnadsbesparingar for person- och godstrafiken samt farre olyckor.
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T18 Riksvag 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis Uppgifterna
(projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2022

Vigavsnittet ingdr i det nationella
huvudledsnatet (nivd II) och &r en viktig
internationell forbindelse (E8) till norra Norge 2y
och Ishavet. Forbindelsens betydelse har 6kat
i den forandrade situationen. Avsnittet
uppfyller inte de servicenivdmadl som
faststallts for huvudlederna, vagen ar smal,
har dalig geometri och ar i daligt skick och
trafiksakerheten ligger under det nationella
genomsnittet. Darfér ingdr projektet i D00 Hioe

investeringsprogrammet, dven om detta delprojekts lonsamhet ar svag.

NULAGE

Den nuvarande vagen motsvarar varken till bredden (beldaggningens bredd i huvudsak 6,5 m),
geometrin eller skicket de minimikrav som stallts for huvudlederna. Den genomsnittliga
dygnstrafikvolymen varierar under kontrollintervallet mellan 350 och 1 500 fordon per dygn, varav
den tunga trafiken utgér 13—20 procent. Sasongsvariationen i trafiken ar mycket stor under sportlov,
pésk- och sommarsemestrar samt under ruskasasongen.

Det har skett 14 trafikolyckor pd véagavsnittet under 20162020, varav fem med personskador och
en med dodlig utgdng.

Ett stort antal avkdrningsolyckor for ldngtradare intréffar pd végstréckan nar utldndska forare som
inte ar vana vid vinterforhdllanden forlorar kontrollen Gver sitt fordon. Avkérningsolyckorna samt lyft
av fordon avbryter vagtrafiken pd riksvagen och orsakar betydande storningar for trafiken och
raddningsfordon pd grund av att det saknas en omvéag. N&r trafiken avbryts kan omvagsstréckan
vara upp till 450 km.

Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

e Vé&gen uppfyller trafik- och trafiksakerhetsmalen for huvudlederna.

e Vé&gens bredd &r 8 m, geometrin och konstruktionen har istdndsatts och métena sker sdkert.

e Hastighetsbegransningen ar 100 km/h, trafiken I6per smidigt, effektivt och rorligheten ar
saker for alla transportsatt under alla tider av &ret.

e Restiderna ar rimliga och kan forutsagas val. Férhdllanden och storningar kommuniceras i
realtid.

e Omrddets tillgénglighet och den I&ngvaga trafikens sdkerhet och smidighet forbattras.
Naringslivets verksamhetsforutsattningar tryggas.
Det finns separata rutter for fotgangare och cyklister vid byarna.
Kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar forbattras.
Vagunderhallet blir effektivare.

TIDTABELL

Utarbetandet av vagplanen hdller pd att starta. Vagstrackan ar 50 km, varav det finns planer pa att
forbattra konstruktionerna pa tre avsnitt som utgor cirka 23 km. Behovet av att komplettera planerna
ses Over i samband med vagplaneringen.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen ar cirka 34 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom

kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar tillganglighet, ekonomisk effektivitet, trafiksakerhet och fdrutsdgbarhet for
transporter. Servicenivdmal i enlighet med huvudledsférordningen efterstravas.
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Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet framjar trafiksystemets funktion och forbattrar trafiksdkerheten. Projektet framjar
tillganglighet, ekonomisk effektivitet och forutsagbarhet for transporter.

Tillganglighet

Projektet 6kar smidigheten i trafiken, minskar den tunga trafikens avkdrningar och tillhérande langa
trafikavbrott och anvandning av I&nga omvéagar (upp till 450 km). Tjdnsterna i kommunens centrum
och Muonio & mer |lattillgdngliga for invdnarna i Kilpisjarvi. Effekterna av projektets
trafiktillganglighet blir sarskilt stora for naringslivet.

Trafiksdkerhet

Projektet minskar den tunga trafikens avkorningar som &r vanliga pd grund av de svara
trafikforhdllandena. Varje avkérning ar en potentiell allvarlig trafikolycka péd det livliga
turismvagavsnittet. Avkorningsolyckornas péverkan bedéms &nnu som ett komplement till
projektutvarderingarna.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna

Riksvagens battre servicenivd minskar utslappen och minskar skador orsakade av tjéle. Férbattringen
av riksvagen minskar effekterna av klimatforandringen bland annat genom forbattrad drénering.
Projektets inverkan pd koldioxidutsldppen frén trafiken &r begrénsade.

Hallbarhet
Projektet forbattrar sakerheten i vagtrafiken, varfor projektet har en positiv inverkan pd méanniskors
halsa och vélbefinnande. Risken for miljoskador till foljd av den tunga trafikens avkdrningar minskar.

Effektivitet

Projektet forbattrar ekonomin i trafiken framfor allt ur naringslivets samt arbets- och fritidsresornas
perspektiv. Vagunderhdllet blir effektivare och enklare, man slipper hastighetsbegransningar som
satts/ska sattas pd grund av tjélskador. Projektet kan i huvudsak klassificeras som ett
forbattringsprojekt. Kostnadsnyttoforhallandet i projektets baskalkyl ar 0,3.
Kostnadsnyttoforhdllandet okar till 0,4 om kalkylen gors exklusive dtgarder for vilka nytta i pengar
inte kan beraknas. I bada fallen &r projektet dock inte samhallsekonomiskt I6nsamt.
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T19 Riksvag 21, Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekis Uppgifterna
(projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Vigavsnittet ingdr i det nationella
huvudledsnatet (nivd II) och &r en viktig
internationell forbindelse (E8) till norra Norge 2y
och Ishavet. Forbindelsens betydelse har 6kat
i den forandrade situationen. Avsnittet
uppfyller inte de servicenivdmdl som
faststallts for huvudlederna, vagen ar smal, \\
har dalig geometri och ar i déligt skick och .
trafiksakerheten ligger under det nationella
genomsnittet. D&arfor ingdr projektet i BeolnoSionse
investeringsprogrammet, dven om detta delprojekts lonsamhet ar svag.

NULAGE

Den nuvarande vagen motsvarar varken till bredden (belaggningens bredd i huvudsak 6,5 m),
geometrin eller skicket (gott om sattningar och delar som rasat p& kanterna) de minimikrav som
stallts for huvudlederna. Den genomsnittliga dygnstrafikvolymen varierar under kontrollintervallet
mellan 350 och 1 500 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgdér 13—-20 %. Sdsongsvariationen
i trafiken &r mycket stor under sportlov, pdsk- och sommarsemestrar samt under ruskasasongen.

Det har skett 13 trafikolyckor p& végavsnittet under 2016—2020, varav sex med personskador och
en med dodlig utgdng.

Ett stort antal avkdrningsolyckor for ldngtradare intréffar pd vagstréckan (57 bérgningar vintern
2014-15) nar utlandska forare som inte &r vana vid vinterforhdllanden forlorar kontrollen dver sitt
fordon. Avkorningsolyckorna samt lyft av fordon avbryter vagtrafiken pd riksvdgen och orsakar
betydande st6rningar for trafiken och raddningsfordon pd grund av att det saknas en omvag. Nar
trafiken avbryts kan omvagsstrackan vara upp till 450 km.

Bristerna i servicenivén har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

e Vé&gen uppfyller trafik- och trafiksakerhetsmalen for huvudlederna.

e Vé&gens bredd ar 8 m, geometrin och konstruktionen har istandsatts och métena sker sakert.

e Hastighetsbegransningen ar 100 km/h, trafiken I6per smidigt, effektivt och rorligheten &r
saker for alla transportsatt under alla tider av &ret.

e Restiderna ar rimliga och kan forutségas val. Forhdllanden och stérningar kommuniceras i
realtid.

e Omrddets tillgénglighet och den ldngvaga trafikens sdkerhet och smidighet forbattras.
Naringslivets verksamhetsforutsattningar tryggas.
Kollektivtrafikens verksamhetsférutsattningar forbattras.
Vagunderhallet blir effektivare.

TIDTABELL

Projektet &r klart for genomférande.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 4 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar tillganglighet, ekonomisk effektivitet, trafiksdkerhet och forutsagbarhet for
transporter. Servicenivdmal i enlighet med huvudledsférordningen efterstravas.
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Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet framjar trafiksystemets funktion och forbattrar trafiksdkerheten. Projektet framjar
tillganglighet, ekonomisk effektivitet och férutsagbarhet for transporter.

Tillganglighet

Projektet 6kar smidigheten i trafiken, minskar den tunga trafikens avkdrningar och tillhérande langa
trafikavbrott och anvandning av I1dnga omvéagar (upp till 450 km). Tjdnsterna i kommunens centrum
och Muonio & mer Ilattillgdngliga for invdnarna i Kilpisjarvi. Effekterna av projektets
trafiktillganglighet blir sarskilt stora for naringslivet.

Trafiksdkerhet

Projektet minskar den tunga trafikens avkorningar som &r vanliga pd grund av de svéra
trafikforhdllandena. Varje avkorning ar en potentiell allvarlig trafikolycka pd det livliga
turismvagavsnittet. Avkorningsolyckornas péverkan bedéms &nnu som ett komplement till
projektutvarderingarna.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna

Riksvagens battre servicenivd minskar utslappen och minskar skador orsakade av tjéle. Forbattringen
av riksvagen minskar effekterna av klimatforandringen bland annat genom forbattrad drénering.
Projektets inverkan pa koldioxidutsldppen frén trafiken ar begransade.

Hallbarhet
Projektet forbattrar sakerheten i vagtrafiken, varfor projektet har en positiv inverkan pa manniskors
halsa och vélbefinnande. Risken for miljoskador till foljd av den tunga trafikens avkdrningar minskar.

Effektivitet

Projektet forbattrar ekonomin i trafiken framfor allt ur naringslivets samt arbets- och fritidsresornas
perspektiv. Vagunderhdllet blir effektivare och enklare, man slipper hastighetsbegransningar som
satts/ska sattas pd grund av tjalskador. Projektet kan i huvudsak klassificeras som ett
forbattringsprojekt.  Kostnadsnyttoforhdllandet &r 0,16, det vill s3dga projektet ar inte
samhallsekonomiskt I6nsamt.
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T20 Riksvag 2 Bjorneborgs centrum (projektkorg 1B) Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Forandringen till fyra filer av riksvag 2 %%
och riksvig 8 i Bjérneborgs centrum (8 3
genomfordes inte i det tidigare |
forbattringsprojektet 1988. Malet med |
projektet dr att anpassa den markbart
okade trafiken pd tva riksvagar till den
expanderade markanvandningen i
Bjorneborgs stadskarna.
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NULAGE

Riksvag 2 ansluter vid Bjorneborg centrum bade till Bjsrneborg hamnar och gods- och persontrafiken
utmed riksvag 8 i riktning mot sydvastkusten som en del av natet som tacker TEN-T. Riksvagen ar
en vag med en kérbana, bortsett fran vid Laani planskilda anslutning. P& avsnittet finns fyra planskilda
anslutningar och en plankorsning (Sticku). Vagen ar mycket trafikerad; 18 300-19 800 fordon per
dag vid centrum och cirka 12 900 fordon per dag i riktning mot Mantyluoto. 6-8 procent ar tung
trafik.

Det framsta problemet ar avsnittets kanslighet for stérningar vid anslutningarna och rusningstrafiken
i linjeavsnittet. Det finns ocksd brister i ramparrangemang och bullerbekdmpning. P3 vagavsnittet
skedde 2016-2020 17 olyckor som lett till personskador och en dodlig olycka. Effektivare anvdandning
av stadens mark i Laani-Sticku-omradet har skapat problem for serviceanvéndarna nér det galler
tillgéngligheten till huvudledens vagnat. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska
lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Riksvdgen byggs om till en fyrfilig vdag mellan Tegelbackens och Korpi planskilda anslutningar. De
nuvarande planskilda anslutningarna forbattras. Korsningen vid Sticku kommer att uppgraderas till
en planskild anslutning i stomnatet och trafiken leds under riksvagen med en ny gatuforbindelse
mellan rondellerna i Sticku och Sédra leden. Bullerbekampning genomfors utmed hela vagavsnittet.

Malet med projektet &r att anpassa den Gkade trafiken pd tvd riksvégar till den expanderade
markanvandningen i Bjérneborg stadskarna.

TIDTABELL
En vagplan fardigstdlides &r 2022. For projektet konstaterades ett behov av ett lagenligt MKB-
forfarande. MKB kommer att utféras 2023—-2024.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 68 miljoner euro/MAKU 2015=100: 140). Projektet har CEF-
potential som en vadg till hamnen. De forbattringar av kapacitet och andra &n hamnfdrbildelser som
ingdr i projektet ar inte stodberattigande.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Servicenivdn pd vagavsnittet forbattras till att motsvara kraven pé servicenivd pé en huvudvédg av
klass 1.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet sakerstaller funktionaliteten hos den nationellt viktiga vagforbindelsen och anslutningarna
till hamnen i det nationellt betydelsefulla TEN-T-transportnatet i Bjérneborg.
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Projektet kommer att stdédja den planerade integrationen av Bjorneborgs stads- och
markanvandningsstruktur. Motorvagens och parallella vagars placering i transportsystemet kommer
att bli tydligare i och med att det forbdttrade anslutningsarrangemanget i Sticku minskar
genomfartstrafiken i gatunatet och forbattrar tillgéngligheten till tjanster.

Tillganglighet

Projektet stddjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra forbindelser.
Trafikforhéllandena for specialtransporter forbattras (hamnen i Bjérneborg &r ett viktigt resmal for
specialtransporter).

Resetidsbesparingarna som genereras av projektet baseras pd minskad rusning, avskaffande av
tilltradesforseningar och en hogre hastighetsnivd an idag. Projektet kommer att ha en betydande
inverkan pa trafikflodet, restiden kommer att forkortas och trafikstockningarna kommer att minska.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kannbart. Personskadorna minskar med 0,2 olyckor
per ar. Olyckorna med dédlig utgéng &r 0,22/10 &r. De framsta fordelarna med projektets dtgarder
ar vagkorsningsolyckor, som nadstan helt forsvinner.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen markbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet

I det omrdde som berdrs av projektet kommer de bulleromrdden som 6verskrider riktvardena och
antalet exponerade invdnare att bli betydligt farre (73 personer). Stickus forbattrade
anslutningsarrangemang minskar genomfartstrafiken i gatunatet och forbattrar tillgéngligheten till
tjansterna.

Effektivitet

De viktigaste samhdllsekonomiska nyttorna i projektet riktar sig pd vdaganvandarnas resekostnader
och transportkostnader, som bestdr av tid och fordonskostnader. Det finns ocksd positiva
sakerhetsfordelar. Nyttokostnadsforhdllandet ar 1,2.
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T23 Riksvag 25 Hang6—Mantsadld, 1:a fasen Uppgifterna
(projektkorg 1B) uppdaterade 3.1.2023

Den nationellt och internationellt betydande

samt for transporterna viktiga -
landsvégshuvudleden har en varierande | ““* vl 3 ==
kvalitetsnivd. Sakerheten p& vagen och AT A =

smidigheten i trafiken &r ddlig. Riksviagens |
varsta brister forbattras i synnerhet ur
perspektivet for transporterna.

Helsinki
Kirkkonummi Helsingfors
KyrksLitt

 Selvitysalue

NULAGE

Riksvdgen 25 mellan Hangd och Mantsala (159km) ar en av landsvagarnas huvudleder och ar Vastra
Nylands huvudforbindelse mot huvudstadsregionen och viktigaste tvarférbindelsen i Vastra- och
Mellersta Nyland néra huvudstadsregionen. Vagen fortsatter fr&n Mantsala till Borgd som stamvag
55. Riksvdagarna 25 och 55 utgdér en ringforbindelse till huvudstadsregionen, som forbinder
riksvdgarna frén Helsingfors i radiell riktning. Riksvdgen 25 har ocksd en tydlig nationell och
internationell roll. Férbindelsen betjanar exporten och importen i Finland, eftersom vagen &r en
central forbindelse till Hangé hamn, Skéldviks hamn och oljeraffinaderi samt Vaalimaa och Nuijamaa
gransstationer. Utmed vagen har koncentrerats tung industri och logistikomrdden. Riksvagen har en
stor betydelse fér ndringsverksamheten i omrédet och stadsregionernas pendlingstrafik. Vagen ingdr
i kommissionens forslag till ett nytt heltdckande vagnat (COM (2021)821).

Riksvagen ar livligt trafikerad p& médnga strackor (KVL 3 900-21 900 fordon per dygn) och mangden
tung trafik ar stor (700-1 400 fordon per dygn). I nuldget &r riksvdg 25 mestadels en tvéfilig
blandvég, som inte uppfyller huvudledernas servicemdl. Problem finns sarskilt med kvalitetsnivg,
smidighet och sakerhet. Vagen har hastighetsbegransningar mindre an 80 km/h sammanlagt pa
narmare 7 km. Langs vagen finns det pd ménga stallen mycket markanvandning, inklusive
bosattning. Det finns manga plankorsningar och madnga av de befintliga planskilda anslutningarna ar
korsningar med en ramp.

P& riksvég 25 har det under &ren 2017-2031 intraffat 104 olyckor med personskador, vilket har lett
till 13 dodsfall. Projektet ligger nastan helt i ett viktigt &s- och grundvattenomrdde. Bristerna i
servicenivén har identifierats i den strategiska Idgesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Projekthelheten omfattar nya planskilda anslutningar och forbattringar av befintliga planskilda
anslutningar i omradena Raseborg, Lojo och Nummela (Vichtis), Hyvinge och Mantsdla, mellan
omkorningskorfaltsparet  Meltola-Muistio.  Dessutom innehdller helheten forbattringar av
plankorsningar, parallella vdg- samt géng- och cykelarrangemang och grundvattenskydd samt
bullerbekdmpning fér de avsnitt som ska uppgraderas.

I mallaget kommer strackorna Virkby-Nummela och Rajamaki-Hyvinge att uppgraderas till en fyrfilig
vdg och de dterstdende strackorna fran Ekends till Méntsala att uppgraderas till ett kontinuerligt
omkorningsledsfalt. Mélsituationen mellan Hang6 och Ekenas &r en tvéfilig huvudled.

Mélet ar att forbattra sdkerheten och smidigheten i fijarrtrafiken och persontrafiken inom de mest
kritiska problemomréden

TIDTABELL

Vagplanen &r klar gdllande omkorningskorfaltsparet Meltola-Muistio. F6r Gvrigt pagdr planeringen.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for projektets mest kritiska fas 1 &r cirka 100 miljoner euro (MAKU 2015; 140).
Projektet betjdnar trafiken till hamnen, men det ar inte en s kallad last mile-férbindelse for vilken
det skulle vara méjligt att anséka om CEF-stéd.
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet gynnar utvecklingen av riksvagen i enlighet med vagférordningen

Hur forverkligar forslaget mdlen och dtgdrderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar tillganglighet, sdkrar servicenivdn av huvudledsndtet och internationella
forbindelser samt okar trafiksakerheten.

Tillganglighet

Trafikflodet forbattras och restiderna forkortas for transport och pendling. I synnerhet forbattras
tillgangligheten till hamnen i Hango. De stérsta besparingarna i tillgangligheten galler persontrafiken
med tids- och fordonskostnader. Aven férdelarna for resor inom naringslivets &r betydande, men
négot mindre.

Trafiksdkerhet
Antalet personskadeolyckor minskar med 0,42 (2 procent) per ar och antalet allvarligt skadade och
doda i vagtrafikolyckor med 2,1 personer/10 &r (5 procent).

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Koldioxidutslappen minskar med cirka 420 ton/&r

Hallbarhet

I det omrdde som berdrs av projektet kommer de bulleromrdden som 6verskrider riktvardena och
antalet exponerade invanare att bli farre. Risken for fororening av grundvattnet minskar Gver en
strécka p& ca 6 km. Forhdllandena for fotgangare och cyklister forbattras.

Effektivitet

Projektets kostnadsnyttoférhdllande &r 1,1. De stérsta besparingarna uppnds via trafikanternas
resekostnader och transportkostnader. Aven olycksfallskostnaderna minskar. I projektet ing&r
betydande kostnader som inte pdverkas av de ekonomiska kalkylerna, bland annat
grundvattenskydd, avlagsnande av plankorsningar samt rastplatser for tung trafik. Om kostnaderna
for dessa exkluderas frén investeringen stiger kostnadsnyttoforhdllandet med 1,4.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet 2024-2031

T24 Riksvag 23, vid Karvio kanal, Heindvesi Uppgifterna
(projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Riksvdig 23 &r en av de \viktiga
tvarforbindelserna mellan 6st och vast och en
av ndringslivets centrala transportvagar. I
Heindvesi gér vigen over Karvio kanal och
Karvionkoski pa en 160 meter 1dng bro med

otillréacklig barformaga for stora A—
specialtransporter (SEKV). Projektet - o fa P
foérbéattrar driftsékerheten for transporter av -

T

ndringslivet genom att bygga en ny Karvio- \/ _
o

bro. Projektet dr i ett investeringsprogram for
att avldgsna flaskhalsen i SEKV-natet dven om det inte ar samhallsekonomiskt lonsamt.

NULAGE

Riksvag 23 fungerar som en tvarforbindelse frén vastkusten via Mellersta Finland till Joensuu. Vagen
tjanar hela pdverkningsomrédet nationellt. Vagavsnittet mellan riksvagarna 9 och 5 vid Karvio &r en
viktig rutt sarskilt for trafiken i Joensuu-regionen. Riksvdag 23 fungerar som en central led for
transport av varor och rdvaror for naringslivet i Norra Karelen och Varkaus regionerna.

Den strdcka som ska forbattras &ar beldagen i Heindvesi kommun, p& Karvio kanals b&da sidor.
Strackans langd ar ca 2 km.

Vid Karvio hor riksvag 23 till vagnatet for stora specialtransporter (SEKV). Barférmagan for den
nuvarande Karvio-bron ar dock inte tillracklig for naringslivets stora specialtransporter. Dessutom ar
kdrbanorna smala: riksvagens tvarsnitt @ som smalast 8/7 meter. Om flodet av stora
specialtransporter vid Karvio forhindras, medfor det betydande tillaggskostnader och en 6kning av
restider for naringslivet.

Karvio kanal, en del av Heindvesi-strackan, ar en viktig plats ur kulturhistorisk-synvinkel och
landskapssynvinkel. I narheten av kanalen finns foretagsverksamhet inom turism och
fritidsaktiviteter. Bosattningen &r koncentrerad till sodra sidan av kanalen. Det finns inga sékra géng-
och cykelférbindelser langs riksvdg 23, vilket minskar trafiksdakerheten, sarskilt vid bron.

PROJEKT OCH MAL

I projektet byggs en ny bro 6ver Karvio kanal pa riksvdg 23. Den nya bron kommer att byggas p3d
norra sidan av den befintliga bron. Den nuvarande bron blir kvar for anvandning av fotgéngare och
cyklister.

P& grund av den nya bron kommer riksvdagens rutt att andras for strdckan mellan Takunlahdentie
och Luostarintie. Tvarsnittet av riksvdg 23 breddas till 10/7 meter. Bredvid Lepikkomaenties
anslutning byggs en rastplats for tung trafik. P& riksvagen byggs en gang- och cykelvag samt tvd
underfartstunnlar. Dessutom gors bullerbekémpningsdtgdrder och nédvandiga gatu- och privata
vagférbindelser samt kollektivtrafikarrangemang.

Mélet med planen ar en forbéattring av ndringslivets logistiska forbindelser. Syftet ar att framja
transporternas smidighet, tillforlitlighet och forutsagbarhet nar det galler restider. Dessutom dr mélet
att forbattra trafiksakerheten for promenader och cykling.

TIDTABELL
En vagplan kommer att fardigstallas 2023.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen fér projektet ar cirka 13 miljoner euro (MAKU 2015; 140).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet genomfor viktig lagstiftning inom forvaltningsomradet genom att uppratthélla servicenivan
for resor och transporter pa landsvagarna. Genom att forbéttra de viktigaste tvarforbindelserna och
naringslivets transportrutter framjas sakra och effektiva transporter och rorlighet i hela landet till en
rimlig kostnad.

Hur forverkligar forslaget mdlen och dtgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Trafiksystemet garanterar tillgénglighetsmalet enligt den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik
12) for hela Finland och tillgodoser de behov som naringsliv, sysselsdttning och boende har. Riksvag
23 ar en av de viktigaste forbindelserna for naringslivets transportbehov. Vagen ar en av de
tvargdende vagforbindelser som forbinder huvudiederna, dar mycket industriell transport av révaror
och produkter ager rum.

Tillgdanglighet

Vagnatet for stora specialtransporter forbdttras, vilket kommer att framja smidigheten,
tillforlitligheten och kostnadseffektiviteten hos naringslivets transporter. Trafikens smidighet och
forutsagbarheten hos restiderna forbattras.

Trafiksdkerhet
Genom att bygga en gdng- och cykelvag pa riksvag 23 genomfors trafiksakerhetsplanen for centrala
Savolax 2018, dar strackan klassificeras som prioritet 3.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen mérkbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forhdllandena for fotgangare och cyklister forbattras.

Effektivitet
Projektet &r inte samhéllsekonomiskt Ionsamt. Nyttokostnadsforhallandet &r 0,06.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 2a
Landsvagsprojekt i investeringsprogrammet 2024-2031

T27 Riksvag 50 Ring III vid Esbogdrden, sattning Uppgifterna
(projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Ring III foreslds fornyas till den nya
strackningen, pé reservationen fér den andra
korbanan vid Esbogérd pé en striacka om cirka
en kilometer, p4 grund av skador i den
nuvarande vagstrukturen. Dessutom fornyas
tva broar, som for narvarande ar i daligt skick,
samt genomférs bullerbekdmpning. Med _ (3 15
genomforandet av  projektet tryggas s { s
framkomligheten pa Ring III samt mojliggors
byggandet av detaljplaneomraden.

NULAGE
Planeringsobjektet & Ringvag III vid Esbogdrd i vastra Esbo, ndra grénsen till Kyrkslatt.
Planeringsomradet gransar till de befintliga skarningspunkterna mellan Mankby och Myntbdle.

Oavsett de drliga asfaltsreparationsarbetena forekommer frekventa trafikstockningar som dventyrar
trafiksdkerheten. Pélplattestrukturen norr om Mankan har gett efter pd ménga stéllen. Vagbanken
riskerar att skadas pl6tsligt och bli helt okdrbar, varvid det kan hénda att végen maste sténgas av.
De befintliga broarna 6ver Mankan och Kungsgdrdsvagen ar ocksa i daligt skick och behdver bytas
ut.

I genomsnitt var den vardagstrafikvolymen pd Ring III cirka 24 100 fordon under 2018, och enligt
2030 &rs prognos kommer den att vara cirka 46 000 fordon per dag. Andelen tung trafik &r 7 procent.
Ring III har endast en korfil i omrddet. Hastighetsgransen pa Ringvag III ar 60 km/h i omradet vid
Mankby planskild anslutning och 80 km/h i planomradet.

For narvarande utsatts 20 personer for buller mellan 55 och 60 dB och 11 personer utsatts for buller
mellan 60 och 65 dB.

PROJEKT OCH MAL
Ring III uppgraderas som en vdag med en korfil till den nya vagstrackningen, pd reservationen for
den andra kérbanan pa en strécka om cirka en kilometer. Vid den nya vdagbanan byggs ca 500 meter
palplatta. Mankéns och Kungsgardsvagens befintliga broar, som &r i daligt skick, kommer att erséttas.
Bullerddmpning kommer att utforas langs den nya vagen om en strdcka pd ca 1,5 kilometer bdde
sdder och norr om Ring III.

Med genomférandet av projektet tryggas framkomligheten och sdkerheten pa Ring III. Dessutom
kommer byggandet av bullerhinder att géra det mgjligt att genomféra detaljplanerna norr om Ring
I11.

TIDTABELL
Byggnadsplanen ar klar.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 36 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Om projektet inte genomfors och vagbanken flyttar pd sig, maste vagen sténgas. Byggandet av
forbifartsleden ar Idngsamt och dyrt. Vagen ar darfor avbruten i flera mé&nader. Stangningen av vagen
kommer att f& betydande konsekvenser for trafiksystemets funktion. Om de skadade broarna inte
byts i tid méste en viktbegransning inféras pd broarna. Projektet &r det mest akuta kollapsrisk-/
sattningskorrigeringsobjektet pd Nylands NTM-omrade.
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Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Lagen om trafiksystem och landsvégar forutsatter att: “En landsvég ska hallas i ett sddant skick som
motsvarar trafikens behov och trafikledens betydelse for trafiken. Vid underhdll av landsvagar och
vid faststéllande av nivdn pd underhdllet ska hdnsyn tas till bevarandet av vagegendomen.” (§ 33)

Hur forverkligar forslaget mdlen och &tgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet for stamvag 50 vid Esbogdrd stodjer framfor allt malet om ett effektivt trafiksystem i Trafik
12-planen. Syftet med uppgraderingen ar att korrigera de allvarliga bristerna pad den befintliga
landsvagen och se till att vdgen halls i gott trafikerbart skick. Stamvég 50 vid Esbogérd kan behdva
stangas plotsligt om skadan forvarras.

Tillganglighet
Med projektet sakras vagnatets befintliga omfattning.

Trafiksdkerhet
Sarskilt den tunga trafiken svajar farligt pd den ojamna vagen. Projektet ska ta bort den séattning av
vagkonstruktionen som aventyrar trafiksakerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektets inverkan pa koldioxidutsldppen frén trafiken &r begrénsade.

Hallbarhet
Bullerbekdmpningen méjliggor genomférandet av detaljplaneomrddena. P38 nya bostadsomraden
uppnas dagtid bullernivder som ligger under referensvardet 55 dB och en bullernivd om minst 60 dB.

Effektivitet
N/K-forhéllandet for projektet har inte beréknats eftersom det inte finns ndgon bedémningsmetod
definierad for forbattringsprojekten (depressionskorrigering).
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T28 Forbindelsevag 12003, ersattning av Kivimo farja Uppgifterna
med en bro, Pargas (Projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Kivimos nuvarande farja byggdes 2011 for att
ersitta den fiarja som nddde slutet av sin
livsldngd. Farjan medfor betydande
driftskostnader for vaghdllaren, varfor det ar
ekonomiskt Iénsamt att ersatta den korta
farjforbindelsen med en bro.

NULAGE
Kivimo farja ligger i staden Pargas p& landsvég 12003 mellan huvudén Houtskér och Kivimo. Ar 2019
anvandes farjan i genomsnitt av 238 fordon per dag och trafiken 6kade betydligt under sommaren.

Kivimo-farjan korsas av en farled med ett djup pd 3,0 m. Farleden & en del av Houtskérs
forbindelsefartygsled. Farledstrafiken sker framst sommartid, men under hela den Oppna
vattensasongen ar det en viktig rutt till kommunens centrum och mellan Houtskars &stra och vastra
skargdrd. Byggandet av bron pd den planerade platsen kommer att krdva en omlinjering av riksvag
12003 for en stracka pd ca 0,5 km.

Farjan medfor betydande driftskostnader for vaghallaren. Den 169 meter I&nga farjeforbindelsen
orsakar en genomsnittlig fordréjning p& 8 minuter for trafikanten.

Att ersatta korta farjestréckor med broar har identifierats i den strategiska lagesbilden. Den viktigaste
effekten av projekten ar att kostnaderna for farjetrafikens serviceavtal faller bort.

PROJEKT OCH MAL

Kivimobron bestér av tre huvuddelar: en 6ppningsbar brodel och tva fasta brodelar pa vardera sidan
av den 6ppningsbara brodelen. Summan av brons spanningsyta ar 234 m. Nyttobredden p& bron ar
8 meter. Underfartshojden for klaffbron &r 8 meter. Bron byggs pd vastra sidan av den nuvarande
farjforbindelsen. Bron forses med bommar. Trafikstyrning utfors med LED-skyltning for bade vag-
och vattenburen trafik.

Syftet med projektet ar att ersatta farjan som har dyra driftskostnader med en bro.

TIDTABELL
Vagplanen ar godkdnd och vattentillstdnd har erhdllits. Byggnadsplanering pagér. Beredskapen for
genomfdrande infaller 2023.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen &r cirka 12 miljoner euro (MAKU2015=100: 140).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Framja kostnadseffektiviteten for vagunderhall.

Hur forverkligar forslaget mdlen och 3atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Vagunderhallets ekonomi kommer att forbattras. Den storsta effekten av projektet ar avskaffandet
av kostnaderna for serviceavtal for farjetrafik (557 000 € per ar).
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Tillgdanglighet

Den storsta effekten for biltrafiken ar avskaffandet av den forsening som orsakas av farjan (i
genomsnitt 8 minuter). Nar vikigransen (60 ton) for farjan avlagsnas kan dven de tyngsta
transporterna utféras utan att lasten tas i bitar.

Klaffbron tilldter passage av motorbatar, mindre fartyg frén kustbevakningen, flottan, brandkaren
och andra bétar och fartyg med en héjd under 8 m under den fasta sektionen av bron. Batar och
fartyg som ar éver 8 m hdga passerar genom klaffbron.

Att ersétta Kivimofarjan med en fast forbindelse stimulerar Houtskars interna verksamhet ndgot i
takt med att landsvagsforbindelsen blir snabbare. I frdga om tillganglighet i trafiken frémjar projektet
i hogre grad arbets- och fritidsresor an resor inom naringslivet.

Trafiksdkerhet

En hog trafiksdkerhetsnivd uppréatthalls nar olyckor pa broar ar sallsynta. Vaggeometrin &r smidig
och saker med en begrénsning pd 50 km/h for nya vagavsnitt. Sakerheten for fotgangare och cyklister
ar god tack vare det hoga racket och den breda vagrenen. Projektets konsekvenser fér sakerheten
ar mycket marginella, men positiva.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna

Projektets inverkan pad koldioxidutslappen frén trafiken ar begrénsade. Effekterna &r dock positiva,
dven om de & smd kvantitativt sett. I forhdllande till projektets storlek och de Gvriga
landsvagsprojektens koldioxideffektivitet kan effekten anses vara stdrre an genomsnittet.

Hallbarhet
Ur fotgdngar- och cykelperspektiv &r bron nojaktig vad géller langden och brantheten pd
stigningarna. Antalet fotgangare och cyklister kréver ingen separat gdng- och cykelvag.

Bullerstdrningar som orsakas av farjan forsvinner nar farjan tas ur bruk.
Effektivitet

Projektets N/K-forhéllande &r 1,6. Nar det galler vaghallningens kostnadseffektivitet ar projektet hela
den granskade projektgruppens basta.
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T29 Forbindelsevag 15123, ersattning av Hatinvirtas Uppgifterna
farja med en bro, Puumala (projektkorg 1A) uppdaterade 3.1.2023

Hatinvirtas farja i Puumala ersatts av en 413
meter l&ng bro som har en underfartshé6jd pa
24,5 meter mitt pa farleden. Malet med
brobyggandet ar att forbattra forbindelserna
mellan bosdttningen och nédringslivet i
Lintusalos skirgdrd och fastlandet.

NULAGE — o —
Lintusalo landsvag 15123 leder frdn Puumala till Niinisaari och vidare till Lintusalo. Hatinvirta
farjforbindelsen korsar djupfarleden Lauritsala-Savonlinna (en del av TEN-stomndtet) med ett
nominellt djup pd 4,2 meter. Djupfarleden bildar kommersiell trafik som gar hela dret och den
huvudsakliga strackan fér timmerflottning mellan norra och sédra Saimen.

Lastkapaciteten hos farjan ar 60 ton och den genomsnittliga trafiken p& vagarna &r ca 260 fordon
per dygn. Farjan orsakar en genomsnittlig fordrojning pd 9 minuter for trafikanten. Dessutom, nar
farjan ar trasig eller timmerflottningen avbryter farjetrafiken ar det inte mgjligt att rora sig mellan
skargdrden och fastlandet. Trafikproblem och hur brédskande trafiken &r framhévs nér det galler
utryckningsfordon.

Kostnaden for underh8ll av farjan ar cirka 0,7 milj. euro per 8r for vaghéllaren.

PROJEKT OCH MAL

En ny bro kommer att byggas Over Hatinvirta for att ersatta farjeférbindelsen. Den fria hdjden for
denna bro med fem spann uppgdr till 24,5 m Gver vattennivén, nyttobredden &r 8,0 m och langden
cirka 395 m. Vagstrackningen och hdjdstationen utarbetas s att vagens trafiksdkerhet forbéttras
och hastighetsnivan bibehalls pd 60 km/h hela strackan.

En fast forbindelse mojliggor fri passage mellan skdrgdrden och fastlandet och pdskyndar
forflyttningen av fordonstrafiken. Den valda underfartshdjden for vattentrafik andrar inte de
nuvarande forhdllandena for kommersiell fartygstrafik. Samhallsekonomiskt &r projektet I6nsamt.

Privata vagarrangemang gors dér vaganslutningar Iémnas 3t sidan eller avbryts.

TIDTABELL
Den uppdaterade vagplanen blir klar under 2023.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen fér projektet ar cirka 14 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar transportens funktionalitet och hallbarhet.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Broldsningen férbattrar tillgangligheten och tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov.
Broldsningen forbattrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet.

Tillgéanglighet

En fast forbindelse méjliggor fri passage mellan skdrgdrden och fastlandet och pdskyndar
forflyttningen av fordonstrafiken. Den valda underfartshéjden for vattentrafik andrar inte de
nuvarande férhéllandena fér kommersiell fartygstrafik.
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Trafiksdkerhet
Projektet forvantas bidra till att forbattra trafiksakerheten till viss del.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Den storsta utslappsminskande posten ar avskaffandet av farjans utslappskostnader.

Hallbarhet
Raddningstjanstens verksamhetsférutsattningar sakerstalls.

Effektivitet

Den framsta nyttan ar avskaffandet av serviceavgifterna for farjetrafiken. En annan viktig fordel ar
minskningen av kostnaderna for vantetid och restid pa farjan. Projektets N/K-forh8llande &r 2,0. N&r
det galler vaghdliningens kostnadseffektivitet f&r man betydande fordelar av ett betydande projekt
och minskade underhallskostnader.
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Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och Uppgifterna
betydande cykelturismrutter uppdaterade 5.1.2023

Utvecklingen av cykeltrafikndaten i
stadsregionerna har traditionellt
gjorts i form av kortare projekt och
det finns ett stort behov av
natverksanslutningar. For
utvecklingsprojekt for regionala natverk av
cykelvagar och kvalitetskorridorer foreslds
ett separat utvecklingspaket for
investeringsprogrammet i enlighet med Trafik
12-planen. I projektet stravar man efter att eliminera kontinuitets- och kvalitetsbrister
i cykeltrafiknatet.

NULAGE

Till regionala malnat for cykelvagar har man identifierat nya anslutningsbehov pé statens trafikledsnat
p& en strécka om 500 km, varav en del befinner sig i MBT-stadsregioner. Dessutom finns det behov
av att héja servicenivdn for de nuvarande lederna till nivan for kvalitetskorridorer i synnerhet pd de
regionala huvudcykellederna. Ur ett anvandarperspektiv ar det viktigt att natet ar kontinuerligt och
smidigt. Finansiering har inte tidigare allokerats for utveckling av cykelvagnatet i form av
sjalvstandiga utvecklingsprojekt. I utredningen Pyoraliikenteen kehittamishankkeet maantieverkolla
(Utvecklingsprojekt for cykeltrafik i landsvagsnatet) som gjordes 2022 har man identifierat
utvecklingsprojekt for cykeltrafiken pd en langre strécka. I utredningen identifierades cirka 60 km
nya cykeltrafikforbindelser, cirka 100 km cykelvdgar som ska forbattras och cirka 50 km cykelvagar
som betjanar turismen.

PROJEKT OCH MAL
OBJEKT I PLANERINGSPROGRAMMET 2023-2026:

e Riksvag 12 vid Nokia
(MBT-stadsregionen)
Landsvag 301 Vesilahti-Lembois (MBT-stadsregionen)
Landsvag 6113 och 16620 Forbattring av forhdllandena for gang- och cykeltrafik p&
strackan Muurame-Keljonkangas (MBT-stadsregionen)
Landsvag 7041 Lappo—Nurmo
Landsvag 120 Kvalitetskorridoren for héllbar trafik pd Vichtisvagen och dess fortsatta
planer (i MBT-stadsregionen)

SPETSPROJEKT SOM KOMMIT FRAM I UTREDNINGEN UTVECKLINGSPROJEKT FOR CYKELTRAFIK I
LANDSVAGSNATET:

e Nya cykelvagar
o Riksvag 9 Keljonkangas-Muurame 5,0 km
(MBT-stadsregionen)
Riksvag 18 Ristonmaan etl-Kukkumaki 2,3 km (MBT-stadsregionen)
Stamvag 43 Kodjala-Kalanti 7,4 km
Stamvag 63 Kauhava 13,5 km
Regionalvég 749 Nykarleby—Jakobstad 11,8 km
Landsvag 2555 Jarvikyla-Norrmark 5,6 km
o Landsvag 7041 Nurmo-Lappo 15,4 km
e  Cykelvagar som ska forbattras
o Riksvag 4 Jyvaskyla—Tikkakoski 5,6 km
(MBT-stadsregionen)
o Riksvag 4, stamvag 81, landsvag 9442 "Brolanken" 4,8 km
Riksvag 9 Ylamylly-Siilainen 11,2 km
o Riksvag 12 Teiskontie 3,8 km
(MBT-stadsregionen)
o Landsvdg 312 mellan riksvag 4-Nastola 10,0 km
(MBT-stadsregionen)

O O O O O

o
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o Regionalvdg 339 Suorama—-Liuttu 2,3 km (MBT-stadsregionen)

o Landsvég 559 Vanha viitonen 16,2 km (MBT-stadsregionen)

o Landsvag 637 Jyvaskyla-Laukas 20,0 km
(MBT-stadsregionen)

o Landsvdg 2804/2821 Jockis-Tammela 17,0 km

o Landsvdg 2850 Hyvinge-Riihimaki 10,0 km (delvis i MBT-stadsregionen)

e  Cykelvagar for turism

o Stamvdg 79 Kittila 10,5 km

o Landsvdg 145 mellan stamvag 45—Tvarvagen 8,0 km
(MBT-stadsregionen)

o Landsvdg 180 Prostvik—-Nagu 13,4 km
(MBT-stadsregionen)

o Landsvdg 269 Ytter6-Réfsod 9,0 km

o Landsvédg 301 Vesilahti-Lembois 4,7 km (MBT-stadsregionen)

o Landsvdg 14871 Kaljaniementie 4,1 km

Det 6vergripande mélet &r att méjliggéra och frémja planering och utveckling av mer omfattande
cykelvagnat anslutna till vagnatet. Halften av objekten finns i MBT-stadsregionerna och halften ndgon
annanstans.

TIDTABELL
Planering har inletts.

KOSTNADER

Planeringen av delprojekten ar i inledningsskedet. Kostnadsuppgifter finns inte annu. Grovt réknat
med genomsnittliga kilometerkostnader ar kostnadsprognosen for helheten 60-70 M €. Nar
planeringen gar framét och informationen blir mer precis kan det ske andringar i projektgruppen.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvdgar, banlagen osv.)

Lagen om trafiksystem och markanvandningen kraver att man ser till att oskyddade trafikanters
behov beaktas inom vagsdkerhetsdirektivets tillampningsomrade.

Hur forverkligar forslaget mdlen och &tgdrderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen
Projektet forbattrar forhéllandena for gang- och cykeltrafiken i sin omgivning.

Tillganglighet
Projekten forbattrar cykeltrafikens tillgénglighet pd natet lokalt och regionalt.

Trafiksdkerhet

Nar det galler de nya cykelvdgarna forbattrar dtskillnaden frén biltrafiken fotgéngarnas och
cyklisternas sakerhet avsevart. Nar det géller de projekt som ska forbattras 6kas sakerheten bland
annat genom att skilja géng- och cykeltrafiken 3t och utveckla anslutningsarrangemangen.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet framjar 6vergdngen till hdllbara fardsatt.

Hallbarhet
Projektet framjar 6vergdngen till hdllbara fardsatt.

Effektivitet
Ingen samhallsekonomisk granskning har gjorts. Projektet avidgsnar flaskhalsar i cykeltrafiken i det
nuvarande vagnatet och méjliggér en effektivare anvandning av natet.
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T21, 22, 25, 26, 30, 31, 32, 33, 34, 35 Medelstora Uppgifterna uppdaterade
kritiska broar (projektkorg 1A, 1B) 25.3.2022

Medelstora vigbroar pa landsvagarna ér ofta
sd stora att kostnaderna for reparationer
overstiger finansieringsmdjligheterna av
bastrafikledshdllningen. Darfor foreslds ett
reparationspaket pa cirka 12 broar for
investeringsprogrammet.

NULAGE

Cirka 100 broar kan renoveras med finansiering av bastrafikledshéllning och cirka 10 medelstora
och sma broar p& huvudvagnatet som ar kritiska for viktbegréansning. Den totala kostnaden for
dren 2021-2032 &r cirka 230 miljoner euro. Dessutom repareras cirka 70 mindre broar per &r med
finansiering av bastrafikledshalining. Kostnaderna &r cirka 60 miljoner euro.

I trafikens strategiska lagesbild har det identifierats 12 broar pd huvudvagnatet och cirka 10
mellanstora broar pd andra vagnatet som pd grund av sin kondition eller viktbegransning behover
repareras under referensperioden 2021-2032. Har sokes de tio mest brédskande objekten.

PROJEKT OCH MAL

Riksvdg 5 Savilahti bro, S:t Michel 17 milj. euro. Bron forsvdrar passagen for
specialtransporter och i det befintliga skicket skulle det inte heller vara méjligt att 6ppna
upp en HCT-rutt for tyngre massor 6ver bron. Planeringen har inte inletts.

Riksvég 6 Syrjasalmi bro, Kides 7 milj. euro. Brons barformaga forhindrar passagen for
specialtransporter i stor utstrackning och forhindrar dven passagen for HCT-transporter.
Over bron I8per skogsindustrins mest trafikerade rutter. Planeringen har inte inletts.
Riksvdg 11 Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjorneborg 12 milj. euro. P3a rutten finns en
efterfrégan pa tyngre specialtransporter, men brons barformaga &r inte tillrdcklig. Det ar
heller inte mojligt att 6ppna HCT-rutter Gver bron. Broarnas barformdga begransar ménga
Ost-vastliga forbindelser. En ersattande forbindelse gér via Vasa. Vagplanen &r redo och
vattentillstdnd erhdllits. Beredskap fér genomférande ar uppskattningsvis 2023.

Riksvag 27, Ylivieskas sodra viadukt 13 milj. euro. Brons barformaga forhindrar passagen
for specialtransporter och orsakar en 1dng omvag for de tyngsta transporterna. Riksvag 27
ar en betydande forbindelse for de tyngsta transporterna pd vag till hamnarna vid kusten.
Végplanen ar klar och handlingarna for en planera och genomfér-entreprenad ar klara.
Stamvag 40 Hepojoki bro och Pietila underfart, S:t Karins 9 milj. euro. En kritiskt allvarlig
sattning repareras och tva broar byggs. Vagplanen &r klar, beredskap for genomférande i
slutet av 2023.

Riksvdg 5 Bron i Kitinen, Sodankyla 8 milj. euro. Brons barférmdaga forhindrar passagen for
saval specialtransporter som HCT-fordon. N&gon ersattningsforbindelse finns inte i
narheten, utan man maste ta sig frdn soderut till riksvag 4 redan fr&n Rovaniemi. Det
forutsatter planering.

Riksvag 24, kritiska bron i Vaaksy, Asikkala 7 milj. euro. Brons barférmdga forhindrar
passagen for specialtransporter och HCT-kombinationer. Det finns inte ndgon kort
ersattningsrutt for stora massor till bron. Transporterna gar antingen via Tammerfors eller
Jyvaskyla. Bron renoverades 2012, men ndgon forstarkning genomférdes inte. Planeringen
har inte inletts.

Stamvag 73, Lieksanjoki bro, Lieksa 9 milj. euro. Bron &ver Lieksanjoki kommer att fornyas
p.g.a. att den hotas av viktbegrénsning. Genomférandet kraver upprattande av planer och
tillstdndsbehandling enligt vattenlagen.

Regionalvag 849 Ijo alvs bro, Uledborg 8 milj. euro. Barformdagan for Ijo élvs bro ar mycket
svag och férsamringen av skicket kan leda till en viktbegransning inom den narmaste tiden.
Den Gvriga vagforbindelsen har nyligen forbattrats for den tunga trafiken och pé bron finns
ett tydligt behov av 76 tons trafikering. Planeringen har inte inletts.

Regionalvag 937 Pello bro, Pello 12 milj. euro. En ansenlig mangd specialtransporter aker
Gver bron, 6ver gransen till Sverige. Torned bro léngre séderut &r problematisk for htga
transporter och Aavasaksa bro underhélls av svenska staten och &r i oerhort déligt skick.
Brons barférmaga begransar passagen for specialtransporter. Planeringen har inte inletts.
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TIDTABELL
Ett projekt ar klart for genomférande. De andra forutsatter planering.

KOSTNADER
Totalt ar kostnadsvardet for exempelvis forbattring av broar cirka 102 milj. euro (MAKU 140,

2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Det nuvarande vagnatet hélls i ett skick som motsvarar trafikbehovet.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen
Projektet uppratthéller villkoren for naringslivstransporter.

Tillgdanglighet
Forbattrar mojligheterna att optimera rutter, sarskilt for de tyngsta transporterna.

Trafiksdkerhet
I samband med vissa projekt forbattras ocksa trafiksékerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Ingen markbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Ingen markbar inverkan.

Effektivitet
N/K-forhéllandet for projektet har inte beréknats eftersom det inte finns ndgon bedémningsmetod
definierad for forbattringsprojekten.
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Bilaga 2b  Landsvagsprojekt som inte ingar i
investeringsprogrammet 2024-2031

Beskrivningar av nagra landsvagsprojekt som inte ingar
investeringsprogrammet

Riksvag 2 Nummela—Hogfors

Riksvag 4 vid Jyvaskylad

Riksvag 4 vid Rovaniemi (strackan Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi)
Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio

Riksvag 6 vid Kouvola fas 1 (stora kritiska Kelti-bron)

Riksvag 8 Letala

Riksvag 8 Vasa—Karleby omkorningsfiler med mittracken i Kovjoki, Kallby och
Kronoby

Riksvéag 9 Lundo-Aura

Riksvag 9 Tammerfors—Orivesi, fas 2 (avsnittet Kdpykangas-Orivesi)
Riksvag 9 Jamsa—Korpilahti

Riksvag 9 vid Riistavesi (stora kritiska Kivisillansalmi bro)

Riksvag 9 forbattring vid Ylamylly

Riksvag 12 Tammerfors-Kangasala (strackan Alasjarvi-Huutijarvi)
Riksvag 12 Lahtis—Kouvola fas 1 (Nyby-Tillola)

Riksvag 18 Laihela—Seindjoki, fas 1

Riksvag 19 Seinajoki—Lappo, fas 2

E18 stamvdg 50 Ring III Gammelgérd—Vandaforsen

E18 stamvdg 40 Nadendal-Reso

Landsvag 101 Ring I vid Maarinsolmu, Esbo

Landsvag 815 forbattring av Lentokentantie, Uledborg och Kempele
Landsvag 1002 och Iv 11039 Skald6 bro

Landsvag 1452 Norra logistikférbindelsen i mellersta Nyland fas 1 (strackan Nukari-
Purola)

Ovriga granskade projekt (férteckning)
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Riksvag 2 forbattring av strackan Nummela—Hogfors Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 2 fran Helsingfors till Bjorneborg ar
huvudforbindelsen till huvudstadsregionen
for landskapet Satakunta och regionen
Forssa. Riksvagen spelar en betydande roll
bdde for persontrafiken och den tunga
trafiken nationellt, men ocksd regionalt.
Riksvdg 2 (Helsingfors—Bjorneborg) och 9
(Abo-Tammerfors—Jyviskyld—Kuopio—
Niirala) hor till landsvagarnas huvudleder.
Vagens betydelse betonas i och med att en == Tl 2
jarnvagsforbindelse saknas. Projektet ar en del av en stegVIs forbattrmg av strackan
Helsingfors-Bjorneborg sa att den motsvarar malen i huvudledsforordningen.

NULAGE
Riksvag 2 ar livligt trafikerad (4 300-11 200 fordon/dygn). Den tunga trafiken utgér 7—-13 procent av
trafikvolymen.

I nulaget varierar vagens kvalitetsniva. En del av végen ar en vanlig landsvdg med tvé filer, medan
det mellan landsvag 120 och Hogfors finns flera korta (under 1 km) korfalt utan mittracke, partier
med 2+1-omkérningsfiler, dar farliga situationer och olyckor med personskador intréffar. P8 vissa
stallen 6kar enskilda vaganslutningar mitt i avsnitten deras otrygghet. Under &ren 2006—2020
intréffade 46 personskador, varav 3 med dédlig utgdng. 22 personer skadades. Trafiksékerheten &r
motsvarande eller ndgot battre n pd andra motsvarande huvudvégar.

Den stora andelen tung trafik, den varierande vaggeometrin samt bristerna i de nuvarande
omkorningsfilerna stor smidigheten och riksvdag 2 motsvarar inte i sin nuvarande form den
kvalitetsnivd som faststalls i huvudledsférordningen. Det finns ocksa brister i skyddet av grundvattnet
och bullerbekdampningen i planeringsomradet.

PROJEKT OCH MAL

Malet &r att ha en malsituation i enlighet med regleringen av de viktigaste farlederna nar det galler
trafikflode och sakerhet, samtidigt som utvecklingen av omrddet mdijliggors, sarskilt i
tatortsomrddena i Nummela, Vichtis och Hogfors.

Vid malstatusen forbattras riksvdg 2 mellan Nummela och Vichtis kyrkby till en fyrfilig vdg med
mittrdacke och mellan Vichtis kyrkby och Hogfors till en omkorningsfil med mittracke. Alla anslutningar
pd végavsnittet ar planskilda anslutningar. P& avsnittet vid Hogfors centrum finns en vag med tva
filer. Hastighetsbegransningen &r till storsta delen 100 km/h och pd avsnittet vid Hogfors centrum 80
km/h.

TIDTABELL
Riksvdag 2 Nummela—Hogfors utvecklingsstudie blir klar i bérjan av 2023. Innan vagplaneringsfasen
inleds utreds projektets eventuella behov av MU och MKB.

KOSTNADER

Den prelimindra kostnadskalkylen for projektet ar cirka 53 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100). I
utvecklingsrapporten blir kostnadskalkylen for projektet mer exakt nar omfattningen av den vagplan
som ska upprattas ar kand. Projektet var med i investeringsprogrammet 2023-2030 som ett betydligt
mindre omfattande objekt. Projektet kraver en ny dversiktsplanering, eventuellt en MKB.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet bidrar till att uppnd malen i férordningen om huvudleder.
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Hur forverkligar forslaget mdlen och 3tgdrderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar tillgéngligheten mellan regionerna och anslutningen frédn Satakunta till
Helsingfors-Vanda flygplats. Forbattringen av riksvdag 2 mdjliggér smidig busstrafik. De nuvarande
gang- och cykelférbindelserna tryggas. Den tunga trafikens I6nsamhet, driftsdkerhet och trafikens
smidighet pa riksvag 2 forbattras.

Tillganglighet

Forbattrar den interregionala tillgangligheten genom att utveckla huvudférbindelsen mellan
Helsingfors och Bjorneborg. FOrbattrar resornas och transporternas servicenivd genom att oka
vagtrafiksakerheten. Trafikflodet, sakerheten och  transportkapaciteten forbattras.
Stérningssituationer minskar och restidens forutsdgbarhet forbattras och riksvagens kvalitetsniva &r
enhetligare.

Trafiksdkerhet
Trafiksakerheten forbattras.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forhallandena for fotgangare och cyklister forbattras. Risken for férorening av grundvattnet minskar.
Underhaliskostnaderna okar.

Effektivitet
Sambhallsekonomiskt &r projektet Ionsamt. Nyttokostnadsforhallandet ar 1,0.
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Riksvag 4 vid Jyvaskyla Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Smidigheten och sdkerheten pd Riksvdg 4 R e
forbattras genom att bygga en ny planskild S
anslutning och genom att riva ner den 8 \
nuvarande planskilda anslutningen i Tourula.
Arrangemangen for de planskilda e o

anslutningarna mellan Lohikoski och Aholaita o
forbattras bl.a. genom att bygga nya ramper. i X

NULAGE

Riksvag 4 (E75) vid Jyvaskyld (Rantavayld) ar en del av TEN-T stomnatet samt en viktig nationell
och internationell huvudledsforbindelse frdn huvudstadsregionen till Norra Finland via Mellersta
Finland. Riksvag 4 definieras som servicenivklass I enligt kommunikationsministeriets férordning om
huvudleder. Riksvdgen ar av stor betydelse for bade naringslivets transporter och persontrafiken.
Riksvag 4 ar en viktig led fér godstrafiken och volymen av tung trafik ar hog.

Riksvdg 4 delar upp stadsstrukturen i Jyvaskyla centrum och vdgavsnittet fungerar som den sodra
infartsvagen till Jyvaskylé centrum och tar hand om I&ngvaga, regional och lokal trafik. Flera stora
betydelsefulla logistikcentraler finns i Jyvaskyla.

Riksvag 4 &r en riksvag med 2+2-korfil med en hastighetsbegransning pd 70 km/h. Befintliga
planskilda anslutningar férekommer for ofta och ramparrangemangen otillrdckliga. Syd-nordgdende
trafik pd riksvagen tvingas anvanda en mycket trdng ramp i Aholaita. Riksvag 4 ar valdigt kanslig for
storningar. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden och det finns flera
brister.

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen ar 29 000 och andelen tung trafik @r 8 procent. Enligt
trafikprognosen kommer trafikvolymen att uppga till 40 000 fordon per dag &r 2040.

PROJEKT OCH MAL
Byggande av Seppala planskilda anslutning. Komplettering av Aholaita och Lohikoski planskilda
anslutningar mednya ramper. Borttagning av den nuvarande planskilda anslutningen i Tourula.
Byggande av bullerhinder.

Malet for projektet &r en trygg riksvagsforbindelse pd hdg niva med forutsagbarhet for restider, vilket
mojliggér den nationella transportkedjans funktion och transporternas aktualitet @ven under
rusningstid.

TIDTABELL

En vagplan utarbetas.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 143 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens smidighet, sakerhet och hdllbarhet pd en nationellt viktig huvudled, d.v.s.
projektet verkstdller val den centrala lagstiftningen inom kommunikationsministeriets
forvaltningsomrédde samt forordningen om huvudleder. Efter att projektet har slutforts kommer
riksvag 4 att battre uppfylla serviceniva- och kvalitetskraven for TEN-T-stomnatet.
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Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov samt
forbattrar trafiksystemets samhdlisekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd héllbarheten,
nar manniskornas méjligheter att valja mer hdllbara reseformer forbattras.

Projektet framjar naringslivets verksamhetsmdjligheter, tillgodoser behovet av pendling och
forbattrar trafiksdkerheten avsevart. Projektet &r ocksd ett svar pd &tgérden i den riksomfattande
trafiksystemplanen for att halvera antalet dodsfall och allvarliga skador fére 2030 och ligger i linje
med mélet om en nollvision.

Tillganglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella
trafikforbindelserna och forbindelserna sdvdl inom som mellan landskapscentrumet och
kommuncentrumen och forbéattrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra
naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet for hela korridoren langs riksvag 4 och férbattra hela
trafikledsnatets funktionssdkerhet.

Projektet kommer att avsevart forbattra tillgangligheten och oka livskraften i Jyvaskylaregionen.
Projektet bidrar till att utveckla Jyvaskylds region- och samhallsstruktur samt naringsliv och majliggor
utveckling av persontrafiken i de viktigaste sysselsattningsriktningarna.

Trafiksdkerhet

Projektet forbéttrar trafiksakerheten avsevart. Atgérderna i projektet kommer att minska antalet
personolyckor med 3,3 per &r. Dédsfallen i trafiken minskas med 1 per 3 &r. Atgérderna kommer att
forbattra 4/9-riksvagarnas tillforlitighetgenom att minska antalet olyckor och trafikstorningar,
sarskilt vid planskilda anslutningar.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektets dtgarder minskar p& de skador som vagtrafiken orsakar, bl.a. koldioxidutslappen med ca
3,5 ton/ar.

Hallbarhet

Projektet kommer att avsevart minska de bullerstorningar som orsakas av trafiken. Den bullerniva
som upplevs av invénarna i flera regioner kommer att minska fran det nuvarande nér projektet ar
klart. Den planerade utvecklingen av markanvandningen kommer att vara mojlig.

Effektivitet

En projektberakning har gjorts av projektet enligt Trafikledsverkets instruktioner.I
utvarderingeningdr byggandet av stadens gatunat och dess kostnader, men fordelarna kan inte
faststéllas i berdkningarna av IVAR-programmet. Projektet ar inte samhallsekonomiskt lénsamt,
nyttokostnadsférhéllandet ar 0,9.
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Riksvag 4 vid Rovaniemi, strackan Hirvas-Rovaniemi- Uppgifterna
Vikajarvi uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 4 Helsingfors-Utsjoki ar den
viktigaste vagforbindelsen i norra Finland, en
del av det nationella huvudvagndtet och det o
overgripande TEN-T-natet. Under
vdgavsnittet Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi ar OV 1
syftet att forbattra trafikflodet, hdllbarheten an (=
och den ekonomiska effektiviteten. Jari 4

1 Karttakeskus L4356

NULAGE

Vagstrackan Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi (36 km) ar en central del av den internationella
trafikkorridoren som fungerar som férbindelse mellan regionen och dvriga Finland samt Sverige,
Norge och nordvastra Ryssland. Gruvprojekten i Lappland samt utnyttjandet av naturresurserna i
hela Barentsregionen och de darmed sammanhangande investeringarna och transporterna kommer
att 6ka riksvagens betydelse ytterligare.

Enligt den utvecklingsrapport som fardigstalldes 2015, finns det brister i servicenivdn nar man narmar
sig Rovaniemis centrum frdn bdde sbéder och norr. Olycksfrekvensen och -nivdn &r hdgre an
genomsnittet for riksvagar, restidens forutsagbarhet &r dalig och hastighetsnivan &r 1&g.

I prognossituationen kommer vagens och anslutningarnas kapacitet enligt projektutvarderingen att
upphora, trafiksakerheten, smidigheten och forutsagbarheten férsamras. I och med gruv- och
bioinvesteringarna forsamras servicenivdn snabbare &n prognosen och riskerna okar ytterligare till
foljd av den 6kade tunga trafiken.

PROJEKT OCH MAL

Végen flyttas till en ny linje vid Hirva by. Den nuvarande trafikljusstyrda fyrgrenskopplingen vid
Isoaavantie/riksvag 4 kommer att ersattas mellan den planskilda anslutningen och riksvéag 4 och
Isoaavantie-Oijustie kommer att uppgraderas till 2+2-korfalt. Dessutom gors arrangemang for
gatuavsnitt i Rovaniemi stad, arrangemang for latt trafik och anslutningar (Niskanpera,
Alakorkalontie), bullerskydd och miljoforbattringsdtgarder. Anslutningen mellan riksvdg 4 och
Lentoasemanmaantie (landsvag 951) kommer att uppgraderas till en planskild anslutning. For
turistomrédet vid Polcirkeln kommer antalet befintliga anslutningar att minskas eller flyttas.
Végstrackan Polcirkeln-Vikajarvi kommer att breddas och geometrin forbattras for att motsvara
servicenivan pa riksvagarna.

Syftet med &tgarderna ar att forbdttra trafiksakerheten, smidigheten, forutsdagbarheten,
verksamhetsforutsattningarna for naringslivet, transporternas ekonomiska effektivitet, utvecklingen
av markanvandningen och forhdllandena for latt trafik samt att minska utslappen och
bullerstérningarna.

TIDTABELL

Véagplanering har inte inletts.

KOSTNADER
Totalkostnaden for projektet ar cirka 47 miljoner euro (MAKU 2015; 100=140).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet genomfér de mal som anges i lagen om trafiksystem och landsvégar géllande héllbarhet,
funktionalitet och sdkerhet. Projektet minskar utsldppen, restiderna blir kortare, anslutningarnas
funktion och sdakerhet forbattras.
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Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet genomfor mélen i den riksomfattande trafiksystemplanen vad galler tillgénglighet,
héllbarhet, trafiksékerhet och effektivitet. I projektet forbattras tillgdngligheten mellan omradena
(Rovaniemi-Kemi-Ule&borg) samt naringslivets betydande kontakt frén produktionsanlaggningarna
till hamnarna. Samtidigt forbattrar projektet den viktiga kontakten mellan naringslivet och arbetslivet
mellan regionen och landskapscentren. Projektet minskar utslappen.

Tillganglighet

Fas 1 Hirvas-Rovaniemi: Restiden med personbilstrafiken genom planeringsomrédet under
rusningstid &r i nulaget 13,21 minuter och den beraknas 6ka till 13,34 minuter i jamforelsealternativet
2040. I projektalternativet ar restiden med personbilstrafiken under rusningstid 10,57 minuter.

Den genomsnittliga restiden med den tunga trafiken genom planeringsomrddet &r i nulaget 13,12
minuter och i jamforelsealternativet 2040 13,17 minuter. I projektalternativet ar den genomsnittliga
restiden for den tunga trafiken 11,94 minuter.

Fas 2 Rovaniemi-Vikajarvi: Restiden med personbilstrafiken genom planeringsomrddet under
rusningstid &r i nulaget 15,49 minuter och den beraknas 6ka till 15,55 minuter i jamforelsealternativet
2040. I projektalternativet ar restiden med personbilstrafiken under rusningstid 14,45 minuter.

Den genomsnittliga restiden med den tunga trafiken genom planeringsomrddet &r i nuldget 16,55
minuter och i jamforelsealternativet 2040 16,58 minuter. I projektalternativet ar den genomsnittliga
restiden for den tunga trafiken 16,16 minuter.

Trafiksdkerhet

Fas 1 Hirvas-Rovaniemi: I jamforelsealternativet ar antalet olyckor med personskador 2,34 per &r
med trafikméangderna &r 2040. I projektalternativet intréffar 1,96 olyckor med personskador per &r i
planeringsomrédet. Olyckssituationen forbattras klart jamfort med nuléget (2,68 personskador/ar).

Fas 2 Rovaniemi-Vikajarvi: I jamforelsealternativet ar antalet olyckor med personskador 1,70 per &r
med trafikmangderna ar 2040. I projektalternativet intraffar 1,23 olyckor med personskador per ar i
planeringsomrddet.  Olyckssituationen forbattras betydligt jamfort med nuldget (2,05
personskador/ar).

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsléappen. Projektet 6kar utslappen nagot.

Hallbarhet
Projektet minskar de bullerstérningar som orsakas av trafiken. Den planerade utvecklingen av
markanvandningen kommer att vara majlig.

Effektivitet

Det har gjorts en projektberdkning av projektet enligt Trafikledsverkets instruktioner.I
utvarderingeningdr byggandet av stadens gatundt och dess kostnader, men fordelarna kan inte
faststéllas i berakningarna av IVAR-programmet. Projektet ar inte samhallsekonomiskt lénsamt,
nyttokostnadsférhéllandet ar 0,5-0,9.
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Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Riksvag 5 ar en nationellt viktig huvudled S M KUOPIO ) jemrana = i
for Ostra Finland och riksvég 5 Leppévirta- o = N

Kuopio dr ett spetsprojekt i Ostra Finlands
trafikstrategi. Projektet kommer att W
avsevart forbattra  trafikflodet och - C
sdkerheten p& vagavsnittet, vilket kommer = T
att forbattra bl.a. tillforlitligheten i JONENJOKT Y,
transporterna inom naringslivet och
forutsagbarheten i restiderna. Projektet \ _
forbittrar  verksamhetsforutséttningarna B e 7\ Lippiira
inom naringslivet och skapar nya a1 R Y L [
utvecklingsméjligheter. De  planerade
atgarderna kommer att stodja utvecklingen av omrddets samhillsstruktur och
markanvandning.

Siolis arl

NULAGE
Riksvag 5 avsnitt Leppavirta—Vehmasmaki (32 km) ar en del av Savolax, Norra Karelens och
Kajanalands huvudledsforbindelse till Sédra Finland samt en del av 6vergripande TEN-T-natet.
Trafiken &r relativt hdg i forbindelseomradet (6 260—6 650 fordon/dygn). Andelen tung trafik &r cirka
12 procent.

Vagavsnittet ar for smalt i forhallande till trafikmangden, backigt och kurvigt och forbindelsen har 13g
hastighetsbegransning. I synnerhet i tdtorterna finns flera farliga plankorsningar. Den nuvarande
vdagen delar upp stadsstrukturen och trafiken orsakar bullerstérningar. Forutsattningarna for att ga
och cykla &r ocksd déliga.

PROJEKT OCH MAL

Vid Leppavirta borjar planomrddet soder om Nikkilanmaki och stracker sig séder om Kaidanlampi.
Grundldsningen ar en vag med omkorningsfiler och mittracke dar alla anslutningar ar planskilda
anslutningar. Vid stréckan Leppavirta-Palokangas (14,8 km) forbattras vagen huvudsakligen pé sin
nuvarande plats, bland annat genom att bygga omkdrningsfiler och ett enhetligt mittracke samt
genom att ta bort plankorsningar.

Vid den nuvarande motorvégen fran Palokangas till Humalajoki (17,5 km), kommer végen att byggas
i fyra korfalt p& den nya terrangkorridoren vaster om den nuvarande vagen, medan den nuvarande
vagen forblir en parallell vag.

Projektets mal &r att:

utveckla végstrackan till en riksvagsforbindelse med en kvalitetsnivd som uppfyller kraven pa trafiken,
med en hastighetsbegrdnsning pd 100 km/h. minska antalet dodsfall och personskador i trafiken
avsevart. forbattra smidigheten, tillforlitligheten och férutségbarheten fér restiderna for naringslivs-
och persontransporter. utveckla trafikledsnatet och riksvdgsanslutningslésningarna s3 att de
forbattrar verksamhetsférutsattningarna for naringslivet och tjansternas tillgénglighet samt stdder
markanvandningen i Leppavirta och den planerade utvecklingen av samhallsstrukturen. sakerstalla
trivseln halsan, sdkerheten och funktionaliteten i livsmiljon. sakerstalla forutsattningarna for
kollektivtrafik och trygga forbindelser till haliplatser.

TIDTABELL
Riksvdg 5 Leppavirta-Palokangas och riksvag 5 Palokangas-Humalajoki vagplan uppdateras och
fardigstalls ar 2023.

Vagplaneringen av strackan vid Leppavirta inleddes ar 2021. Planen kommer att fardigstéllas 2023.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for forbattringen av forbindelsen uppgar till cirka 140-120 milj. euro (MAKU 140,
2015=100).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet stodjer och forbattrar servicenivdn for trafiken, resor och tjanster, utvecklingen av
regionerna och uppndendet av miljomal.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar trafiksystemets funktion och trafiksakerheten samt framtida trafikbehov. I
projektet beaktas markanvandningsbehoven i Leppavirta kommun.

Tillganglighet
Hastighetsnivdn i trafiken 6kas och flodet av biltrafik forbattras; I&ga hastighetsbegransningar
férsvinner.

Trafiksdkerhet
Borttagandet av plankorsningar och ett mittracke kommer att 6ka trafiksakerheten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Bullerskydd som byggs kommer att minska bullerstérningarna som orsakas av trafiken. Palokangas-
Humalajokis nya vaglinje stoder utvecklingen av den befintliga stadsstrukturen och skyddet av
kulturlandskapet i byn Paukarlahti. Forhdllandena for promenader och cykling kommer att forbattras
och vagens barridgreffekt kommer att minska.

Planeringen av strackan vid Leppdvirta kommer att pdverka tillgdngligheten till utmanande
kollektivtrafikhallplatser och underlatta hdllbar pendling i Kuopio pendlingsomrade.

Effektivitet
Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Nya bedémningar goérs i samband med planeringen.
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Riksvag 6 vid Kouvola fas 1 (stora, kritiska Keltti- Uppgifterna
bron) uppdaterade

A A AAAA

Riksvig 6 ir den andra huvudforbindelsen for |
trafik i riktning mot Sydvastra Finland och L‘
Ryssland, och vid Kouvola dr den otrygg och

har exceptionellt dalig kvalitetsniva. :
Vagtrafiken hammas sarskilt av  Keltti ;
riksvagsbros daliga skick. Vid Keltti kommer

Kymijoki-bron att fornyas och samtidigt b

kommer riksvdgen att forbattras for att mota i
trafikbehoven pd& den livligaste strickan. ; | <
Dessutom kommer férbindelserna till stadens i
centrum att utvecklas och de storsta bristerna i fotgdangar- och cykelkonnektivitet och
problem med bosattningens bullerstorningar kommer att undanréjas.

NISKLANTIEN
T

| TANTTARINETL

NULAGE

Riksvdg 6 (det 6vergripande TEN-T-natet), som ar ryggraden i vagtrafiken i syddstra Finland, ar av
nationell betydelse och &r sarskilt viktig for storindustrin i sydostra Finland, for logistikcentralerna i
Kouvola och for den ryska godstrafiken. Vid Kouvola korsas den av riksvag 12 frén Lahtis och riksvag
15 frén Kotka och S: t Michel. Det finns brister i vagnatets struktur p& grund av anslutningarna pé
riksvag 6.

Trafiken pé riksvagen gér delvis p& vagar av lagre klass. Riksvag 6 &r en motorvdg vid Kouvola.
Riksvagen ar livligt trafikerad (9 200—11 700 fordon per dygn) och en betydande andel av trafiken
ar 1dngvaga. Den storsta trafikvolymen finns mellan Keltti—-Puhjo, dar det tidvis bildas kéer. Mangden
tung trafik (cirka 1 500 fordon per dygn) och dess andel (13—15 procent) &ar hog, langt éver dubbelt
sd stor som genomsnittet for huvudvdgarna. P& grund av att det ar s& mycket folk hdr pd sommaren
ar trafiken Overbelastad, sarskilt under sommarhelgerna. I omrddet kring Puhjo (Kouvola
huvudanslutning) planskilda anslutning finns regionens storsta butikskoncentration som okar trafiken
till riksvagen och orsakar trafikstockningar vid anslutningarna. Forbindelserna frén riksvag 6 till
centrum och frén bostadsomraden till butikskoncentrationen ar ofullstandiga.

Trafiksakerhetssituationen &r délig, med antalet dodsoffer och olyckor i trafiken som leder till
personskador ar mer &n dubbelt s& stora som genomsnittet for huvudvégarna.
Omkorningsmajligheterna ar daliga och 6verbelastningen av anslutningarna 6kar risken for olyckor.
Mellan 2017 och 2021 har det skett 8 olyckor med personskada som foljd pd riksvég 6. Bostader
langs riksvagarna ar utsatta for mycket buller och det finns brister i anslutningarna for gangtrafik
och cykling. Kymijoki vattenbro pa riksvagen ar i mycket daligt skick och i slutet av sin livslangd och
kraver reparationer.

Projektet forbattrar trafikens smidighet och ckar ledens servicenivd samt hGjer servicenivan for leden.

PROJEKT OCH MAL

Syftet &r att sakra fjarrtransporter och forbindelser till RR-terminalomrddet, forbattra sakerheten och
smidigheten i passagerartrafiken, fotgangar- och cykelférbindelser samt smidiga forbindelser till
Kouvola centrum. I malléget ar riksvag 6 en vdg med omkorningsfil och frdn Koria vidare med
omkorningsfil och mittracke.

I forsta fasen kommer den livligaste strdckan pa riksvag 6, frén Keltti till 6ster om Tanttari, att
forbattras till en motorvag. Planskilda anslutningar for Keltti och Puhjo férbattras. Det kommer att
gbras en ny planskild anslutning till Tanttari och en infart till centrum. P& norra sidan av riksvagen
frdn Tanttari till Puhjo byggs en paralleligata for lokaltrafiken. Broar repareras eller fornyas. Den
storsta av dessa ar Keltti bro éver Kymmene alv. Latta trafikleder och bullerskydd kommer att 6kas
avsevart. Senare kommer den planskilda anslutningen Kullasvaara med dess terminalférbindelser och
den omfattande planskilda anslutningen Suvioja och andra vagarrangemang att genomforas vaster
om Keltti.

TIDTABELL

Utredningsplanen for riksvag 6 fardigstalldes 2015 och godkandes av Transportstyrelsen (numera
Trafikledsverket) 2018. Utarbetandet av vagplanen har inletts och kommer att slutféras sommaren
2023.
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Byggandet kan paborjas tidigast 2024.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 67 miljoner euro (MAKU 130; 2015=100). Stadens andel ar
betydande.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens smidighet, sékerhet och hallbarhet pa en nationellt viktig huvudled.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen
Text

Tillgdanglighet

Projektet forbattrar smidigheten och sdkerheten i langvdga trafik och néaringslivets transporter.
Kéerna och de korta trafikstockningarna kommer att elimineras. Tillgangligheten for
logistikcentrumen i det omrade som paverkas av vagen, liksom for centrala Kouvola och centrala
Puhjo, forbattras med hjalp av olika transportsdtt. Centrala forbindelsebrister elimineras.
Belastningen pd det nedre vag- och gatunatet kommer att minska, sarskilt i stadernas centrum.

Trafiksdkerhet

Den berdknade minskningen av antalet olyckor med personskada &r 0,7 olyckor/ar (40 procent) och
antalet dodsfall i trafiken 1,7 olyckor/10 8r (40 procent). Projektet kommer ocksd att avsevért
forbattra trafiksakerheten pd gatunétet och fér géng- och cykeltrafik.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet minskar koldioxidutslappen en aning.

Hallbarhet
Gang- och cykelsékerheten och servicenivderna kommer att forbattras. Den nya forbindelsen Gver
Kymmene alv ar den viktigaste.

Effektiva och kortare transportforbindelser kommer att sdkerstéllas for markanvandningen, som ar
under utveckling. Gatunatets utformning gor trafiknatet i centrum tydligare och stoder dess
utveckling. Forbindelserna mellan de norra delarna av Kouvola och centrum och Puhjo forbattras.
Tv& jérnvagsplankorsningar tas bort.

Daliga broar pé riksvagen kommer att fornyas och forbéttras.

Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska med ca 1 000 (10,4 km bullerskydd).
Effektivitet

Projektet forbattrar trafiksystemets I6nsamhet och effektivitet. Nyttokostnadsforhdllandet ar 1,0. De

storsta fordelarna kommer frén tidsbesparingar inom persontrafiken pad huvudvagnatet samt andra
vag- och gatunat och besparingar vid olyckor.
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Riksvag 8 Letala Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Vagavsnittet vid Letla centrum avviker frén
det Ovriga vagavsnittet for riksvdag 8. Vid
centrum blandas den lokala trafiken och
trafiken pd huvudleden, och vagen uppfyller
inte mélen som satts upp for de viktigaste
huvudledsforbindelserna. Malet med
forbattringen &r att dtgérda bristerna i vigens
kvalitetsnivd, smidigheten och sdkerheten i
trafiken samt stédja stadens forutsattningar
for utveckling.

NULAGE

Avsnittet av riksvdg 8 mellan Abo och Bjorneborg &r en viktig godsled i sydvastra Finland.
Védgavsnittets betydelse 6kar genom att det finns fem hamnar langs stréckan och att det inte finns
ndgon jarnvagsforbindelse. Det finns ocksd gott om pendling pa den livliga leden. Riksvég 8 ar en
del av det dvergripande TEN-T-ndtet. Letala centrum ligger nara anslutningen mellan riksvag 8 och
stamvagen 43 pd bada sidor om riksvag 8.

Trafikmangden vid centrum ar stor (ca 7 400—-8 000 fordon/dygn) och det ar mycket tung trafik (ca
830 fordon/dygn). Okningen av den tunga trafiken p8 huvudvigarna i sydvéstra Finland har varit
betydligt snabbare &n i 6vriga Finland. Den ljusstyrda anslutningen vid riksvdag 8 och stamvag 43
fungerar daligt, sarskilt p& bekostnad av transporternas smidighet. Under de senaste fem &ren har
det skett fyra olyckor med personskada som féljd p& vagavsnittet. Bristerna i servicenivdn har
identifierats i den strategiska lagesbilden.

Trafikens negativa effekter pd manniskor ar stora bland annat nér det géller partiklar, buller och
hinder. De nuvarande trafikarrangemangen forsvarar avsevart utvecklingen av markanvandningen i
centrala Letala.

PROJEKT OCH MAL

I anslutningen for riksvdg 8 och stamvag 43 genomfors en planskild anslutning med rondell. Tv
korsningsbroar forverkligas éver riksvag 8 (Kaukolantie och Keskuskatu). Gatukorsningarna utmed
stamvég 43 é&ndras till rondeller och p& stamvagen forverkligas fyra underfarter for Itt trafik.
Projektet &r en del av utvecklingen av anslutningen Abo—Bjorneborg.

Syftet ar att samordna trafiken, utvecklingen av markanvandningen i centrum av Letala och
urbaniseringsmalen med kraven i EU:s Gvergripande TEN-T-nét.

TIDTABELL
Vagplanen ar klar. Det erforderliga tillagget till den enskilda detaljplanen haller pd att utarbetas.
Beredskapen for genomférande ar uppskattningsvis 2024.

KOSTNADER

Totalkostnaden for projektet ar cirka 45 miljoner euro (MAKU 2015; 100=140).
KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom

kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Uppgradering av riksvagens standard till den nivé som krévs av servicenivklass I pd huvudlederna.
Detta inbegriper bland annat en minskning av anslutningsfrekvensen och en hdjning av
anslutningsstandarden och trafiksékerheten, en minskning av hastighetsvariationerna och de
stérningar som orsakas av olyckor.



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 2b
Landsvagsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet 2024-2031

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

De atgdrder som ingdr i projektet kommer att lindra de negativa effekterna av trafik och
transportvégar pd den lokala rérligheten, miljon och levnadsvillkoren. Bullerstérningarna i den
centrala delen kommer att minska avsevart. De negativa effekterna pd landskapet av regionalt varde
kan hdllas i méttlig omfattning med tanke pd omrddets betydelse. Effekterna pd omradets livsmiljéer
ar begransade.

Tillganglighet
Variationerna i hastigheten pé transporterna pa riksvég 8 och i riktningen Nystad-Harjavalta kommer
att jamnas ut, restiden kommer att bli mer férutsagbar.

Med tanke p& lokal trafik och rorlighet kommer projektet att forbattra forbindelserna och
attraktionskraften hos cykel- och gangtrafik i synnerhet, eftersom néatet av géng- och cykelvdgar
kommer att kompletteras avsevart och riksvagen kommer att korsas sakert av korsningsbroar. Att
ansluta sig till riksvdgen ar sakrare an tidigare via ramper i planskilda anslutningar. Projektet kommer
att g6ra det majligt att utveckla stadens trafiknat battre med tanke pé lokaltrafik och i synnerhet ett
smidigt fléde och en séker utveckling av hallbara transportsatt.

Forbindelserna mellan de storsta arbetsgivarna i regionen, sdsom Laitilas Wirvoitusjuotehdas, och
huvudvagnatet kommer att forbattras, vilket gor det majligt att utvidga féretagens verksamhet.

Trafiksdkerhet
Projektet minskar antalet olyckor kalkylmé&ssigt med 0,7 olyckor per &r.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet minskar koldioxidutslappen fran trafiken med 1 600 ton per &r, vilket motsvarar en
minskning med 12 procent jamfort med referensalternativet.

Hallbarhet
Positiva effekter pd villkoren for kollektivtrafik, promenader och cykling.

Projektet 6ppnar ocksd nya mojligheter for markanvandning.
Projektet kommer att minska antalet invanare som utsétts for buller fran 68 till 14.

Effektivitet

Det har gjorts en projektberdkning av projektet enligt Trafikledsverkets instruktioner. De storsta
kalkylméssiga fordelarna kommer frdn tid och fordonskostnader for resor och transporter. I den
tunga trafiken ligger tyngdpunkten pd& fordonskostnaderna, medan det i persontrafiken &r
tidskostnaderna. Projektets nyttokostnadsforhéllande &r 1,2.
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Riksvag 8 Omkorningsfiler med mittracken i Kovjoki, Uppgifterna
Kallby och Kronoby uppdaterade 3.1.2023

Riksvdag 8 forbinder vastkustens stiader och

hamnar och utgoér en viktig transportvdag for

inrikes och internationella transporter. e
Trafikvolymen och i synnerhet den stora

andelen tung trafik innebdr att behovet ar
omkorningar &ar stort pd vagstrackan. R
Omkorningsmdojligheterna  forbattras med ey
partier med omkorningsfiler. :

NULAGE
Riksvag 8 mellan Vasa och Karleby (130 km) &r en del av huvudférbindelsen mellan vastkustens
hamnstader Abo och Ule&borg. Riksvédg 8 en del av landsvigarnas huvudnét i enlighet med KM:s
férordning om huvudleder och det dvergripande TEN-T-natet. Vagen ar av stor betydelse for
vastkustens tunga exportindustri och for hamntransporter.

Riksvag 8 ar Finlands viktigaste trafikled for specialtransporter i syd-nordlig riktning. Vagen ar en
blandad trafikvag med brister i anslutningsarrangemangen. Omkdérningsmdjligheterna utanfor
tatorter forsamras av bristen pd omkaérningsfiler samt av bitvis smal och kurvig vaggeometri. Trafiken
langs strackan ar livlig i tatorterna, 9 800-13 800 fordon per dygn (2019). Det férekommer dven
relativt mycket trafik A landsbygdsavsnitten, 3 700-6 700 fordon per dygn (2019). Den tunga trafiken
p& de mest trafikerade delarna uppgér till 8001 000 fordon per dygn (2019).

Under de senaste fem &ren (2017-2021) har totalt 447 trafikolyckor som polisen kanner till intraffat,
varav 58 har lett till personskador och 6 har haft dodlig utgéng. Tarva-avbildningens olycksfrekvens
for vagstrackan ar 5,2 personskadeolyckor/100 miljoner km korning. Bristerna i servicenivan har
identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att genomféra nya omkorningsfiler med mittracke for strackan. Vagplanering for
de nya forbifartsstrackorna har paborjats under 2021 mellan Ytterjeppo-Sorvist och Edsevo-Lepplax
och nasta plan kommer att inledas for strackan med omkoérningsfiler vid kommungransen mellan
Kronoby och Karleby. Utover strackorna med omkorningsfiler kommer projekten att genomféra
anslutningsarrangemang och andra dtgdarder for att forbattra trafikflodet och sdkerheten i
omkérningsfilernas omedelbara narhet. Nya parallella vagar for lokaltrafik kommer ocksa att byggas
pd strackorna for omkorningsfiler.

P& langre sikt kommer dessutom det enda omkorningsfaltet i nuvarande skick i Oravais att utvecklas
dven for den andra riktningen, och en ny delstrdcka i omkorningsomraddet sbder om Ytterjeppo
planskilda anslutning kommer att inféras.

Syftet ar att forbattra vagstandarden och trafiksakerheten och sakerstélla en saker omkérning,
sarskilt for behoven inom 1&ngvaga transporter.

TIDTABELL
Vagplanering for Ytterjeppo-Sorvist och Edsevi-Lepplax omkdrningsfiler pdgdr och véagplanerna
kommer att fardigstallas 2023.

Man strdva efter att pdbdrja vagplaneringen for omkdrningsfilen vid kommungransen mellan Kronoby
och Karleby under 2023.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen &r cirka 35—40 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Kostnadskalkylerna fér
omkorningsfilerna uppdateras med vagplanen allteftersom vagplaneringen fortskrider. Projektet var
med i investeringsprogrammet 2023-2030 och kostnaderna var betydligt lagre (12 M €).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet bidrar till att uppnd mélen i férordningen om huvudleder.

Hur forverkligar forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

De framsta effekterna kommer att bli att trafiksakerheten och trafikflodet férbattras. Projektet stéder
tillgénglighets- och effektivitetsmal, sarskilt p& nationell nivd. Projektet forbattrar ocksd
forutsattningarna for gang och cykel i planomradet n&got och stéder darmed malet om en hallbar
transportplan.

Tillgdanglighet

Smidigare trafik, battre omkdrningsmdjligheter och forbattrad tillgdnglighet kommer att forbattra
tillgéngligheten under planeringsperioden. I synnerhet kommer forhdllandena for I&ngvaga trafik att
forbattras, men samtidigt kommer effektivare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala
tillgangligheten och mgjliggéra en utveckling av markanvandningen langs riksvagen.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksdkerheten avsevart

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Antalet invanare som exponeras for buller kommer att minska. Dessutom forbéttras forhdllandena
for fotgangare och cyklister.

Effektivitet
Projektutvarderingen kommer att genomforas nar vagplanerna ar klara.
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Riksvag 9 Lundo-Aura Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Riksvig 9 Abo-Tammerfors ér en del av det
tvirgdende TEN-T-nitet fr&n Abo till Niirala.
Végen ar en viktig transportvag for inlandets S5, .
exportindustri till hamnarna i Abo. Avsnittet . -
Lundo station —Aura ar for narvarande en = %
otrygg bredfilsvig som dagligen anvidnds av R
cirka 11 200 fordon. gy

NULAGE
Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen p& riksvdg 9 (2018) p8 strdckan Lundo-Aura ar cirka 11
200 fordon per dag, varav 10 procent ar tung trafik.

Riksvdag 9 Lundo station —Aura &r for narvarande en bredfilsvag, och de stdrsta bristerna har att géra
med trafiksakerhet och vagkvalitet. I planeringsomrédet intréffade det under 2014-2018 53 olyckor
som kommit till polisens kannedom, av vilka 15 har lett till personskador. Det sker fler olyckor pd
vagstrackan an pd andra riksvagar, i genomsnitt, per kilometer.

Trafikflodestatheten, kdrbeteendet pa bredfilsvag samt véndningar pd planet ver huvudriktningen
orsakar stora variationer i hastighetsnivan.

Vagstrackan uppfyller i sin nuvarande form inte servicenivémalen for en forsta klassens huvudled.
Brister i servicenivdn &r i forsta hand relaterade till sdkerheten. Bristerna i servicenivdn har
identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Malet med projektet ar att forbattra vagstrackan s& att den motsvarar servicenivdmalen for en
huvudled av forsta klass.

I projektet éndras den nuvarande bredfilsvagen till en fyrfilig vdg med mittracke. Paivastd och
Prunkkala planskilda anslutningar fornyas. Auranportti plankorsning forbattras. Parallella leder infors.

TIDTABELL

Végplanen ar klar. Beredskapen for genomforande infaller cirka 2024.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen foér projektet ar cirka 63 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).
KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom

kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Servicenivan pa riksvagen forbattras till att motsvara kraven pd serviceniva for huvudled av klass 1.
Det totala antalet anslutningar kommer att minska och pafyliningen av parallella stréckor kommer
att minska blandningen av l1&ngvéga trafik och lokal trafik pd huvudvagen.

Hur forverkligar forslaget mdlen och 3atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet kommer att sakra forbindelser till de nationellt viktiga hamnarna till Abo och N&dendal i
TEN-T stomnatet.

Projektet tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov genom att effektivisera trafiken och
forbattra sékerheten.
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Tillgdanglighet

Projektet stddjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra forbindelser.
Losningar for kollektivtrafikens hallplatser kommer att forbattras avsevart, vilket kommer att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv. Projektets pdverkan pd restiderna i kollektivtrafiken &r dock sma. I
projektet genomfors inga nya géng- och cykelforbindelser, sd effekterna blir sma.

Resetidsbesparingarna som genereras av projektet baseras pd minskad rusning, avskaffande av
tilltradesforseningar och en higre hastighetsnivd &n idag. Projektet har en betydande inverkan pd
trafikens smidighet.

Trafiksdkerhet

Projektet minskar antalet olyckor som leder till personskador med cirka 47 procent och antalet
dédsfall i trafiken med cirka 100 procent. De storsta fordelarna med projektdtgarderna kommer frén
minskningen av antalet olycksfall i trafiken till f6ljd av att det nuvarande bredfilsvagen blir en vag
med mittracke och minskningen av antalet korsningsolyckor till foljd av att plankorsningar ersatts
med nya planskilda anslutningar. Uppférandet av viltstangsel kommer att leda till en betydande
minskning av antalet djurolyckor. Viltstangsel medfor barridreffekter sarskilt for dlg- och hjortdjur.
De nya viadukterna minskar barriareffekten.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna
Enligt l16sningen i vagplanen kar utslappen i vdagnatet med 3 procent jamfort med idag.

Hallbarhet

Projektet kommer att mdjliggéra utveckling av markanvandningen i Aura i enlighet med den
delgeneralplanen som héller pd att utarbetas. Losningar for kollektivtrafikens héllplatser kommer att
forbattras avsevart, vilket kommer att gora kollektivtrafiken mer attraktiv. Trots den 6kade trafiken
kommer trafikbullerstoérningarna inte att 6ka i den prognostiserade situationen.

Effektivitet

Enligt den projektutvardering som gjorts i samband med vdagplanen har projektet ett
kostnadsnyttoforhéllande pd 0,5, vilket gor att projektet inte ar samhallsekonomiskt l6nsamt.
Kostnadsnyttoforhdllandet i projektet pdverkas starkt av parallella vaglosningar och den mattliga
funktionaliteten i vdgens nuvarande tillst&nd, s& trafikpdverkan kommer att vara begransad. Projektet
har dock tydliga sakerhetsfordelar.
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Riksvdag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 2 (avsnittet Uppgifterna
Kapykangas-Orivesi) uppdaterade 3.1.2023

Férbindelsen fran Tammerfors till Orivesi (35
km) pa riksvag 9 dr en del av tvarforbindelsen
som gar genom landet frén Abo till Niirala.
Malutrymmet enligt Tammerfors-Orivesi
utredningsplan ar en 2+2-filsvig med
planskilda anslutningar.

Vi9 o8
1 Orivesi

NULAGE

Den livligt trafikerade forbindelsen har 10 800-21 400 bilar per dag, varav 1 100—1 600 ar tunga
fordon. Den mest trafikerade strackan ar motorvagsstrackan mellan Alasjarvi och Aitovuori, som
ocksd betjanar i synnerhet pendeltrafik i Tammerforsregionen.

Problemet med végavsnittet &r det stora antalet allvarliga trafikolyckor och den déliga servicenivan
p& végarna. Trafiken har smidighetsproblem under morgon- och kvallsrusningar samt under helger.
Omkdrningsmdijligheterna &r begrénsade. Okad markanvindning i det p&verkade omr&det kommer
ocksa att 6ka trafiken. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

Under fem &r (2015-2019) har det intraffat sju dodsolyckor med 3tta dédsfall pd vagstréckan. Det
har intraffat 38 olyckor med personskada. I olyckorna skadades totalt 46 personer. Olycksfall med
dodlig utgdng har huvudsakligen varit métesolyckor.

PROJEKT OCH MAL

Malbilden enligt utredningsplanen ar motorvdgen pa strackan Alasjarvi-Suinula och 2+2-vdg med
mittracke pd stréckan Suinula-Orivesi med planskilda anslutningar. Malbilden preciseras i samband
med vagplaneringen av Képykangas-Orivesi.

Syftet &r att sdkerstélla servicenivan for den nationellt centrala huvudforbindelsen, att forbattra gods-
och persontrafikens smidighet och tillforlitlighet samt att gora restiderna mer férutségbara. Vad galler
trafiksakerheten &r malet att halvera antalet dodsoffer i trafiken och att minska antalet olyckor som
leder till personskador med 25 procent.

TIDTABELL
Vagplanering pdgar.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 79 miljoner euro (MAKU 2015; 100=140).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Servicenivan pé riksvagen forbattras till att motsvara kraven pé serviceniva for huvudled av klass 1.

Hur genomfor forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet genomfor mdlen i den riksomfattande trafiksystemplanen vad galler tillganglighet,
héllbarhet, trafiksékerhet och effektivitet.

Tillgdanglighet
Forbattrar smidigheten i trafiken och forutsebarheten for restider. Projektet forbattrar den regionala
tillgéngligheten och férbindelserna mellan landskapscentren.
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Trafiksdkerhet
Trafiksékerheten forbattras. Projektet minskar antalet olyckor som leder till personskador med cirka
30 procent och antalet dddsfall orsakade av trafiken med cirka 70 procent.

Att bromsa och anpassa sig till klimatférandringarna
Projektet har ingen markbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Projektet minskar de bullerstérningar som orsakas av trafiken. Kollektivtrafikens forutsattningar
forbattras. Vagens barriareffekt minskar.

Effektivitet
Den samhallsekonomiska I6nsamheten for detta paket har inte berdknats. Hela Alasjarvi-Orivesi
stréckans nyttokostnadsforhdllande &r 1,7.
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Riksvag 9 Jamsa—Korpilahti Uppgifterna
omkorningsfiler uppdaterade 3.1.2022

T e Korpilahti,
ki Palolahti iarkankyla. Toirimal KOTAMAK|

Trafiksdkerheten och smidigheten pa
riksvdg 9 (E63) forbattras, bland annat A
genom att bygga mittrécken i de nuvarande ety £ g o
forbifartslederna och genom att man infér A e T St My
arrangemang for privat vag och Rt P di T
anslutningsarrangemang. Det finns mdnga g
anslutningar i form av privata vagar och permta d 5 ot AR NG e (7 s
plankorsningar pa riksvag 9, varifran det ar it
svért att ansluta sig i trafikflodet pa

riksvdgen. Trafikkoer bildas tidvis och en '
del av omkorningsbanorna i planeringsdelen ar korta och utan mittracke.

()
o KOLANMAK; s
[ -

NULAGE

Riksvag 9 ar en del av en viktig nationell och internationell tvarforbindelse mellan 6st och vast.
Riksvag 9 forbinder de véxande stadsomrddena Tammerfors och Jyvaskyla med varandra. Riksvag 9
ar en del av det dvergripande TEN-T-ndtet. Riksvdg 9 definieras av kommunikationsministeriets
forordning om huvudleder som tillhérande i servicenivéklass 1. Riksvag 9 &r ocksd en del av det stora
specialtransportnatet.

Riksvag 9 &r en tvéfilig blandad trafikvdg, som har omkorningsfiler med och utan mittrécke.
Hastighetsbegransningen pa riksvagen varierar mellan 50 och 100 km/h. Det &r en begransning pé
50 km/h vid Jams3 tatort vid rondellen pa riksvag 9 och 24.

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen per dygn i planeringsomrddet & 7 074-8 517 fordon.
Andelen tung trafik ar 10,4-11,4 procent och volymen tung trafik ar 763—884 fordon per dygn.

Det finns flera privata vaganslutningar pa riksvag 9. Pa grund av den stora trafikvolymen pa riksvdgen
ar svart att ta sig till trafikflodet frdn anslutningen och det ar otryggt att svédnga till riksvdagen. Det
finns omkorningsbanor pa riksvagen som saknar mittracke, omkorningsbanorna ar pa vissa stéllen
mycket korta och det finns anslutningar vid omkorningsbanorna, vilket skapar risker for béde
smidighet och sdkerhet i trafiken. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska
lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Att forbattra befintliga omkdrningsbanor och att bygga omkorningsbanor sa att de har mittracken.
Genomfdrande av privata vag- och anslutningsarrangemang. Bygga ny belysning.

Syftet med projektet &r att forbéattra sdkerheten och smidigheten pa riksvagen.

TIDTABELL
Utarbetandet av andringsplanen for vagplanen pagar. For riksvag 9, pa strackan mellan Orivesi och
Jyvaskyla, kommer en &tgdrdsrapport att uppréttas, som blir fardig 2023.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 46 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100). Projektet var med
i investeringsprogrammet 2023—-2030 och kostnaderna var betydligt lagre (16 M €).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och hallbarhet, sa projektet genomfér den centrala
lagstiftningen fr&n  kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt forordningen om
huvudleder. Projektet sdkerstdller enhetlighet och servicenivd i landsvagsndtet, nar en enhetlig
trafikmiljo for skapas pd riksvdg 9 for hela Orivesi-Korpilahti-forbindelsen. Efter projektet har
genomforts kommer riksvdg 9 att battre uppfylla de servicenivd- och kvalitetskrav som stalls pd
huvudledsnatet.
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Hur genomfor forslaget mdlen och atgarderna i planen for den riksomfattande
trafiksystemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser néringslivets och sysselsattningens behov samt
forbattrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd héllbarheten
genom att bygga ett sammanhdngande parallellt vagnatverk langs riksvagen, som mdjliggor en
sakrare och smidigare rérlighet till fots och pd cykel lokalt.

Projektet framjar naringslivets verksamhetsmdjligheter, tillgodoser behovet av pendling och
forbattrar trafiksdkerheten avsevart. Projektet ar ocksd ett svar pd &tgdrden i den riksomfattande
trafiksystemplanen for att halvera antalet dodsfall och allvarliga skador fore 2030 och ligger i linje
med mélet om en nollvision.

Tillgdanglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forb&ttrar de nationella
trafikforbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncentrumen. Det
kommer ocks3 att forbattra naringslivets konkurrenskraft och tillgénglighet for hela korridoren langs
riksvag 9 och minska riksvagens stérningskanslighet.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att avsevart forbattra trafiksékerheten genom att bygga ett mittracke langs den
nuvarande omkdrningsfilen, vilket foérhindrar motesolyckor. Avlagsnandet av direkta privata
véganslutningar till riksvagen samt forbattrandet av plankorsningar som genomfors kommer ocksé
att avsevart forbattra trafiksakerheten genom att minska antalet konfliktpunkter pa riksvégen och
nar anslutning och avfart till riksvagen genomfors med forbattrade korfilsarrangemang.

Att bromsa och anpassa sig till klimatforandringarna

Projektet mojliggdr en jamnare kdrhastighet nar omkaorningsfiler pa riksvagen forlangs. Regelbundna
omkérningsmajligheter minskar bromsning och mdjliggér kontrollerad omkérning av ldngsammare
fordon, s& som tung trafik. Projektets inverkan pd koldioxidutsléppen ar begrdnsade.

Hallbarhet

Projektet kommer att avlagsna direkta privata vaganslutningar till riksvdgen och organisera
forbindelser via ett parallellt vagnat utanfor avsnitten med omkérningsfiler. Med det parallella
vagnatet som genomfors ar det majligt for fotgangare och cyklister att rora sig sakrare an langs
riksvagen.

Den parallella vagen langs riksvagen kommer att gora det méjligt att utveckla markanvandningen i
och med att anslutningarna till riksvdagen blir sakrare.

Effektivitet

Anvandningen av det befintliga trafikndtet maximeras och de mest effektiva och dndamalsenliga
dtgérderna vidtas for att avhjalpa bristerna. Samhallsekonomiska granskningar gors i samband med
den planering som &r igang.
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Riksvdg 9 vid Riistavesi (stora kritiska Kivisillansalmi Uppgifterna
bro) uppdaterade 3.1.2023

Férbindelsen fran Kuopio till Joensuu (126
km) pa riksvig 9 &r en huvudled for
landsvagar mellan landskapscentrum och
utgor en del av den nationellt viktiga
tvarforbindelsen mellan Abo  och
gransstationen Niirala. Vagavsnittet hor till
det oOvergripande TEN-ndtet och till
servicenivaklass II for huvudlederna. Brister
i anslutningarnas sdkerhet och problem med
trafikens smidighet forsvarar vagavsnittets

trafikerbarhet.

NULAGE

Planeringsobjektet ligger pé riksvag 9 i dstra delen av Kuopio i Riistavesi. Planeringsavsnittets langd
ar cirka 7 kilometer. Den planerade végstrdckan utgdr frén Vartiala, vid anslutningen 5400 pd
landsvdgen och passerar soder om tatorten Melalahti. Vagavsnittet slutar i Oster vid anslutningen
16441 for landsvagen.

Trafikeringen for den planerade vagstrackan hammas av vdgens smalhet, kullar och krékning.
Omkérningsméjligheterna ar begrénsade. Riktningen pa végavsnittet gar under kraven &dven for
80km/h matningshastighet och uppfyller darfor inte kraven pd riksvégen pd serviceniva II. Det finns
ocks8 brister i utjgmningen av végen.

Enskilda problem pd riksvagen ar det smala tvéarsnittet av Kivisillansalmi-bron och stallet mellan
kyrkan och kyrkogdrden. Kivisillansalmi valvbro begrénsar ocksd trafiken for de tyngsta
specialtransporterna enligt fordonsforordningen. Om skicket p& bron forsvagas maste en viktgrans
sattas pé bron.

De mest problematiska anslutningarna ar den breda och okanaliserade anslutningen vid Keskustie
och till landsvag 566 (Kaavintie). Sikten ar ddlig vid anslutningarna.

Den planerade végstrackan har ingen separat cykelvég och darfor ar gang- och cykeltrafikens position
osdker pa motorvagens smala strénder.

PROJEKT OCH MAL

Syftet med projektet &r att forbattra trafikens sakerhet och smidighet. Landsvagsavsnittet kommer
att forbattras genom anvandning av omkoérningsfiler, utveckling av gdng- och cykelférhdllanden och
genomfdrande av anslutningar till privata vagar och landsvagarna. Den nya vagstrackningen leds
genom Hatildnsalmi, dar en ny vattenbro byggs. Den nya vagforbindelsen med sina vattenvagsbroar
kommer att géra det méjligt att transportera stora och tyngre foremal langs motorvagen.

Den cykelvdg som ar forknippad med den regionala huvudvagen fortsatter frdn korsningen vid
landsvag 5400 (Savulahdentie) till tatorten Melalahti.

Utgangspunkten for den planerade vagstrdackan ar en matningshastighet pd 100 km/h och
motsvarande tvarsnitt, Iangdlutning och riktning av motorvagen.

TIDTABELL
Vagplanering pagar.

KOSTNADER
Kostnadera uppskattas preliminart till cirka 22 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet stodjer och forbdttrar servicenivan av trafiken, resor och tjanster, utvecklingen av
regionerna och uppndendet av miljomal.

Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget

Projektet forbattrar trafiksystemets funktion och trafiksakerheten samt framtida trafikbehov. I
projektet beaktas ocksd Kuopio stads behov av markanvandning. Minskar och forebygger
miljoskador.

Tillgdanglighet

Trafikflodet i huvudvagnatet kommer att forbattras och restiderna kommer att férkortas. Planskilda
anslutningar forbattrar trafikens smidighet och anslutning av det lagre vagnatet till riksvagen.
Forbindelserna for pendling kommer att forbattras, vilket ocksa forkortar restiderna. Valet av rutt for
specialtransporter forbattras.

Trafiksdkerhet
Specificeras i samband med vagplanen.

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektet har ingen markbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Att flytta landsvégen bort frdn titbebyggelsen kommer att minska bullerféroreningarna och
mojliggdra en utveckling av markanvandningen i tatbebyggelsen.

Skydd av grundvattnet minskar de skador och risker som orsakas av vagunderhdll och olyckor nar
det galler vattenuttag.

Effektivitet
Samhallsekonomisk effektivitet beraknas i samband med vagplanering.
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Riksvag 9 forbattring vid Ylamylly, Libelits Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Férbindelsen frdn Kuopio till Joensuu (126
km) pa riksvig 9 ar en huvudled for
landsvagar mellan landskapscentrum och
utgor en del av den nationellt viktiga
tvarforbindelsen mellan Abo och
gransstationen Niirala. Vagavsnittet hor till
det overgripande TEN-natet och till klass II
for huvudlederna. Sdkerhetsbrister vid
plankorsningarna och brister i trafikens
smidighet forsamrar vagstrackans
trafikerbarhet.

NULAGE

Planeringsobjektet ligger pa riksvag 9 i tatortsomrddet Ylamylly i Libelits kommun. Den planerade
vagstrackan ar 6 km 1&ng. Vagavsnittet borjar vid Honkalampi-anslutningen och slutar fére Hirsiniemi-
planskilda anslutningen vid Joensuu. Mitt i planomrédet finns Liperintie plankorsningen M 4706. Den
planerade vagavsnittets framkomlighet hdmmas sarskilt av bristen pd kapacitet och trafiksakerhet i
korsningen Liperintie-plankorsningen. Trafikvolymerna i Ylamylly tatbebyggelse kommer att 6ka da
markanvandningen okar. Vid korsningen finns en 80 km/h hastighetsbegransning. Plankorsningen
for Ylamyllyntie finns pa riksvdgen vid Honkalampi. Nastan hela strackan av riksvagen &r belagen
ovanfor ett klass I grundvattenomrdde. Skydd for grundvattnet har inte gjorts pd& riksvagen.
Riksvagen tangerar naturreservaten i norr. Den nuvarande bebyggelsen i ndrheten av riksvagen
ligger huvudsakligen i bulleromrddet och bullerskydd har inte genomfdrts. Bristerna i servicenivén
har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

En planskild anslutning med direktramper planeras for Liperintie-korsningen. Riksvagen planeras med
2+2 korfalt med mittracke och 100 km/h hastighetsbegransning. Till Honkalampi anslutningen
planeras dven en planskild 16sning med parallella anslutningar. Korsningsbroar samt skydd for
grundvatten och buller planeras for riksvagen. Planeringslosningarna stodjer ocksd de 13ngsiktiga
mélen for markanvandning och trafikflode i Liberits kommun. Korsningsbroar samt skydd for
grundvatten och buller planeras for riksvagen.

Syftet med projektet ar att forbattra trafikens sakerhet och smidighet.

TIDTABELL
Vagplanering pagar.

KOSTNADER
Kostnaderna for projektet uppskattas till cirka 49 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Projektet
inkluderades i investeringsprogrammet 2022-2029 till betydligt lagre kostnader (20 mn €).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet bidrar till att uppnd mélen i férordningen om huvudleder.

Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget

Projektet stodjer och forbdttrar servicenivan av trafiken, resor och tjanster, utvecklingen av
regionerna och uppndendet av miljémal. Projektet stéder tillganglighets- och effektivitetsmal, sarskilt
pd nationell niva.

Tillgdanglighet
Trafikflédet i huvudvagnatet kommer att forbattras och restiderna kommer att forkortas. Planskilda
anslutningar forbattrar trafikens smidighet och anslutning av det légre vagnatet till riksvagen.
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Forbindelserna for pendling kommer att forbattras, vilket ocksa forkortar restiderna. Tillgéngligheten
forbattras till de nya bostadsomradena i Liberits kommun pd b&da sidor om riksvagen. De planerade
I6sningarna forsamrar inte funktionaliteten eller tillgangligheten ndr det galler specialtransporter
(SEKV), kollektivtrafiken eller gdng- och cykeltrafiken. I enlighet med géllande arrangemang styrs
I&ngsam trafik fran riksvagen till Ylamyllyntie via Honkalampi planskilda anslutningen.

Trafiksdkerhet
I fr&ga om olyckor som lett till personskador uppnés en minskning pd 31 procent. Antalet déda och
allvarligt skadade personer minskar med totalt 95 procent.

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektet har ingen markbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Planeringsl6sningarna stodjer Liberits kommunens trafik- och markanvandningsmalen i omrédet.

Bekampning av buller forbattrar miljoforhallandena i omrédet. Antalet byggnader som utsétts for
trafikbuller minskar med 88 procent.

Grundvattenskyddet minskar miljériskerna.

Effektivitet
Projektets kostnadsnyttoférhdllande &r 0,5, dvs. projektet &r inte samhallsekonomiskt [6nsamt.
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Riksvdag 12 Tammerfors-Kangasala (strackan Uppgifterna
Alasjarvi—Huutijarvi) uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 12 &r en av Finlands viktigaste e
tvirgdende forbindelser. Riksvdagen spelaren | ™™ = =
betydande roll i Tammerfors stadsregionsom | —
en nationell, regional och lokal forbindelse. 53
Planeringsavsnittet har betydande brister |
vad galler trafiksdkerheten och smidigheten | |-
i trafiken. 2 "3

NULAGE

N&r det géller trafiken &r riksvag 12 mycket viktig for Tammerfors stadsomrade. Riksvdg 12 fran
Alasjarvi till Huutijarvi ligger i stdderna Tammerfors och Kangasala. Riksvdgen ar i dag en
motortrafikled med ett korfalt. Den forbattrade vagstrackans langd ar ca 12 km. Vdagstrackan ar
regelbundet Gverbelastat vid pendling.

Forbattring av riksvagen 12 ar av stor betydelse for mdjligheterna till markanvandning i
stadsomrddet. Det finns flera omr&den med hdg tillvaxt i det omréde som padverkas av vagen, varav
Lamminrahka-Ojala-omrddet, som kommer att byggas pa gransen mellan Tammerfors och Kangasala
och kommer att ha omkring 13 000 invénare, ar det mest betydelsefulla.

Den genomsnittliga trafikvolymen i planomr&det 2019 var 9 200-22 500 fordon per dygn. Ar 2019
uppgick den tunga trafiken till 750—1 100 fordon per dygn. Trafiken &r livligast vid Alasjarvi planskilda
anslutning mellan riksvagarna 9 och 12. Enligt prognosen kommer trafikvolymen att 6ka till 12 200-
36 800 fordon per dygn &r 2040. P& véagstrackan har det under fem ar (2015-2019) intraffat 20
olyckor med personskador dar ssmmanlagt 25 personer har skadats. Dessutom har det intréffat fyra
olyckor med personskada vid rampkorsningarna eller vid strackorna for korsande leder. Bristerna i
servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Projektet bestar av foljande dtgarder:

e Byggandet av fyra korfalt p& riksvdgen genom att bygga ett nytt korfalt i borjan av
vagavsnittet norr om det aktuella korféaltet och i slutet sdder om det aktuella korfaltet. Som
vagens tvarsnitt anvands ett smalt, fyrfiligt tvarsnitt med mittracke.

Sju nuvarande planskilda anslutningar forbattras.

e  FOrbattring av géng- och cykelférbindelserna tvars Gver riksvéagen.

e Byggande av bullerskydd for att skydda bd&de bostadsomrdden och Kirkkojarvi
Naturaomréde fran buller.

TIDTABELL

Vagplanen ar klar. Vagplaneringen inleds 2023.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 116 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).
KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom

kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Riksvdg 12 ar en huvudvag enligt foreskriften och dess utbyggnad &r i enlighet med lagen om
trafiksystem och landsvagar.

Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget
I och med projektet forverkligas malen for den riksomfattande trafiksystemplanen.
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Tillgdanglighet
Servicenivan i trafiken férbattras och sarskilt pendlingsproblemen minskar. Projektet forbattrar den
regionala tillgangligheten och forbindelserna mellan landskapscentren.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten forbattras, sarskilt vad galler motesolyckor pé stréckan. I och med projektet minskar
antalet olyckor som leder till personskador med 24 procent och antalet dodsfall i trafiken med 61
procent jamfort med nulaget.

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den

Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen. Projektet minskar koldioxidutsléppen
frén trafiken med cirka 4 000 ton per 8r i prognossituationen.

Hallbarhet
Gang- och cykelsikerhet och servicenivder kommer att forbattras.

Verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafik med hog hastighet forbattras.
Projektet stoder utvecklingen av markanvandning.
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska.

Effektivitet
Projektet &r samhéllsekonomiskt mycket I6nsamt. Nytto-kostnadsforhéllandet ar 3,6.
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Riksvig 12 Lahtis—Kouvola fas 1 (Nyby-Tillola) Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Riksvag 12 &r en nationellt och internationelit
sett viktig tviargdende foérbindelse mellan
Lahtis och Kouvola med en varierande
kvalitetsnivd samt dalig smidighet och . Lahtr

trafiksikerhet. Riksviigen forbittras i forsta SR

fasen till en vdag med omkorningsfilt och ‘ 1
mittrdcke pa det svagaste avsnittet Nyby— o ] Ko
Tillola. et ;

NULAGE

Strackan av landsvdég 12 Lahtis—Kouvola &r en viktig del av det &st-vastliga motorvagsnatet (det
Overgripande TEN-T-nétet), en del av det finska huvudvagnétet (servicenivd I) och en betydande del
av nadringslivets transporter. Det finns mycket industri ldngs vagen och vdgen fungerar som en
pendeltrafikforbindelse i Lahtis och Kouvola stadsomrdden, vilket syns som livlig vardagstrafik.
Trafikvolymen pa riksvég 12 varierar frdn 6 400—7 500 fordon per dygn och andelen tung trafik &r
stor (14—15 procent).

Trafiksakerheten pé strackan Nyby-Tillola (25 km) &r dalig, dven om hastighetsbegransningarna har
sankts. Under &ren 2017-2021 intraffade 18 olyckor som ledde till personskador pd végavsnittet,
varav en ledde till dodsfall.

Riksvdgen &r exceptionellt smal och vagens geometri &r dalig i Arola och Kausala.
Omkdrningsméjligheterna ar ringa och den livliga tunga trafiken orsakar kobildning i trafiken. I
Kausala gér vagen ca 5 km i stadsmiljo. Hastighetsgransen ar 1&g i Kausala och Arola (5060 km/h)
och i de ovriga delarna av vagstrackan ar den i huvudsak 80 km/h. Bristerna i servicenivan har
identifierats i den strategiska lagesbilden.

Dagens riksvag ligger i grundvattenomrddet néstan hela vagen och det finns behov av skydd pa flera
platser. Trafiken orsakar storst bullerstérningar i Arola och Kausala, men ocksd pa andra hall orsakas
bullerstérningar for bostader vid vagarna.

PROJEKT OCH MAL

Huvudvagen kommer att byggas som en vag med mittrdcke och omkérningsfil (2+1 korfalt) med
erforderliga vag- och anslutningsarrangemang. Végen byggs pa den nya strackan mellan Nyby, Arola,
Kausala och Siperianméki. Riksvagens hastighetsniva ar 100 km/h. Planskilda anslutningar byggs vid
Kausala och Tillola, évriga anslutningar kommer att vara plankorsningar i forsta fasen. Korsningarnas
ramper och de korsande végarna samt korsningsomradena kommer att belysas och viltstangsel
kommer att byggas langs landsvagen i hela planomrédet. En kontinuerlig parallellvag bildas for vagen
och anslutningarna till privata vagar kan ordnas till den. Férbindelserna fér fotgangare och cyklister
forbattras och bullerbekémpning skapas. Kollektivtrafikarrangemang av hodg kvalitet kommer att
genomforas pa riksvagen i de planskilda anslutningarna vid Nyby och Kausala samt i samband med
plankorsningen i Jokue. Parkeringsplatser kommer att byggas vid Arola invid riksvagen, som ocksd
kommer att fungera som kontrollpunkter for tung trafik. Grundvattenomrédena skyddas.

Syftet med projektet ar att avsevart forbattra sakerheten, smidigheten, tillférlitligheten och
forutsagbarheten for restiderna for l&ngvéga transporter och persontransporter samt for affarsresor
och tjansteresor.

TIDTABELL

Vagplanen ar klar.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 156 miljoner euro (MAKU 2015; 100=140).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens smidighet och sakerhet pd en huvudled av nationell betydelse, s& projektet
genomfor den centrala lagstiftningen fran kommunikationsministeriets forvaltningsomrédde samt
férordningen om huvudleder.

Hur forverkligas malen och &tgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget

Projektet kommer att forbattra den internationella och interregionala tillgangligheten. Efter det att
projektet har slutforts kommer riksvag 12 och 9 tt béattre uppfylla serviceniva- och kvalitetskraven
for TEN-T:s 6vergripande nat och dtgérderna forbattrar tillgdngligheten hos huvudférbindelsen till
RRT-terminalen i Kouvola som ar en del av TEN-T stomnatet.

Projektet forbattrar resornas och transporternas servicenivd genom att forbattra transporternas
effektivitet och 6ka vagtrafiksdakerheten. Utbyggnaden av transportndtet kommer att méjliggora en
héllbar utveckling av stadsstrukturen, pa grundval av den nuvarande markanvandningen, i takt med
att landsvagstrafiken ror sig bort fran stadsstrukturen. Arrangemangen for kollektivtrafik och den
latta trafiken sdkerstaller mobiliteten for olika befolkningsgrupper.

De arrangemang for kollektivtrafik, och Itt trafik som anges i planen kommer ocksd att framja
manniskors majligheter att vélja mer hdllbara transportsatt.

Planlésningen har utnyttjat det befintliga transportnatet inom ramen for de krav pa servicenivd som
faststalls i vagforordningen, vilket har forbattrat planens samhallsekonomiska effektivitet och
forbattrat dtgardernas effektivitet.

Tillganglighet

Nar den viktiga forbindelsen mellan Lahtis regionala centrum och Kouvola utvecklas ur naringslivs-
och sysselsattningssynpunkt kommer regionernas tillganglighet att forbattras. Dessa dtgérder
kommer sarskilt att forbdttra godstrafikens och fjarrtrafikens smidighet. Projektet kommer att
forkorta restiderna, vilket ocksd kommer att framja konkurrensvillkoren for marknadsbaserade
kollektivtrafiktjanster och naringslivets konkurrenskraft.

Trafiksdkerhet

Atgérderna kommer att ha en betydande inverkan pd trafiksdkerheten p& végstrickan. Den
forbattrade vagstrackan kommer att 6ka sakerheten for bdde biltrafik och fotgangare och cyklister.
I och med &tgarderna minskar antalet olyckor med personskador och dédsfall p& véagavsnittet.

Projektet kommer att forbéttra sékerheten for bade passagerar- och transportverksamhet.

Stavjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen.

Hallbarhet

Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska med 390. De arrangemang for
kollektivtrafik, cykel- och géngtrafik som anges i planen kommer ocksd att framja manniskors
majligheter att vélja mer héllbara transportsatt. Markanvéndningen kan ocksd utvecklas i Kausala
och Arola. Risken for fororening av grundvattnet minskar.

Effektivitet

Den storsta nyttan ar vdaganvandarnas tidsbesparingar, d& restiden forkortas med i genomsnitt sex
och en halv minuter. Andra betydande fordelar &r besparingar i olyckskostnader samt
fordonskostnader och tidskostnader for tunga lastbilar. Projektets nytto-kostnadsforhdllande &r 0,9.
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Riksvag 18 Laihela—Seinajoki Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Riksvdg 18 som dar nationellt viktig forbinder
Vasa, Seinajoki och Jyvaskyla stadsregioner.
Vigens kvalitetsnivd &r varierande mellan
Laihela och Seindjoki, och smidigheten och
trafiksikerheten ar daliga. P& strdckan Vasa—
Seindjoki hor vagen till det stomnat for
landsvagar som avses i forordningen om I
huvudleder och till serviceniviklass I.

NULAGE — e :
Forbindelsen Vasa—Seingjoki utgor en forbindelse mellan tvd storre regioncentrum och ingdr i
huvudledsnétet for landsvégar. Kommunerna har totalt cirka 217 000 invanare, varav 87 000 bor i
kommunerna mellan regioncentrum och 130 000 i Vasa och Seindjoki. Det finns ett stort antal
arbetstillféllen i regionen och den mobilitet dessa orsakar krdver en landsvag eller spérforbindelse.
Hela vagstrackan mellan Vasa och Seinajoki hor till landsvagarnas huvudnat och servicenivd I i
enlighet med landsvagsférordningen.

Trafikvolymen mellan Laihela och Seinadjoki ar 5 500-8 650 fordon/dygn (KVL 2019), varav den tunga
trafikens andel &r 440—480 fordon/dygn. Varje ar skadas i genomsnitt 12 personer i trafikolyckor pd
vdg 18. Under de senaste fem 8ren (2017-2021) har totalt 114 trafikolyckor som polisen kanner till
intraffat och som polisen f&tt kdnnedom, varav 24 har lett till personskador och 3 har haft dédlig
utgdng. Olycksgraden pd forbindelsestrdckan &r cirka 5,5 personskadeolyckor/100 miljoner
korkilometer. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

Végens geometri ar for det mesta god, men en del av vagen har breddbrister. Problemet med
vagavsnittet ar den mycket hoéga trafiktdtheten och den stora jordbrukstrafiken under sommaren,
vilket stor trafiken p& motorvagen och gor det svért att forutse forflyttningar.

PROJEKT OCH MAL

Malet ar sarskilt att forbattra sakerheten och smidigheten i fjdrrtrafiken och persontrafiken markbart.

Den nuvarande fyrgrenade korsningen mellan riksvag 18 och landsvégarna 7013 och 7033 kommer
att omvandlas till en planskild anslutning. Ett nytt avsnitt med 2+2 omkdrningsfiler kommer att
byggas véster om korsningen i riktning mot Laihela och den alltfor smala vagen fran den planskilda
anslutningen o6sterut mot Seindjoki breddas anda till Kiikku. Dessutom kommer andra
anslutningsarrangemang att genomforas i omradet for att minska antalet anslutningar.

TIDTABELL
Vagplanering pagar.

KOSTNADER
Den preliminara kostnadskalkylen for projektet ar cirka 72 miljoner euro (MAKU 2015; 100=140).
Kostnadskalkylen kommer att specificeras allteftersom vagplaneringen fortskrider.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och hallbarhet, sa projektet genomfér den centrala
lagstiftningen fr&n  kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om
huvudleder. Riksvdg 18 Seindjoki—Laihela tillhtr det nationella vagnatet pd nivé I, som enligt lagen
om transportsystem och vdgar ska ha en hog serviceniva for fjarrtrafik. Enligt vagtrafikférordningen
ska huvudleder i nivd I ha sakra omkdrningsmojligheter med jémna mellanrum och anslutningarna
ska vara sddana att de inte pdtagligt stor trafiken i huvudriktningen. Projektets dtgérder kommer att
forbattra servicenivan pd riksvdg 18 mellan Seindjoki och Laihela i enlighet med nivd 1 for
huvudlederna.
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Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget

Genom att forbéttra vagnatet mellan de tva regionala centrumen kommer projektet sarskilt att
genomfora tillganglighets- och trafiksékerhetsmél. Aven forhéllandena for fotgdngare och cyklister
férbattras genom projektet.

Tillganglighet

Okade hastigheter och avldgsnandet av en rusningsbildande plankorsning kommer att forbattra
regionernas tillganglighet och bidra till ett smidigt trafikflode. Férbattrade anslutningsarrangemang
kommer ocksd att stédja utvecklingen av markanvandningen i omradet enligt generalplanerna.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten kommer att forbattras avsevart da den farliga plankorsningen férsvinner och antalet
anslutningar frdn privata véagar kommer att minska. Dessutom kommer det nya omkdrningsavsnittet
att forbattra trafiksakerheten genom att erbjuda sdakra omkérningsméjligheter och minska antalet
riskfyllda omkérningar i ett stérre omréde.

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektets inverkan pa koldioxidutsldpp &r ringa.

Hallbarhet
Forhdllandena for fotgangare och cyklister forbéttras. Parallella végar och korsningsbroar Okar
sakerheten for lokaltrafiken.

Effektivitet
Projektet &r inte samhéllsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsférhdllande &r 0,9.
Bedémningen uppdateras i vagplaneringen.
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Riksvag 19 Seindjoki—Lappo, fas 2 Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Riksvig 19 ar en huvudled i sédra Osterbotten i e e T 2
och en del av huvudledsnitet i enlighet med i
forordningen om huvudleder. Trafikvolymen
pad riksvig 19 okar snabbt. Att bredda
vagavsnittet Seindjoki—Lappo, dar det rader
stor risk for olyckor, till fyra korfalt och andra
korsningarna kommer att forbattra
trafiksdkerheten och trafikflédet.

NULAGE Seingloki| PSR\
Sodra Osterbottens huvudled, riksvdg 19, betjanar fjarrtrafiken och markanvandningen och
naringslivet i stadsomrédena Seinajoki och Lappo. Vagen ingdr i huvudledsnétet i servicenivaklass I.

Avsnittet  Seindjoki-Lappo ldngs riksvdag 19 ar ett vagavsnit med flera problem.
Trafiksakerhetssituationen &r délig och smidigheten &r utmanande langs vagavsnittet, bland annat
p& grund av den stora volymen tung trafik och den ldngsamma jordbrukstrafiken. Det finns fa
mojligheter till sékra omkdrningar langs vagavsnittet. Den tidigare hastighetsgransen pad 100 km/h
pd& vdg har redan sankts for flera r sedan pd grund av dkade trafikvolymer pd 80 km/h och en
forsamrad sakerhetssituation. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

Trafikvolymen p8 riksvag 19 i planeringsavsnittet &r 9 300—-13 000 fordon/dag (KVL 2019). Mangden
tung trafik ar 950-1 260 fordon/dygn (KVLRAS 2019).

Under de senaste fem &ren (2017-2021) har totalt 71 trafikolyckor som polisen kédnner till intraffat i
planeringsomrédet, varav 13 har lett till personskador och 4 haft dodlig utgdng.
Personskadeolyckorna hopar sig framst vid plankorsningarna. Olycksfrekvensen &r 4,4
personskadeolyckor/100 miljoner korkilometer (Tarva), vilket ar det nationella genomsnittet for
motorvagar.

PROJEKT OCH MAL

I projektet forbattras stegvis vagstrackan fran Kivisaari planskilda anslutning i Seinajoki till Ritamaki
planskilda anslutning i Lappo. I &tgarderna ingdr ocksd anslutningsarrangemang och
bullerbekdmpning. Projektet bidrar till de mél som anges i landskapsplanen samt i den regionala och
riksomfattande trafiksystemplanen genom att forbattra tillgéngligheten och effektiviteten i vagnatet.

I den forsta projektfasen byggs omkorningsfalt 2 + 2 i Lappo och Nurmo samt Atria planskilda
anslutning. I foljande projektfas byggs vagstrackan sa att méllaget 2 + 2 (hastighetsbegréansning
100 km/h) uppnds pd hela strdckan mellan Seingjoki och Kovero i Lappo. Malnivdn kraver
utarbetande av vagplaner for strédckan mellan Kivisaari-korsningen och Nurmo-korsningen, for
strackan mellan Nurmo-korsningen och Lappo-korsningen och for strackan mellan Lappo
omkorningsfil och den planskilda anslutningen i Kovero. Fér strackan mellan de planskilda
anslutningarna i Kovero och Ritamdki ska dessutom en rapport upprattas om vilka alternativ som ska
tillampas.

Projektet bidrar till de mal som anges i landskapsplanen samt i planerna for trafiksystem for regionen
och landet genom att forbattra tillgangligheten och effektiviteten i vagnatet. Att forbattra
trafiksékerheten ar ocksa ett av de viktigaste malen for projektet, eftersom manga allvarliga olyckor
intréffar inom vagavsnittet i dag.

TIDTABELL
Vagplaneringen har péborjats for strédckan mellan Kivisaari och Atria planskilda anslutningar samt for
strackan Hippimaki—Muurimaki.

KOSTNADER
Det finns ingen aktuell kostnadskalkyl fér den andra projektfasen. Kostnadskalkylen fardigstalls
allteftersom vagplaneringen fortskrider.
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektets &tgarder kommer att forbattra servicenivan pa riksvag 19 mot en serviceniva enligt niva 1
for huvudlederna.

Hur forverkligas malen och &tgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget

Projektet genomfor malen i den riksomfattande trafiksystemplanen vad galler mal, sarskilt
tillganglighet, effektivitet och trafiksakerhet. Dessutom kommer trafikens smidighet att forbattras
och trafikflodet att bli smidigare, vilket ocksé kan ha en minskande effekt pé transportutsléppen.

Tillgdanglighet
Tillgangligheten forbéttras regionalt och nationellt, eftersom vagavsnittet ocksd har stor betydelse i
fjarrtrafiken.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten forbattras markant. I planeringsomrddet &r riksvag 19 ar problematisk nar det géller
trafiksékerheten, eftersom samma véag anvénds av 1dngvaga och lokal samt I&ngsam jordbrukstrafik,
men sikra omkorningsméjligheter saknas. Aven anslutningsarrangemangen &r bristfilliga, eftersom
manga anslutningar saknar kanaliseringar och det finns manga privata anslutningar.

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektet har ingen mérkbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Bullerstérningarna minskar. Arrangemangen med privata vagar minskar behovet av jordbruks- och
skogstrafik pa riksvégen.

Effektivitet
Samhallsekonomiska granskningar av projektets andra fas gors i samband med den vagplanering
som pagar.
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E18 stamvidg 50 Ring III Gammelgdrd—Vandaforsen Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

E18 Stamvig 50 (Ring III) ar en viktig
forbindelse for bdde inhemsk och internationell
trafik och védgens funktionalitet mdste
sdkerstillas nu och pd 1dng sikt. Den o6kade
trafikmdngden och de for korta {
accelerationskorfdlten orsakar storningar och A
olyckor pa avsnittet Gammelgdrd—Vandaforsen. |-
Ett tredje korfilt och forbdttring av
anslutningarna foéreslas.

Parannettava tieosuus (rakenteilla)
~Parannettava tieasuus
«Uusi
© Korja

riattava sita

NULAGE

Ring III ar en del av den centrala TEN-T-korridoren, E18-vdgen och huvudledningsnatet enligt
forordningen om huvudleder. Ring III ar den viktigaste matarforbindelsen for landtransporter pé
Helsingfors-Vanda flygplats, formedlare av godstrafikfloden i Nordsjé hamn och en mycket viktig
intern stamforbindelse i huvudstadsregionen.

Trafiken pd Ring III mellan Gammelgdrd och Vandaforsen &r stor (mer an 50 000 fordon per dag).
Férutom den hdga trafikvolymen orsakar for korta accelerationsfalt for ramper och busshallplatser
problem. Den héga trafikvolymen vid rusningstid och bristfalliga arrangemang orsakar storningar och
olyckor. Trafikvolymerna vantas oka ytterligare, vilket kommer att forvarra trafikstockningarna.
Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Mellan Gammelgérd och Vandaforsen ar syftet att forbattra smidigheten och sakerheten i trafiken pa
Ring III och lederna som ansluter till den. Fo6r végen har man planerat en tredje fil pd béda
koérbanorna pd strackan Tavastby planskilda anslutning—Kvarnbacka planskilda anslutning. Pa de
korta anslutningsavstdnden &r tvarsnittet 4+4-filig pd grund av vaxlingsstréckorna. Utbver de extra
filerna omfattar projektet en forbdttring av ramparrangemangen med anknytning till
Skrapbergsvagens och Petikkos planskilda anslutningar och de filarrangemang for Tavastby
planskilda anslutning som annu inte har beslutats att genomféras. Gang- och cykeltrafikens
serviceniva forblir som tidigare. De viktigaste atgarderna ar de olika nivderna av promenader och
cykling i korsningarna Rietomtevagen och Skrapbergsvagen.

TIDTABELL
Vagplanen for avsnittet Gammelgdrd—Vandaforsen ager laga kraft. Genomférandet kan paborjas
omedelbart.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen foér projektet ar cirka 49 miljoner euro (MAKU 2015; 100=140).
KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom

kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)
Projektet stédjer malen for servicenivdn pé resor och transporter i och med att det géller en nationellt
och regionalt viktig huvudvég.

Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget
Projektet stodjer framfor allt mélet om ett effektivt trafiksystem i Trafik 12-planen.

Tillgéanglighet
Forbattrat trafikflode férbattrar tillgangligheten till servicens och naringslivets enheter.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att forbattra trafiksdkerheten ndgot, men den dkade férmedlingskapaciteten
berdknas G6ka genomsnittshastigheten, vilket kommer att inverka negativt pd olyckornas allvar.
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Ytterligare korfalt och forbattrade avfarter, anslutnings- och blandningsfélt kan minska risken for
olyckor kopplade till hig trafiktdthet, sarskilt olyckor vid korfaltsbyte och pdkérning bakifrén. Att
flytta gang- och cykeltrafiken till en annan niva forbattrar sékerheten (och det smidiga flodet for
biltrafiken) i Rietomtsvagens korsning, nar trafiken frdn ringen inte behéver undvika de som gér 6ver
vagen. Minskning av antalet tunga arbetsolyckor med cirka 0,14 (3 procent)

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektet har ingen maérkbar inverkan p& koldioxidutslappen. Projektet kommer att minska
koldioxidutsléppen som orsakas av trafikstockningar med cirka 1400 ton per ar (4 procent).

Hallbarhet
Ytterligare korfalt och forbattringar av busshéliplatser kommer att underlatta kollektivtrafiken langs
Ring III.

Effektivitet
De storsta fordelarna kommer frén tids- och fordonskostnadsbesparingar for trafikanterna. Projektet
ar samhallsekonomiskt mycket I6nsamt. Nytto-kostnadsforhéllandet ar 3,0.
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E18 stamvdg 40 Nadendal-Reso Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Vagavsnittet mellan Nadendal och Reso
avviker avsevart frdn de 6vriga vagavsnitten
lings E18. Ringvigen i Abo ar ibland en vig
for blandad trafik med tvd korfilt som inte
uppfyller de mél som satts upp for de
viktigaste vagforbindelserna och det
transeuropeiska transportnitet. Mdlet for
forbattringen av ringvagen ar att atgarda
bristerna i vagens kvalitetsnivd, gora
trafiken smidigare och sdkrare samt stodja
stadsregionens forutsattningar for tillvaxt.

NULAGE

Abo tatort och de riksvagar som anlander dit (riksvag 1, riksvag 10, riksvag 9, riksvag 8) och Abo
och Nadendals hamnar &r forbundna med en 30 km I&ng ringvag E18 Ebo, som &r en del av
stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavet.

For narvarande ar ringvégen belastad pd ménga stéllen. Plankorsningarna pd avsnittet Nadendal—
Reso och strackan Vanto—Kaanaa med 2 korfalt ar regelbundet Gverbelastad av morgon- och
kvallspendeltrafik. Det finns ett stalle med dalig kontinuitet vid den planskilda anslutningen vid Neste
p& E18. Dessutom finns det flera dvergéngsstallen pd samma plan léngs E18. Trafikvolymen mellan
N&dendal och Raisionkaari &r 9 300—-19 400. Tung trafik utgdr 4-9 procent.

Trafiksdkerhetsnivan ar svag. Pa vdgavsnittet intraffar i genomsnitt tvd olyckor som leder till
personskador per dr. Det har skett tva dodsolyckor under de senaste fem dren. Bristerna i
servicenivan har identifierats i den strategiska ldgesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Malet ar att uppfylla kraven for TEN-T-stomnatet inom Nddendals och Resos stadsstrukturer. E18
kommer att byggas med fyra korfalt mellan Nadendal och Reso. Fyra nya planskilda anslutningar
kommer att byggas och tre planskilda anslutningar kommer att forbattras nastan helt genom
ombyggnad. Dessutom kommer en underfart for vilt att byggas och man kompletterar de parallella
gatuarrangemangen och den latta trafiken. Banan som leder till oljeterminalen i N&dendal kommer
att fornyas langs ringvagen. Betydande mangder bullerskydd byggs upp. Projektet ar en del av
utvecklingen av E18 Abos ringled.

TIDTABELL
Vagplaneringen pagér och fardigstélls hdsten 2023. Redo for genomforande tidigast 2025.

KOSTNADER

Kostnaderna uppskattas prelimindrt uppga till cirka 186 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100).
Projektets har FSE-potential som en vag som leder till hamnen, men dess nytto-kostnadsforhdllande
ar otillracklig for FSE-s6kning. Stéd for projektets vagplan soktes i CEF2021-utlysningen, men
projektet valdes inte ut for finansiering.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet sdkerstaller kontinuiteten hos den nationellt viktiga vagforbindelsen och anslutningarna till
de nationellt viktiga hamnarna, oljeterminalen och Meyers varv. Servicenivdn pd vagavsnittet
forbattras s att den motsvarar kraven p& TEN-T-natet.

Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget

Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra forbindelser. Nar det
galler att organisera kollektivtrafiken kommer ringvagens och de parallella vagarnas position i
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transportsystemet att bli tydligare och projektet kommer att erbjuda nya mdjligheter fér snabb
kollektiv- och cykeltrafik mellan N&dendal och Abo.

Tillganglighet

Projektet kommer att forbéttra den regionala strukturen och nétverken i Abo stad b&de nationellt
och internationellt. Projektet kommer att stddja den planerade integrationen av stads- och
markanvandningsstrukturen i Abo stadsregion och en ndrmare anslutning av den nordliga
tillvaxtzonen till EU:s centrala TEN-T-vagnat.

Projektet skapar regionala forutsdttningar for nya investeringar av naringslivet och starker
konkurrenskraften genom att stodja bl.a. utvidgning av verksamheten vid Abovarvet Meyer Turku
och vid Blue Industry Park, som ar ndra anknutet till varvet.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kannbart. De framsta férdelarna med projektets
3tgérder &r motes-vagkorsningsolyckor, som nastan helt forsvinner (minskat antal personskador 0,43
personskadeolyckor/&r och minskat antal dodsfall i trafiken 0,05 olyckor med dédlig utgéng/ar).

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektet har ingen markbar inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet

I det omrade som berdrs av projektet kommer de bulleromrdden som 6verskrider riktvérdena och
antalet exponerade invanare att bli farre. Utslapp som ar direkt halsofarliga, dvs. kvaveoxider (NOx),
kolvdten (HC), kolmonoxid (CO) och partiklar bedéms minska. Flodet i botten av Resoviken
forbattras.

Positiva effekter pa villkoren for kollektivtrafik, promenader och cykling.

Effektivitet
Nyttokostnadsforhéllandet ar 0,8. Projektbeddmningen uppdateras i vagplaneringen.
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Landsvdg 101 Ring I vid Marknuten, Esbo Uppgifterna
uppdaterade

Ring I &r en viktig ringled i
huvudstadsregionen och Finlands livligaste
landsvag, som forenar bl.a. riksvagarna som

leder till Vastra hamnen och
Helsingforsregionen. Vastra och mellersta *
delen av Ring I ar en viktig rutt for nationell
och ldngviaga regional godstrafik, dar
lastbilstrafikens  funktionssdkerhet ska
tryggas. Korsningen med Kalevalavagen ar
den enda plankorsningen pa Ring I mellan .
Lahtisleden och Visterleden och den ar en betydande olidgenhet med tanke pa trafikens

funktion, smidighet och sikerhet. Mdlet for projektet &r i synnerhet att
forbattra trafiksystemets funktionssdkerhet och trafiksakerheten.

NULAGE

Ring I férenar radiella leder in till Helsingfors centrum och kopplar bostads- och arbetsplatsomraden
till varandra och till andra huvudleder i regionen. Ring I &r ocksd en viktig transportled som férenar
Vastra hamnen och riksvagarna. Kalevalavdgens anslutning &r viktig och livlig med tanke pd
markanvandningen och darifran finns forbindelser till Hagalund och Otnas. Anslutningen tjanar bl.a.
trafiken i Otnds campusomrdde och i knutpunkten for Vastmetron och Sparjokern, dar
markanvandningen utvecklas.

Trafikméangden pa Ring I i planeringsomrddet &r numera (2019) cirka 46 000 kérningar/vardagsdygn
och pa Kalevalavagen 19 000 korningar/vardagsdygn. Fram till 2030 forutspds vardagstrafiken pd
Ring I 6ka med cirka 11 procent utan den planskilda anslutningen i Marknuten och 20 procent om
forverkligas. Bakom den exceptionellt stora 6kningen ligger bl.a. forbattringsprojekten i de vastra
delarna av Ring I och den forvantade ¢kningen i markanvandningen i Otnas, Kageludden, Hagalund,
Torvknuten och Bergans.

Trafikflodet &r stérningskdnsligt och under rusningstider uppstér dagligen lI&nga koer pd de kritiska
avsnitten. I en plankorsning som &r kanslig for olyckor uppstdr ocksd oférutsedda stérningar som
kan orsaka l&nga fordréjningar dven utanfor trafiktopparna. Restiden &r inte forutsagbar.

Vid Kalevalavédgens anslutning har man varit tvungen att sténga korfalt d& havsvattennivan stigit
med cirka 1 meter fran basnivén och vattnet 6versvdmmat vagen vid anslutningen.

PROJEKT OCH MAL
Projektet omfattar féljande tgarder:

e Kalevalavdgens nuvarande plankorsning med trafikljus forbattras s& att en planskild
anslutning byggs (Marknuten)

¢ Det nuvarande 6vergdngsstallet for gdng- och cykeltrafiken Gver Kalevalavagen omvandlas
till en underfart

e Risken for 6versvamningar pé Ring I minskas med hjalp av en dammkonstruktion.

Mélet &r att forbattra funktionssakerheten och trafiksékerheten pad den viktiga ringleden.

TIDTABELL

Véagplanen for strackan Kalevalavdagen-Riksvag 1 har godkénts till de delar som galler forbattringen
av  Bredviksknuten. Godkannandet av vagplanen for Marknuten kan framjas nar
detaljplanesituationen klarnar.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 56 milj. euro (MAKU 140, 2015 = 100).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Hur forverkligas malen och &tgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget
Projektet forbattrar trafiksystemets effektivitet sarskilt med tanke p& néringslivets transporter.

Tillganglighet
Trafiksmidigheten forbattras och kansligheten for stérningar minskar avsevart. Restiden for
transporterna i Vastra hamnen blir mer forutsagbar.

Trafiksdkerhet
Trafiksakerheten forbattras. Antalet olyckor som leder till personskador kommer att minska med 0,4
olyckor per &r.

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Ingen markbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Antalet personer som bor i bulleromradet minskar med 141 personer.

Forhallandena for fotgangare och cyklister forbattras. De trafikmassiga hindren pd Ring I minskar.

Projektet och de tillhérande planerna for markanvandningen syftar till att Otnds och Hagalunds
omrdden ska knytas narmare den Gvriga samhéllsstrukturen.

Effektivitet
Samhéllsekonomiskt ar projektet Ionsamt. Projektets nytto-kostnadsforhéllande &r 2,1.
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Landsvig 815 Forbittring av Lentokentiintie Uppgifterna
uppdaterade 3.1.2023

Lentokentantie (landsvég 815) ar
huvudtrafikforbindelsen for Uledborgs
flygplats och Karl6, och den utvecklas som en
hogklassig vag. P& vagen och i
plankorsningarna forekommer problem med
smidigheten och sidkerheten. Utvecklingen av
kommunernas markanvandning forutsatter
en utveckling av trafikarrangemangen pa
Lentokentantie. Man planerar att forbattra
Lentokentantie till en 2+2-filig vdag med :
mittracke. Plankorsningarna forbattras pa den befintliga platsen, broar rustas upp och
breddas, och bullerskydd ska byggas.

NULAGE

Lentokentdntie v 815 ligger inom Uledborgs stads och Kempeles kommuners omréde. Vagen gar
genom Oulunsalos t&tort till Uledborgs flygplats. Lentokentdntie &r ocksd en del av vagforbindelsen
mellan Karld och Uledborg. Végen &r i huvudsak 2-faltig och korsningarna ar plankorsningar. P&
végen finns belysning och en latt trafikled. P4 vagavsnittet finns 4 underfarter, 2 vattenvagsbroar
och en jarnvagsovergdng. Detaljplaneomrddena ar beldgna i dndorna av planeringsavsnittet. Séder
om vagen ligger Kempeleenharju grundvattenomrade. Det finns bullerhinder pd en del stallen. Viken
Kempeleenlahti &r ett naturreservat (t.ex. fdgelskyddsomrade).

Mangden vardagstrafik (KAVL 2019) ar 16 300-19 200 fordon/dygn (tung trafik 2—-3,5 procent).
Prognosen for vardagstrafiken (KAVL 2040) ar 23 000—26 000 fordon/dygn. 55 bussar gdr i bada
riktningarna pé vintern vardagar.

Trafiksdkerhetssituationen motsvarar genomsnittet. P vdgen och i korsningarna forekommer redan
i dag problem med smidigheten och sakerheten. Korsningarna ar dverbelastade under hogtrafik.
Utbyggnaden av markanvandningen i kommunerna kraver forbattringar  av
anslutningsarrangemangen.  Bullerbekampningen méste  kompletteras.  Vattenbron  och
spéréverfarten &r fortfarande i tillfredsstallande skick.

PROJEKT OCH MAL
Lentokentantie kommer att utvecklas som en hogkvalitativ rutt och som en forbindelse till Uledborgs
flygplats och Karlo. Utvecklingsatgdrderna ér foljande:

e En smal vag med mittrdcke och 2+2 félt pd avsnittet Hailuodontie (regionvdg 816)—
rampanslutningen till riksvég 4 (4,4 km, vagbredd 17,7 m).
Byte och reparation av broar.
Ytterligare korfalt rakt fram, forlangning av avtagningsfilerna och korfalt for fri hoger i en
riktning vid trafikljuskorsningen vid Limingantie.
Hailuodonties rondell kommer att byggas som en turborondell.
Den parallella gdng- och cykelvagen i riktning med landsvagen forlangs till en bredd av 4m
Befintligt bullerskydd kommer att férnyas och héjas och nytt bullerskydd kommer att byggas
Ny tunnel och gdng- och cykelférbindelse till Santaniemi
Busshéllplatser fornyas

Syftet &r att forbattra trafiksdkerheten, smidigheten och plankorsningarnas funktionalitet. Sakerstalla
funktionaliteten hos trafiken till Uledborgs flygplats och Karl6 och forbattra forutségbarheten nér det
galler restider. Forbattrar forutsattningarna fér markanvandning i regionen, minskar trafikbuller och
forbattrar boendekomforten samt mgjliggér utveckling av kollektivtrafiken.

TIDTABELL
Vagplanen ar klar. En byggnadsplan hdller pa att utarbetas.

KOSTNADER
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 34 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).
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KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och hallbarhet, sa projektet genomfér den centrala
lagstiftningen fran kommunikationsministeriets forvaltningsomrade.

Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget
I den riksomfattande trafiksystemplanen (Transport 12) faststélls foljande tre mal:

e Ménniskornas mojligheter att valja mer hallbara reseformer forbattras — sarskilt i
stadsregioner.

o Trafiksystemet garanterar tillgangligheten fér hela Finland och tillgodoser de behov som
naringsliv, sysselsattning och boende har.

e Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet forbattras.

Projektet forbattrar transportsystemets hallbarhet genom att utjdmna trafiken i planeringsomradet,
vilket direkt avspeglas i besparingar i utslappskostnader. Dessutom minskar projektet antalet
manniskor som utsatts for trafikbuller 6ver 55 dB i planeringsomrédet med ndstan 30 invanare.
Projektet forbattrar ocksd gdng- och cykelférhdllandena i ndrheten av flygplatsen. I samband med
projektet kommer flygplatsens héliplatsinfrastruktur att forbattras och projektet kommer att
mojliggéra omvandling av de extra korfélten p& Lentokenténtie till kollektivtrafikfalt pd langre sikt.

De stdrsta fordelarna med projektet kommer att uppnds genom vagtrafikanternas resekostnader.
Projektet minskar avsevart restiden for bade latta och tunga fordon pd Lentokenténtie. Sarskilt under
rusningstid minskar restiden avsevart, vilket har en inverkan sarskilt pd pendlingen. Projektet
kommer att forbéttra tillgangligheten till befintliga och framvéxande bostadsomrdden och frémja
tillgangligheten till Uledborgs flygplats fran riksvag 4.

Tillganglighet

Atgérderna kommer att forbéttra trafikflddet och trafiksakerheten i hela planeringsomr&det. Eftersom
Lentokentantie &r en forbindelse till flygplatsen kommer projektet att paverka bade det regionala och
det nationella transportsystemet genom att flygplatsen blir mer tillganglig.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksakerheten. Som ett resultat av projektet kommer fotgéngar- och
cykelférhdllanden och sakerhet ocksa att forbattras pa regional niva.

Stavjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektet har liten paverkan pd koldioxidutslappen, vilket framst beror pd att transporterna inom
projektomradet blir smidigare.

Hallbarhet

En gdng- och cykelvag parallellt med Lentokentdntie kommer att byggas ut i planeringsomrédet till
en bredd av 4 m, vilket kommer att forbattra forutsattningarna for fotgangare och cykling i
planomradet. Projektet kommer ocksd att omfatta byggandet av en ny underfart for fotgéngare och
cyklar, som kommer att utgéra en ny forbindelse till Santaniemi. Projektet kommer att férbattra den
parallella fotgdngar- och cykelvégen langs Limingantie till bananplanet pd ett avstédnd av ca 500 m,
vilket kommer att bidra till att forbattra cykelférhallandena i planomradet.

De befintliga kollektivtrafikledernas smidighet kommer att forbdttras i takt med att
trafikstockningarna minskar. Busshéllplatserna kommer ocksd att fornyas i planomrddet, vilket
kommer att bidra till att férbattra forhallandena for kollektivtrafiken. Pa ldngre sikt kommer projektet
ocksd att gora det majligt att omvandla de yttre korfalten till kollektivtrafikfalt.

Projektet framjar ocksd utvecklingsmdjligheterna fér markanvandning i Oulunsalo, Karld och
Kempele. I samband med projektet har dubbelspdrsreservationen beaktats vid utformningen av
Overfarten éver Oulunlahti.

Effektivitet
Samhallsekonomiskt &r projektet Ionsamt. Nytto-kostnadsférhdllandet &r 1,2.
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Landsvdg 1452 Norra logistikforbindelsen i mellersta Uppgifterna
Nyland fas 1 (strackan Nukari-Purola) uppdaterade 3.1.2023
Alternativen for att forbattra
logistikforbindelserna i Mellersta Nyland har
utvarderats i Mellersta Nylands

tvarforbindelseundersokning 2015. Den | = .
forsta forbindelsen som ska utvecklas enligt
MBT2019-planen foér Helsingforsregionen &ar
den norra forbindelsen i Traskdnda pa
strackan riksvag 3—-riksvdg 4.

NULAGE

De icke-kontinuerliga tvarforbindelserna i Mellersta Nyland orsakar problem fér bade
personbilstrafiken och den tunga trafiken. Den mest direkta forbindelsen fr&n sédra Mellersta Nylands
logistikomr&den mot riksvag 3 gér for ndrvarande via huvudvag 45 genom Hyryld centrum, dér tung
trafik orsakar oldgenheter for lokal trafik och markanvéndning. Aven i nivé med Traskénda ar vagarna
mot riksvdag 3 inkonsekventa och delvis olampliga for tung trafik. I de norra delarna av Traskanda
finns arbetsplatsomrdden som kommer att utvecklas i framtiden och de 6kar transporterna i riktning
mot riksvag 3.

PROJEKT OCH MAL

Norra logistikférbindelsen i mellersta Nyland betjénar nationella och regionala logistikomr&den mellan
riksvag 4 och riksvag 3. Vagforbindelsen minskar den tunga trafikbelastningen pé andra tvargdende
vagforbindelser i Mellersta Nyland.

Den norra vagférbindelsen i Mellersta Nyland kommer att genomforas i etapper mellan riksvag 3 och
landsvég 140 (Gamla Lahtisvdgen). Norra logistikforbindelsen i Mellersta Nyland bestar av tre avsnitt.
Langst i norr finns forbattringen av huvudvag 45 mellan riksvag 3 och Nuckars ca 9 km, i mitten
vagstrackan mellan Nuckars och Bobéck i den nuvarande terréangkorridoren ca 7 km. Den 6stra delen
ligger framst i staden Traskdnda och géller forbattringen av riksvdag 1452 pd avsnittet Purola—
landsvag 140, ca 7 km.

TIDTABELL

Behdver en vagplan.

KOSTNADER

Projektets kostnader klarnar nar delprojekten ar klara. Kostnadskalkylen for stamvag 45 (Nuckars-
riksvdag 3) ar 24 miljoner euro. Nuckars-Purola ca 28-36 miljoner euro och landsvag 1452
Vahdanummentie (Purola—landsvdg 140), fasen 1 11 miljoner euro och fas 2 44 miljoner euro.
Kostnadskalkylen for projektet ar sammanlagt cirka 107—115 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100).

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget

Projektet kommer att uppfylla tillgénglighetsmélet i programmet Transport 12 genom att det
forbattrar servicenivan for transporterna i Helsingforsregionen. Projektet framjar ocksd indirekt
sakerheten i stadstrafiken och utvecklingen av stadsstrukturer genom att den tunga trafiken flyttas
bort fr&n Hyryla tatort.

Tillgdanglighet
Forbattrat trafikflode férbattrar tillgdngligheten till néringslivets enheter
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Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksakerheten. G&ng- och cykelvédgar och underfarter forbattrar sékerheten.

Stdvjandet av klimatforandringen och anpassningen till den
Projektet kommer att minska koldioxidutslappen med 4,2000 t/&r.

Hallbarhet

Mangden tung trafik i Hyryla centrum minskar. Trafikndtet i Hyryla centrum och trafiksakerheten
kommer att forbattras. Moéjligheterna till att utveckla markanvéndningen i regionen kommer att
forbattras. Risken for fororening av grundvattnet minskar till foljd av grundvattenskyddet.

Effektivitet
Projektets nyttokostnadsforhdllande &r 1,2-2,0.



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 2b
Landsvagsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet 2024-2031

Landsvig 1002 och landsvig 11039 Skaldé bro Uppgifterna
uppdaterade

A A AAAA

Skdldo ligger i Raseborgs stad cirka 6
kilometer soder om Ekends centrum.
Nufortiden trafikerar Skaldofarjan mellan
landsvagarna 1002 och 11039 och férbinder
oarna Skdrlandet och Tors6 med fastlandet.
Projektet forbattrar avsevart Oarnas
tillganglighet. Farjrutten ar cirka 460 meter
1&ng. Projektet ingdr i ett riksomfattande
program som galler ersdattning av korta
farjstrackor med broar.

NULAGE

Landsvag 1002 leder fran Ekends centrum till Sk8ld, dér vagforbindelsen nufértiden skdts med farja.
P& 6n fortsatter forbindelsen som landsvég 11039. Hastighetsbegransningen pa fastlandet ar 70 km/h
och pd 6n 80 km/h. Skaldo farjled korsas av en farled som hor till stamfarleden for bdtar och vars
djup ar 3,0 meter.

Farjan trafikerar kl. 5-24 enligt tidtabell (3—4 turer/h) och pé natten vid behov. Farjan rymmer cirka
30 personbilar och har en nyttolast pd 150 ton. Trafikmangden pa farjan ar cirka 650 fordon per

dygn.

Farjan orsakar en genomsnittlig férdréjning pd 11 minuter for trafikanten. P4 grund av storre
trafikmangd &r vantetiderna ldngre pd sommaren. Brédska till farjan har orsakat omkdrningar och
farliga situationer i vagtrafiken.

For vaghéllaren orsakar farjan underhdliskostnader.

PROJEKT OCH MAL

Malet for projektet &r att minska de kostnader som anvandningen av farjan ger upphov till.

I projektet ersdtts den nuvarande farjférbindelsen med en fast bro.

TIDTABELL
Utarbetandet av utredningsplanen inleddes hosten 2022 och utredningsplanen fardigstélls i slutet av
2023.

KOSTNADER
Den prelimindra kostnadskalkylen for Skaldé bro &r cirka 22 milj. euro (MAKU 140 (2015=100).
Kostnadskalkylen preciseras i samband med utredningsplanen.

KONSEKVENSER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom
kommunikationsministeriets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och
landsvagar, banlagen osv.)

Forbattrar avsevart tillgangligheten till arna Skaldo och Torso. Trafikutsléppen minskar.

Hur forverkligas malen och dtgarderna i den riksomfattande trafiksystemplanen genom
forslaget

Projektet stoder mélet om tillgénglighet i Trafik 12-planen genom att avsevért forbattra
tillgangligheten till 6arna Skald6 och Torsd. Trafikutslappen minskar.

Tillgéanglighet
Forbattrar avsevart tillgangligheten till Garna Skaldo och Torso.

Trafiksékerhet
Projektet forbéttrar trafiksékerheten i omradet.
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Stdvjandet av klimatférandringen och anpassningen till den
Utslappen frdn landsvéagsfarjan forsvinner, utslappen frén landsvagstrafiken minskar ocks8.

Hallbarhet
Forbattrade forhllanden for fotgangare och cyklister samt for kollektivtrafiken.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsforhéllande ar 2,0.



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 2b

Landsvagsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet 2024-2031

Atgirder som anges i yttrandena om investeringsplanen 2022—-2029 och 2023—
2030 om programmet och andra 3tgarder som har framkommit under det
forberedande arbetet och som inte ingdr i investeringsplanen

Riksvag 1 Ytterligare korfalt pd avsnittet Domsby Esbo—Riksvag 2

Riksvag 1 Bullerskydd i Veikkola

Riksvag 2 Ulasore planskilda anslutning, Bjorneborg

Riksvag 2 vid Ulvsby

Riksvag 2 Friby—Harjavalta inkl. Haistila planskilda anslutning

Riksvag 2 Kantemaa anslutning, Punkalaidun

Riksvag 2 Anslutningsarrangemang vid riksvag 9

Riksvag 3 Forbattring av Tavastehusleden pa strackan Ring I-Gruvsta, Helsingfors
och Vanda

Riksvag 3/korsningen med stamvag 67 och rakstrackan i Tuiskula (det
gemensamma avsnittet for riksvdag 3 och stamvag 67)

Riksvag 3 Planering och byggande av planskild anslutning i Mervi, Hattula samt
tillhérande vagforbindelser

Riksvag 3 Moreeni-Rastikangas planskilda anslutning

Riksvag 3 Fortsatt planering av Lembois—Birkala—Tammerfors och Tammerfors ring
tva

Riksvag 3 Lembois—Birkala (genvagen vid Puskiainen) och ring II Saaksjarvi—
flygplatsen

Riksvag 3 Lakalaiva—Sarankulma/Partola kérfalts- och ramparrangemang,
Tammerfors

Riksvag 3 Tammerfors—Vasa fas 1, dterstdende objekt

Riksvag 3 Ylojarvi-Tavastkyro

Riksvag 3 Ikalis—Sikuri

Riksvag 3 Laihia centrum

Riksvag 3 Ratikyla underfartsbro, Laihela

Riksvag 3 Vasa (Helsingby)—Laihela

Riksvag 4 Hakansbole byteshallplatser, Vanda

Riksvag 4 Metsola—Jokivarsi bullerskydd, Vanda

Riksvag 4 Ytterligare korfalt Ring I1I-Kervo

Riksvég 4 Bullerskydd i Kivisilta-omradet, Kervo

Riksvég 4 Utveckling av anslutningen till Tuuliruusu serviceomrade till en normal
motorvagsanslutning

Riksvég 4 Busshallplatser vid Mantsala station

Riksvag 4 Lusi—Joutsa

Riksvag 4 Planskild anslutning i Hartola tatort

Riksvég 4 Utvecklingsbehov pa strackan Lusi—Oravakivensalmi

Riksvag 4 Joutsa, andra bron éver Joutsansalmi

Riksvag 4 Majalahti planskilda anslutning, Toivakka

Riksvég 4 vid Jyvaskyla

Riksvag 4 vid Palokka, Jyvaskyla

Riksvég 4 Vehnid—Aznekoski

Riksvig 4 Adnekoski—Pihtipudas

Trafiksékerhet riksvég 4/E75: Karsamaki tatort, underfarter for latt trafik vid
rondellen

Riksvag 4 Pihtipudas—Pulkkila

Riksvag 4 Pulkkila—Haurukyla

Riksvag 4 vid Uledborg

Riksvag 4 Ijo-Haukiputaantie

Riksvag 4 Uledborg—Kemi, fas 2

Riksvag 4 Ijo omfartsvag

Riksvag 4 vid Simo tatort

Riksvag 4 pé strackan Norra Ijo—Kemi

Riksvag 4 Keminmaa—Muurola

Riksvag 4 Hirvas—Rovaniemi
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Riksvég 4 vid Rovaniemi

Riksvag 4 Polcirkeln—Vikajarvi, Rovaniemi

Riksvag 4 Vikajarvi-Sodankyla

Riksvag 4 Lattrafikled Ivalo—Enare

Riksvag 4 Utsjoki granstvergdngsstdlle (eventuell gemensam utveckling med

Tullen)

Riksvag 5 Lusi—Koirakivi, forbattring av trafiksékerheten och servicenivan

Riksvag 5 Hietanen—Pitkajarvi

Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio

Riksvag 5 Siilinjarvi—Pélja

Riksvag 5 Nerkoo omfartsvag, Lapinlax

Riksvag 5 Utveckling av Kemijarvi-Kuusamo

Riksvag 5 Utveckling av Kemijarvi-Sodankyla

Riksvag 5 Mer omfattande utveckling

Riksvag 6 vid Kouvola, fas 1, den stora kritiska Kelti-bron

Riksvag 6 Kullasvaara planskilda anslutning, Kouvola

Riksvag 6 Villmanstrand-Imatra, omvandling till motorvag

Riksvag 6 Imatra—Joensuu, fas 1

E18 Riksvag 7 Vasterkullavagens byteshdllplatser

E18 Riksvag 7 Forbattring av den planskilda anslutningen vid Sibboviken och

byggande av expresshéliplatser

Riksvég 8 Utveckling av stréckan Bjoérneborg—Abo

o Riksvdg 8 Nousis—Virmo

Riksvag 8 Letala

Riksvag 8/riksvag 12 Den planskilda anslutningen i Raumo

Riksvag 8 Raumo—Euradminne

Riksvag 8 Den planskilda anslutningen i Luvia

Riksvag 8 Luvia—Bjorneborg

Riksvag 8 Tegelbrukets planskilda anslutning, Bjérneborg

Riksvag 8 Laani—Hyvela

o Riksvéag 8 Linjeavsnitten Hyvela—S6dermark

Riksvag 8 Brorenovering i Lappfjard

Riksvdg 8 Breddning (t.ex. Backliden—Overmark)

Riksvég 8 Intelligent trafikled med tillhérande atgarder

Riksvag 8 Vasa—Karleby (omfattar flera separata helheter)

o Riksvag 8 Giga Vasa-omrddet vidare till omrddena Fégelberget/Stormossen
och Kuni

o Aterstdende delar av Férbindelsevégen, Vasa

o Forbéttring av trafiksikerheten p§ stréckan Olis—K&rklax och omkdrningsfalten
i Oravais

o Riksvdg 8 och riksvag 19 i Ytterjeppo, samt genomfdrandet av korsningen
mellan riksvag 19 och landsvdg 7320

o Riksvdg 8 Byggande och fardigstallande av omkdrningsfalt samt byggande
och fardigstéllande av korsningarna i Kvevlax, Ytterjeppo och Kronoby
Hopsala

o Riksvdg 8 Det fortsatta projektet i Karleby centrum for forbattring av Sédra
leden fram till korsningen med Kajanavagen, riksvag 28

Riksvég 8 Omkdrningsfalt pd strackan Uledborg—Vasa

o Riksvag 8 Omkdrningsfalt Siikajoki—Brahestad—Kalajoki

o Riksvag 8 vid Limingo

Riksvag 9 Lundo—Aura

Riksvag 9 vid Aura, vagarrangemang riksvag 9/stamvag 41

Riksvag 9 Aura—Humppila

Riksvag 9 Tammerfors—Orivesi, fas 2 pd strackan Kapykangas—Orivesi

Riksvag 9 Jamsa—Korpilahti

Riksvag 9 Forbattring av strackan Eteldportti-Muuramenjoki i Keljo till motorvag

Riksvag 9 vid Jyvaskyla

O O O O O O O
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Riksvag 9 Kanavuori-Lievestuore, inklusive de stora broarna i Leppavesi och
Metsolahti

Riksvag 9 och riksvag 13 vid Lievestuore

Riksvag 9 Lievestuore—Hankasalmi

Riksvag 9 Majlighet till omkérningsfalt pd strackan Kuopio—Suonenjoki
Riksvag 9 Forbattring av anslutningen till Suonenjoki

Riksvag 9 Anslutningen till vag 69 i Koskelo, forbattring av sakerheten
Riksvag 9 Forbattring av strackan Vartiala—Riistavesi

Riksvag 9 Riistavesi, stora kritiska Kivisillansalmi bro

Riksvag 9 Kuopio—Joensuu

Riksvag 9 Forbattring av Noljakka planskilda anslutning, Joensuu

Riksvég 9 Onkamo—Niirala

Riksvag 9 Niirala gréansvergangsstélle (eventuell gemensam utveckling med
Tullen)

Riksvég 10 och riksvég 12 Abo—Forssa—Lahtis samt stamvag 54, forbattrings- och
investeringsbehov pé grund av eventuella dndringar av funktionella klasser
Riksvag 10 Avldgsnande av trafikljus i Ravattula, Abo

Riksvag 10 Kurvan i Lundo

Riksvag 10 Arrangemang i Tavastehus

Riksvag 10 och riksvég 12 Tavastehus—Lahtis

Riksvag 10/landsvag 284 Projektet for grundvattenskydd i Vierema
Riksvag 11 Nokia—Haijaa

Riksvag 11/stamvag 44 Sakerhetshojande atgarder

Riksvag 11 Fortsattning pé riksvag 8, sdra ringen i Bjorneborg

Riksvag 11 Murhasaari, Nokia

Riksvag 12 Nokia, Matiasala—Nokia, Kahtalammi Fyra korfalt, korféltsarrangemang
och byggande av planskild anslutning

Riksvag 12 Nokia—Vittis, omkorningsfalt

Riksvag 12 Nokia—Sastamala

Riksvag 12 och stamvdg 65 Vaitinaro planskilda anslutning, Tammerfors
Riksvag 12 Forbattring av strackan Kouvola—Tammerfors

o Riksvag 12 Arrangemang for tvargdende forbindelser vid Teiskontie,
Tammerfors

Riksvag 12 Tammerfors—Kangasala, strackan Alasjarvi-Huutijarvi
Riksvag 12 Kangasala—Palkane

Riksvag 12 Lahtis—Kouvola, fas 1, Nyby—Tillola

o Riksvdg 12 Lahtis—Kouvola, fas 2, Joutjarvi-Nyby

Riksvag 13 Grundldaggande forbattring

Riksvag 13 Utveckling av Honkolantie—Kyyjarvi

Riksvag 13 Kangasniemi—Villmanstrand

Riksvag 13 Vagarrangemang i Saarijarvi

Riksvag 13 Saarijarvi (Asemankannas)

Riksvag 13 Saarijarvi (Linnankylantie)-Riksvag 4 Huutomaki

Riksvag 13 S:t Michel-Villmanstrand, fas 1

Riksvag 13 Villmanstrand—Nuijaamaa, inklusive arrangemangen vid
gransovergangsstallet

Riksvag 14 Juva—Nyslott—Parikkala

Riksvag 14 Forbattring av strackan Tuusmaentie—Kolkonrannantie, Juva och
Rantasalmi

Riksvag 15 och landsvég 370 Kouvola—Valkeala

Riksvag 15 Kotka—Kouvola, fas 2

Riksvag 18 Laihela—Seingjoki, fas 1

Riksvag 18 Omkorningsfalt och Halkosaari planskilda anslutning

Riksvag 18 Multia—Etseri

Riksvag 18 och riksvag 23 Keuruu—Jyvaskyla

Riksvag 19 Seingjoki—Ytterjeppo

Riksvag 19 Seinajoki—Lappo, fas 2

Riksvag 19 Korsningsomradet vid Powerpark

o O O
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Riksvag 20 Uledborg—Kuusamo, Korvenkyld—Kiminge

o Planering och genomférande av tre viktiga omkorningsfalt pa strackan
Kuusamo—Uledborg, ca 5-10 miljoner euro/par av omkorningsfalt

o Omkorningsfalt pa stréackan Uledborg—Pudasjarvi

Riksvég 21 Torned—Palojoensuu—Kilpisjarvi, omfattar flera separata helheter

o Riksvag 21 Forbattring av strackan Mauni—Ailikkalahti

o Riksvag 21 Mgjliggdrande av tat infrastruktur och framjande av smarta vagar
for elbilar

Riksvag 22 Uledborg—Kajana—Vartius

o Riksvag 22 Forbattring av anslutningsomradet Soso—Rovastinja

o Riksvdg 22 Utajarvi—Paldamo

Riksvag 22 Utajarvi—-Paldamo

Riksvag 23 Forbattring av strackan Piilinjarvi—Petadisjarvi

Riksvag 23 Varkaus—Viinijarvi, fas 2

Riksvag 23 som helhet i Pieksamaki

Riksvag 23 Varkaus—Joensuu

Riksvag 24 hela stréckan

Riksvag 24 Fortsatt planering for utférande av den latta trafikled som saknas

norrut fran Kalliola skola och daghem samt korsningsarrangemangen pa

Paimelantie landsvag 14119.

Riksvag 24 Vadksy bro, Asikkala

Riksvag 24 Karisto—Kalliola

Riksvag 25 Planering av planskild anslutning i Lempola

Riksvag 25 Forbattring av trafiksdkerheten vid anslutningen till Brask

Riksvag 25 Kapuli-korsningen

Riksvag 26 Forbattring

Riksvag 26 och regionsvag 387 Villmanstrand—Fredrikshamn, fas 1

Riksvag 27 Utveckling

Riksvag 27 Framjande av trafiksakerheten

Riksvag 28 Forbattring av trafiksdkerheten

Riksvég 29 Torned gransovergdngsstalle (eventuell gemensam utveckling med

Tullen)

E18 stamvég 40 Abo ringvég Planskild anslutning i Avanti

E 18 stamvég 40 Abo ringvég p& strackan Nadendal-Reso

Stamvag 43 Lattrafikled pd strackan Nystad-Laitila

Stamvag 43 Forbattring av sékerheten Nystad-Laitila—Eura

Stamvag 44 Utveckling

Stamvag 45 Bullerskydd i Torparbacken, Helsingfors

Stamvag 45 Tusbyleden pd strackan Domsby—Ring III

Stamvag 45 Forbattring mellan Nuckars—riksvag 3, del av logistikférbindelsen i

Mellersta Nyland

Stamvag 50 Ring III pd strackan stamvag 51-Mankby, fas 1

Stamvag 50 Forbattring av Ring III i Majvik och Masaby

Stamvag 50 Ring III i Parkstad, Helsingfors

E18 stamvag 50 Ring III Gammelgdrd-Vandaforsen

Stamvag 51 Forbattring av strackan Kyrkslatt—Karis

o Stamvag 51 Kyrkslatt—-Ingd

Stamvag 51/landsvdg 115 Sunnanviks planskilda anslutning, Sjunded

Avsnittet Kyrkslatt—landsvag 115 ska inledas denna programperiod

Forbattring av trafiksékerheten i Ingd och Sjunded

Framjande av trafikens funktion och sakerhet samt anslutningsbehoven vid

Vasterleden (stamvéag 51) Kyrkslatt—Sjunded

Stamvéag 52 Ekends—Bjarnd

Stamvag 52 Den nya strackningen i norra anden (den s.k. Palikkala-genvégen)

Stamvag 52 Salo dstra omfartsvag

Stamvag 54 Tammela—Hollolla

Stamvag 55 Monby planskilda anslutning

Stamvag 58 Hojning av nivan och forbattring av underhallet

O O O O
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Stamvag 58 Bro for latt trafik dver Pyhajoki

Forbattring av korsningen mellan riksvag 63 och stamvdg 68 och omvandling till
rondell

Stamvag 63 Upprustning av strackan Kaustby—Toholampi—Sievi

Stamvéag 63 Forbattring av strackan Evijarvi-Kaustby

Stamvag 63 Ina—Kaustby

Stamvéag 65 Tammerfors—Virdois

Stamvig 67 Ostermark—Kaskd

Stamvég 67 Ilmajoki—Seinajoki

Stamvag 68 Nya broar Gver Esse & och Purmo 3

Stamvag 68 Edsevo—Jakobstad, infarten till Jakobstad

Stamvag 73 Lieksanjoki bro

Stamvég 75 Breddning och forbattring, Kuhmois

Stamvag 78 Kajaanintie, Jatkankynttila—Poykkdld, Rovaniemi

Stamvag 79 Forbattring av trafiksakerheten i anslutningen, t.ex. med en rondell
Stamvag 79 Grundlig renovering och byggande av en lattrafikled

Stamvag 80 Sodankyla—Kittila

Stamvag 81 Forbattring av strackan Rovaniemi—Posio—landskapsgransen—Kuusamo
Stamvag 82 Joutsjarvi—Salla—Salla gransstation

Stamvag 82 Vikajarvi-Kemijarvi

Stamvag 88 Utveckling av en saker lattrafikled mellan Idensalmi och Vierema
Stamvag 92 Forbattring av strackan Kaamanen—Sevettijarvi

Stamvag 92 Naatamo gransovergdngsstalle (eventuell gemensam utveckling med
Tullen)

Stamvag 92 Karigasniemi gransdvergdngsstdlle (eventuell gemensam utveckling
med Tullen)

Regionvag 101 Ring I Flaskhalsar, fas 2

o Regionvdg 101 Ring I Marknuten

o Regionvdg 101 Ring I Kvarnbackens anslutning

o Regionvdg 101 Ring I Anslutningsarrangemangen vid Vasterleden
Regionvag 101 Rénnbacka, bullerskydd, Helsingfors

Regionvag 101 Ring I Baggbole, 4+4 korfalt pd strackan riksvag 3—stamvéag 45
Regionvag 110 Anlaggning av lattrafikled, Vichtis

Regionvag 120 Vichtisvagen, granskning och komplettering av planer for stréackan
Ring II-Velskolantie

Regionvag 140 Forbattring vid Kaskelantie

Regionvag 148 Sakerstallande av kapacitet

Landsvag 152 Fortsattning, Ring IV

Regionvag 180 De delar som saknas av cykelvagen langs Skargdrdens ringvag
Regionvag 180 Byggande av cykelvag Prostvik—Nagu centrum

Landsvag 180 Kurkela—Kustd, S:t Karins vastra omfartsvag

Landsvag 180 fast forbindelse Pargas—Nagu

Regionvag 222 Aura—Lundo, cykelvdg langs Aurajoentie

Regionvag 261 Forbattring

Regionvag 280 Forbattring av trafiksdkerheten

Regionvag 282 Forbattring

Regionvag 290 Hyvinge 6stra omfartsvag

Regionvag 301 Slutférande av férbattring

Landsvag 355 Fredrikshamn—Kotka hamnférbindelse, Merituulentie Kotka
Regionvag 453 Forbattring av strackan Niittypurontie—Kapykankaantie
Regionvag 455/forbindelsevag 15323 Anslutningar

Regionvag 464/forbindelsevag 4652/forbindelsevag 15348 Forbattring av
anslutning

Regionvag 468 Ersattande av farjan vid Tappuvirta med en bro och en ny hdgre
bro vid Haponlahti kanal

Regionvag 468 Sakerheten for den latta trafiken i centrum av Kangaslampi kyrkby
Regionvag 471 Forbattringsinvestering

Regionvag 471 Ersattning av Hanhivirta farja med bro
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Regionvag 479 Punkaharju—Kesalax, grundlig renovering och beldggning
Regionvag 568 Forbattring

Regionvag 661 Slutférande av projekt

Regionvag 637 Forbattring av Laukaantie, Jyvaskyla

Regionvag 637 Anslutningar och privata vdgarrangemang i Vihtavuori
Regionvag 637 Kuormaajantie, Jyvaskyla—Laukas

Regionvag 638 Vihtidla genvag, Jyvaskyla och Laukas

Regionvag 638 Leppavesi—Tikkakoski, Jyvaskyla och Laukas

Landsvdg 642 Aanekoski bro och anslutningsarrangemang vid Adnekoskentie
Landsvég 661 Kauhajoki—Stord

Regionvag 661 Pantane-Isojokitie, slutférande av projekt

Regionvég 679 Aminne-Kopings

Landsvag 749 (Norraleden) samt bygge av planskild anslutning i plankorsningen
vid Yxpilabanan som leder till Karleby hamn

Regionvag 815 Forbattring av Lentokentantie, Uledborg och Kempele
Regionvag 920 Forbindelse parallellt med Ajoksentie

Landsvag 920 Planskild anslutning mellan Ajoksentie och jarnvagen Kaidi?
Regionvag 926 Forbattring av trafiksakerheten

Regionvég 940 Forbattring av Akéslompolontie

Regionvag 955 Forbattring av strackan Kéngas—Enare

Regionvag 955 Forbattring av strackan Levi-Enare

Regionvag 957 Forbattring av sakerheten i Kutuniva

Landsvag 967 Forbattring av Kelujarvi-Hihnavaara, Sodankyla och Savukoski
Forbindelsevag 1002 Erséttning av Skaldo farja med bro, Raseborg
Forbindelsevdg 1605 Huvari—Suntianmaki

Forbindelsevag 3601 Forbattring

Forbindelsevdg 4703 Grundlaggande forbattring av Viljolahdentie
Forbindelsefdg 5270 Trafiksakerheten

Forbindelsevag 7233 Forbattring

Forbindelsevag 7300 Forbattring

Forbindelsevag 7520 Forbattring av strackan Perho—Kinnula

Forbindelsevag 7890 Forbattring av strackan Likala—Pyhankoski
Forbindelsevag 7890 Forbattring (&tminstone strackan Oulainen—Merijarvi)
Forbindelsevag 9005 pé stréckan stamvag 76—Sotkamo Silver Oy:s gruva, Sotkamo
Forbindelsevag 9471 Patoniemi—Moursalmi

Forbindelsevag 9643 Forbattring av Varrid bro i Kemijarvi och vagforbindelsen till
Patokangas industriomrade

Forbindelsevag 11466 Utveckling av Tuusulan itavayla

Forbindelsevag 11933 Forbattring

Forbindelsevag 11937 Forbattring

Forbindelsevdag 11671 G&ng- och cykelvag langs Linjatie (landsvdg 11671)
Forbindelsevag 13659 Genvag

Forbindelsevag 15123 Hatinvirta bro + andra broprojekt i Saimens vattenomréde
Forbindelsevag 15398 Hbjning av Puomilansalmi bro

Forbindelsevag 17770 Forbattring

Forbindelsevag 17825 Forbattring

Forbindelsevag 18217 Forbattring

Ovriga objekt

Infrastrukturprojekthelheten (vdg, spar och vatten) for bioproduktanlaggningen i
Kemi, det lagre vagnatet

Norra logistikforbindelsen i Mellersta Nyland pd strackan riksvag 3—Nuckars—
Purola—Landsvag 140. Inkluderar avsnitten Nuckars—Purola, Purola—landsvag 140
och landsvag 3-Nuckars.

Utveckling av forbindelserna Tammerfors—Birkala flygplats

Kvalitetskorridorer fér cykling, Tammerfors
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. Utveckling av regionala natverk av cykelvdgar och kvalitetskorridorer i
Havslappland

Paavalniemi bro, Rovaniemi

Fardigstallande av utredningsplan éver Vasa hamnvag

Forenar omradet Giga Vasa med hamnen i Vasklot

Luikonlahti virkesterminal, upprustning av vagférbindelsen Ohtaannimi—Luikonlahti
Manga gdng- och cykelleder
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