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Investeringsprogrammet for statens trafikledsniat for 2024-2031. Utkast
31.1.2023. Trafikledsverket Helsingfors 2023. Trafikledsverkets publikationer Ange
nr/2023. 83 Sidor och 0 bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-Skriv har.
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Sammanfattning

Trafikledsverket har utarbetat ett tredje &ttadrigt investeringsprogram for statens
trafikledsndt som en del av genomférandet av Den nationella trafiksystemplanen
(Trafik 12). I investeringsplanen anges de viktigaste transportinfrastrukturpro-
jekten for de kommande &ren. Trafikledsverket uppdaterar investeringsprogram-
met arligen. Investeringsprogrammet for 2024-2031, som grundar sig pd Trafik-
ledsverkets uppgifter, ar ett forslag till genomférande av nya jarnvags-, landsvags-
och farledsprojekt och deras effekter. Riksdagen beslutar om genomférandet av
utvecklingsprojekten i investeringsprogrammet. Genomférandet av investerings-
programmet foljs upp arligen och resultaten av uppféljningen utnyttjas vid den
arliga uppdateringen av investeringsprogrammet.

Trafik 12-planen faststaller ocksd investeringsprogrammets ekonomiska ram. In-
vesteringsprogrammet for trafikledsnatet omfattar utvecklingsprojekt, stora pro-
jekt for grundlig reparation och projekthelheter samt mindre forbattringsprojekt.
Investeringsprogrammet omfattar ocksa projekt som finansieras med EU-st6d eller
tillsammans med stadsregioner eller naringslivet. For nya utvecklingsinvesteringar
i investeringsprogrammet finns tillgangligt cirka 3 miljarder euro. Av dessa medel
riktas cirka 1,2 miljarder euro till landsvagar, 1,6 miljarder till jarnvagar och 0,2
miljarder till farleder. Forverkligandet av investeringsprogrammets finansiering ar
beroende av ram- och budgetbeslut.

Konsekvensbeddmningen har varit en del av beredningen av investeringsprogram-
met och det dartill hérande informationsbaserade beslutsfattandet. Utifrdn bedom-
ningen har investeringsprogrammet utvecklats kontinuerligt i den efterstravade
riktningen. Konsekvensbedémningen har utnyttjat i utarbetandet av investerings-
programmet, varvid de uppgifter som tagits fram i beddmningen stdder priorite-
ringen av projekten och dess transparens. Syftet med den 6vergripande konse-
kvensbeddmningen av investeringsprogrammet ar att lyfta fram olika verknings-
kedjor och beroendeférhallanden mellan olika perspektiv och darmed dra slutsat-
ser av investeringsprogrammets dvergripande konsekvenser. Bedémningen av in-
vesteringsprogrammets effekter omfattar inte effekterna under byggtiden.

Investeringsprogrammet gor det mdéjligt att forbattra kostnadseffektiviteten och
forutsagbarheten i naringslivets transporter. Resetiderna for persontrafiken kom-
mer att forkortas och forutsagbarheten, smidigheten och sakerheten forbattras.
Investeringsprogrammets direkta klimatkonsekvenser é&r smd, men pd langre sikt
minskar klimatutslappen till foljd av effektivare transporter och en eventuell éver-
gdng fran en transportform till en annan.

Trafikledsverket har samarbetat regelbundet med regionala Narings-, trafik- och
miljocentraler och fort omfattande diskussioner med kunder och intressenter i
samband med beredningen av programmet. NTM-centralerna har deltagit i bered-
ningen som experter pa trafiksystem och véaghalining i sin region. Kommunernas
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behov och &sikter har kommit fram genom omrddenas och regionernas trafik-
systemsarbete.
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Valtion vdyldaverkon investointiohjelma vuosille 2024-2031. Luonnos
31.1.2023. Vaylavirasto Helsinki 2023. Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro/2023. 83 sivua
ja 0 liitetta. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-Kirjoita tahan.

Avainsanat: liikenneinvestoinnit, ratahankkeet, tiehankkeet, vesivaylahankkeet, vaiku-
tukset

Tiivistelma

Vaylavirasto on laatinut osana Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
(Liikenne 12) toimeenpanoa jarjestyksessaan kolmannen valtion vaylaverkon 8-
vuotisen investointiohjelman. Investointiohjelmassa esitetaan lahivuosien tarkeim-
mat liikenneinfrahankkeet. Vaylavirasto paivittda investointiohjelman vuosittain.
Vuosia 2024-2031 koskeva investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon perustuva
ehdotus uusien rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden
vaikutuksista. Eduskunta paattaa investointiohjelman kehittdmishankkeiden to-
teuttamisesta. Investointiohjelman toteutumista seurataan vuosittain ja seurannan
tuloksia hyédynnetaan investointiohjelman vuosittaisessa paivityksessa.

Liikenne 12 -suunnitelma maarittelee myds investointiohjelman taloudellisen ke-
hyksen. Vaylaverkon investointiohjelma sisaltéa kehittdmishankkeita, isoja perus-
korjaushankkeita ja hankekokonaisuuksia sekd pienempia parantamishankkeita.
Investointiohjelma sisaltad myds EU:n tuella tai yhdessa kaupunkiseutujen tai elin-
keinoelaman kanssa rahoitettavia hankkeita. Investointiohjelman uusiin kehitta-
misinvestointeihin on kadytettavissa noin 3 mrd. euroa. Tasta rahoituksesta kohdis-
tuu maanteille noin 1,2 mrd. euroa, rautateille noin 1,6 mrd. euroa ja vesivaylille
noin 0,2 mrd. euroa. Investointiohjelman rahoituksen toteutuminen riippuu kehys-
ja talousarviopaatoksista.

Vaikutusten arviointi on ollut osa investointiohjelman valmistelua ja siihen liittyvaa
tietoon pohjautuvaa paatoksentekoa. Investointiohjelma on kehitetty jatkuvasti ar-
vioinnin perusteella tavoiteltuun suuntaan. Investointiohjelmaa muodostettaessa
on hyddynnetty vaikutusten arviointia, jolloin arvioinnissa tuotettava tieto tukee
hankkeiden priorisointia ja sen lapinakyvyytta. Investointiohjelman kokonaisvaiku-
tusten arvioinnissa nostetaan esiin vaikutusketjut seka eri nakdkulmien riippuvuus-
suhteet ja sita kautta tehdaan johtopaatokset investointiohjelman kokonaisvaiku-
tuksista. Investointiohjelman vaikutusten arviointi ei sisalla rakentamisen aikaisia
vaikutuksia.

Investointiohjelma mahdollistaa elinkeinoeldman kuljetusten kustannustehokkuu-
den ja ennakoitavuuden paranemisen. Henkildliikenteen matka-ajat lyhenevdt ja
ennakoitavuus, sujuvuus seka turvallisuus paranevat. Investointiohjelman suorat
ilmastovaikutukset ovat pienia, mutta kuljetusten tehokkuuden parantuminen ja
mahdolliset siirtymiset kulkumuodosta toiseen vahentdvat pidemmalla aikavalilla
ilmastopaastoja.

Vaylavirasto on tehnyt saanndllista yhteisty6ta alueellisten Elinkeino-, liikenne ja
ympadristokeskusten kanssa seka keskustellut laajasti asiakkaiden ja sidosryhmien
kanssa ohjelman valmisteluun liittyen. ELY-keskukset ovat osallistuneet investoin-
tiohjelman valmisteluun alueensa liikennejarjestelman ja tienpidon asiantuntijoina.
Kuntien tarpeet ja ndkemykset ovat nousseet esille alueiden ja seutujen liikenne-
jarjestelmatyon kautta.
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Investment programme for state-owned transport infrastructure network for
2024-2031. Draft 31.1.2023. Finnish Transport Infrastructure Agency, Helsinki 2023.
FTIA publications Enter No./2023. 83 pages and 0 appendices. ISSN 2490-0745, ISBN 978-
952-317-Enter here.

Key words: traffic investments, rail projects, road projects, waterway projects, impacts

Abstract

As part of the implementation of the National Transport System Plan (Transport
12), the Finnish Transport Infrastructure Agency has prepared a third 8-year in-
vestment programme for the state-owned transport infrastructure network. The
investment programme presents the most important transport infrastructure pro-
jects for the next few years. The Finnish Transport Infrastructure Agency updates
the investment programme annually. The investment programme for 2024-2031
is a proposal based on the Finnish Transport Infrastructure Agency's information
on the implementation of new rail, road and waterway projects and their impacts.
Parliament decides on to what extent the development projects listed in the in-
vestment programme will be carried out. The implementation of the investment
programme is monitored annually, and the results of the monitoring are utilised in
the annual update of the investment programme.

The Transport 12 plan will also determine the financial framework for the invest-
ment programme. The transport infrastructure investment programme includes
development projects, major renovation projects and project packages as well as
small-scale projects to improve basic transport infrastructure. The investment pro-
gramme also includes projects funded with EU support or jointly with urban regions
or the business community. Approximately EUR 3 billion is available for the invest-
ment programme’s new development investments. Of this funding, approximately
EUR 1.2 billion is allocated to roads, EUR 1.6 billion to railways and EUR 0.2 billion
to waterways. The implementation of the investment programme’s financing will
depend on the spending limits and budget decisions.

The investment programme has been prepared using impact assessment and
knowledge-based decision-making related to it as part of the process. The invest-
ment programme has been continuously developed in the direction sought on the
basis of the assessment. An impact assessment was utilised while the investment
programme was formulated, which ensured that the information produced in the
assessment would support the prioritisation of projects and their transparency.
The investment programme’s overall impacts assessment highlighted impact
chains and interdependencies between different perspectives, and conclusions are
drawn on the overall impacts of the investment programme. The impact assess-
ment of the investment programme does not include construction-time impacts.

The investment programme will improve the cost-effectiveness and predictability
of business transport. Travel times for passenger transport will be reduced and
travelling will become more predictable, smoother and safer. While the direct cli-
mate impacts of the investment programme are small, improving transport effi-
ciency and possible transitions from one mode of transport to another will reduce
climate emissions in the longer term.
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The Finnish Transport Infrastructure Agency has regularly cooperated with re-
gional Centres for Economic Development, Transport and the Environment (ELY
Centres) and has discussed the preparation of the programme extensively with
customers and stakeholders. The ELY Centres have participated in the preparation
of the investment programme as experts in their area’s transport system and road
maintenance. The needs and views of municipalities have emerged as a result of
the regions’ transport system work.



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr./2023  Utkast 31.1.2023 8

Forord

Syftet med den riksomfattande trafiksystemplanen &r att gora trafikpolitiken mer
l&ngsiktig. Trafik 12-planen, som godkéndes av statsradet véren 2021, anger ra-
marna och malen for forvaltningsomrddet for trafik. Investeringsprogrammet for
statens trafikledsnat ar en fortsattning pd denna efterstrévade langsiktighet. Inve-
steringsprogrammet for trafikledsnatet konkretiserar och verkstaller den riksom-
fattande trafiksystemplanen pa tidslinje pa atta ar. Investeringsprogrammet upp-
dateras drligen.

Investeringsprogrammet ar Trafikledsverkets kunskapsbaserade férslag till ge-
nomfdrandet av nya jarnvags-, landsvags- och farledsprojekt och deras effekter.
Detta investeringsprogram enligt Trafik 12-planen galler dren 2024-2031. Investe-
ringsprogrammet utnyttjas bland annat vid beredningen av statens budgetpropo-
sitioner. Riksdagen beslutar om genomférandet av utvecklingsprojekt for trafik-
ledsnatet. Trafikledsverket och de regionala NTM-centralerna beslutar om mindre
forbattringsprojekt.

Verksamhetsmiljon har forandrats avsevart under 2022. I bakgrunden ligger fram-
for allt Rysslands anfallskrig mot Ukraina. Den strategiska lagesbilden av trafikna-
tet lyfter fram den ryska jarnvagstrafikens kollaps och férandringarna i transport-
strommarna i Finland. Den branta prisokningen av branslen och ravaror 6kar kost-
naderna for trafikledsprojekten, vilket ocksa syns i kostnadskalkylerna for investe-
ringsprogrammets projekt. Investeringsprogrammets ekonomiska ram grundar sig
pd Trafik 12-planen. Rambesluten om statsfinanserna och deras konsekvenser be-
skrivs som en del av uppféljningen av genomférandet av investeringsprogrammet,
som &r en viktig del av det drligen uppdaterade programmet.

Investeringsprogrammet for trafikledsnatet har beretts i stor utstrackning genom
samarbete mellan Trafikledsverket och NTM-centralerna. Trafikledsverkets ledning
har styrt beredningen under hela arbetsprocessen. Under beredningen har Trafik-
ledsverket ordnat regionala diskussionstillfallen och en omfattande remissrunda for
intressentgrupperna.

Investeringsprogrammet uppdateras nasta géng varen 2024.
Helsingfors xx 2023

Trafikledsverket



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr./2023  Utkast 31.1.2023 9

Sammandrag

Vad handlar investeringsprogrammet for trafikledsnatet om?

Trafikledsverket har utarbetat ett tredje attadrigt investeringsprogram for statens
trafikledsndt som en del av genomférandet av Den nationella trafiksystemplanen
(Trafik 12). I investeringsplanen anges de viktigaste transportinfrastrukturpro-
jekten for de kommande dren. Trafikledsverket uppdaterar investeringsprogram-
met arligen. Investeringsprogrammet for 2024-2031 &r ett konsekvensbaserat for-
slag till genomférande av nya jarnvags-, landsvags- och farledsprojekt som grun-
dar sig pa Trafikledsverkets uppgifter.

Investeringsprogrammet for trafikledsnatet omfattar utvecklingsprojekt, stora pro-
jekt for grundlig reparation och projekthelheter samt mindre férbattringsprojekt.
Investeringsprogrammet omfattar ocksd forslag till projekt som finansieras med
EU-stdd eller tillsammans med stadsregioner eller naringslivet. De projekt som pre-
senteras i investeringsprogrammet har delats in i tvd delar pd basis av deras be-
redskap att genomfdras och hur brédskande de ar samt deras genomslagskraft.
De projekt som ingdr i projektkorg 1A har planerats tillrdckligt I1angt och deras
genomslagskraft ar tillréckligt stor for att beslut ska kunna fattas eller s3 ar de
annars bradskande. Projekten i projektkorg 1B forutsatter fortsatt planering innan
beslut om dem kan fattas.

Trafik 12-planen faststaller investeringsprogrammets ekonomiska ram. For nya ut-
vecklingsinvesteringar i investeringsprogrammet finns tillgangligt cirka 3 miljarder
euro. Av dessa medel riktas cirka 1,2 miljarder euro till landsvagar, 1,6 miljarder
till jarnvagar och 0,2 miljarder till farleder. F6r sma forbattringsprojekt inom bas-
trafikledshallningen star cirka 755 miljoner euro till forfogande, varav 310 miljoner
euro hanfor sig landsvagarna, 420 miljoner euro till jarnvagarna och 25 miljoner
euro till farlederna. Projekthelheterna for alla trafikledsformer grundar sig pad de
teman for utveckling och férbattring som presenteras i Trafik 12-planen och deras
finansieringsandelar.

Resultaten av konsekvensbedomningen och de totala konsekvenserna
styr valet av projektgrupp

Konsekvensbeddmningen har varit en del av beredningen av investeringsprogram-
met och det dartill hérande informationsbaserade beslutsfattandet. Vid utarbetan-
det av investeringsprogrammet har kontinuerligt bedémt konsekvenserna, varvid
de uppgifter som tagits fram i beddmningen stéder prioriteringen av projekten och
dess transparens. Investeringsprogrammets konsekvenser har bedomts pé tre ni-
vder: 1 — projektniva, 2 — trafikledsnivd och 3 — hela investeringsprogrammets
nivd. En mangsidig och omfattande konsekvensbedémning lyfter fram investe-
ringsprogrammets betydande effekter samtidigt som den bedémer genomférandet
av madlen i Trafik 12-planen.

Syftet med den Overgripande konsekvensbeddmningen av investeringsprogram-
met ar att lyfta fram olika verkningskedjor och beroendeférhdllanden mellan olika
perspektiv och darmed dra slutsatser av investeringsprogrammets évergripande
konsekvenser. Beddmningen av investeringsprogrammets effekter omfattar inte
effekterna under byggtiden.
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Vid prioriteringen av investeringsprogrammets projekt har man beaktat resultaten
av bedémningen av programmets konsekvenser, det vill saga projektspecifika pro-
jektbedémningar och programmets totala konsekvenser, konsekvenser i forhdl-
lande till Trafik 12-malen, 6vriga riktlinjer i Trafik 12-planen samt de behov som
identifierats i den strategiska lagesbilden for trafiknatet.

Investeringsprogrammets projekthelhet gér det majligt att forbattra kostnadsef-
fektiviteten och foérutsagbarheten i naringslivets transporter. Resetiderna for per-
sontrafiken kommer att forkortas och forutsagbarheten, smidigheten och sdker-
heten forbattras. Investeringsprogrammets direkta klimatkonsekvenser ar sma,
men pa langre sikt minskar klimatutslappen till féljd av effektivare transporter och
en eventuell 6vergang fran en transportform till en annan.

Investeringsprogrammet férbattrar avsevart vagtrafikens sakerhet. Plankorsningar
som avldgsnas eller forbattras pa bannatet forbattrar till dessa delar ocksa vagtra-
fikens sakerhet. Farledsprojekten forbattrar sjofartssakerheten och minskar sdle-
des ocksa miljoriskerna for vattnet.

I projekten i s6dra Finland betonas sakerhetsfordelarna samt tillganglighetsforde-
larna med arbets- och fritidsresor. I frdga om héllbarhetsférdelarna med projekten
i 6stra Finland betonas miljo- och halsofoérdelar. Nyttan med projekten i vastra
Finland fordelas ganska jamnt mellan de olika mdlomrddena. I projekten i norra
Finland betonas tillganglighetsfordelarna sarskilt i frdga om framjandet av narings-
livet. Storsta delen av projektfordelarna riktas till projektens naromrdden. Centra-
liseringen av fordelarna med projekt i stadsregionerna férklaras bland annat av
den tata samhallsstrukturen. Daremot férdelar sig fordelarna med projekt, som
vanligtvis ligger pa linjeavsnitt och delar av farleden med mycket Idngvaga trafik,
pd ett mycket stort omrade i Finland.

Bannatets projekthelhet bildas genom ldngsiktiga planering

Den ekonomiska ramen for utvecklingen av farledsnatet uppgar i investeringspro-
grammet till 1 605 miljoner euro for tidsperioden 2024-2031. Temana for utveckl-
ingen av bannatet galler bannatets funktion och férmedlingskapacitet, forbindelser
mellan landskapscentrumen, stationsomrdden och bangérdar samt dtgarder utan-
for huvudledsnatet. Temana for utveckling tar ocksa stallning till hur finansiering
anslas till huvudleder och det 6vriga bannatet. Tyngdpunkten ligger pa huvudle-
derna. I praktiken ar de flesta utvecklingsprojekt kopplade till flera olika teman.

Banprojekten tryggar servicenivan i det befintliga natet och skapar férutsattningar
for att 6ka person- och godstrafiken och i viss mén aven lokaltagtrafiken i stads-
regionerna. Projekten forbattrar transporternas kostnadseffektivitet och funktion
samt skapar forutsattningar for att 6ka mangden tégtransporter. Stadsregionernas
tillgénglighet och servicenivd och darigenom forutsattningarna for utveckling av
markanvandningen forbattras. Konsekvenserna for vaxthusgasutsléappen och sa-
kerheten ar sma men positiva.

Reparationen av banorna kommer att genomféras med finansiering frdn bastrafik-
ledshdlliningen och, med undantag av vissa projekt som foreslds for utveckling,
behandlas de inte i investeringsprogrammet. Det kravs betydande insatser enbart
for att uppratthélla den nuvarande servicenivan pa bannatet.
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Genom bastrafikledshallningens forbattringsprojekt framijas i synnerhet hallbar ror-
lighet i stadsregionerna samt plankorsningssdkerheten. Dessutom forbattras linje-
avsnittens och bangdrdarnas funktion och lastningsplatserna for ravirke.

I programmet ar inte all finansiering som anvisats for utveckling bunden. I bak-
grunden verkar for sin del minskningen av trafiken mellan Finland och Ryssland
2022 och dess konsekvenser for transportstrommarna i Finland. Situationen kraver
fortfarande uppfdljning och granskning av utvecklingsbehoven och medfér even-
tuellt nya prioriterade dtgérder. Projekt har vanligtvis uteslutits frdn programmet
pad grund av bland annat bristande specifikation av projektinnehall, 1dg paverkan
eller osdkerhet forknippad med verksamhetsmiljon, trafiken eller effekter. Innan
olika brister i bannatet kan behandlas som eventuella egentliga projekt som tas
upp i investeringsprogrammet, behdvs en definition av dtgarderna samt en be-
démning av kostnaderna och konsekvenserna.

Landsvagsnatets projektbehov @&r manga ganger storre dn vad pro-
grammet rymmer

Statens ekonomiska ram for utvecklingen av landsvagsnatet uppgar i investerings-
programmet till 1 166 miljoner euro fér tidsperioden 2024-2031. De totala kost-
naderna for de utvecklingsprojekt for landsvégar som ingdr i programmet (1 176
miljoner euro) ar ndgot storre an den ekonomiska ramen, eftersom en del av pro-
jekten dven omfattar andra an statliga finansieringsandelar. Temana for utveckling
av landsvagsnatet galler utveckling av huvudlederna, férbattring av naringslivets
verksamhetsforutsattningar i det 6vriga natet samt det statligt medfinansierade
och avtalsbaserade deltagandet i utvecklingen av naringslivet och stédjandet av
markanvandningen i kommuner som inte hor till MBT-regionerna.

P& grund av den okade kostnadsnivan, justeringen av finansieringsbesluten for
pagdende projekt, besluten om genomférande av nya projekt och de 6kade kost-
naderna for projekt som planeras har de totala kostnaderna foér de utvecklingspro-
jekt for landsvagsnatet som presenterades i det foregdende investeringsprogram-
met 2023-2030 stigit med cirka 200 miljoner euro 6ver den ekonomiska ramen fér
utvecklingen av landsvagsnatet.

Den ekonomiska ramen for projekt som forbattrar bastrafikledshdllningen uppgér
till 310 miljoner euro, varav sammanlagt 10 miljoner euro har bundits till projekt
som man beslutat om tidigare. Av den icke bundna finansieringen av projekt for
forbattring av bastrafikledshéllningen i investeringsprogrammet hanfor sig cirka
122 miljoner euro till utsedda foérbattringsprojekt 2024-2031. Resterande cirka 178
miljoner euro hanférs senare till objekt som framjar bland annat trafiksakerhet,
fungerande resor, gédng och cykling samt infartsparkering.

Storre delen av programmets finansiering kommer att ga till huvudlederna. Hu-
vudledernas servicenivabrister korrigeras bade genom stora utvecklingsprojekt och
punktvis i omrdden runtomkring Finland. Pa detta satt valjs de mest effektiva be-
tydande utvecklingsprojekten fér genomférande samt ett brett spektrum av mindre
forbattringsatgarder som ar regionalt omfattande.

Finansieringen av det 6vriga vagnatet kommer att inriktas pa reparationer av sad-
ana stora och medelstora kritiska broar som inte ar realistiska att finansiera genom
bastrafikledshdliningen. I programmet har ocksd tagits upp mindre projekt som
bevarar eller forbattrar trafiksékerheten och servicenivan.
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Vagprojekt i icke-MBT-regioner bestdr av objekt dar aktorer i regionen kan ha ett
intresse av att bidra till kostnaderna fér genomférandet. Kostnadsférdelningen for
projekten har annu inte 6verenskommits. Dessutom omfattar denna helhet ut-
vecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i trafikleds-
natet som staten uppratthaller.

Vagprojektens betydande effekter pdverkar framst faktorerna for tillgénglighet
(hastighet, smidighet, frihet frdn storningar) och péverkar darmed servicenivén
(anvandarférdelarna) for resor och transporter.

Projekthelheten for farledsnatet tacker val kianda behov

Utvecklingen av farlederna mdjliggér betydande industriinvesteringar och en 6k-
ning av sjotransporterna i anslutning till dem. Statens kostnader under planerings-
perioden uppgar till cirka 130 miljoner euro. Den ekonomiska ramen for utveckl-
ingen av farledsnatet uppgdr i investeringsprogrammet till 192 miljoner euro for
tidsperioden 2024-2031. Nér det galler farleder férvantas investeringsprogrammet
inte omfatta projekt som kommer att fortsatta efter 2031.

Staten kommer att forbattra verksamhetsforutsattningarna for sjéfarten genom att
se till att sakerhetsutrustningen ar i ett andamalsenligt skick och genom att lagga
till intelligent sdkerhetsutrustning pa farlederna for handelssjofart, sarskilt i omra-
den dar maritim automatisering utvecklas. Den totala kostnaden for reparationer
och forbattringar av farleder under planeringsperioden uppgar till cirka 214 miljo-
ner euro, varav det arliga genomsnittet for forbattringar uppgar till cirka 3 miljoner
euro.

Den planerade projekthelheten bestdr forutom av farledsprojektet i Ingéd som &r
centralt for naturgasforsorjningsberedskapen dven av ett paket med sma utveckl-
ingsprojekt for farlederna. I potentiella projekt kan det ske aven snabba férand-
ringar i och med néringslivets beslut, sa prioriteringen och tidpunkten for projekten
kan férandras avsevart. Samhallets sakerhetssituation och de sammanhangande
dtgarderna, liksom till exempel de forandringar som orsakas av den drastiska
minskningen av transittrafiken, kan ocksa paverka prioriteringen och genomféran-
det av projekt. Detta har sarskilt pdverkat presentationen av projekten i slutet av
programperioden och deras tidsplanering.

Farledsprojekten forbattrar transporternas servicenivd och kostnadseffektivitet
inom Finlands utrikeshandel. Projekthelheten stoder verksamhetsforutsattningarna
for det finlandska naringslivet och ger darigenom pa 18ng sikt nationalekonomiska
intékter. P3 kort sikt medfor den utgifter for statsfinanserna.

Investeringsprogrammet effektiviserar sjotransporterna genom att stérre fartyg
kan anvandas i farledsnatet. Utslappen per transporterat ton minskar dérmed, vil-
ket stoder Finlands mal for utslappsminskningen. Farledsprojekten stoder ndrings-
livets verksamhetsforutsattningar och darigenom sysselsattningen pad olika omra-
den i landet. Projekthelheten forbattrar och sakerstéller sakerheten i fartygstrafi-
ken.



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr./2023  Utkast 31.1.2023 13

Investeringsprogrammet framjar projektens majligheter till CEF-finan-
siering

Europeiska unionens FSE-program finansierar projekt som fokuserar pa det euro-
peiska TEN-T-natet. I investeringsprogrammet har man identifierat trafikledspro-
jekt for vilka det ar mdjligt att anséka om CEF-finansiering efter de nationella
finansieringsbesluten.

Enligt en prelimindr beddmning omfattar investeringsprogrammet nio banprojekt,
fyra landsvagsprojekt och tva farledsprojekt for vilkas planering och/eller genom-
foérande det ar mojligt att ansdéka om CEF-finansiering.

Bilagan innehaller information om de projekt inom MBT-stadsregionerna
som samfinansieras

Finansieringen p& 661 miljoner euro i enlighet med Trafik 12-planen inkluderar
statlig finansiering for dtgarderna i de kommande MBT-avtalsomgéngarna i alla
MBT-regioner.

I investeringsprogrammets bilagerapport “"MBT-stadsregionernas samfinansierade
projekt” finns information om eventuella projekt som genomférs med samfinansie-
ring som hanfor sig till statens trafikledsnat. Dessa projekt ingdr inte i investerings-
programmet eftersom den finansiering som ar tillganglig for dem inte ar kand.
Projekt som genomfors genom samfinansiering av MBT-stadsomrdden och deras
kostnadsandelar definieras i separat framférhandlade avtal mellan staten och kom-
munerna.

Genomforandet av investeringsprogrammet kontrolleras arligen

Riksdagen beslutar om genomfdrandet av utvecklingsprojekten i investeringspro-
grammet nar den beslutar om budgeten. Trafikledsverket och de regionala NTM-
centralerna beslutar om mindre férbattringsprojekt. Genomférandet av investe-
ringsprogrammet f6ljs upp &rligen och resultaten av uppféljningen utnyttjas vid
den arliga uppdateringen av investeringsprogrammet. Genom uppféljningen far
man information om hur investeringsprogrammet och de projekt och den finansie-
ringsniva som presenteras i programmet har genomforts.
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Bild. I investeringsprogrammet for statens trafikledsnat ingadr ban-,

landsvégs- och farledsprojekt. Namnen pad banprojekten pé kartan
finns i kapitel 4.1, namnen pa landsvégsprojekt i kapitel 4.2 och
namnen pa farledsprojekt i kapitel 4.3 i rapporten. Nérmare beskriv-
ningar av projekten finns i investeringsprogrammets separata bila-
gerapporter.
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BILAGOR (som separata rapporter)

Banprojekt

Landsvagsprojekt

Farledsprojekt

Andra stora pdgdende och startande trafikledsprojekt

MBT-stadsregionernas samfinansierade projekt

Uppfdljning

Konsekvensbeddmning vid utarbetandet av investerings- och planeringsprogram-
met for statens trafikledsnat
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1 Investeringsprogram for statens
trafikledsnat

1.1 Bakgrund, utgdngspunkter och
avgransningar

I enlighet med Den nationella trafiksystemsplanen! (Trafik 12) utarbetar Trafik-
ledsverket ett attadrigt investeringsprogram for statens trafikledsnat som en del
av genomfdrandet av Trafik 12-planen. I investeringsplanen anges statens viktig-
aste transportinfrastrukturprojekt for de kommande aren. Investeringsprogram-
met utnyttjas bland annat vid beredningen av budgetpropositioner. Investerings-
programmet for 2024-2031, som grundar sig pa Trafikledsverkets uppgifter, ar ett
forslag till genomférande av nya jarnvags-, landsvags- och farledsprojekt och de-
ras effekter. Trafikledsverket uppdaterar investeringsprogrammet arligen for fol-
jande &rs budgetberedning.

Investeringsprogrammet uppréttas i enlighet med malen, kriterierna och priorite-
ringarna i Trafik 12-planen. De tre malen for Trafik 12-planen — tillganglighet, hall-
barhet och effektivitet — ar parallella och likvardiga med varandra, och de alla
syftar till att stévja klimatféréandringarna. Trafiksékerheten ingdr i lagen om trafik-
system och landsvagar (503/2005) och har darfér beaktats vid beredningen av
investeringsprogrammet.

Trafik 12-planen faststédller ocksd investeringsprogrammets ekonomiska ram. Tra-
fikledsnatets investeringsprogram omfattar investeringsprojekt som lamnas in fér
finansiering under utvecklingsmomentet (utvecklingsprojekt, stora projekt fér
grundlig reparation eller projekthelheter som t.ex. broar). Investeringsprogrammet
omfattar aven sadana projekt som finansieras med EU-st6d eller tillsammans med
stadsregioner eller naringslivet, dar man foreslar att statens andel finansieras un-
der utvecklingsmomentet. Investeringsprogrammet omfattar ocksd en del av de
projekt som genomfors med finansiering av bastrafikledshéliningen (forbattrings-
projekt). De utvecklingsprojekt som finansieras genom projektforetag och de ut-
vecklingsprojekt som redan slutférts, Digisparet samt en stor del av dtgarderna
som finansieras under bastrafikledshdliningens moment ingdr inte i investerings-
programmet.

Den strategiska lagesbilden av trafiknatet, som publicerats av Transport- och kom-
munikationsverket Traficom, ar en viktig utgdngspunkt fér utarbetandet av inve-
steringsprogrammet. Trafikledsverket producerar data om trafikledsnatet och dess
behov for Den strategiska lagesbilden av trafiknatet. Dessa baseras pa olika utred-
ningar av trafikledsnatets behov och omfattande samverkan med kunder och in-
tressenter. I den strategiska lagesbilden av trafikndtet har man presenterat fler
behov for statens trafikledsnat an vad som kan tillgodoses med investeringspro-
grammets finansieringsnivd och under dess tidsperiod. Darfor prioriteras aven pro-

1 Statsradets publikationer 2021:75. Statsradet fattade beslut om riksomfattande trafik-
systemplan for 2021-2032 nar det lamnade in den som en rapport till riksdagen den 15
april 2021.
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jekt som ligger i linje med lagesbilden utifrdn effektivitet och inverkan. Med inve-
steringsprogrammet strdvar man efter att tillgodose lagesbildens behov pé ett sa
omfattande och balanserat satt som mdjligt.

1.2 Genomforandet av Trafik 12-planen vid
Trafikledsverket

Underhdllet och utvecklingen av det statliga trafikledsnatet administreras via flera
programhelheter (bild 1). Utéver investeringsprogrammet utarbetar Trafikledsver-
ket bland annat ett planeringsprogram och en grundplan for trafikledshallningen
vars innehadll balanseras och samordnas med investeringsprogrammet.

Investeringsprogrammet, grundplanen for trafikledshallningen och planeringspro-
grammet bygger pd den strategiska lagesbilden Gver trafikndtet och uppdateras
arligen. Planeringsprogrammet och grundplanen for trafikledshaliningen utarbetas
mer i detalj for ett ar och inledningsvis for en period pa fyra ar i enlighet med
budget- och ramfinansiering. Trafikledsverkets samtliga programhelheter och pla-
ner styrs av Trafik 12-planen och lagstiftningen om trafikleder.

Liikenne 12 suunnitelmasta:
taloudellinen raami, tavoitteet, kriteerit, painopisteet,...
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Bild 1. Trafikledsverkets program som en del av genomfdrandet av Trafik
12-planen.
Planeringsprogram

Planeringsprogrammet &r ett sammandrag av Trafikledsverkets ban- och farleds-
planering samt av Trafikledsverkets och NTM-centralernas planering av stérre ob-
jekt i det statliga vagnatet.

Vid beredningen av investeringsprogrammet utnyttjas information om projekten
och deras effekter som fds genom planeringsprogrammet. Planeringsprogrammet
framjar ocksd planeringen av de projekt som valts ut for investeringsprogrammet
anda tills beredskap for beslutsfattande ar klar.
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Grundplanen for trafikledshallningen

Grundplanen for trafikledshallningen beskriver hur anslagen for bastrafikledshall-
ningen fordelas for att uppratthélla trafikledens servicenivd och uppnd mélen. I
planen beskrivs underhall, reparation, trafiktjanster och smaskalig forbattring av
det statliga trafikledsnatet.

Grundplanen for trafikledshallningen och investeringsprogrammet &r kopplade till
varandra pd manga satt. Stora projekt fér grundlig reparation av trafikledsnatet
som inte kan genomféras med finansiering av bastrafikledshallning, foreslas till
investeringsprogrammet for att genomféras med finansiering av utvecklingen. For-
battringsprojekt som genomférs med finansiering av bastrafikledshallning kommer
att behandlas pa atta ars sikt i investeringsprogrammet och mer i detalj i grund-
planen for trafikledshdliningen fér de narmaste dren. Dessutom kan enskilda ut-
vecklingsprojekt i investeringsprogrammet kopplas till planeringen av reparation
eller underhdll av samma del av trafikledsnatet.

1.3 Genomférande av investeringsprogrammet

Trafikledsverket har publicerat investeringsprogram fér 2022-2029 och 2023-
2030.

Under uppféljningsperioden for investeringsprogrammen efter Trafik 12-redog6-
relsen (frdn och med den tredje tillaggsbudgeten 2021) har beslut om finansiering
av nya utvecklingsprojekt fattats fér sammanlagt 226 miljoner euro. Fem av finan-
sieringsbesluten gallde landsvagsnatet och ett bannatet. Alla projekt som fatt
finansieringsbeslut har ingdtt i tidigare investeringsprogram. I synnerhet bannatet
har dessutom varit féremal for flera beslut om justering av finansieringen av pa-
gdende projekt som huvudsakligen beror pa en hojning av den allmanna kostnads-
nivan.

Projektens planeringsberedskap har forts vidare i planeringsprogrammen (2022—-
2025 och 2023-2026), inklusive projektutvarderingar. Forbattringsprojekt inom
bastrafikledshélining kommer att framjas inom ramen for den tillgéngliga finansie-
ringen. I kapitel 5 och i bilaga 6, som preciserar kapitlet, beskrivs narmare upp-
féljningen av genomférandet av investeringsprogrammet.
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2 Beredning av investeringsprogrammet

2.1 Ekonomiska ram

2.1.1 Trafik 12-planens ekonomiska ram

Trafik 12-planens finansieringsnivader for tidsperioden 2021-2032 ar:
e Finansiering av utvecklingen av trafikledsnatet cirka 6,1 miljarder euro
e Finansiering av bastrafikledshéllningen cirka 18 miljarder euro.

Trafik 12-planen ses déver och samordnas med planen for de offentliga finanserna
i bérjan av varje regeringsperiod och vid behov nar planen for de offentliga finan-
serna andras. Den offentliga finansplanen for 2021-2024 verkar som den finansi-
ella ramen for Trafik 12-planen for de forsta planeringsaren.

I Trafik 12-planen har cirka 2,45 miljarder euro av finansiering som riktas till ut-
vecklingsprojekt 6ronmarkts for redan slutférda projekt. Ungefar 3,22 miljarder
euro finns tillgangliga fér nya utvecklingsinvesteringar under planeringsperioden.
Av denna finansiering anslds 43 procent till landsvagar (cirka 1,4 miljarder euro),
53 procent till jarnvagar (cirka 1,7 miljarder euro) och 4 procent till farleder (0,13
miljarder euro) (tabell 1). Dessutom kommer staten att fornya tdgens passage-
kontrollsystem (Projektet Digispdret), vars beréknade kostnader for aren 2021-
2041 uppgar till 1 370 miljoner euro, varav andelen for dren 2021-2032 uppgar till
390 miljoner euro. Aren 2024-2032 reserverar dessutom staten sammanlagt cirka
661 miljoner euro for nya avtalsenliga infrastrukturprojekt, som samfinansieras
med MBT-stadsregionerna, och for eventuell utveckling av tjanster.

Kostnaderna for Trafik 12-planen ar uppskattningar och férverkligandet av dem
beror pd ram- och budgetbeslut. EU-finansiering har inte beaktats i planens eko-
nomiska ram. Om man far EU-finansiering for dtgarderna kommer det att befria
finansiering for andra dtgéarder i planen.

Bastrafikledshallningens finansiering under planeringsperioden &r cirka 18 mil-
jarder euro. Av finansieringen anslds 52 procent till végar (i genomsnitt 765 miljo-
ner euro per ar), 39 procent till jarnvagar (i genomsnitt 592 miljoner euro per &r)
och 9 procent till farleder (i genomsnitt 141 miljoner euro per &r) (tabell 1). Inve-
steringsprogrammet behandlar inte anvandningen av finansiering for bastrafikleds-
hallning, med undantag for forbattringsprojekt. Finansiering av bastrafikledshall-
ning har behandlats mer ingdende i grundplanen for trafikledshallningen.

23 miljoner euro per &r frdn bastrafikledshallningens finansiering ansl3s till plane-
ringen av trafikledsnatet. Under planeringsperioden kommer omkring 160 mil-
joner euro att ansl3s till att planera utvecklingen av trafikledsnatet. Finansieringen
av planeringen ingdr i de trafikledsspecifika siffrorna.

Mer detaljerad information om den ekonomiska ramen for Trafik 12-planen finns i
Trafik 12-redogérelsen.
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Tabell 1. Trafikledsverkets Trafik 12-programmeringshelhet.

Bastrafikleds-

Trafik 12 aren 2021-2032 Tt
hallning

Utveckling

Genomsnittlig finansiering mn euro/ar mn euro totalt varav nya projekt
mn euro

Bannat 592 3100 1700

Landsvagsnatet 765 2700 1390

Farlederna 141 250 130

Totalt 1498 6100 3220

MBT-stadsregioner *) 661

*) Reservering for samfinansierade, nya, avtalsenliga infrastrukturprojekt och eventuell utveckl-
ing av tjanster aren 2024-2032 (miljoner euro). Inkluderar bidrag och atgarder for statens nat.

2.1.2 Investeringsprogrammets ekonomiska ram

Investeringsprogrammets ekonomiska ram grundar sig pd Trafik 12-planens
(2021-2032) ekonomiska ram och de riktlinjer for fordelning av medel per trafik-
ledsform och inom trafikledsformerna som anges i planen. Trafikledsverkets dver-
gripande programplanering for Trafik 12 och investeringsprogrammets ekono-
miska ram beskrivs i tabellerna 1 och 2 samt pa bilden 2. Investeringsprogrammets
ekonomiska ram 2024-2031 &r i sin helhet 3 718 miljoner euro. De specifika rikt-
linjerna for varje trafikledsform beskrivs ndrmare i kapitel 4.1 (bannat), kapitel 4.2
(landsvagsnat) och kapitel 4.3 (farledsnat).

Investeringsprogrammets ekonomiska ram kommer att ses dver och uppdateras i
samband med uppdateringar av Trafik 12-planen. Investeringsprogrammet ska ge-
nomforas i enlighet med den tillgangliga finansieringsnivan vid tidpunkten (ram-
och budgetbeslut). Tillsammans utgor investeringsprogrammet och de budgetbe-
slut som fattats en helhet som genomfor Trafik 12-planens mél och ekonomiska
ram. Inom investeringsprogrammets ekonomiska ram beaktas den finansiering
frdn FSE som erhdllits for utvecklingsprojekt utéver Trafik 12-planens finansie-
ringsniva nar den intaktsfors i statsbudgeten.

Under perioden for Trafik 12-planen fattas budgetbeslut om och inom olika trafik-
ledsformer med fokus pé olika teman. De budgetbeslut som fattas ar bindande for
den temaspecifika finansieringen av Trafik 12, vilket innebar att de medel som
finns tillgangliga for de olika trafikledsformer och teman i investeringsprogrammet
kommer att dndras och inte motsvara de prioriteringar som namns i Trafik 12-
planen. Genom kontrollen av genomférandet av investeringsprogrammet balanse-
ras projektvalen for féljande investeringsprogram, varvid man i slutet av perioden
kommer fram till de trafikleds- och temaspecifika finansieringsandelar som efter-
stradvas i Trafik 12-planen. Detta forutsatter dock finansieringsbeslut som stéder
teman enligt finansieringsramen for Trafik 12.

Den ekonomiska ramen for utvecklingen av trafikledsnatet i investeringspro-
grammet bygger pa obunden utvecklingsfinansiering. Som det framgar i Trafik 12-
planen ska projekt och bidrag som slutférts fore Trafik 12-perioden genomforas i
enlighet med de beslut som fattats. De redan slutférda projekten binder anslag
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som beror trafiknat sarskilt under de forsta dren av den tolvdriga planeringspe-
rioden.

Projektbesluten som genomfér Trafik 12-planen ska beaktas vid faststallandet av
investeringsprogrammets ekonomiska ram frdn och med den tredje tillaggsbudge-
ten for &r 2021. Den tredje tilldggsbudgeten 2021 och de finansieringsbeslut som
fattas fr&n och med den ska darfor minska investeringsprogrammets tillgéngliga
finansieringsram.

Vissa av de utvecklingsprojekt som ska inledas under tidsperioden 2024-2031
kommer att fortsatta efter 2031 (till exempel ett 1dngsiktigt banprojekt eller ett
vagprojekt som inledas mot slutet av investeringsprogrammet). Investeringspro-
grammets ekonomiska ram inkluderar 450 miljoner euro av finansieringen av dessa
fortidpande projekt fran och med 2032. Man kan géra projektbeslut om kontinu-
erliga projekt fore & 2032, men en del av finansieringen kommer att anvandas
frdn och med ar 2032.

Under planeringsperioden for Trafik 12 kommer omkring 160 miljoner euro, i me-
deltal 13 miljoner euro per ar, att anslas till planeringen av trafikledsnatets utveckl-
ing. Finansiering som behdvs for planering av byggandet av investeringsprojekt
ingdr i regel i kostnadskalkylerna for projekten. Finansiering av utvecklingsplane-
ring kommer att anvandas for de féregdende planeringsfaserna.

Den ekonomiska ramen for de forbattringsprojekt for bastrafikledshallning
som ingdr i investeringsprogrammet bygger pa de riktlinjer for tilldelning av finan-
siering for forbattring av bastrafikledshéliningen som beskrivs i Trafik 12-planen.
Riktlinjerna beskrivs i trafikledsspecifika kapitel 4.1 (bannat), 4.2 (landsvagsnat)
och 4.3 (farledsnat). Dartill kommer 23 miljoner euro per ar fran bastrafikledshall-
ningens finansiering anslas till planeringen av projekten.
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*) Siffrorna for utveckling omfattar 450 miljoner euro for att finansiera pagaende projekt fran
och med ar 2032. Man kan gora projektbeslut om kontinuerliga projekt fore ar 2032, men en del
av finansieringen kommer att anvandas fran och med ar 2032.

Bild 2. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2024-2031.
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Finansiering riktat till samfinansierade projekt i MBT-stadsregioner beskrivs i kapi-
tel 4.4.

Tabell 2. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2024-2031.

Investeringsprogram, ekonomisk ram aren 2024-2031

Bastrafikledshallning,
forbattring
totalt

Utveckling *)

Genomsnittlig finansie- totalt

mn euro/ar mn euro/ar

ring mn euro mn euro
Bannat 201 1605 53 420
Landsvagsnatet 146 1166 39 310
Farlederna 24 192 3 25
Totalt 370 2963 95 755

*) Siffrorna fér utveckling omfattar 450 miljoner euro for att finansiera pagaende projekt fran
och med &r 2032. Man gor projektbeslut om kontinuerliga projekt fére ar 2032, men en del av
finansieringen kommer att anvandas fran och med ar 2032.

Kostnadskalkylerna fér de projekt som presenteras i investeringsprogrammet ba-
serar pd jordbyggnadskostnadsindexet (MAKU 140; 2015=100). Utvecklingen av
kostnadsnivan 6vervakas och dess inverkan pa indexet beaktas nér investerings-
programmet uppdateras.

Forverkligandet av den ekonomiska ramen och de darmed sammanhangande ris-
kerna och osdkerheterna behandlas i kapitel 5.

2.1.3 Mojligheter till CEF-finansiering av projekten
CEF-programmet

CEF-programmet finansierar projekt som fokuserar pa TEN-T-natet. Programperi-
oden CEF2 (Connecting Europe Facility, Fonden for ett sammanlankat Europa) in-
leddes 2021. Programperioden pdgdr 2021-2027. Finansiering pd 25,8 miljarder
euro finns tillganglig for trafik. I det allmanna avsnittet (dar Finland anstker om
stod) finns 12,8 miljarder euro tillgéngliga, varav 1,4 miljarder euro anslas till gran-
soverskridande jarnvagsprojekt i sammanhalliningslanderna. Dessutom uppgér
sammanhallningslandernas egen budget till 11,3 miljarder euro. Finansiering pd
1,7 miljarder euro finns tillgénglig for militéra rérlighetsprojekt. Den storsta delen
av finansieringen av TEN-T-ndtets utveckling kommer att ga till stomnétet, ef-
tersom EU stravar efter att slutféra stomnatet senast 2030.

Finansieringen av utvecklingen av TEN-T-natet under programperioden 2021-2027
koncentreras till dren 2021-2023. Det ar ocksd majligt att de outnyttjade stod-
medlen som 3terbetalas fran medlemsstaterna under resten av perioden omférde-
las.

CEF-stddet for byggande ar 30 procent och for planering 50 procent. Foér projekt
som galler militar rorlighet ar stédet 50 procent. Stodet till projekt rekommenderas
vara minst 1,0 miljoner euro.
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Kommissionen fokuserar starkt p& miljon i CEF-programmet, vilket innebér att det
finns mer stéd tillganglig for ban- och hamnprojekt. Nar det galler vagprojekt ar
stodet fran den allmdnna CEF-ansdkan begransat till hamnar och till projekt som
syftar till att avlidgsna flaskhalsar i jarnvagsterminaler, de sd kallade sista kilomet-
rarnas projekt, som inte far 6ka vagens kapacitet. Vid anstkan om militar rorlighet
kan man ansdka om stod for utveckling av infrastrukturen (inkl. vagar), om pro-
jekten har militér och civil anvandning.

CEF:s bidrag till projekt soks nar det finns ett nationellt tagande om genomféran-
det och nationell finansiering for projekten. Uppfdljning av CEF-projekt behandlas
i kapitel 5.1.4.

Reform av TEN-T-forordningen

Fornyelsen av TEN-T-férordningen pdgadr parallellt med beredningen av investe-
ringsprogrammet 2024-2031. Vid férnyelsen uppdateras kraven och rackvidden
for TEN-T-natet. Godkannandet av forordningen pagér fortfarande och férord-
ningen trader uppskattningsvis i kraft 2024.

Kommunikationsministeriet har aktivt pdverkat kommissionen for att fa flexibilitet
i det strikta nytto-kostnadskravet for projekten (det samhalleliga nettonuvardet
ENPV > 0, vilket i praktiken motsvarar H/K > = 1,0). I det nya utkastet till TEN-T-
forordning har kravet lindrats sd att projekt i glesbefolkade omréden ska ha en
positiv effekt pa utvecklingen av TEN-T-natverket pa basis av en nytto-kostnadsa-
nalys. Detta Idnsamhetskrav galler inte militéra rorlighetsprojekt eller planerings-
projekt.

Kraven som stélls pa jarnvagarna géller inte for isolerade ndt med undantag av
ERTMS-kravet, som besvaras med Digirata-projektet. Med isolerade nat avses jarn-
vagsnat med en spérvidd som skiljer sig fran sparvidden enligt europeisk standard
(1435 mm).

I forordningsutkastet har man avstédtt fran tidigare krav pd motorvag/motortrafik-
led i stomnétet. Vagarna i stomnatet ska fére 2030 ha korbanor som I6per i béda
korriktningarna och som avskiljs fran varandra antingen pd ett markomrade som
inte ar avsett for trafik eller pd ndgot annat satt som garanterar en motsvarande
sakerhetsnivd (enskilda avvikelser tilldts). Vagarna far inte korsa en annan vég,
jarnvag, sparvag, cykelbana eller gdngvag pd samma niva. Rastplatser ska finnas
med minst 60 kilometers mellanrum. P& vagarna i det 6vergripande natet ska det
senast 2050 finnas rastplatser med minst 100 kilometers mellanrum, vagningssy-
stem med 300 kilometers mellanrum (med fokus pa vagavsnitt med mycket gods-
trafik). Det &r majligt att fa befrielse frédn kraven om den genomsnittliga dygnstra-
fiken &r mindre én 10 000 fordon per dag i bdda riktningarna, pa basis av geogra-
fiska eller betydande fysiska begransningar, pa basis av 1agt nytto-kostnadsvarde
eller p& grund av eventuella negativa konsekvenser for biodiversiteten. Dessutom
mdste man strava efter att sdkerstalla utvecklingen av sakra och 6vervakade par-
keringsplatser med 150 kilometers mellanrum, i synnerhet pd avsnitt i stomnéatet
dar det finns mycket godstrafik.
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2.2 Konsekvensbeddmning

Bedomningen av konsekvenserna av investeringsprogrammet for statens trafik-
ledsnat och Trafikledsverkets planeringsprogram beskrivs ndarmare i en separat
rapport som kompletterar investeringsprogrammet?.

Planerna och programmen for trafikledshdlining omfattas av den allmanna skyldig-
heten att utreda miljékonsekvenser (3 §) enligt lagen om beddémning av miljokon-
sekvenserna av myndigheters planer och program (200/2005, pa finska den s.k.
SOVA-lagen). Konsekvensbeddmningen goérs som en del av beredningen av planen
eller programmet och beslutsfattandet i anslutning till det.

Konsekvensbedémningens roll i beredningen av programmet &r tvafaldig: priorite-
ring av projekten och beddmning av de 6vergripande konsekvenserna. Vid konse-
kvensbeddmningen stravar man efter att se olika verkningskedjor och beroende-
forhallanden mellan olika perspektiv och darmed dra slutsatser av programmets
Overgripande konsekvenser. Beddmningen av investeringsprogrammets effekter
omfattar inte effekterna under byggtiden.

Investeringsprogrammets konsekvenser har sammanstallts och bedémts pa tre ni-
vaer: projektnivd, trafikledsnivd och hela investeringsprogrammets niva. Investe-
ringsprogrammets konsekvenser har granskats utifrén en referensbas som bestar
av flera olika referensfaktorer. Programmets konsekvenser och de férdelar och
nackdelar som uppnds med programmet har jamfoérts med nulaget och med en
situation (30 ar) dar investeringsprogrammets projekt inte genomfors (med beak-
tande av konsekvenserna av projekt som redan fatt ett genomférandebeslut). Man
har ocksa fatt mer information om programmets konsekvenser genom att granska
situationer dér hela investeringsprogrammets budget star till férfogande for pro-
jekt som &r bast med tanke pa tillgangligheten, hallbarheten eller effektiviteten.

Vid prioriteringen av projekt i investeringsprogrammet har man bland annat beak-
tat foljande:

e Resultat av konsekvensbedémningen av investeringsprogrammet (projekt-
utvarderingar och konsekvenser av projekten) i forhallande till malen i Tra-
fik 12-planen
Strategiska riktlinjer som specificerar malen for Trafik 12-planen
De behov som identifierats i den strategiska lagesbilden for trafiknatet
Projektets betydelse med tanke pd nétets funktion
Sardrag som galler farledsformerna.

Projekten i investeringsprogrammet har delats in i korgar enligt projektets brédska
och beredskap fér genomférande. Projekt som ingdr i korg 1A har en tillracklig
planeringsberedskap for beslutsfattande eller &r pa annat satt brddskande, och de
kan genomfbras i borjan an av programperioden. De projekt som ingér i korg 1B
kraver ytterligare planering innan genomférandet och det ar forst i slutet av pro-
gramperioden som de kan genomfdras.

Tidpunkten for genomférandet av projekten pdverkas av hur langt projektet pla-
nerats samt den finansiering som star till forfogande fér genomférandet. Aven

2 Konsekvensbedémning vid utarbetandet av investerings- och planeringsprogrammet for
statens trafikledsnat. Trafikledsverkets publikationer 59/2022.
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kopplingen till ett annat trafikledsprojekt, en naringslivsinvestering eller annan ut-
veckling av markanvandningen inverkar pd nar projekten genomférs. Vid pro-
jektens tidsplanering ska man ocksd beakta de kommande ansokningarna om CEF-
finansiering, uppfyllandet av TEN-T-kraven, betydelsen av projektets konsekven-
ser samt det allmanna marknadslaget.

Investeringsprogrammet har beretts i véxelverkan med de regionala NTM-cen-
tralerna, foretagskunder och andra intressentgrupper — delvis genom normal dag-
lig vaxelverkan och delvis med hjdlp av separata diskussionsméten samt en re-
missrunda.
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3 Investeringsprogrammets overgripande
konsekvenser

Investeringsprogrammets konsekvenser har sammanstéllts och bedomts pa pro-
jektniva, trafikledsniva och hela investeringsprogrammets niva. I detta kapitel pre-
senteras investeringsprogrammets 6vergripande konsekvenser. Konsekvenserna
pa projektniva och trafikledsniva presenteras i de trafikledsspecifika bilagerappor-
terna. Beddmningen av investeringsprogrammets effekter omfattar inte effekterna
under byggtiden. De olika trafikledsformerna och deras effekter kan inte heller
jamféras sinsemellan.

De kalkylerade fordelarna av ban- och landsvagsprojekten har bedémts med hjalp
av verktyget PRIO. Fyra av banprojekten i investeringsprogrammet har varit fére-
mal for en projektutvardering i enlighet med Trafikledsverkets riktlinjer for projekt-
utvardering. Investeringskostnaderna for de utvarderade banprojekten uppskattas
till cirka 626 miljoner euro. For 20 av de landsvagsprojekt som finansieras genom
investeringsprogrammets utvecklingsfinansiering ha genomférts en projektutvar-
dering i enlighet med riktlinjerna for projektutvardering. Investeringskostnaderna
for de utvarderade vagprojekten uppskattas till cirka 963 miljoner euro. I gransk-
ningen av de kalkylerade fordelarna ingdr endast projekt for vilka en projektutvar-
dering har genomforts och de delar av utvarderingen som ingér i de samhallseko-
nomiska berakningen. Berakningarna har gjorts for en period pa 30 &r.

3.1 Konsekvenser for tillgangligheten

Internationell och interregional tillganglighet

Alla farledsprojekt forbattrar avsevart utlandstransporternas serviceniva (kost-
nadseffektivitet, sdkerhet, driftsakerhet) och darigenom regionernas internat-
ionella tillganglighet. Investeringsprogrammet kommer att ha en positiv inver-
kan p& hamnférbindelsernas funktionsduglighet i Helsingfors, Abo/N&dendal,
Kotka, Bjorneborg, Hangod och Torned samt pd forbindelserna till Norge i Lapska
Armen. Med utvidgning av natet for axellaster pd 250 kN pd bannatet i sédra Fin-
land forbattras sarskilt godstrafikens hamnférbindelser.

Anslutningen till flygplatsen kommer att bli ndgot snabbare pa stambanan
i och med den tredje fasen i Helsingfors—Riihimaki och den grundliga reparationen
av stambanan kommer att sakerstalla att de nuvarande restiderna bevaras
i och med den okade trafiken. Tagférbindelserna fran Kuopio och Joensuu till
Helsingfors flygplats kan bli cirka 5 minuter snabbare.

Investeringsprogrammet minskar persontrafikens stdrningskanslighet, forbattrar
punktligheten samt 6kar transportkapaciteten pd de problematiska banavsnitten
Helsingfors—Riihimdki och Luumdaki-Imatra—Joensuu samt pd Tammerfors ban-
gdrd. Programmet skapar forutsattningar for 5 minuter snabbare tagférbindel-
ser fran Kuopio och Joensuu till Helsingfors. Nastan all fjarrtrafik pa stambanan
mellan Jokela och Riihimaki blir ndgot snabbare. Programmet skapar forutsatt-
ningar for att 6ka trafikutbudet i framtiden sarskilt pd stambanan och Luu-
maki—Imatra—Joensuu-strackan. Vagnatets forbattringsdtgarder kommer att inrik-
tas pa Gverbelastade strackor av det centrala huvudvagnatet och de sakerstaller
att den interregionala tillgangligheten uppratthdlls pad en god niva i takt med att
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trafikvolymerna okar. Tillgangligheten mellan regionerna forbattras jam-
fort med nuldget inom projektens influensomrdde. De mest omfattande forde-
larna uppnds genom landsvéagsprojektet pd strackan Tammerfors—Jyvaskyla samt
genom riktade projekt pa landsvégarnas linjeavsnitt. Bristerna i servicenivan pa
grund av hastighetsbegransningarna pa huvudlederna minskar ndgot. Nar trafik-
mangderna O6kar bedéms dock trafikproblemen pd huvudvagarna oka 2,5 ganger
redan fére 2035, dven om vagnatet utvecklas och vagtrafikens tillvéxt dampas
genom klimatpolitiska metoder. En betydande 6kning av trafikmangderna och
funktionsproblem forutspas drabba de storsta stadsregionerna.

Den regionala strukturen och omradenas forutsattningar for utveckling

Inverkan pa den regionala strukturen och regionernas forutsattningar fér utveckl-
ing genereras framst genom en forandring av tillgangligheten. Férandringar
i tillgdngligheten aterspeglas i godstransporternas effektivitet, arbetsvagens smi-
dighet, pendlingsomrddenas omfattning och tjansternas tillganglighet. Banprojekt
som paverkar storleken pa och utbyggnaden av pendlingsomrdden och -zoner pa-
verkar den regionala utvecklingen genom forbattrad tillganglighet till b&dde arbets-
kraft och arbetsplatser.

Aven om den djupa kopplingen mellan tillganglighet och regional utveckling iden-
tifieras, har det i praktiken visat sig svart att hitta tydliga orsakssammanhang i
regioner som redan har goda trafiknat. Om investeringar goérs for att undanréja
betydande flaskhalsar som kan vara kopplade till bannatets trafikkapacitet och
hastighet kommer effekterna pa utvecklingsforutsattningarna i region-
erna potentiellt att bli betydande. Faktorer som pdverkar kostnadsnivan for
tagtransporter och tillracklig trafikkapacitet ar sarskilt viktiga for skogsindustrins
transporter med tanke pa hela landets regionala utveckling. Med tiden kommer de
sammanlagda tidsbesparingarna att bli mer betydande ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. Fordelarna nar det galler transport for enskilda industri-
anlaggningar kan vara betydande lokalt, &ven om de inte har ndgon storre inver-
kan pad den regionala utvecklingen i stort. Ett nédvandigt villkor for de regionala
utvecklingsforutsattningar som bannatet erbjuder ar att bannatet forblir i trafiker-
bart skick och att en férsamring inte leder till 6kande trafikbegransningar.

Investeringsprogrammet jamnar ndgot ut den hastighetsnivd som person-
tagstrafiken erbjuder mellan Gstra och vastra Finland. Verksamhetsforutsatt-
ningarna for godstrafiken kommer for transportens del att forbattras pd de mest
problematiska banavsnitten. Detta ar viktigt for bland annat tillvaxten av skogs-
och annan tung industriproduktion och for utvecklingen av industriorter sarskilt i
Kemi-Tornedregionen samt for trafiken till flera hamnar. Projekten for grundlig re-
paration som ingdr i investeringsprogrammet kommer att forbattra mojligheterna
att halla bannatet i gott skick och bibehdlla dess framkomlighet ocksd under de
kommande &rtiondena. Vagnatsprojekt som riktar sig till olika delar av landet sa-
kerstdller servicenivan i trafikndtet, men har ingen betydande inverkan pd
den regionala utvecklingen. Projekten i investeringsprogrammet kommer inte en-
samma att medféra sd betydande foérandringar av tillgéangligheten mellan region-
erna att de kan férvantas ha en betydande inverkan pa den regionala utvecklingen
och ytterligare pa den regionala strukturen pa kort sikt. Avldgsnande av de varsta
bristerna och flaskhalsarna i trafikledsnatet samt grundliga reparationer skapar
dock utvecklingsforutsattningar i regionerna samt en balanserad regionstruktur
aven i framtiden.



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr./2023  Utkast 31.1.2023 29

Ekonomisk tillvaxt

Investeringsprogrammet kommer sarskilt att forbattra verksamhets- och ut-
vecklingsforutsattningarna for hamnarna och skogsindustriklustret som
ar en stor kund inom jarnvagstransporter. Projekten i norra Finland skapar ocksa
mojligheter till utveckling av malmtransporter pd bannatet. Mer allméant
bidrar minskningen av flaskhalsar i bannatet och vagavsnitt med dalig serviceniva
och forbattringen av funktionalitet till att uppratthdlla en god serviceniva i det
finska trafiksystemet, vilket a@r en viktig férutsattning for ekonomisk tillvaxt.
Sarskilt projekten i regionerna Helsingfors och Tammerfors stdder férutsattning-
arna for ekonomisk tillvaxt genom att starka deras arbetsmarknadsregioner. Effek-
terna pa forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt beskrivs narmare i samband med
effekterna pa tillganglighet och regional utveckling.

Intern tillganglighet inom stadsregioner och regioner

Projekten i stadsregionerna paverkar den interna tillgangligheten i stadsregionerna
och regionerna och kan pa langre sikt f& omfattande effekter pd stadsregionens
trafiksystem och utveckling av markanvandning. Projekten kan ocksd ha en
inverkan pd utvecklingsforutsattningarna for markanvandning.

I Vagtrafikens nationella prognos beraknas trafiken oka tydligt i de stérsta stads-
regionerna, i det fall att trafiken anvisas klimatpolitiska dtgarder som minskar pre-
stationen. I detta fall, i takt med att biltrafiken 6kar, kommer servicenivan att
forsamras, vilket investeringsprogrammets projekt delvis svarar pa. P3 vissa plat-
ser blir dock servicenivan samre. Jamfort med nulaget forbattras dock den in-
terna tillgangligheten sarskilt under rusningstider i stora stadsregioner, med
undantag av Helsingfors och aven Bjorneborg, Jyvaskyla, Kotka och Vasa.

Investeringsprogrammets projekt skapar mojligheter att utveckla nartagstrafi-
ken i regionerna Helsingfors, Tammerfors och Villmanstrand-Imatra samt fran Abo
till Nystad, vilket forbattrar stadsregionernas interna tillganglighet. Utvecklingen
av regionala cykelvagar stoder cykel- och gangtrafiken, vilket gér det mojligt att
lokalt avsevart forbattra stadsregionernas interna tillganglighet med cykel.

Samhallsstrukturens héllbarhet

Samhallsstrukturens hallbarhet har undersokts genom hur dtgardshelheterna pa-
verkar forandringar i tillgangligheten och de resulterande férandringarna i funkt-
ionernas placering och deras forbindelser samt pd méjligheterna till hallbar rorlig-
het. Vag- och banprojekten i stadsregionerna paverkar den interna tillgdngligheten
i stadsregionerna och kan pa langre sikt f& omfattande effekter pa stadsregionens
trafiksystem och utveckling av markanvandning. Nya ban- och vagprojekt och den
forbattrade serviceniva de leder till kan forsvaga samhallsstrukturens hall-
barhet i vaxande stadsregioner nar nya bosattningar och arbetsplatser ligger
I&ngt fran den befintliga samhallsstrukturen. I planerna for omrddesanvandning
och stadsregionernas trafiksystem har man forsokt definiera den 6nskade hallbara
samhallsstrukturen och undvika det tryck pa spridning som orsakas av vagprojekt.

Investeringsprogrammets vagprojekt som kopplas till betydande utvecklings-
planer for markanvandning &r sarskilt Tattardsens planskilda anslutning vid
riksvdg 4, som anknyter till utvecklingen av Malmomré&det i Helsingfors, och Abos
ringled vid E18 som anknyter till utvecklingen av Reso centrum. Banprojekten i
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investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att utveckla en samhalls-
struktur baserad pad bannatet, sarskilt i pendlingsomrddena Helsingfors och
Tammerfors. Banprojekten Luuméki-Joutseno och Abo—Nystad skapar ocks& méj-
ligheter till utveckling av regional trafik vilket, om det forverkligas, kan aterspeglas
pa 1ang sikt aven i samhallsstrukturen i det omrdde som paverkas av tagtrafiken.

Transporternas serviceniva och anvandarfordelar

Transporternas serviceniva och anvandarfordelar har bedémts genom inverkan pa
olika transporters restid och -kostnader samt pa transporternas férutsagbarhet,
hanterbarhet eller sékerhet. Transporternas anvandarférdelar kommer genom
Okad transportkapacitet och minskade transportkostnaderna. De paverkas i sin tur
av trafikkapaciteten, hastighetsnivan och de faktorer som avgér enheternas max-
imala storlek, framforallt banans barformdga och trafikplatsernas langd. Utéver
linjeavsnitten ar bangardar viktiga, som tillsammans med motesplatser definie-
rar maximala tdglangder, betjanar vagnarrangemangs- och lastningsarbeten samt
fungerar som vante-, std- och lagringsutrymmen for utrustning. Végprojekten i
investeringsprogrammet pdverkar transporttiden och dess forutséagbarhet samt
transportsdkerheten, vilket paverkar transportkostnaderna.

Det vasentliga ar en jamn serviceniva, forutsagbarhet och tillforlitlighet i fraga om
bdde landsvags- och bannatets transporter pa transportrutterna for olika typer av
gods. D& begransar flaskhalsarna pd bannatet inte utnyttjandet av hela det 6vriga
bannétet och en effektiv anvandning av materielen, eller sd undviker man oférut-
sedda rusningar i landsvagsnadtet. De faktorer som avgoér servicenivan for trans-
porter och forandringar i servicenivdn beskrivs ovan i avsnitten om regionernas
internationella, interregionala och interna tillganglighet samt om den regionala
strukturen och regionernas utvecklingsférutsattningar.

Jamfort med nuvarande tillstdnd kommer alla farledsprojekt i investeringspro-
grammet att avsevart forbattra servicenivan (kostnadseffektivitet, sakerhet, till-
forlitlighet) for utlandska transporter och darmed regionernas internationella till-
ganglighet i den man transporten sker via sjéfarlederna som ska forbattras.

Investeringsprogrammet kommer att forbattra forutsagbarheten for viag- och
jarnvagstransporter och i liten utstrackning ocksa forkorta restiden i dess influ-
ensomrdde. Effekterna pd transporternas restider och transportkostnader &ter-
speglas i forandringarna i tillganglighet. Det kommer ocksd att finnas majligheter
att anvanda storre transportenheter inom sj6- och bantransporter. Projekten
kommer ocksd att avsevart forbattra sakerheten vid vagtransporter. Nar det
galler jarnvagarnas godstrafik forbattrar investeringsprogrammets projekt trans-
portens funktionalitet, kapacitet och kostnadseffektivitet. Projekten kommer sar-
skilt att gynna tunga industritransporter. De projekt for grundlig reparation som
ingdr i programmet uppratthaller trafikeringsférhdllandena foér banorna.

Vagprojekten pdverkar forutsagbarheten och hanterbarheten av transporttider
samt sakerheten och i viss man restiderna under rusningstid. I punktmassiga ob-
jekt ar syftet att uppnd langre, enhetliga strackor p& 80 km/h, vilket sarskilt kom-
mer att gynna den tunga trafiken.
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Resornas serviceniva och anvandarfordelar

Resornas servicenivad och anvandarfordelar ha bedémts som inverkan pa olika be-
folkningsgruppers méjligheter till rorlighet samt pa restid, forutségbarhet i frdga
om restid eller komfort.

Investeringsprogrammet minskar restiden och forbattrar forutsagbarheten,
smidigheten och sdkerheten. Effekterna pa restiden och restidens forutsagbar-
het dterspeglas i forandringarna i tillganglighet. Finansieringspaketet for cykel-
vagsprojekten som ingdr i investeringsprogrammet har en betydande lokal inver-
kan pa servicenivan for cykeltrafik.

Projekten i investeringsprogrammet minskar storningskansligheten i tagtra-
fiken och forbattrar punktligheten i banavsnitt med kapacitetsproblem och
skapar forutsattningar for snabbare tagforbindelser mot Kuopio och Joensuu. Pro-
grammens projekt ger méjligheter att utveckla utbudet av fjarrtdg och nartdg ge-
nom Tammerfors, samt trafiken pd banavsnitten mellan Helsingfors och Riihimaki,
Luuméki och Joutseno och Abo och Nystad.

Kalkylerade fordelar av ban- och landsvagsprojekt i euro

Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger tillganglighetsfor-
delar pd sammanlagt 302 miljoner euro under en period pa 30 &r. De tillganglig-
hetsférdelar som investeringsprogrammets projektutvarderade landsvagsprojekt
medfor uppgadr pa motsvarande sétt till 1,97 miljarder euro.

3.2 Konsekvenser for hdllbarheten

Jamlikheten mellan manniskor och maéjligheter till rorlighet samt halsa
och vdlbefinnande

Rorlighetsmiljons tillganglighet, till exempel nar det galler strukturer pa stationer
och héllplatser, 6kar jamlikheten mellan manniskor och majligheterna till rérlighet.
Investeringsprogrammets vag- eller banprojekt som helhet har dock ingen bety-
dande inverkan p3 mdjligheterna till rorlighet. Investeringsprogrammet
skapar eller sakerstaller mojligheten att erbjuda kollektiva trafiktjanster, men pa-
verkar inte direkt nivan pd de tjanster som tillhandahalls. I investeringsprogram-
mets bangdrdsprojekt ingdr atgarder for att forbattra den fysiska tillgangligheten
pd stationer, framst upphéjningar av plattformar och tilltrade till plattformar. Ut-
vecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i natet som
staten uppratthdller stoder cykling och promenad och paverkar ocksa rorlig-
hetsmdijligheterna for befolkningsgrupper utan bil.

Om utvecklingen av tagtrafik, som bygger pd utvecklingen av bannatet, okar tdg-
resorna samt cykel- och géngtrafiken pd infartsresor kan detta ha minimala posi-
tiva effekter pd manniskors halsa och valbefinnande. Investeringsprogram-
mets projekthelheter for cykelvagsnatet har tillsammans med kommunala projekt
en positiv inverkan pd hélsa och valbefinnande genom att gora cykel- och gang-
trafik mer attraktiv. Vagprojekten forbattrar trafiksakerheten avsevart pa lokal nivad
och har darfér som en helhet en positiv inverkan pad hélsa och valbefinnande.
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Utslapp och buller fran trafiken

Utslappen fran vag-, jarnvags- och sjétrafik, som ar skadliga for luftkvaliteten, har
minskat kraftigt under de senaste artiondena. I det nationella luftvdrdsprogram-
met® som stracker sig fram till 2030 uppskattas att utslappen fortsatter att minska
fram till 2030.

Trafikbullerproblemen har i sin tur 6kat i takt med att trafiken har dkat och kom-
pletteringsbyggande har fort bostdderna narmare livligt trafikerade korfalt. Enligt
den senaste riksomfattande trafikprognosen* kommer trafiken med latta fordon
(person- och paketbilar) att 6ka under hela prognosperioden fram till 2060. Till-
vaxten ar snabbast fore 2030, d3 den genomsnittliga arliga tillvaxten &r cirka 1
procent. I slutet av prognosperioden 2050-2060 ar den genomsnittliga arliga tra-
fikokningen cirka 0,5 procent. Totalprestationen for latta fordon ligger pa en lagre
niva an i den tidigare trafikprognosen 2018. Detta beror i stor utstrackning pa att
utgdngsnivan for prestationen sjonk till foljd av covid-19-pandemin samt pa att de
Okade energipriserna forsinkat dterhamtningen. Trafikprestationen 6kar dock fram
till 2050 till en nivd som nastan motsvarar den tidigare prognosen. Prestationen
med tunga fordon (lastbilar och bussar) 6kar under prognosperioden fram till 2040,
varefter prestationerna minskar. Trafikprestationen for tunga fordon ar som hogst
13,4 procent stérre an den nuvarande prestationen i situationen 2040.

Fjarrtdgstrafikens persontrafikprestation okar pd 2020-talet i férhallande till ut-
gangslaget 2021. Efter 2030 minskar fjarrtrafikens persontrafikprestation nagot,
vilket beror pa att tagtrafikens konkurrenskraft forsamras i forhallande till person-
bilstrafiken. Efter 2030 ligger fjarrtrafikens persontrafikprestation pa en lagre niva
an under toppdret 2019 fore covid-19-pandemin. Upphdrandet av jarnvagstrans-
porterna mellan Finland och Ryssland berdknas minska det totala antalet jarnvags-
transporter betydligt. Ar 2030 uppskattas transportmangden vara 30,7 miljoner
ton, medan den 3ar 2021 var sammanlagt 40,2 miljoner ton. Efter 2030 beréknas
det endast ske smé forandringar i transportmangden.

Investeringsprogrammet har ingen betydande inverkan pa luftkvaliteten el-
ler pd exponeringen for buller och vibrationer. P3 lokal nivd kan projekten
minska bullerstérningar genom sina inkluderade bullerbekdmpningsétgéarder eller
genom att trafiken gar Gver till en ny rutt. Projekt som Okar transportkapaciteten
eller hastighetsnivdn kan dock dven 6ka buller och vibrationer till foljd av trafikfor-
andringar. Som en del av den narmare projektplaneringen kommer en konsekvens-
bedémning att goras for att faststalla hur stora storningarna &r och planera atgar-
der for att dampa dem.

Anvandningen av naturresurser och naturens mangfald

Infrastrukturinvesteringar okar alltid anvandningen av naturresurser. Pro-
jekten syftar dock till att anvdnda naturresurserna sa effektivt som majligt eller att
i viss utstrackning ersatta dem med sd kallat dtervunnet material.

Finland ar bundet av flera internationella konventioner som tryggar naturen, varav
den viktigaste dr FN:s konvention om biologisk mangfald (Convention on Biological
Diversity, CBD). I Finland bereds fér narvarande en ny nationell strategi och ett

3 Nationella luftvérdsprogrammet 2030. Miljéministeriets publikationer 2019:7
* Riksomfattande trafikprognoser. Traficoms undersokningar och utredningar 6/2022
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handlingsprogram fér biologisk mangfald som stracker sig fram till 2035. Med stra-
tegin strévar man efter att stoppa forlusten av biologisk méngfald och vanda ut-
vecklingen mot dterhédmtning. Trafikledsprojekt som ar beldgna i miljoer
som ar kadnsliga med tanke pa mangfald kan ha en betydande inverkan pa
den biologiska mangfalden.

Grund- och ytvatten, mark, landskap och kulturmiljo

Grundvattenrisker forknippade med trafikledshallning och trafik uppstar fran un-
derhdll av trafikleder (bland annat halkbekdmpning, bek@mpningsmedel) och
transport av farliga amnen med landsvag och jarnvag. Endast en liten del av lands-
vagsnatet i viktiga grundvattenomraden ar strukturellt skyddat. Utover det struk-
turella grundvattenskyddet kan grundvattenriskerna minskas bland annat genom
att minska anvandningen av salt eller ersatta traditionellt salt med alternativa halk-
bekampningsmedel och genom att minska olycksriskerna. Utdéver grundvatten rik-
tas riskerna som trafikledshallningen och trafiken orsakar aven pa ytvatten. Ytvat-
ten anvands i Finland bdde som ravatten for hushallsvatten och som process- och
kylvatten vid industrianldggningar. Det finns ocksd gamla férorenade markomra-
den i trafikledsomrddena vars jordmadn maste rengdras for att minska riskerna. I
narheten av trafiklederna finns ocksd ett stort antal byggda kulturmiljéobjekt och
landskap som klassificerats som nationellt vardefulla.

Investeringsprogrammets projekt kan ha negativa lokala effekter pa vatten
och jordman samt pa den bebyggda miljon och landskapet. Nér det géller
den bebyggda miljon kan effekterna aven vara positiva, sarskilt fér stationernas
del.

Kalkylerade fordelar av ban- och landsvagsprojekt i euro

Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger hallbarhetsforde-
lar pd sammanlagt 144 miljoner euro under en period pd 30 ar. De hallbarhetsfor-
delar som genereras av de utvarderade landsvagsprojekten i investeringsprogram-
met uppgar till en negativ -206 miljoner euro under en period pd 30 &r. Inom
hallbarhetens mélomrade beror de negativa fordelarna pa en decentralisering av
samhallsstrukturen till foljd av landsvagsprojekt som beaktas av PRIO.

3.3 Konsekvenser for effektiviteten

Den samhallsekonomiska effektiviteten

Ett av de viktigaste urvalskriterierna for investeringsprogrammets projekt har varit
projektets samhallsekonomiska effektivitet. Projekten har utvarderats och jamfoérts
med fokus pa olika mdlomrdden (naringslivets behov, arbets- och fritidsresor, tra-
fiksakerhet, koldioxidutsldapp, miljomassig hallbarhet och medborgarnas halsa).

De bannatsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet ar inriktade pa de banav-
snitt och -gdrdar som redan nu har de stérsta utvecklingsbehoven med dagens
trafik- och transportvolymer. Investeringsprogrammet omfattar pd grundval av
projektutvarderingar bade samhéllsekonomiskt lonsamma och olonsamma
banprojekt. Utvecklingen av infrastruktur ar I&ngsam och trafikbehoven bor dar-
for forutses pd 18ng sikt, samtidigt som foérandringar i efterfrdgan och utbudet,
sarskilt inom godstrafiken, kan vara snabba. Banreparationsprojekten som ingar i
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investeringsprogrammet kommer att forbattra mojligheterna att halla ban-
natet i gott skick och bibehdlla dess framkomlighet. Forbattringar av det
mycket trafikerade och belastade banavsnittet Helsingfors—Riihimaki och Tammer-
fors bangard kommer att bidra till en effektiv anvdandning av hela banna-
tet genom att minska antalet situationer dar resten av natet inte kan utnyttjas fullt
ut pa grund av problemstéllen.

De vagprojekt som valts till investeringsprogrammet och som till sitt nytto-kost-
nadsforhdllande ar mest lonsamma befinner sig i stora stadsregioner, dar
dven trafikvolymerna &r storst. Sma vagprojekt pd under 10 miljoner euro ar ex-
akta utvecklingsadtgarder som ar punktvis inriktade pd omraden dér vagnatet
har problem. De har i allmanhet inte varit féremal for en omfattande projektbe-
démning, men har beddémts som mycket effektiva projekt av experter. Med pro-
jekten forbattrar man bland annat smidigheten i trafiken, kansligheten for stor-
ningar och forutsebarheten av restider. Dessutom sakerstaller de en jamn hastig-
hetsnivd. De projekt for grundlig reparation av broar som ingér i investeringspro-
grammet kommer for sin del att bidra till att minska skulden for reparationer av
trafiknatet.

De offentliga investeringar som kravs for underhall och utveckling av trafik-
ledsnatet ar stora, Ianglivade och ldngverkande. Behovet av investeringar kan
pdverkas av reparationsinvesteringar som gors i god tid, for att undvika att behovet
av investeringar okar och ackumuleras i ett senare skede. Till foljd av en 6kad
trafikledsinfrastruktur kommer ocksd underhalls- och driftkostnaderna att 6ka.

Kalkylerade fordelar av ban- och landsvagsprojekt i euro

Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger samhallsekono-
miska fordelar pa sammanlagt 422 miljoner euro under en period pa 30 ar. Vad
galler landsvagsprojekt uppgdr de samhallsekonomiska fordelar som genereras
med investeringsprogrammet 8 motsvarande satt till 1,695 miljarder euro. Nytto-
kostnadsforhdllandet for banprojekt i investeringsprogrammets korg &r 0,3 och
nytto-kostnadsforhallandet for landsvagsprojekt &r 1,5.

3.4 Konsekvenser for bekampning av och
anpassning till klimatférandringen

Bekampning av klimatférandringen

Enligt basprognosen fran 2021° kommer trafikens koldioxidutslapp att minska med
de nuvarande dtgarderna med totalt cirka 40 procent senast 2030 jamfort med
2005. Minskningen av utslapp sker framst inom vagtrafiken. Koldioxidutslappen
berdknas minska med cirka 30 procent senast 2045 jamfort med 2030.

R ena sidan genereras banh8llningens klimatp&verkan av byggande, drift och un-
derhall av spér, och d andra sidan av férandringar av fard- och transportsitt fran
vagtrafik till t&g samt pd minskade utslépp frén tagtrafik (bland annat elektrifie-
ring). Vagprojekten pdverkar trafikens koldioxidutslapp pd ménga olika sétt. For-

> Statsrddets projektfonster: Liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen perusennuste 2020—
2045 (promemoria 13.9.2021, pé finska)
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battrad tillganglighet for biltrafiken kommer att 6ka biltrafikens prestanda och ut-
slapp. Andringar i fardsatt ingdr dock endast i projektbedémningarna av f& vég-
projekt som gjorts med hjalp av trafikmodeller och 3terspeglas darfor inte i ut-
slappsberakningarna. Sarskilt i stadsregioner kommer forbattrad tillganglighet for
biltrafik pa langre sikt att leda till decentralisering av samhallsstrukturen och 6kad
trafikprestanda, vilket inte heller dterspeglas i utsldppsberdkningarna. Utslapp av
vaxthusgaser fran byggandet av infrastrukturen ingdr inte heller i utslappsberak-
ningarna. A andra sidan kan ett forbéttrat trafikflode och en eventuell férkortning
av resor till féljd av vagprojektet bidra till att minska utslapp.

Nar det géller klimatpdverkan &ar de mest effektiva projekten sddana som forbattrar
utnyttjandet av hela den befintliga infrastrukturen, sdsom trafikledning och sma
forbattringsatgarder.

Investeringsprogrammet forbattrar servicenivan, konkurrenskraften och tillvaxtfor-
utsattningarna for banndtets person- och godstrafik. Ocksa skaligt sma over-
gangar fran vagtrafik till jarnvag minskar utslappen fran trafiken avse-
vart. A andra sidan orsakar byggandet och forbéttringen av bdde ban- och vig-
natet stora utslapp av vaxthusgaser, vars koldioxidskuld kommer att ta till
och med artionden att kvittera bort till exempel med forandringar i fardsatt.
Till exempel banornas livscykel ar dock l1&dng, 6ver 100 &r, och med hansyn till hela
livscykeln kommer koldioxidutslappen att minska om spartrafikens efterfrdgan &r
tillracklig. Finansiering som 6ronmarkts for att framja gang och cykling och in-
fartsparkering, sarskilt i kombination med dtgarder som vidtagits av andra akto-
rer for att framja gang och cykling, bidrar till Gvergdngen till hallbara fardsatt och
darigenom minska koldioxidutslappen fran trafiken. Den direkta klimatpdverkan
frdn enskilda vagprojekt ar liten. Farledsprojekten i investeringsprogrammet
har de mest positiva klimateffekterna eftersom de skapar forutsattningar for
anvandning av storre eller nyare fartyg for transport, vilket minskar utslappen per
transportenhet. Eftersom fartygstransporter ar mycket Idnga kommer effekterna
pd utslappen att bli betydande.

Anpassning till klimatforandringen

Trafikledsinfrastrukturen ar kanslig for stérande effekter av flera olika vaderfeno-
men. Bannatet ar sarskilt kansligt for storningar eftersom det finns fa alternativa
rutter i handelse av undantagstillstdnd. Intensifieringen och den 6kande upprep-
ningen av extrema vaderfenomen Okar behovet av underhdll och reparation av
trafikledskonstruktioner och -utrustning. Hantering av effekterna av klimatférand-
ringen och anpassning till forandringen forutsatter tillracklig finansiering for under-
hall och reparation.

Som enskilda investeringar paverkar projekten i investeringsprogram-
met inte anpassningen till klimatférandringen, men i projektplaneringen be-
aktas de dtgarder som anpassning till klimatférandringen forutsatter. Klimatfor-
andringen okar trafikledsnatets underhdlls- och reparationsbehov. I programmet
ingdr projekt for grundlig reparation av banor och vagbroar, och som tillagg till
bastrafikledshéliningen majliggor dessa battre finansiering for underhdll och repa-
ration av hela natet.

Kalkylerade fordelar av ban- och landsvagsprojekt i euro

Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger koldioxidut-
slappsfordelar pd sammanlagt 10 miljoner euro under en period p& 30 3r. De
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koldioxidutslappsfordelar som investeringsprogrammets projektutvarderade lands-
vagsprojekt medfor uppgdr pd motsvarande satt till 35 miljoner euro.

3.5 Konsekvenser for trafiksakerheten

Trafiksakerhet

Trafiksakerhetens stérsta utmaningar ar inom vagtrafiken, trots att antalet déda
och skadade i vagtrafiken standigt har minskat. Antalet personskador uppskattas
fortsdtta att minska p& grund av fordonsteknik och annan sakerhetsutveckling.
Dessutom forbattrar de investeringar som ar under uppbyggnad och som redan
har slutforts sakerheten lokalt. Enligt den foregdende riksomfattande basprogno-
sen for vagtrafiken 2018 kommer antalet olyckor som orsakar personskador att
minska fore 2050 med knappa 10 procent pd huvudleder och pd andra vagar med
drygt 10 procent, jamfoért med 2017. Enligt prognosen som minimerar trafikens
utslapp kommer olyckor som orsakar personskador att minska annu mer eftersom
trafikvolymerna beréknas minska efter 2030. Dddsolyckor i vagtrafiken kan mins-
kas till exempel genom att sanka kdrhastigheter och bygga mittracken.

Det sker f& personolyckor inom tagtrafiken. I statistiken Gver tagtrafikolyckor be-
tonas dock plankorsningsolyckor och avsiktliga olyckor. Antalet avsiktliga olyckor
kan minskas genom att férhindra obehérig rorelse pa banan. Forbattrad sékerhet
vid plankorsningar forbattrar sakerheten inom béde jarnvags- och landsvagstrafi-
ken. Om bannétets skick bibeh&lls p& en god niv& minimeras banolyckor. Overfé-
ringen av resor och transporter frén vag till jarnvag som banprojekten mojliggor
medfor ocksd sakerhetsfordelar.

Olyckor inom handelssjofarten har under en period pa cirka 30-50 ar inte haft
ndgon betydande negativ inverkan pa miljon och inga dodsfall eller allvarliga per-
sonskador har intraffat till féljd av olyckor.

Visionen for den riksomfattande trafiksakerhetsstrategin for 2022-2026° &r att alla
trafikformer &r s sakra som majligt fore 2050 s3 att ingen behover do eller skadas
allvarligt i trafiken.

Investeringsprogrammet forbattrar avsevart vagtrafikens sakerhet. De plan-
korsningar som ska avlagsnas eller forbattras pd bannatet inom utvecklingsprojekt
forbattrar dven sakerheten i vagtrafiken, och forbattring av plankorsningssa-
kerheten ar ocksa ett centralt tema i forbattringsprojekten. Farledsprojekten for-
battrar sjofartssakerheten och minskar sdledes ocksd miljériskerna for vattnet.

Rorlighetsmiljoernas sakerhet

I tagtrafiken ar rorlighetsmiljoernas sakerhet i forsta hand relaterad till stationers
och héllplatsers arrangemang och till isoleringen av banor frdn den 6vriga miljon.
Investeringsprogrammet forbattrar rorlighetsmiljéernas sdkerhet i paver-
kansomradena for flera vagprojekt och bangardsprojekt for persontrafik. Effek-
terna kan vara lokalt betydande. Investeringsprogrammet har ingen betydande
inverkan pd omfattningen av de miljoer som anses vara bristfalliga i frdga om
sakerhet.

6 Trafiksakerhetsstrategin 2022—-2026. Kommunikationsministeriets publikationer 2022:3
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Kalkylerade fordelar av ban- och landsvagsprojekt i euro

Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger sdakerhetsfordelar
pd sammanlagt 15 miljoner euro under en period pad 30 ar. De sakerhetsfordelar
som investeringsprogrammets projektutvarderade landsvagsprojekt medfér upp-
gar pa motsvarande satt till 229 miljoner euro.
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3.6 Sammanfattning av genomférandet av malen

i Trafik 12-planen

Tabell 3. Projektens fordelar enligt malomréde jamfort med de totala kostna-
derna. Uppgifterna har hamtats frén projektbedémningar, PRIO-

granskningar och kvalitativa utvéarderingar av projekten.

Effektivi- Hallbar- Tillgang-
Projekt tet het lighet Sakerhet C02
T1 Rv 2, vid Humppila (strdckan rv 9—-lv 232) (projektkorg 1A) 0,40 -0,03 0,02 0,04 -0,01
T2 Rv 2, Ruskila—Haistila, Ulvsby (1A) 0,64 -0,08 0,13 0,43 0,02
T3 Rv 3, Tavastkyroledens férlangning, Rokkakoski—Hanhijarvi (1A) 0,45 -0,04 0,04 0,37 -0,01
T4 Rv 3, Alaskyla—Parkano (1A) 0,77 -0,04 0,4 0,08 -0,04
T5 Rv 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka (1A) RNeg N P P N
T6 Rv 3 och riksvag 19, anslutning i Jalasjarvi, Kurikka (1A) 1,37 0,10 0,69 0,06 0,01
T7 Rv 4, avsnittet Ring |-l och Luftbron planskild anslutning, H.fors(1A) 5,45 -1,40
T8 Rv 4, norr om Leivonmadki, Joutsa (1A) N N P P N
T9 Rv 4, vid Vestonmaki, Toivakka (1A) N N N P N
T10 Rv 4, Oravasaari planskilda anslutning, Jyvaskyla (1A) RP N P N N
T12 Rv 8 och regionvag 724, Vasa forbindelsevag, fas 1 (strackan mellan 1,33 -0,03 0,07 0,02
T13 Rv 8, vid Karleby centrum, fas 1 (Sodraleden) (1A) 1,81 -0,08 0,14 0,04
T14 Rv 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnittet Alasjarvi—Kapykangas) (1A) 2,22 -0,10 0,21 0,02
T15 Rv 15, Kotka (Rantahaka)-Kouvola, fas 1 (1A) 0,60 -0,06 0,32 0,00
T16 Rv 15, Kotka infartsvag (Hyvantuulentie), Kotka (1A) P RNeg P N
T17 Rv 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis (1A) 0,44 -0,03 -0,01 0
T18 Rv 21, Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekis (1A) 0,16 -0,01 -0,01 0
T19 E18, Sv 40, Abos ringled i Reso centrum (1A) 1,32 -0,07 0,15 0,01
T21 Rv 2, forbattring i Uledborg centrum (1B) 1,17 -0,21 0,04 0,03
T22 Rv 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla (1B) 1,63 -0,17 0,06 0,04
T29 Rv 25 Hang6—Mantsala, fas 1 (1B) 1,14 -0,08 0,09 0,01
T30 Rv 23, vid Karvio kanal, Heindvesi (1A) 0,06 0 0,01 0
T33 Sv 50, Ring Il vid Esbogérd, sattningsreparation (1A)
T35 Fv 12003, ersattning av Kivimo farja med en bro, Pargas (1A) 1,63 -0,07 0,21 0 0,03
T36 Fv 15123, ersattning av Hatinvirta firja med en bro, Puumala (1A) 1,96 0 0,41 0 0
Medelstora kritiska broar
Helsingfors—Riihimaki fas 3 04 || o2 0,02 0,01
Karleby bangard N RP RP RP N
Kotka: Kotolahti-Mussalo, genomgdende bana (tillaggsbana) RP N RP N N
Tammerfors personbangard 0,39 0,00 0,21 0,00 0,00
Abo-Nystad, grundlig reparation RP RP RP RP RP
Hango6—-Hyvinge grundlig reparation N N RP N N
Helsingfors—=Tammerfors grundlig reparation P RP P N RP
Imatra—Joensuu, forbattring av kapaciteten
Kouvola—Kuopio férkortning av restiderna 1,45 - 0.665 0,09 0,00
Lauritsala trafikplats RNeg N P N N
Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Roytta grundl. rep. och elektrifiering 0,56 0,00 0,46 0,05 0,18
Luumaki—Joutseno forbattring av formedlingskapaciteten och hojning av 0,18 0,00 0,15 0,01 0,00
Utveckling av lastningsplatser for ravirke
axellastnat pa 250 kN (Hangbbanan, Kouvola—Kuusankoski)
Forbattring av Inga farled BP P P P N
Sma projekt (Torned, Uledborg, Vasa, Eckerd, Farsund, Koverhar, Saimen) P RP RP RP RP
Fordjupning av Lovisa farled 0,58 RP RP RP RP
Fordjupning av Brahestads farled 0,64 RP P RP P
Fordjupning av Vasa farled 0,34 RP P RP RP
Betydande positiv effekt, BP -]I
Positiv effekt, P 0,3..0,7
Ringa positiv effekt, RP 0,1..0,3
Neutral, N -0,1..0,1
Ringa negativ effekt, RNeg -0,2..-0,1
Negativ effekt, Neg -0,5..-0,2
Betydande negativ effekt, BNeg <-0,5
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Som helhet sett ger investeringsprogrammets vag- och banprojekt flest tillganglig-
hetsfordelar. Detta beror mer pa trafikledsprojektens karaktar och typiska effekter
an pa valet av projekt inom investeringsprogrammet. Ur ett enskilt mals synvinkel
ar investeringsprogrammet inte det mest optimala, men betoningen pa ett malom-
rdde leder till att ett annat malomrdde pd motsvarande sétt blir svagare. Till ex-
empel skulle ett program som ar mest optimalt nar det galler sékerhet vara svagt
med tanke p& hallbarhetsmalet.

Med PRIO-berdkningarna gjordes en teoretisk jamforelse mellan investeringspro-
grammets projekt och andra projektutvarderade projekt som inte ingick i investe-
ringsprogrammet. I jamférelsen granskade man hur val investeringsprogrammet
tar hansyn till de olika malomrddena. Pa basis av jamférelsen uppnar investerings-
programmet relativt val de mal som faststallts for programmet (tillganglighet, hall-
barhet, effektivitet, bekampning av klimatférandringen, sékerhet) och uppnar en
god balans med de delvis motstridiga malen.

Genom investeringsprogrammets banprojekt uppnds de uppstallda malen pa 61—
80 procent av de teoretiska maximala fordelarna (tabell 4). Relativt sett lagger
banprojekten storre vikt vid tillganglighet och sékerhet an vid hallbarhet och mins-
kade koldioxidutslapp. Utanfor investeringsprogrammet hamnar dock i euro matt
effektiva projekt som forbattrar tillgangligheten.

Med investeringsprogrammets landsvagsprojekt uppnas tillganglighets- och ef-
fektivitetsmalen p& 56—60 procent, sakerhetsmadlen pa 56 procent och koldioxidut-
slappsminskningar pd 51 procent av de teoretiska maximala férdelarna. Lands-
vagsprojektens hallbarhetsfordelar forblir negativa pd grund av den decentrali-
serande inverkan som landsvagsprojekten har pa samhallsstrukturen. Landsvags-
projekt bidrar i allmanhet inte sérskilt bra till hdllbarheten. Till investeringspro-
grammet har ansokt sddana landsvagsprojekt vars negativa hallbarhetskonsekven-
ser ar sa ringa som mojligt och investeringsprogrammet ligger ocksad nara de teo-
retiska maximifordelarna. A andra sidan i euro métt hamnar projekt som &r effek-
tiva med tanke pa tillgéngligheten utanfor investeringsprogrammet. Det bor dock
observeras att de héllbarhetsfordelar som beréknats med PRIO tar inte hansyn till
alla miljéfaktorer.

Tabell 4. Fordelar som uppnds med investeringsprogrammet per malomride

(berdknade med PRIO).
Malomrade Bannat Landsva
Fordelar % av teo- Fordelar % av teo-
mn euro retiskt mn euro retiskt
maximum maximum
Trafiktillganglighet 302 76 197 58
Hallbarhet 144 61 -206 - %)
Effektivitet 422 73 1695 60
Koldioxidutslapp 10 64 35 51
Sakerhet 15 79 229 56

*) Férdelarna med landsvagsprojekt ar negativa pa grund av decentralisering av samhallsstruk-
turen och en procentandel kan salunda inte presenteras.
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3.7 Effekternas regionala férdelning

Vagprojekt

Fordelarna av investeringsprogrammets landsvagsprojekt hanfor sig till stor del till
varje projekts naromrdde, den kommun dar projektet &r placerat och kommunerna
i narheten, eftersom stérsta delen av resorna ar korta. Till exempel ar 80 procent
av resorna inom persontrafiken under 20 km.

Av de fordelar som de flesta stadsregionernas vagprojekt medfér i euro hanfor sig
cirka 90 procent till det landskap dar projektet &r beldget. Dessa ar projekten i
Helsingfors, Reso och Karleby. Nastan alla fordelar med projektet i Vasa hanfér sig
till landskapet dar projektet ar belaget. Centraliseringen av férdelarna med projekt
i stadsregionerna forklaras bland annat av den tata samhallsstrukturen i naromra-
det, varvid en betydande del av resealstringen ager rum i projektomradet. Av pro-
jekten i stadsregionerna ar Riksvdag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 pa avsnittet Ala-
sjarvi-Kapykangas ett undantag. Fordelarna stracker sig dver ett mycket stort om-
rade, halften av fordelarna hanfor sig till Birkaland, men dessutom hanfér sig en
knapp femtedel av fordelarna till mellersta Finland och resten till ett stort omrdde
frdn sydvastra Finland till 6stra Finland. Mindre projekt pa linjeavsnitten pa riksva-
garna 2, 3 och 4 medfor fordelar i ett mycket stort omrdde frén sddra Finland till
Norra Osterbotten. Projekten pé riksvéag 4 séder om Jyvéskyla gynnar hela riksvég
4-zonen frén sodra till norra Finland.

Banprojekt

Helsingfors—Riihimaki-avsnittets fas 3 och férdelarna av Luumaki—-Joutseno-pro-
jekten stracker sig over ett stort omrade aven utanfor projektomradet. Férdelarna
med projektet Helsingfors—Riihimaki stracker sig till huvudstadsregionen och langs
stambanan norrut sarskilt till Egentliga Tavastland och Birkaland. Fordelarna med
projektet Luumaki—Joutseno stracker sig frdn Norra Karelen till Nyland och knappt
hélften av dessa fordelar hanfor sig till Sédra Karelen. Fordelarna med Kouvola—
Kuopio-projektet hanfor sig framst till Sédra Savolax och Norra Savolax. Fordelarna
med bangdrdsprojektet i Tammerfors, trafikplatsprojektet i Lauritsala och banpro-
jektet i Torned hanfor sig i huvudsak till de omrdden dar de &r placerade.

Farledsprojekt

Fordelarna med farledsprojekt hanfor sig framst till det omrade dér projekten ar
placerade. Fordjupningen av Lovisa farled ger ocksd fordelar for Paijanne-Tavast-
land och Sédra Karelen.

Hela investeringsprogrammet

Viktningen av férdelarna med investeringsprogrammets projektbeddémda projekt
som beraknats med hjalp av PRIO har granskats oberoende av trafikledsform och
jamforts enligt malomrdde och storomrdde. Stdra Finlands storomrdde omfattar
Kymmenedalen, Pdijanne-Tavastland, Nyland och Egentliga Finland. Till éstra Fin-
land hor Sédra Karelen, S6dra Savolax, Kajanaland, Norra Karelen och Norra Sa-
volax. Mellersta Osterbotten, Lappland och Norra Osterbotten hér till norra Finland.
Vastra Finland omfattar Sédra Osterbotten, Egentliga Tavastland, Mellersta Fin-
land, Birkaland, Osterbotten och Satakunta. I PRIO-granskningarna ingdr endast
projektutvarderade projekt och de fordelar som ingdr i projektutvarderingarna.
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Den samhadllsekonomiska |6nsamheten for de projektutvarderade projekten i
sodra Finland (8 projekt) som ingdr i investeringsprogrammet &r 1,1. Projekten
ger samhallsekonomiska fordelar p& sammanlagt 1,3 miljarder euro under en pe-
riod pd 30 ar. Dessa projekt ger flest sékerhetsfordelar jamfort med andra omra-
den i forhallande till projektkostnaderna. Av sakerhetsfordelarna hanfér sig 73 pro-
cent till sédra Finland. Storsta delen (60 %) av férdelarna med projekten i sédra
Finland ar dock tillganglighetsfordelar for framjandet av arbete och fritid och sa-
kerhetsférdelarnas andel ar 14 procent. Miljokonsekvenserna av projekten i sédra
Finland blir i PRIO-granskningarna som helhet positiva, men ringa, da nyttan upp-
gar till 8 miljoner euro. Inom madlomradet for miljéhallbarhet orsakas olagenheter
till foljd av effekten av den betydande splittringen av samhallsstrukturen i de stora
stadsregionerna, medan fordelar uppstar av att biltrafikens prestationer minskar
till foljd av kollektivtrafikprojekt. Den offentliga ekonomins héllbarhet orsakas de
mest betydande olagenheterna inom madlomradet da férdelarna uppgar till -249
miljoner euro under en berakningsperiod pa 30 &r.

De projektutvarderade projekten i stra Finland (3 projekt) som ingér i investe-
ringsprogrammet ar de svagaste med tanke pa den samhallsekonomiska effektivi-
teten jamfért med de andra omrddena. Kostnadsnyttoférhallandet ar 0,3. Pro-
jekten ger samhallsekonomiska fordelar p& sammanlagt 93 miljoner euro under en
period p& 30 &r. I PRIO-granskningarna ger projekten i Ostra Finland knappt n&gon
nytta for trafiksdkerhet, minskning av koldioxidutslapp eller miljohdlibarhet i mal-
omradena. Den olagenhet som projekten orsakar den offentliga ekonomin blir
ocksa relativt liten d& den uppgar till -7 miljoner euro. Nastan alla fordelar med
projektbedémda projekt i Ostra Finland uppn8s genom att frdmja naringslivet samt
arbets- och fritidsresor. Fordelarna for tillgangligheten uppgar till 97 miljoner euro
under en berakningsperiod pa 30 ar. Av dessa &r 45 % fordelar som ar riktade till
naringslivet. Andelen fordelar riktade till att framja arbets- och fritidsresor ar dar-
emot 55 %.

Den samhallsekonomiska |6nsamheten for de projektutvarderade projekten i
norra Finland (5 projekt) som ingdr i investeringsprogrammet ar 0,7. Projekten
ger samhallsekonomiska fordelar pa sammanlagt 91 miljoner euro under en period
pd 30 3r. En mycket stor betydelse for projektens fordelar ligger i tillgangligheten
nar det galler att framja naringslivet. Fordelarna som hanfér sig till naringslivet
utgdr 63 procent av projektens fordelar i regionen. Dessutom ar projekten i Norra
Finland effektiva i forhallande till andra omrdden nar det galler att minska koldiox-
idutslappen, dad de férdelar som uppnds genom att minska koldioxidutslappen ut-
gor nastan 7 % av projektets totala nytta. I mdlomrddena for sakerhet och miljo-
h&llbarhet &r nyttan av projekten i norra Finland mycket liten. Aven med tanke pd
den offentliga ekonomins hallbarhet orsakar projekten inga betydande oldgenheter
da fordelarna uppgar till -9 miljoner euro under berékningsperioden

Den samhallsekonomiska |6nsamheten for de projektutvarderade projekten i
vastra Finland (12 projekt) som ingdr i investeringsprogrammet &r 1,5. Projekten
ger samhallsekonomiska fordelar pd sammanlagt 925 miljoner euro under en pe-
riod pd 30 &r. Av den totala nyttan utgoér férdelarna for tillgangligheten 812 miljo-
ner euro. Av fordelarna for tillgangligheten riktas 48 % till naringslivet och 52 %
till att framja arbets- och fritidsresor. Andelen férdelar for sdkerheten ar 7 % av
den totala nyttan (61 miljoner euro) och férdelarna som uppstdr av att minska
koldioxidutslappen utgdr endast 2 % (15 miljoner euro) av den totala nyttan. De
storsta olagenheterna som orsakas av projekten i Vastra Finland riktar sig till mal-
omradena for framjande av miljohallbarhet och hallbar offentlig ekonomi. Under



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr./2023  Utkast 31.1.2023 42

berakningsperioden orsakas miljohdllbarheten oldgenheter som uppgér till -31 mil-
joner euro och den offentliga ekonomin -102 miljoner. Jamfért med andra omra-
den orsakar projekten flest oldgenheter for malomradet for miljé och hélsa. Detta
beror pa de betydande effekterna av splittringen av samhallsstrukturen i de stora
stadsregionerna.

Fordelarna med den trafikmassiga tillgangligheten ar kvantitativt sett den viktig-
aste faktorn i alla storregioner.
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4 Investeringsprogram

4.1 Bannat

4.1.1 Bannaitets ekonomiska ram

Under planeringsperioden for Trafik 12 kommer sammanlagt cirka 1 700 miljoner
euro att anslas till utveckling av bannatet utéver Digisparet och redan slutférda
utvecklingsprojekt. For investeringsprogrammets tidsperiod 2024-2031 ar
den ekonomiska ramen for utvecklingen av bannitet 1 605 miljoner
euro, vilket inkluderar 245 miljoner euro for projekt som fortsatter fran och med
2032.

Statens finansiering anslas till utveckling av bannétet i enlighet med de teman som
anges i Trafik 12-planen:

1) Vid utvecklingen av bannatet kommer finansieringen att riktas till de platser
som ar mest kritiska och har mest pdverkan (inklusive reparationer) nar
det galler bannatets funktionalitet och transportkapacitet i enlighet med
den strategiska lagesbilden for trafiknatet, med beaktande av projektfére-
tagens framsteg. Statens kostnader under planeringsperioden uppgar till
cirka 900 miljoner euro och under investeringsprogramperioden till cirka
841 miljoner euro.

2) Bannatets transportkapacitet kommer att forbattras mellan landskapscent-
rumen aven med hansyn till de tvargdende forbindelserna i enlighet med
den strategiska l&gesbilden av trafiknatet. Atgarder kommer att vidtas for
att forbattra passagerartrafikforbindelserna mellan stadsregioner (t.ex. ka-
pacitetsokning) och for att minska restiderna mattligt. Atgérderna kommer
att forbattra bannatets funktionalitet nar det galler gods- och persontrafik.
Statens kostnader under planeringsperioden uppgar till cirka 400 miljoner
euro och under investeringsprogramperioden till cirka 382 miljoner euro.

3) Funktionaliteten hos stationsomrdden och bangardar (inkl. lastningsplatser
for ravirke) utvecklas for att 6ka bade forutsattningarna for héllbar trafik
och kundnéjdheten samt for att forbattra verksamhetsforhdllandena for
bdde persontrafik och naringslivet. Statens kostnader under planeringspe-
rioden uppgar till cirka 200 miljoner euro och under investeringsprogram-
perioden till cirka 191 miljoner euro.

4) P3a bannat som inte hor till huvudlederna (inkl. det I&gtrafikerade bannatet)
tryggar man nddvandiga reparationer och utvecklingen av de banavsnitt
som ar relevanta for naringsliv och sysselsattning i enlighet med den stra-
tegiska lagesbilden av trafiknatet samt sdkerstéller finansieringen av de
mest brddskande projekten. I 6vrigt kommer underhallsnivdn och eventu-
ella stangningar av |3gtrafikerade banavsnitt att granskas fran fall till fall
med beaktande av trafikens betydelse. Statens kostnader under plane-
ringsperioden uppgar till cirka 200 miljoner euro och under investerings-
programperioden till cirka 191 miljoner euro.

Den tematiska fordelningen av finansiering for forbattring av bastrafikleds-
hallningen beskrivs i tabell 5. Finansieringen for forbattring uppgar till 420 mil-
joner euro under perioden.
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Finansieringen for utvecklingen av banférbindelserna under projektféretagens an-
svar ingdr inte i den ekonomiska ramen for Trafik 12-planen, eftersom deras kost-
nadskalkyler @r betydande och projektféretagens beslutsprocess ar speciell. Be-
handlingen av Digisparet ingdr inte heller i investeringsprogrammet, men de pro-
jekt som genomfors i framtiden kommer att ha kopplingar till Digisparet.

Banprojektens mdjligheter till FSE-finansiering behandlas i kapitel 4.1.4.

Tabell 5. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2024-2031, bannatet.

Bannat Trafik 12-teman (sammanfattning)

Utveckling totalt 201 1605
De mest kritiska och paverkande objekten nar
det galler bannatets funktionalitet och trans- 105 841
portkapacitet (inkl. stérre reparationer)

. Bannatets kapacitet mellan landskapscent-

Utveckling rum, inkl. tvarférbindelser 48 382
Funktionaliteten hos stationsomraden och 24 191
bangardar, inkl. lastningsplatser for ravirke
Andra an huvudledsnatet (inkl. lagtrafike-
rade), nédvandiga reparationer och utveckl- 24 191
ing
Forbattring totalt 53 420
S:cagisregloner, sarskilt framjande av hallbar 2.5 16-40
rorlighet

Bastrafikleds- Forbattring av plankorsningssakerheten 15-20 120-160

hallning, i ; . T ;

forbattring Forbattrnr:g av funktionalitet pa linjeavsnitt 10-20 80-160
och bangardar
Forbattring av lastningsplatser for ravirke 2-5 16-40
Ovriga 3-24 20-188

Totalt Utveckling och forbattring 254 2025

4.1.2 Utveckling av bannatet

Projekthelheten bygger pd madlen i Trafik 12-planen och de strategiska riktlinjer
som stéder malen samt pd de fyra teman (se foregdende kapitel) som presenteras
i planens &tgéarder och till vilka utvecklingsfinansiering anslds. Temana for utveckl-
ing tar ocksd stdllning till hur finansiering anslés till huvudleder och det 6vriga
bannatet. Tyngdpunkten ligger pd huvudlederna. I praktiken ar de flesta utveckl-
ingsprojekt kopplade till flera olika teman. Projekten svarar pd de centrala behov
som presenteras i den strategiska lagesbilden for trafiknatet.

Projekt har uteslutits fr&n programmet p& grund av bland annat bristande specifi-
kation av projektinnehdll, 1&g paverkan eller osékerhet férknippad med verksam-
hetsmiljon, trafiken eller effekter. De behov som delvis lamnats utanfér maste be-
ddémas och jamféras ytterligare ur hela bannatets synvinkel. Allmant taget, innan
olika brister i banndtet kan behandlas som eventuella egentliga projekt som tas
upp i investeringsprogrammet, behdvs en definition av dtgarderna samt en be-
démning av kostnaderna och konsekvenserna.
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I programmet dr inte all finansiering som anvisats for utveckling bunden. Bakgrun-
den till detta &r delvis att det under &r 2022 har skett betydande férandringar i
sarskilt godstrafikens transportmangder och transporternas inriktning till féljd av
forandringar i verksamhetsmiljon som orsakats av Rysslands angrepp pa Ukraina.
Den minskade trafiken mellan Finland och Ryssland har minskat behovet av vissa
projekt som tidigare var aktuella. De férandrade transportflédena inom de in-
hemska transporterna har & sin sida forstarkt vissa brister och gett nya moti-
veringar for att svara pa dem. Situationen kraver fortfarande uppf6ljning och
granskning av utvecklingsbehoven och medfér eventuellt nya prioriterade atgar-
der.

Reparationen av banor kommer att genomféras med finansiering frén bastrafik-
ledshdliningen. De arliga finansieringsbehoven kommer att 6ka under de kom-
mande tio dren till féljd av att infrastrukturen blir allt &ldre, kostnaderna 6kar och
i mindre utstrackning ocksa for att mdangden banegendom okar. Det kravs bety-
dande insatser enbart for att uppratthalla den nuvarande servicenivan p& banna-
tet. Ofta Okar reparationer samtidigt servicenivan. Grundlig reparationen av hu-
vudbanan péd strackan Helsingfors-Tammerfors kraver langsiktig finansiering och
bildandet av en tydlig projekthelhet. Den presenteras som ett utvecklingsprojekt i
programmet. Effekterna av reparationen av huvudbanan kommer att paverka ett
nationellt brett omrdde och bidra till att uppratthdlla den nuvarande hastighetsni-
van aven for persontrafiken.

De centrala behoven i andra omrdden &n huvudledsnétet galler banans skick. Déar-
for innefattar investeringsprogrammet ombyggnad av det Ovriga natet for att i
synnerhet trygga och forbéttra néringslivets verksamhetsméijligheter (Abo-Nystad,
Hang6-Hyvinge). Hojningen av dessa grundliga reparationer till utvecklingsprojekt
motiveras ocksd med att projekten skulle kunna genomféras snabbare dn vad som
ar méjligt med bastrafikledshallningens finansiering. Via grundliga reparationer och
andra 3tgarder 6ppnas nya mojligheter i Norra Finland fér naringslivets verksam-
hetsforutsattningar i projektet Lautiosaari—Elijarvi/Torned—Royttd. Projektet moj-
liggor 6verforing av transporter till sparen.

Med projekten forbattrar man de banavsnitt som till sin transportkapacitet ar mest
problematiska (Helsingfors—Riihimaki fas 3, och Luumaki—Joutseno) och de ban-
gdrdar som till sin funktionalitet &r problematiska. Bankapacitetens tillvaxt kommer
dessutom att forkorta restiderna. Utvecklingsprogrammet innefattar ocksa en for-
kortning av restiderna mellan Kouvola och Kuopio. Utvecklingen av banornas 250
kN axellastnat effektiverar transporterna.

Utvecklingshelheten omfattar forbattring av tagtrafikens funktionalitet pa bangar-
dar (Kotka, Tammerfors, Lauritsala). Vid ndgra stationer forbattrar man passage-
rarnas forhdllanden (Karleby, Tammerfors). En reserv har presenterats for utveckl-
ing av lastningsplatser for rdvirke.

Enligt Trafik 12-planen efterstravar staten en hogre servicenivd an huvudledsfor-
ordningen pa de centrala banorna i TEN-T-natkorridorerna. Planen lyfter ocksd
fram flaskhalsar i de centrala TEN-T-natkorridorerna. Kraven i TEN-T-férordningen
uppfylls val pa de centrala banorna i TEN-T-ndtkorridorerna. Jarnvagarnas huvud-
leder uppfyller redan nu de krav pa serviceniva som faststalls for dem i huvudleds-
forordningen. I s6dra Finland &r strévan efter en hogre servicenivd och undanro-
jandet av flaskhalsar centralt kopplad till projektféretagens planering.
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Flera av investeringsprogrammens utvecklingsprojekt kraver fortfarande plane-
ringsfaser fore byggplaneringen. En del av projekten ar forst i forplaneringsfasen.
Ndgra av projekten har nétt jarnvagsplaneringsfasen. Alla projekt kréver dock inte
en jarnvagsplan, utan det &r frdga om direkt utarbetande av byggande eller ge-
nomférandeplaner. Oversikts- och jarnvégsplanering utférs med planeringsanslag,
men de storsta projekten har ocksd beviljats separata planeringsmedel enligt be-
hov. Kostnaderna for att uppratta byggnadsplaner ingdr i projektens kostnadskal-
kyler. Den grundliga reparationen av Helsingfors—Tammerfors omfattar dven pla-
nering.

Eftersom endast férplanering har gjorts fér en del av projekten eller projekten bara
har framskridit till att utarbeta jarnvagsplaner, ingdr osakerhetsfaktorer sarskilt i
kostnadskalkylerna for dessa projekt. Kostnadskalkylerna och eventuellt dven pro-
jektinnehdllet preciseras i takt med att planeringen framskrider. Kostnadsrisker in-
gar i storre utstrackning i projekten i projektkorg 1B.

Bannatets utvecklingsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet presenteras i ta-
bell 6 och i bild 4. Nédrmare beskrivningar av projekt som ingar i investeringspro-
grammet och deras effekter samt av de projekt som inte ingdr i investeringspro-
grammet och av andra banprojekt som granskades finns i rapporten "Banprojekt”
i anslutning till investeringsprogrammet.

Tabell 6. Bannaétets utvecklingsprojekt som ingar i investeringsprogrammet,

Projekt- Proiekt Kostnadskalkyl Kod

korg ) (milj. euro) (bild 4)

1A Helsingfors-Riihimaki fas 3 339 R1

1A Karlebys bangard* 16 R2
Kotka: Kotolahti-Mussalo, genomgaende

1A e 7 R3
bana (tillaggsbana)

1A Tammerfors personbangard 126 R4

1A Abo—Nystad, grundlig reparation 82 R5

1B Hangd-Hyvinge grundlig reparation 53 R6

1B :-cl)enlsmgfors—Tammerfors grundlig reparat- 350 R7

1B Imatra-Joensuu, férbattring av kapaciteten 60 R8

1B Kouvola-Kuopio forkortning av restiderna 12 R9

1B Lauritsala trafikplats 22 R10
Lautiosaari-Elijarvi och Tornea-Roytta, re-

1B paration och elektrifiering (med villkoret att 19 R1
en finansieringsldsning hittas) *

1B Luumaki-Joutseno férbattring av formed- 247 R12
lingskapaciteten och hdjning av hastigheten

1B Utveckling av lastningsplatser for ravirke 20 -

1B tJl'\clveckllngen av ett axellastnatverk pa 250 43 )

*) Kostnaden hela projektets kostnadskalkyl. Kostnadsférdelning med andra parter har inte av-
talats
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Bild 4.
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4.1.3 Projekt for forbattring av bannatet

I Trafik 12-planen inriktas bastrafikledshallningens finansiering till de teman for
forbattring som anges i tabell 4. Tabellen visar ocksd den finansiering som é&r till-
ganglig for dessa teman. En del av finansieringen ar bunden till projekt som redan
har inletts. I investeringsprogrammet lyfter man fram kommande férbattringsom-
raden. En del av finansieringen avsatts dock inte for ndgot visst andamal pa grund
av finansieringens flexibla anvandning behovens och kortare tidsram.

Med forbattring avses generellt dtgarder som forbattrar servicenivan for behoven
av okad trafik eller forandrad markanvandning, dock ocksd med beaktande av for-
battring av trafiksakerheten. Vid utarbetandet av investeringsprogrammet har pro-
jekt som Gverstiger 5 miljoner euro riktgivande betraktats som banutvecklingspro-
jekt och projekt som understiger detta belopp som bastrafikledshallningsprojekt.

Framjande av hadllbar rorlighet i stadsregioner

Hallbar rorlighet framjas till exempel genom atgarder for att forbattra passagerar-
forhdllandena och tillgangligheten pa stationer, olika dtgarder for att framja nar-
tagstrafik sdsom nya hallplatser eller dtgarder for att forbattra trafikens funktion-
alitet pd linjer och bangdrdar och utveckling av infartsparkering for cyklar och bilar.
Stationernas forbattringsbehov ar ofta kopplade till mer omfattande forbattrings-
helheter for banomraden eller stationsomraden. I investeringsprogrammet 2024—
2031 presenteras inte de projekt som utsetts for temat.

Forbattring av funktionalitet pa betydande linjeavsnitt och bangardar

Forbattringsdtgarder som gaéller banforbindelserna ar till exempel att forbattra moj-
ligheterna for tdgen att motas, forbattring av linjeblockeringen, hoja axeltrycken,
elektrifiera banorna samt forkorta rese- och transporttiderna/héja hastigheterna.

Forbattringar pa trafikplatser och bangardar &r forknippade med en funktionell for-
battring av dem ur trafikens synvinkel och en forbattring av passagerarnas forhal-
landen. Funktionella forbattringsatgarder pa trafikplatserna ar till exempel att for-
langa spdren, 6ka antalet sidospdr och dndringar avseende bangdrdarnas bannat.
Rtgarder for att forbéttra passagerarforhdllandena ar till exempel arrangemang
och andringar av plattformar, tillganglighetsreparationer sdsom hdjning av platt-
formar, forbattring av atkomsten till plattformar (bl.a. borttagning av plattforms-
stigar), forbattring och 6kning av plattformstak, forbattring av passagerarinform-
ationen, forlangning av stationsplattformar (pd grund av tdgmateriel) samt ut-
veckling av anslutningsparkeringen for bilar och cyklar.

I investeringsprogrammet presenteras féljande for temat:

e Avskaffande av lagre hastighetsbegransningar (totalt 13 miljoner M€ f6r-
delat pé flera ar)

e Ny mellanliggande linjeblockeringspunkt for banan Hyvinge—Hango pa ba-
navsnittet Rajamaki—-Nummela (0,5 M€) RP1

e Forbattring av passagerarplattformarna vid Kemi station, bland annat hoj-
ning av plattformar (4-6 M€) RP2

e Nya spar-, plattforms- och underfartsarrangemang p& Vammala bangard
och Okad kapacitet for godstrafik med spdrandringar, anknyter ocksa till
Digisparet (statens andel 7 M€) RP3
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e Forlangning av passagerarplattformarna pa strackan Karis—Hango (Hango
Norra, Santala, Lappvik, Ekends, Dragsvik) (totalt 1 miljon euro) RP4

e Forlangning av passagerarplattformarna pd strackan Riihimaki—-Tammer-
fors (Ryttyld, Turengi, Parola, littala, Viiala, Lempaala) (totalt 3,5-5,5 M€)
RP5

e Forlangning av passagerarplattformen vid Torned Ostra jarnvagsstation
(0,1-0,4 M€, beroende pa langd) RP6

e Byggande av sakerhetsanordningar pd bangdrdar, for att forbattra funkt-
ionaliteten och sdkerheten (Pieksamaki, Kuusankoski, Kotka Hovinsaari)
(totalt 3,5 M€) RP7-9

I investeringsprogrammet presenteras féljande som projekt som i praktiken raknas
in i dvriga-temat men som anknyter till funktionaliteten av bangéardar:
o Okad kameradvervakning av t&gtrafiken pd bangdrdar (3,2 M€ under en
period pa fyra ar)
o Atgérder som forbattrar sakerheten vid TFA-bangdrdarna, s&som forbatt-
ring och utvidgning av systemet for slackvatten, avrinningsbassanger, in-
hagnader och 6kad kameradvervakning (2—4 M €/ar).

Forbattring av lastningsplatser for ravirke

Finansiering for rdvirkets lastningsplatser anvands for arliga forbattringar av be-
fintliga lastningsplatser dver olika delar av natet av lastningsplatser. Férbattrings-
arbetet har omfattat bland annat spdrandringar som har mojliggjort effektiva
systemtagtransporter, utbyggnad av lageromrdden och atgarder som har gjort det
mojligt att anvanda elektriska lok. Det ar viktigt for effektiviteten av transporten
av rdvirke och lastningsplatsernas funktionalitet att lastningsplatserna gor det moj-
ligt att i storre utstrackning lasta systemtdg pa 24 eller fler vagnar (27 eller till och
med 30 vagnar) pa ett och samma spar och att lageromradena é&r tillrackligt stora.

Lagesbilden och framtidsbilden fér natverket av lastningsplatser har granskats i en
utredning som publicerades i maj 2022. Utredningens lagesbild i kombination med
betydande forandringar i transportflédet av importerat virke i boérjan av 2022 och
deras inverkan pa transportflodena i Finland bildar en helhet som har bedémts
under ar 2022. Framtida forbattringsprojekt kommer att faststallas utifrén denna
bedémning. I den andra tillaggsbudgeten fér 2022 har det beviljats 40 miljoner
euro i tillaggsfinansiering for bastrafikledshalining for att framja det nationella nat-
verket av virkesterminaler och forbattra resiliensen i leveranskedjorna for energi-
ved. Att tillaggsfinansieringen riktas till lastningsplatserna for rdvirke i bannatet
har bedomts som en del av helheten. De rekommenderade &tgarderna utifrén be-
démningen &r i regel desamma som identifierades i publikationen véren 2022. Be-
slut om genomférande fattas under 2023 efter att planeringsberedskapen, kost-
nadskalkylerna och genomfdrbarheten for objekthelheten har preciserats.

Sakerhet i plankorsningar

Plankorsningar &r for narvarande den tydligaste sakerhetsrisken pa jarnvéagarna.
Sdkerhetsriskerna berér inte endast vagtrafikanter utan aven bantrafikens och via
detta tdgresendrernas sakerhet. Avldgsnande av plankorsningar ar den viktigaste
enskilda dtgarden for att forbattra trafiksakerheten. Syftet ar ocksd att minska
skador pa fordon till f6ljd av olyckor, tagtrafikstérningar och risker for miljoskador
till foljd av olyckor vid plankorsningar. Avlagsnandet av plankorsningar framjar
ocksd smidigheten i spartrafiken och gor att man kan hoja hastighetsnivderna.
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Plankorsningarna i hela bannatet ska fére utgdngen av 2030 bringas till den niva
som forutsatts i Traficoms jarnvagssystemets delsystem Infrastruktur. Den &rliga
budgeten pa i genomsnitt cirka 18 miljoner euro skulle férdelas pé foljande satt:
10-13 miljoner euro/ar for forlangning av borttagnings- och forbattringsprogram-
met till 2030 for att uppfylla kraven, 3—-5 miljoner euro per ar for livscykeluppgra-
deringar av plankorsningsanlaggningar och férnyelse av anldggningsbestdndet och
1-5 miljoner euro/ar for nya typer av kostnadseffektiva plankorsningsanlaggningar
med en volym pa cirka 5-50 drliga anldggningar.

De plankorsningar som ska avlagsnas och férbattras valjs med i programmet i den
forsta fasen genom att man beddmer kostnadseffektivitet och objektets risker.
Detta innebar att plankorsningar med de samsta forhallandena och objekt med de
billigaste kostnaderna planeras med hjalp av det sdkerhetsbedémningsverktyg
som anvands. Plankorsningar i omedelbar narhet av planerade omrdden bedéms
samtidigt eftersom det ar enklare att avlagsna flera plankorsningar genom omled-
ningsarrangemang. Regionala objekt kan ocksd valjas endast med tanke pa av-
lagsnande och forbattring.

Nar det galler livscykeluppgraderingar av plankorsningsanlaggningar garanterar en
fornyelse av omkring 20 anlaggningar per ar en lamplig niva fér uppgradering av
reld- och logikanlaggningar. Trafikledsverket utreder ocksa hur nya typer av och
kostnadseffektiva plankorsningsanlaggningar kan laggas till bannatet samt under-
soker objekt dar latta anlaggningar till sina egenskaper ar lampliga, eller dar bo-
manldggningar inte ér nodvandiga med tanke pad trafiken. Dessutom kartlaggs
plankorsningar for vilka det skulle vara fornuftigare att utrusta dem med lattare
anordningar an att avlagsna hela objektet.

Vad galler objekt som ar dyrare och utférs enligt finansieringen (en plankorsning
ersatts med vagbro, underfart eller en halvbomsanldaggning som férbattrar den
lokala trafiksakerheten) férhandlingar férs om finansieringsandelarna med kom-
muner eller foretag nar det galler industrispdr. Vad géller plankorsningar vid lands-
vagar ar den lokala NTM-centralen diskussionspart for samarbetets och finansie-
ringens del inom ban- och vagprojekt.
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Tabell 7. Namngivna forbéttringsprojekt for bastrafikledshélining av banor som
foreslds for genomforande i investeringsprogrammet.

Kostnadskalkyl Kod
(milj. euro) (bild 5)

Projekt

Ny mellanskyddspunkt fér banan Hyvinge-Hango pa
banavsnittet Rajamaki-Nummela

Forbattring av passagerarplattformarna vid Kemi
station

Nya spar-, plattforms- och underfartsarrangemang
pa Vammala bangard och 6kad kapacitet for gods- 7 RP3
trafik

Forlangning av passagerarplattformarna pa
strackan Karis-Hango

Forlangning av passagerarplattformarna pa
strackan Riihimaki-Tammerfors

Forlangning av passagerarplattformen vid Tornea
Ostra jarnvagsstation

Byggande av sakerhetsanordningar pa bangardar
(Pieksamaki, Kuusankoski, Kotka Hovinsaari)

0,5 RP1

4-6 RP2

1 RP4

3,5-55 RP5

0,1-0,4 RP6

3,5 RP7-9

Avskaffande av lagre hastighetsbegransningar 13 -

Okad kameradvervakning av tagtrafiken pa bangar-
dar

Atgérder som forbattrar sakerheten vid TFA-ban-
gardar

3,2 -

2-4/ar -
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4.1.4 Mojligheter till FSE-finansiering av banprojekt

Vad géller banprojekt i TEN-T-natet kan stodet som kan begaras uppga till 50 %
for planering och 30 % for byggande av banan. Om man anséker om stdd for
projektet som en del av ansdkan om militér mobilitet, ar stédprocenten fér byg-
gandet 50 %. Storsta delen av stodet riktas till stomnatet. Stodet till projekt re-
kommenderas vara minst 1,0 miljoner euro. I det nya utkastet till TEN-T-férordning
foreslds lindringar i det tidigare stranga nytto- och kostnadskravet som trader i
kraft 3r 2024. Finansieringen for programperioden koncentreras till dren 2021-
2023.

Bedbmning av stomnatsprojekt for vilka stod kan sdkas:
e Helsingfors—Riihimaki, fas 3
e Tammerfors personbangdrd (byggnadsplaneringen for projektet far redan
EFS-stod.
e Karleby bangard
e Kotolahti-Mussalo tilldaggsbana

Det ar majligt att den sista egentliga ansdkan under FSE-programperioden ar an-
sokan for &r 2023 (deadline uppskattningsvis 1/2024). Kostnaderna &r stodberat-
tigande frdn och med inldmnandet av anstkan. Beredskap fér denna ansodkan
skulle finnas &tminstone genom byggandet av den tredje fasen av Helsingfors-
Riihimaki, Tammerfors personbangdrd och tillaggssparet Kotolahti-Mussalo, om
man beslutar att bevilja nationell finansiering for projekten. Aven i frdga om pla-
neringsberedskapen pa bangarden i Karleby ar det mojligt att genomfoéra projektet
under ar 2024.

Projekten i det heltackande natet finns i projektkorgen 1B, dvs. projekten férut-
satter planering innan de genomférs och de kan genomféras forst i slutet av inve-
steringsprogramperioden. Om planeringen av projekten framjas senast under &r
2024 kan man ansdka om stod for dem i ansékan 2023. Samtidigt kan man anstka
om stdd for byggande, men antagandet ar att projekten ska vara fardiga under
FSE2-programperioden, dvs. slutféras fore utgdngen av 2027.

Beddmning av projekt i det évergripande natet for vilka stdd kan sokas:

e Kouvola-Kuopio
Imatra-Joensuu
Lauritsala trafikplats (stéd for jarnvagsplanering soks i ansdkan 2022)
Luumaki-Joutseno (stdd for jarnvagsplanering soks i ansdkan 2022),
Hyvinge-Kirkniemi utveckling av 250 kN axellast

4.2 Landsvagsnatet

4.2.1 Vagnatets ekonomiska ram

Under planeringsperioden for Trafik 12 kommer sammanlagt cirka 1 390 miljoner
euro att anslas till utveckling av landsvagsnatet utéver redan slutférda utvecklings-
projekt. FOr investeringsprogrammets tidsperiod 2024-2031 ar den ekonomiska
ramen for utvecklingen av landsvagsnatet 1166 miljoner euro, vilket in-
kluderar 205 miljoner euro for projekt som fortsatter fran och med 2032.
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Statens finansiering ansl3s till utveckling av landsvagsnétet i enlighet med de te-
man som anges i Trafik 12-planen:

1)

2)

3)

Finansieringen av landsvagsnatets utveckling inriktas pa att forbattra verk-
samhetsforutsattningarna i naringslivet, arbetstrafikens behov och trafik-
sakerheten. Finansieringen riktas till huvudledernas mest betydande objekt
och till att forbattra servicenivan vid punktmassiga objekt runt om i Finlands
trafiknat, i enlighet med den strategiska lagesbilden. I férsta hand priorite-
ras forbindelsestrackor som har flera brister i servicenivan enligt huvud-
ledsférordningen. Samtidigt utvecklas landsvagarna i TEN-T-stomnatet for
att battre uppfylla kraven i férordningen om riktlinjer. Statens kostnader
under planeringsperioden uppgar till cirka 890 miljoner euro och under in-
vesteringsprogramperioden till cirka 830 miljoner euro.

Dartill kommer néringslivets verksamhetsforutsattningar att férbattras pa
det dvriga vagnatet. Finansiering riktas till kritiska broférbattringar och till
kostnadseffektiva bygg- och planeringsobjekt géllande broar som ersatter
landsvagsfarjor, hamn- eller terminalférbindelser och andra akuta behov.
Statens kostnader under planeringsperioden uppgar till cirka 300 miljoner
euro och under investeringsprogramperioden till cirka 137 miljoner euro.
Staten deltar med samfinansiering och avtalsenligt i utvecklingen av na-
ringslivet och stddjandet av markanvandning for andra kommuner an de i
MBT-regionerna. Statens kostnader under planeringsperioden uppgar till
cirka 200 miljoner euro och under investeringsprogramperioden till cirka
199 miljoner euro.

Den befintliga forbattringsfinansieringen for landsvagarnas bastrafikleds-
hallning fordelas i enlighet med de teman som beskrivs i tabell 8. Kostnaderna
for mindre landsvagsférbattringsprojekt under planeringsperioden for Trafik 12
uppgar i genomsnitt till cirka 46 miljoner euro per ar och under investeringspro-
gramperioden i genomsnitt till cirka 39 miljoner euro per &r.

Landsvagsprojektens mdéjligheter till FSE-finansiering behandlas i kapitel 4.2.4.
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Tabell 8. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2024-2031, lands-
vagsnatet.

Landsvagsnatet  Trafik 12-teman (sammanfattning)

Utveckling totalt 146 1166
Forbattring av verksamhetsforutsattningarna
i naringslivet, arbetstrafikens behov och tra-
fiksakerheten. Huvudledernas viktigaste ob- 104 830
jekt och forbattringen av servicenivan punkt-
Utvecklin vis runt om i Finland.
& Det dvriga vagnatet: forbattring av kritiska
broar, broar som ersatter landsvagsfarjor, 17 137
hamn- och terminalférbindelser och andra
akuta behov.
Samfinansiering och avtalsenlighet i stodjan-
det av naringsliv och markanvandning for 25 199
andra kommuner an de i MBT-regionerna.
Forbattring totalt 39 310
Nédvandiga regionala naringslivsobjekt. 20-25 160-200
Mindre vag- och anslutningsarrangemang _ _
B?str.aﬁkleds- som forbattrar trafiksakerheten. >-10 40-80
hallning, Objekt i stat at framj d
forbattring jekt i statens nat som framjar promenader 10 80
och cykling.
Infartsparkering |"statens nat i anslutning till 25 16-40
banor och landsvagar.
Ovriga 0-2 0-14
Totalt Utveckling och forbattring 185 1476

4.2.2 Utveckling av landsvagsnatet

Planeringen av utvecklingsprojekt for landsvagsnatet galler i synnerhet de leder
som har de mest betydande bristerna i servicenivan i frdga om sakerhet, funktion
eller miljoolagenheter. P& dessa leder forutsatter ocksd den prognostiserade 6k-
ningen av passagerar- och/eller godstrafiken investeringar for att en tillrackligt god
serviceniva pad trafiken ska kunna uppratthallas.

Granskningen av investeringsprogrammet har omfattat cirka 150 vagprojekt eller
vagprojekthelheter for vilka planeringsmaterial och dtminstone preliminéra konse-
kvensbeddmningar har funnits tillgangliga. Projektgruppen baserar sig i huvudsak
pd planer pd olika nivder som utarbetats i NTM-centralerna. Dessa planer 3 sin
sida bygger vanligtvis pd behov som har uppstatt bland annat i de regionala pla-
nerna for trafiksystem.

Servicenivan pa det befintliga trafikledsnatet och forvaltningen av reparationsskul-
den &r ett betydande och évergripande tema i Trafik 12-planen. Detta, liksom de
riktlinjer som anges i kapitel 4.2.1, har varit vagledande foér utformningen av pro-
jekthelheten. Ocksd projektens beredskap for planering och beslutsfattande har
haft ett visst inflytande pd de val som gjorts. I utvecklingen av landsvégsnatet som
helhet har man stravat efter att uppfylla mdlen i Trafik 12-planen och utvecklings-
finansieringen har riktats till helheter som presenteras i tabell 8.
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Dessutom har man i MBT-stadsregionerna identifierat fem potentiella vagprojekt
som uppfyller kriterierna for samfinansiering. Projekten har tagits fram i regioner-
nas MBT-planer men ingdr inte i investeringsprogrammets ekonomiska ram.

Effektivitet ar ett av de tre malen inom Trafik 12-planen. Detta &r en, men inte
den enda, faktorn i valet av projekt. Urvalskriteriet ar darmed inte endast pro-
jektets ekonomiska Idnsamhet. Till exempel kan projekt som okar vagkapaciteten
i vaxande stadsomrdden vara ekonomiskt mycket I6nsamma, men de bidrar inte
nodvandigtvis till ett regionalt trafiksystem som bygger p& hallbara fardsatt.

Statens uppskattade totalkostnaden for projekthelheten for landsvagsnatet ar i in-
vesteringsprogrammet ca 1176 miljoner euro, vilket ér ca 10 miljoner euro mer an
den ekonomiska ramen for utvecklingen av landsvagsnatet, 1166 miljoner euro.
En del av projekten ar sddana dar man inte har reserverat finansieringsandelar
frdn andra parter, eftersom det inte har férts ndgon diskussion om kostnadsfér-
delningen. En del av projekten har med stor sannolikhet férutsattningar ocksa for
extern finansiering. Kostnadsférdelning kan avtalas allteftersom projektens planer
framskrider. Uppgifterna om projektens kostnadsférdelning och uppskattningen av
statens totala kostnader uppdateras i samband med de arliga uppdateringarna av
investeringsprogrammet.

P& grund av den okade kostnadsnivan, justeringen av finansieringsbesluten for
pagdende projekt, besluten om genomférande av nya projekt och de 6kade kost-
naderna for projekt som planeras har de totala kostnaderna fér de utvecklingspro-
jekt for landsvagsnatet som presenterades i det foregdende investeringsprogram-
met 2023-2030 stigit med cirka 200 miljoner euro 6ver den ekonomiska ramen fér
utvecklingen av landsvagsnatet (1166 M€). Till foljd av detta foreslas inga nya
utvecklingsprojekt for landsvagsnatet i investeringsprogrammet och fyra tidigare
foreslagna utvecklingsprojekt har lamnats utanfér programmet.

Finansieringen av de projekt som ingar i investeringsprogrammet riktas till stérsta
delen till férbattring av TEN-T-stamnatet och huvudlederna. Finansiering har av-
satts for de nuvarande huvudlederna ocksa innan férordningen om huvudleder
tradde i kraft. Huvudledsnatet a@r den del av natet dar storsta delen av trafikpre-
stationerna i landets fordonstrafik sker. Enligt prognoserna ar den storsta trafikok-
ningen fokuserad till huvudlederna, varmed utvecklingsbehoven &r storst pd denna
del av natet.

Servicenivabrister pd TEN-T stamnatet och huvudlederna korrigeras bdde genom
stora utvecklingsprojekt och punktvis i omrdden runtomkring Finland. P3 sa satt
valjs de effektivaste betydande utvecklingsprojekten ut, samt ett storre antal
mindre projekt som bevarar eller forbattrar trafiksékerheten och servicenivan.

Finansieringen av det 6vriga vagnatet riktas huvudsakligen till reparationer av sa-
dana kritiska broar som inte ar realistiska att finansiera genom bastrafikledshall-
ningen. Dessutom foreslds en kravande reparation av sattningar i programmet.

Vagprojekt i icke-MBT-regioner bestdr av objekt dar aktorer i regionen kan ha ett
intresse av att bidra till kostnaderna fér genomférandet. Kostnadsfordelningen for
projekten har annu inte éverenskommits. Dessutom omfattar denna helhet ut-
vecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i trafikleds-
ndtet som staten uppréatthdller.
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Stora utvecklingsprojekt for TEN-T-stamnatet och huvudlederna

I investeringsprogrammet anges sex stora projekt for utveckling av huvudlederna.
Tre av dem ar de viktigaste enskilda utvecklingsobjekten i TEN-T-stamnatet och
tre utvecklingsprojekt som forbattrar servicenivan pd den langre forbindelse-
strackan. Objekten dtgardar landsvagsnatets svaraste servicenivdbrister som pre-
senteras i den strategiska lagesbilden och med dem svarar man pd serviceniva-
brister i TNT-T stamnatet i enlighet med férordningen om huvudleder.

Stora utvecklingsprojekt i TEN-T-stamnatet ar:
e Riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning,
Helsingfors 139 M€
e Riksvag 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla 185 M€
« E18, Stamvag 40, Abos ringled i Reso centrum 221 M€

Stora utvecklingsprojekt pa huvudlederna ar:
e Riksvag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnittet Alasjarvi—-Kapykangas) 108
M€
e Riksvag 15, Kotka (Rantahaka)—-Kouvola, fas 1, 140 M€
e Riksvag 25 Hang6—Mantsala fas 1 100 milj. euro

I synnerhet pa dessa vagavsnitt bor servicenivan héjas sa att den motsvarar kra-
ven i forordningen samt de nuvarande trafikmangderna och transportbehoven.
Genom projekten utvecklas bl.a. servicenivan for naringslivets transporter och for-
bindelserna till hamnarna, forbindelser i stadsregionerna som ar viktiga med tanke
pd arbetet. Genom projektet forbattras ocksa trafiksakerheten, transporternas ef-
fektivitet och repareringsskulden férkortas. Smidigheten i den internationella trafi-
ken tryggas.

Narmare beskrivningar av de landsvagsprojekt som ingdr i investeringsprogram-
met och deras konsekvenser finns i rapporten "Landsvagsprojekt" i anslutning till
investeringsprogrammet. Rapporten innehdller ocksd beskrivningar av ndgra
landsvagsprojekt som inte omfattas av investeringsprogrammet samt en forteck-
ning 6ver andra granskade landsvagsprojekt.

Forbattring av huvudledernas trafiksakerhet och serviceniva

Projekthelheten bestdr av smd och medelstora utvecklingsatgarder for huvudleder,
med vilka man antingen uppréatthdller den nuvarande servicenivdn genom att sé-
kerstélla skicket pd vissa kritiska broar eller genom att utveckla smidigheten eller
genom att forbattra trafiksakerheten vid punktmaéssiga objekt med latta dtgarder
runt om i Finland. Det finns 20 objekt, av vilka 3 finns i TEN-T-stamnatet. Bered-
skapen att genomfdra projektet ar i huvudsak god i dessa objekt.

Objekten &tgardar de servicenivabrister som presenteras i den strategiska lages-
bilden och med dem svarar man pa servicenivabrister i enlighet med férordningen
om huvudleder.

Med projekten utvecklas bland annat ur perspektivet for naringslivet och syssel-
sattningen betydande forbindelser landskapscentrum emellan, bevaras med tanke
pad ndringslivet och sysselsattningen viktiga forbindelser frdn omrddet till land-
skapscentrumen och andra vasentliga centrum, forbattras transporternas effekti-
vitet och minskas renoveringsskulden. Smidigheten i den internationella trafiken
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tryggas. Framfor allt férbattrar dessa mindre projekt i stor utstrackning trafiksa-
kerheten i huvudledsnatet. Projekten utnyttjar det nuvarande vagnatet och &r van-
ligen mindre omfattande I6sningar an stora utvecklingsprojekt.

Maldret for utvecklingen av TEN-T-stamnatet dr 2030. Enligt planerna for stamna-
tet finns det identifierade utvecklingsbehov pa cirka 2,5 miljarder euro f6r de an-
delar som inte uppfyller malnivan. I investeringsprogrammet riktas 459 miljoner
euro av finansieringen av utvecklingen av landsvagsnatet till stamnatet. Man kan
dock avvika frén standarden for stamnatets malnivd om byggandet av infrastruktur
som uppfyller kraven inte ar samhallsekonomiskt I6nsamt, och om en hog saker-
hetsnivd kan tryggas med en vanlig vagtyp. Mdjligheten till undantag har inte till
alla delar beaktats i planerna, men en helhet pa 2,5 miljarder euro ger en tillrécklig
bild av utmaningarna med att uppnd malnivan pa& den nuvarande finansieringsni-
van.

Europeiska kommissionen publicerade ett forslag till en ny férordning om TEN-T-
natet i december 2021. Reformen har beskrivits i avsnitt 2.1.3. Detta skulle under-
|atta uppndendet av standardnivan for stamnatet.

I forordningen om huvudleder anges servicenivdmal for landsvagarna. Som mat-
bara indikatorer for servicenivdbrist anvands en hastighetsbegrénsning pa under
80 km/h och trafikstockningar. I nuldget finns 238 kilometer vagavsnitt pd lands-
vdgarnas huvudleder, vars serviceniva ar bristfallig pd grund av hastighetsbegrans-
ningen under 80 km/h. Problem med smidigheten pa huvudlederna forekommer
pd 138 kilometer.

Kostnaderna for att dtgarda bristerna i servicenivan pa landsvagarnas huvudleder
under de kommande cirka 10 dren har uppskattats till sammanlagt cirka 6,3 mil-
jarder euro, varav i investeringsprogrammet presenteras utvecklingsprojekt pa
cirka 1,0 miljarder euro. Nar man inkluderar projekt for att forbattra bastrafikleds-
hallningen och eventuella projekt i MBT-stadsregionerna stiger summan till cirka
1,6 miljarder euro. TEN-T stamnatet ingdr i huvudledsnatet.

Nar investeringsprogrammets projekt har genomforts ar 2035 finns det mindre
brister an ar 2021 pd avsnitt med hastighetsbegransning under 80 km/h, pa cirka
10 kilometer av huvudlederna. Trafikproblemen pd huvudlederna uppskattas oka
2,5 génger redan fore 2035, dven om vagnatet utvecklas och vagtrafikens tillvaxt
dampas genom klimatpolitiska metoder. I annat fall bedéms funktionsproblemen
Oka tredubbelt. Detta beror pd den férutspddda 6kningen av trafiken.

Bevarande och forbattring av servicenivan for det 6vriga vagnatet

Projekthelheten bestdr av sma och medelstora utvecklingsdtgarder for det Gvriga
vagndtet, med vilka man antingen uppratthdller den nuvarande servicenivan ge-
nom att sakerstdlla skicket pd vissa kritiska broar eller genom att utveckla smidig-
heten eller genom att forbattra trafiksakerheten vid punktmadssiga objekt med latta
dtgarder. Det finns sammanlagt 12 objekt.

Projekthelheten motsvarar Trafik 12-linjeféringen om en férbattring av serviceni-
van punktvis i omraden runt om i Finland.

Med projekten utvecklas bland annat ur perspektivet fér naringslivet och syssel-
sattningen betydande forbindelser landskapscentrum emellan, bevaras med tanke
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pd ndringslivet och sysselsattningen viktiga forbindelser fr&n omrédet till land-
skapscentrumen och andra vasentliga centrum, forbattras transporternas effekti-
vitet och minskas renoveringsskulden. Projekten forbattrar trafiksakerheten i vag-
natet. Projekten utnyttjar det nuvarande vagnatet och ar vanligen mindre omfat-
tande |6sningar an stora utvecklingsprojekt.

Till helheten for det évriga vagnatets mellanstora broar har man till Trafikledsver-
kets broprogram lyft sddana hojdpunkter, vars genomférande ur finansieringen for
bastrafikledshdliningen skulle orsaka ett stort underskott i den Gvriga bastrafik-
ledshallningen och som finns utmed viktiga rutter ur perspektivet for naringslivet.
Genom att rusta upp broarna undviker man viktbegransningar som ar till nackdel
for naringslivets transporter. Med projektet underhalls ur perspektivet for narings-
livet tillgangligheten omrddena emellan.

Tabell 9. Landsvégsnétets utvecklingsprojekt som ingar i investeringsprogram-

met.

Projekt- Proiekt Kostnader Kod

korg J (milj. euro) (bild 6)

Forbattring av TEN-T-stamnatet

1A Rv 4, Riljg|—RiI’]$||| (ink_l. trafikledning Ko- 139 m
skela-Jarvenpaa), Helsingfors

1A Rv 4, norr om Leivonmaki, Joutsa 14 T2

1A Rv 4, vid Vestonmaki, Toivakka 10 T3

1A Rv 4.,‘Oravasaari planskilda anslutning, Jyva- 7 T4
skyla

1A E18, St 40, Abos ringled i Reso centrum 221 T5

1B Rv 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla 185 T6

Forbattring av andra huvudleder

1A Rv 2 Humppila 8 T7

1A Rv 2, Ruskila—Haistila, Ulvsby 7 T8

1A Rv3 forlangm?g av Hameenkyrénvayla, Rok- 12 T9
kakoski—Hanhijarvi

1A Rv 3 Alaskyla—-Parkano 16 T10

1A Rv 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka 18 ™

1A Rv 3 och Rv 19, anslutning i Jalasjarvi, Kurikka 12 T12

1A R.\.I 8 och regionalvag 742 Vasa forbindelse- 43 3
vag fas 1

1A Rv 8 Karleby centrum fas 1 16 T4

1A Rv Q.Tanjlm?rfors—Orlvesh fas 1 pa strackan 108 15
Alasjarvi-Kapykangas

1A Rv 15 Kotka—-Kouvola 140 T16

1A Rv 15 Kotka infartsvag (Hyvantuulentie) 10 T17
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Projekt- Proiekt Kostnader Kod

korg J (mil. euro) (bild 6)

1A Rv 21, Palojoensuu-Maunu, Enontekis 34 T18

1A Rv 21, Ailakkalahti-Kilpisjarvi, Enontekis 4 T19

1B Rv 2 férbattring i Bjérneborgs centrum 68 T20

1B Rv 5, Savilahti bro, S:t Michel 17 T21

1B Rv 6, Syrjasalmi bro, Kides 7 T22

1B Rv 25 Hang6-Mantsala, fas 1 100 T23

Forbattring av det 6vriga vagnatet

1A Rv 23, vid Karvio kanal, Heinavesi 13 T24

1A Rv 27 Ylivieska sodra dverfartsbro 13 T25

1A St QO. Hepojoki bro och Pietila underfart, S:t 9 126
Karins

1A SF 50 _Rlng Il vid Esbogarden, reparation av 36 127
sattningar

1A Ff)ljblndelsevag 12003, ersattning av Kivimo 12 128
farja med en bro, Pargas

1A Forbmm_:ielsevag 15123, ersattning av Hatinvir- 1% 129
tas farja med en bro, Puumala

1B Rv 5, bron i Kitinen, Sodankyla 8 T30

1B Rv 11 Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjorne- 12 131
borg

1B Rv 24 Vaaksy bro, Asikkala 7 T32

1B St 73 bron 6ver Lieksanjoki, Lieksa 9 T33

1B Rv 849, ljo alvs bro, Uleaborg 8 T34

1B Rv 937, Pello bro 12 T35
Utvecklingen av regionala natverk av cykel-

1B vagar och kvalitetskorridorer i statens nat 60 (30+30)
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met.
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Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och betydande cykel-
turismrutter

Till regionala mainat for cykelvagar har man identifierat nya anslutningsbehov pé
statens trafikledsnat pd en stracka om 500 km, varav en del befinner sig i MBT-
stadsregioner. UtGver nya anslutningar har ett behov av att héja servicenivan for
de nuvarande lederna till kvalitetskorridorer identifierats. Den betydande 6kningen
av antalet cyklar har ocksd Okat landsvagsnatets utvecklingsbehov. Syftet med
projektet ar att utveckla cykeltrafikens forhdllanden pd landsvagsnatet pa platser
med hdg anvandarpotential.

P& basis av en mer detaljerad 6versikt 6ver projekten, kan projekten delas in i tre
kategorier: nya regionala cykelanslutningar, hojd serviceniva for de befintliga for-
bindelserna och utveckling av cykelturismens anslutningar pa viktiga platser.

Preliminart har man identifierat cirka 60 km nya cykeltrafikforbindelser pa en
langre forbindelsestracka, cirka 100 km cykelvagar som ska forbattras och cirka 50
km cykelvagar som betjanar turismen. Objektens planeringsberedskap gor att det
annu inte ar mojligt att presentera dem fér genomférande. Genomférandena allo-
keras till slutet av programperioden. De prelimindra objekten ar:

Nya cykelvagar

Rv 9 Keljonkangas-Muurame 5,0 km

Rv 18 Ristonmaan etl - Kukkumaki 2,3 km
Sv 43 Kodjala-Kalanti 7,4 km

Sv 63 Kauhava 13,5 km

St 749 Nykarleby-Jakobstad 11,8 km

Lv 2555 Jarvikyla-Norrmark 5,6 km

Lv 7041 Nurmo-Lappo 15,4 km

Cykelvagar som ska forbattras
e Rv 4 Jyvaskyla - Tikkakoski 5,6 km
Rv 4, stamvag 81, landsvag 9442 "Brolanken" 4,8 km
Rv 9 Ylamylly-Siilainen 11,2 km
Rv 12 Teiskontie 3,8 km
Lv 312 mellan riksvag 4 - Nastola 10,0 km
St 339 Suorama-Liuu 2,3 km
Lv 559 Gamla femman 16,2 km
Lv 637 Jyvaskyla - Laukas 20,0 km
Lv 2804/2821 Jockis-Tammela 17,0 km
Lv 2850 Hyvinge-Riihimaki 10,0 km
Lv 120 Kvalitetsrutt for héllbar trafik pd Vichtisvdgen och dess fortsatta
planer

Cykelvagar for turism
e St 79Kittild 10,5 km
Lv 145 mellan st 45 - Tvarvagen 8,0 km
Lv 180 Prostvik-Nagu 13,4 km
Lv 269 Ytter6-Rafsd 9,0 km
St 301 Vesilahti-Lembois 4,7 km
Lv 14871 Kaljaniementie 4,1 km
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Bild 7. Utvecklingsobjekt i det regionala natverk av cykelvagar och bety-

dande cykelturismrutter
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4.2.3 Landsvagsnatets forbattringsprojekt

Landsvagsnatet har manga betydande enskilda problemobjekt vars serviceniva och
trafiksakerhet inte uppfyller dagens trafikbehov. Objekt som kraver forbattringar
har identifierats i de regionala planerna som galler trafiksystem. Trafik 12-planen
drar ocksa riktlinjer for forbattringsfinansiering for bastrafikledshallningen och den
begransade finansieringen som star till férfogande anslas enligt tabell 7.

Valet av bastrafikledshéliningens forbattringsprojekt betonar néringslivets verk-
samhetsforutsattningar, arbetstrafikens behov och trafiksakerhet. Typiska atgar-
der ar olika anslutnings- och kérfaltsarrangemang, reparation av planskilda anslut-
ningar, forbattring av vagar och broar, forbattring av vagarnas struktur, service-
omraden for tung trafik, utveckling av hamn- och terminalférbindelser, bekamp-
ning av miljoskador samt atgarder for att framja trafiksdkerhet, gang och cykling,
infartsparkering och kollektivtrafik.

Projekt for att forbattra verksamhetsforutsattningarna inom naringslivet ar sarskilt
inriktade pad viktiga naringspolitiska omraden och knutpunkter fér godstransporter.
Rtgarderna kommer sarskilt att forbéttra funktionaliteten hos néringslivstranspor-
ter och minska transportkostnaderna. I projekt som forbattrar trafiksakerheten be-
tonas olika anslutnings- och kérfaltsarrangemang och andra mindre trafiksaker-
hetsdtgarder. I projekt som framjar gang och cykling betonas ocksd forbattrad
trafiksakerhet.

Vid utveckling av infartsparkering pa det statliga natet ar det primara madlet att
framja anvandningen av kollektivtrafiken. Finansierade infartsparkeringsobjekt ska
kopplas till det statliga trafikledsnatet. P& landsvagsnatet ar projekten vanligtvis
infartsparkering for bilar och cyklar i samband med busshallplatser som utfors som
parkering pd markniva. Objekten kan vara enskilda héllplatser eller flera héllplats-
objekt inom projekthelheter som genomfors pé basis av en bredare regional plan.
I princip ar statens finansiering 50 % for objekt av regional betydelse och 30 %
for objekt av lokal betydelse. I princip ar den statliga finansieringen till cykelpar-
kering 50 %.

Av finansieringsramen for férbattringsprojekten i landsvagsnatet (310 M€) har un-
der dren 2024-2031 knappt 10 miljoner euro bundits till redan fastslagna projekt.
I investeringsprogrammet presenteras obunden finansiering for forbattringsprojekt
for bastrafikledshallning pa féljande niva av noggrannhet:

e Cirka 40 % av finansieringen riktas till genomférandet av de angivna foér-
battringsprojekten for dren 2024-2031 (totalt cirka 122 miljoner euro)

» Cirka 60 % av finansieringen kommer att ansl3s till forbattringsprojekt som
utses senare och till mindre ospecificerade objekt som framjar bland annat
trafiksakerhet, resors funktionalitet, gdng och cykling samt infartsparkering
(totalt cirka 178 miljoner euro).

Med forbattringsprojekten finns det en méjlighet att pa ett flexibelt satt satsa pa
forandringsbehov i naringslivet och samhéllen pa flera platser runt om i Finland
och darmed fa genomslag for ett bredare omréde och i aktuella behov. Ur denna
synvinkel ar kostnaderna for enskilda projekt i huvudsak lagre éan 5 miljoner euro.
Effekternas omfattning star i stort sett i proportion till den tillgangliga finansie-
ringen. Enskilda projekt forbattrar de lokala trafikférhéllandena och med ett bre-
dare program kan man rikta in de 6nskade effekterna pé ett stérre omrade.
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Projekten presenteras i ordning efter vdignummer och det prelimindra statliga bi-
draget till kostnaderna presenteras. Flera omrdden stoder ocksd utvecklingen av
kommunernas markanvandning och genomférandet forutsatter finansieringsande-
lar frdn kommunerna och mer detaljerade férhandlingar om kostnadsdelning.

Tabell 10.  Namngivna projekt for bastrafikledshdlining som foreslds for genom-
forande i investeringsprogrammet dren 2024-2031.

Projekt

Kostnader Kod
(milj. euro) (bild 7)

Omradet for NTM-centralen i Nyland

Rv 1 Korissuonmaki grénbro (hjortdjursolyckor), Vichtis 2,8 P1
Rv 3 / st 57 trafikljus pa s6dra rampen i Ojoinen planskilda an-
. 0,7 P2
slutning, Tavastehus
Rv 6 forbattring av anslutningen till Koivistontie, Lapptrask 11 P3
Rv 10 och lv 284 skydd av grundvattnet i Vierema och vagar- 41 Py
rangemang, Forssa '
Rv 24 underfart vid Paimela anslutning, Hollola 0,5 P5
Rv 24 Hillilantie-Syrjantauksentie gang- och cykelvag + gang-
. 0.8 P6
tunnel, Asikkala
Rv 25 forbattring av den planskilda anslutningen vid Jokelantie, 06 p7
Hyvinge '
Rv 25, forbattring av Nopo planskilda anslutning (landsvag
. 35 P8
130), Hyvinge
Rv 25 Kalevankatu planskilda anslutning, Hyvinge 1,2 P9
St 51reparation av vagskada vid Hamossen, Sjundea 4,2 P10
Lv 110 Brobackavagen-Kolmpersvagen reparation av sattningar
. N 73 P11
och gang- och cykelvag, Esbo
Lv 132 gang- och cykelvag pa strackan Loppi-Sajaniemi, Loppi 0,6 P12
Lv 1070 Sammatti-Myllykyla gang- och cykelvag, Lojo 1,0 P13
Utvidgning av de nuvarande serviceomradena for tung trafik (rv 32
3,rv4) ,
Omradet for NTM-centralen i Egentliga Finland
Rv 2 vid Vittis 8,5 P15
Lv 2440 byggande av gang- och cykelvag mellan Antinkartano 37 P16
och Viikkala, Ulvsby och Nakkila !
Rastplatser for tung trafik (2-3 st.) i Egentliga Finland och Sa- 22
takunta '
Omradet for NTM-centralen i Birkaland
Rv 3 Mansoniemi-Riitiala, trafiksakerhetsarrangemang och ar-
N . .. ) 4,8 P18
rangemang for enskilda vagar, Ikalis
Rv 9 Nuutajarvi-Urjala, anslutningsarrangemang och arrange-
N ) - . 2,6 P19
mang for enskilda vagar, Urjala
Rv 12, férbattring av gang- och cykelleden langs Teiskontie for
N o 1,6 P20
Jaakonmaenkatu-Alasjarvi, Tammerfors
Lv 2501 gang- och cykelvag pa strackan Pihtikorventie-Kuppa-
> 2,8 P21
lankatu, Nokia
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. Kostnader Kod
Projekt (milj. euro) (bild 7)
Omradet for NTM-centralen i Sydostra Finland
Rv 6 forbattring av strackan Tykkimaki-Utti, Kouvola 3,0 P22
Rv 15 nivautjamning av Lautaro anslutning, Kouvola 1,5 P23
Omradet for NTM-centralen i Norra Savolax
Rv 9 forbattring av anslutningen till Suonenjoki, Suonenjoki 2,7 P24
Rv 9 forbattring av Noljakka planskilda anslutning, Joensuu 0,6 P24
Rv 14 forbattring av strackan Tuusmaentie-Kolkonrannantie,
. 6,0 P26
Juva och Rantasalmi
Rv 23 forbattring av strackan Rantala-Lajunlahti, Heinavesi 4.1 P27
Lv 455 och 15323 anslutningsarrangemang, Joroinen 19 P28
Omradet for NTM-centralen i Mellersta Finland
Rv 23 forbattring av strackan Piilinjarvi—Petaisjarvi, Keuruu 2,0 P29
Lv 638 forbattring av strackan Leppavesi-Tikkakoski, Jyvaskyla
70 P30
och Laukas
Omradet for NTM-centralen i Sédra Osterbotten
Rv 8 forbattring av strackan Tjock-0mossa, Kristinestad 10,0 P31
Rv 13 och landsvag 18047 Varilantie- Tunkkarintie-Vintalantie 13 P32
gang- och cykelvag, Vetil och Kaustby '
Lv 673 Vikby-Solf byggande av gang- och cykelvag, Korsholm 1,5 P33
Rv 724 Replot gang- och cykelvag, Korsholm 0,3 P34
Omradet for NTM-centralen i Norra Osterbotten
Rv 8 och rv 27 férbattring av anslutningen och gangtunnel,
- 3,0 P35
Kalajoki
Rv 22 gang- och cykelvagsarrangemang vid Meteli anslutning,
11 P36
Paltamo
Rv 22 férbattring av Vaala huvudanslutning, Vaala 1,8 P37
Rv 22 forbattring av strackan Soso-Rovastinoja, Muhos 1,9 P38
St 63 och lv 7813 gang- och cykelvagsarrangemang pa strackan
ST I, 2,7 P39
Sievi kyrkby-Jarvikyl3, Sievi
St 86 Kaisaniemenkatu anslutningsarrangemang, Ylivieska (for-
. o ) L 3,2 P40
utsatter tillaggsfinansiering)
Lv 786 gang- och cykelvag pa strackan Siltakatu-Takojankatu,
. 0,7 P41
Oulainen
Lv 899 och lv 8991 rondell i Vuokatti, Sotkamo 1,0 P42
NTM-centralen i Lapplands omrade
Rv 29 grundlig reparation av Tornea bro (L-1614), Tornea 4,2 P43
St 82 forbattring vid Kalliosalmi bro, Kemijarvi 2,8 P44
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4.2.4 Mojligheter till FSE-finansiering for landsvagsprojekt

Projekt under FSE2-programperioden, med vilka vagférbindelser till TEN-T-hamnar
och jarnvags-/landsvagsterminaler for att avlagsna betydande flaskhalsar ar un-
derstodsberédttigade. Vagarna ska vara direkta, sa kallade sista kilometers (last
mile) foérbindelser, till hamnar eller terminaler och projekten ska avlagsna en bety-
dande flaskhals. Kommittén kraver att projektet inte fér 6ka vagkapaciteten.

Det kan vara mojligt att anséka om FSE-understdd foér projektet om 50 procent for
planering och 30 procent fér byggande. Forbattring av kapaciteten och andra an
de vagavsnitt som leder till hamnen som ingdr i projektet ar inte stodberattigade,
sd andelen stodberattigande kostnader bor bedémas narmare i ansokningsskedet.
Foljande projekt som leder till hamnar har preliminart identifierad potential for FSE-
sokning:

E18 Sv 40 Abo ringvidg i Reso centrum

Rv 15 Kotka infartsvag (Hyvantuulentie)

Rv 8 forbi Karleby centrum

Rv 2 forbattring i Bjérneborgs centrum

Riksvég 25 Hangé—Mantséld och riksvag 15 Kotka—Kouvola ingdr i kommissionens
forslag for nya anslutningar till det dvergripande natet. De ar anslutningar till ham-
nen, men projektomradena ar inte beldgna i hamnarnas last-mile-anslutningar.

Dessutom innehaller investeringsprogrammet projekt som ar lampliga for FSE-sok-
ningar for militar rérlighet.

4.3 Farledsnatet

4.3.1 Farledsnatets ekonomiska ram

Utvecklingen av farlederna mdjliggér betydande industriinvesteringar och en k-
ning av sjotransporterna i anslutning till dem. Statens kostnader under planerings-
perioden uppgar till cirka 130 miljoner euro. Den ekonomiska ramen for utveckl-
ingen av farledsnatet uppgdr anda i investeringsprogrammet till 192 miljoner euro
(tabell 10) for tidsperioden 2024-2031. I den ekonomiska ramen har man beaktat
granskningen av finansieringsbeslutet, dterkallandet av redan avslutade projekt.
Till féljd av anfallskriget som Ryssland inledde i Ukraina 2022 stallde riksdagen in
finansieringen av projekt for att forlanga slussarna i Saima kanal och hdja vatten-
nivan. Befrielsen pd 92,9 miljoner euro som anvisats for dessa projekt har i inve-
steringsprogrammets ekonomiska ram riktats till farledsnatet.

Nar det galler farleder férvantas investeringsprogrammet inte omfatta projekt som
kommer att fortsatta efter 2031.

Staten kommer att forbattra verksamhetsférutsattningarna for sjéfarten genom att
se till att sdkerhetsutrustningen ar i ett andamalsenligt skick och genom att lagga
till intelligent sékerhetsutrustning pa farlederna for handelssjofart, sarskilt i omra-
den dar maritim automatisering utvecklas. Den totala kostnaden fér reparationer
och forbattringar av farleder under planeringsperioden uppgar till cirka 214 miljo-
ner euro, varav det arliga genomsnittet for forbattringar uppgar till cirka 3 miljoner
euro (tabell 11).
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Tabell 11.  Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2024-2031, farleds-

néatet.
Medel-

Farledsnatet Trafik 12-teman (sammanfattning) virde M€

Utveckling totalt 24 192
Utveckling

Inga fristdende teman i Trafik 12-planen
Bastrafikledshall-  Forbattring totalt 3 25
ning,
forbattring Inga allokeringar i Trafik 12-planen
Totalt Utveckling och forbattring 27 217

4.3.2 Utveckling av farledsnatet
Beskrivning av projekthelheten

Den planerade projekthelheten bestdr utéver Inga farledsprojekt, som ar centralt
med tanke pd naturgasforsorjningsberedskapen och som ingér i investeringspro-
grammet, dven av ett paket med sma utvecklingsprojekt for farlederna, med vilket
man snabbt och effektivt kan sdkerstalla och forbattra naringslivets verksamhets-
forutsattningar med hjalp av sma forbattringsatgarder som riktas till det nuvarande
trafikledsnatet. Av investeringsprojekten for farleder har man identifierat de mest
potentiella utvecklingsobjekten i det nuvarande farledsnatet, dar farledsmuddring
mest effektivt skulle uppnd malet i Trafik 12-planen att férbattra verksamhetsfor-
hallandena inom néringslivet.

Utveckling och forbattring av farleder i hamnarna ar Trafikledsverkets ansvar for
farledsnatets del. Sjalva hamnarna &r inte en del av statens trafikledsnat, sa det
ar hamnagarnas ansvar att utveckla dem. Investeringsprogrammet omfattar heller
inte forbattringar av farleder som inte ar handelssjofartens farleder eller vars kost-
nader &r sma, utan ar en del av det grundlaggande paketet for bastrafikledshall-
ning.

Projekthelhetens motiveringar

For att trygga tillgdngen pa naturgas har staterna i Finland och Estland i hyrt ett
terminalfartyg fér kondenserad naturgas (FSRU) for 10 &r, som placeras i Inga
hamn och anlander dit i december 2022. Dess pafylinadstransporter sker 1-
4 ggr/man. pé fartyg i samma storleksklass, och sakerstéllandet av deras funktion
ar centralt i tryggandet av forsorjningsberedskapen for naturgas. Inledandet av
transporterna har sakerstallts genom att markningen av farleden forbattras, men
transporterna ar forknippade med betydande begradnsningar av férhdllandena. S3-
ledes forutsatter sakerstallandet av smidiga transporter mer omfattande forbatt-
ringsarbeten av farleden. Dessa planeras att goras under &r 2023 nér transpor-
terna har inletts, sd att erfarenheterna som erhallits av dem kan utnyttjas i plane-
ringen. Darfor kan projektets kostnadskalkyler annu inte presenteras, men av for-
sorjningsberedskapsskal har det prioriterats som det viktigaste farledsprojektet.
Projektet kan genomforas tidigast 2024.
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Potentiella investeringsprojekt har identifierats med hjdlp av tidigare utarbetade
projektutvarderingar och deras identifierade logistik- eller trafikbehov. Dessutom
har man undersokt hamnarnas trafikvolymer och dérmed hamnarnas betydelse i
trafiksystemet pa en regional/nationell niva.

Efter fordjupningen av farleden Kemis Ajos finns det inget tydligt enskilt farleds-
projekt vars genomférande skulle vara samhallsekonomiskt motiverat i boérjan av
programperioden. Men pd trafikledsnatet har manga forbattringsomraden identifi-
erats vars genomférande ar motiverat med tanke pa transportsdkerheten och far-
ledens framkomlighet redan i bérjan av programperioden. Finansieringsramen for
bastrafikledshéliningen ar begrénsad till genomférandet av enskilda projekt av
detta slag. Darfor presenteras de i programmet som en enda uppsattning projekt,
sd att de vid behov kan genomforas systematiskt i bérjan av programperioden.

De potentiella projekten kan genomgé snabba férandringar till foljd av naringsli-
vets beslut och foréndringar, s& ndr man reviderar programmet kan prioriteringen
och tidpunkten for projekten kan féréndras avsevart jamfort med vad som foreslas
i detta investeringsprogram. Den nuvarande sékerhetssituationen och de samman-
hdngande restriktiva dtgarderna, liksom de foéréndringar som orsakas av den dras-
tiska minskningen av transittrafiken, kan ocksa paverka prioriteringen och genom-
forandet av projekt. Till féljd av detta kan vissa projekt skjutas upp eller stallas in
helt. Aterkallandet av férldngningen av slussarna i Saima kanal p& grund av det
avsevart forandrade internationella laget férandrade avsevart behovet av att for-
battra Saimens farled, och nu riktas de till de farleder som anvands av de 6kade
ravirkestransporterna for att trygga och forbattra férutsattningarna for transpor-
terna. I diskussionerna har man ocksa lyft fram en fornyad granskning av planerna
och projektbedémningarna for de tidigare planerade kanalerna i Kymmene alv och
Mantyharju, men for de synliga transportflédena har man inte ansett det nédvan-
digt att granska projekten pd nytt, eftersom deras lI6nsamhet fortfarande skulle
vara mycket svag i férhdllande till den investering som behovs.

Vid utarbetande av programmet har det av ovan namna orsaker visat sig vara
nastan omajligt att presentera och tidsatta projekten i slutet av programperioden
och darfor presenteras inte enskilda projekt i slutet av programperioden, utan de
laggs till i programmet med revideringar. Projektférslag som kommit med efter
uppdateringen av det féregdende programmet och betydande investeringsprojekt
som planeras och i vilka det kan finnas behov av att utveckla farlederna har grans-
kats separat i bilagan om farledsprojekt.

Projekten som ingadr i investeringsprogrammet

De farledsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet presenteras i tabell 12 samt
bild 9. Kostnadskalkylerna for projekten grundar sig pa den aktuella basta upp-
skattningen av finansieringsbehoven och kan daven omfatta hamnarnas kostnads-
andelar. Mer detaljerade beskrivningar av bade de projekt som ingér i investe-
ringsprogrammet och deras effekter samt av de projekt som inte ingdr i investe-
ringsprogrammet ges i rapporten "Vattenvagsprojekt”.
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Tabell 12.  Farledsprojekten som ingér i investeringsprogrammet. Kostnadskal-
kylerna for projekten kan omfatta hamnarnas kostnadsandelar.

Projekt- Kostnader Kod

Projekt

korg (milj. euro) (GHGE:))
Forbattring av farleden till Inga for att trygga el 1
1A LNG-transporter ej tillgangligt V1
Projekthelhet med sma utvecklingsprojekt for
farlederna
e  Forbattring av Tornedledens geometri,
cirka 2,5 milj. euro (V2)
e Breddning av den innersta delen av Ulea-
borgsleden, cirka 2,2 milj. Euro (V3)
e Breddning av deninre delen av Vasal-
eden, cirka 4,0 milj. euro (V4) ca 16,3 milj.
1A e  Fordjupning av Eckeroleden, cirka 2,2 euro vz-ve
milj. euro (V5)
e  Fordjupning av Farjsundsleden, cirka 1,2
milj. euro (V6)
e  Fordjupning av Koverharleden, cirka 2,2
milj. euro (V7)
e  Forbattring av farleder for Saimens ravir-
kestransporter, cirka 2,0 milj. euro (V8)
1B Fordjupning av Lovisa farled 13,2 M€ V9
1B Fordjupning av Brahestads farled 36,3 M€ V10
1B Fordjupning av Vasa farled 58 M€ V11
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Bild 9. Farledsprojekten som ingdr i investeringsprogrammet.



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr./2023  Utkast 31.1.2023 73

4.3.3 Farledsnatets forbattringsprojekt

Sma forbattringsprojekt kommer vid genomférandet av investeringsprogrammet
att inriktas pa en systematisk 6kning av smarta sakerhetsanordningar langs han-
delssjofartens farleder vilket stédjer utvecklingen av sjétrafikens automatisering.
Traditionella flytande bojar ersatts av nya smarta bojar som mgjliggdr insamling
och oOverféring av olika typer av uppgifter om forhallanden till fartygstrafiken,
sasom vaghojd, vattennivd, flodeshastighet etc. Under den férsta fasen genomfors
en utvidgning av fjarrstyrning av sakerhetsanordningar pd handelssjofartens vik-
tigaste farleder. Ar 2022 utarbetades en fler8rig prioriterad plan for utdkning av
fjarrstyrda sakerhetsanordningar som man bérjar genomféra. Under den andra
fasen inleds en bredare anvandning av intelligenta sdkerhetsanordningar pa far-
ledsnatet pa basis av resultaten fran projektet for vidareutveckling av smarta far-
leder.

Rtgarden kommer pé ett kostnadseffektivt sétt att forbattra sakerheten och effek-
tiviteten i fartygstrafiken samt farledsh&llningens kostnadseffektivitet. Atgarden
kommer ocksd att skapa de grundlaggande forutsattningarna for 6kad maritim
automatisering och vidareutveckling av en smart farled. Under programperioden
planeras cirka 3 miljoner euro per ar att anvandas for att lagga till smarta saker-
hetsanordningar, sammanlagt 25 miljoner euro, vilket goér det majligt att under
programperioden utrusta alla stérre farleder for handelssjofart med smarta saker-
hetsanordningar.

Anvandningen av smarta sakerhetsanordningar paverkar ocksd kostnaderna for att
underhadlla sékerhetsanordningar pd grund av en kortare livscykel an traditionell
utrustning, men det ar osannolikt att denna pdverkan ar betydande.

4.3.4 Mojligheter till FSE-finansiering for farledsprojekt

Vad galler banprojekt i TEN-T-natet kan stodet som kan begaras uppga till 50 %
for planering av hamnar och 30 % for byggande (50 % for ansdkan om militar
mobilitet). Stodet till projekt rekommenderas vara minst 1,0 miljoner euro. Finan-
sieringen for programperioden koncentreras till dren 2021-2023.

Beddmning av projekt for vilka stdd kan sdkas fér planering och byggande:
e Brahestads hamn
e Av helheten for utvecklingsprojekt av sma farleder har individuella hamn-
projekt for 1dga kostnader for FSE-ansokningar, men mdjligheten att an-
sdoka om dem i samma ans6kan kan granskas, om tidpunkten fér projekten
tilldter detta.

I och med reformen av TEN-T-férordningen kommer aven hamnen i Torned och
Ingd hamn att anslutas till det 6vergripande natet. Uledborgs hamn har foreslagits
for det dvergripande natet. Stéd for utveckling av hamnar kan sdkas efter att for-
ordningen har tratt i kraft, dvs. uppskattningsvis ar 2024. F6r hamnar utanfor TEN-
T-natet (Lovisa, Vasa) kan man inte anséka om understod.

For prioritering modernisering kan man ansoka om stdd fér sjomotorvagar, inklu-
sive utveckling av hamninfrastruktur. Projekten maste inbegripa en hamn med
minst tvd medlemsstaters stom- eller omfattande nét. Investeringar maste goras i
b&da hamnarna och det bor finnas en operator inblandad, vars linje investering-
arna skulle utnyttja.
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4.4 MBT-stadsregionernas samfinansierade
projekt

Enligt Trafik 12-planen bor hdllbar rérlighet i stadsregioner framjas genom ett
méngsidigt urval av metoder. Trafikleder uppratthélls och utvecklas pé ett sddant
sdtt att det ar majligt att framja héllbar trafik (till exempel spartrafik, géng- och
cykelinfrastruktur samt infartsparkering).

Finansieringen pd 661 miljoner euro i enlighet med Trafik 12-planen inkluderar
statlig finansiering for dtgarderna i de kommande MBT-avtalsomgéngarna i sju
MBT-regioner. Finansieringen omfattar utvecklings- och férbattringsinvesteringar i
statens trafikledsnat samt statliga bidrag till bland annat kommunala jarnvagstra-
fikprojekt och utveckling av tjanster. Transport- och kommunikationsverket Trafi-
com verkar som statsbidragsmyndighet. Fér kommande MBT-avtal har det inte
bildats ndgon uppfattning av hur mycket finansiering som skulle kunna anslas till
trafikledsnatet som staten uppratthéller.

I investeringsprogrammets bilagerapport "MBT-stadsregionernas samfinansierade
projekt” finns information om eventuella projekt som genomférs med samfinansie-
ring som hanfor sig till statens trafikledsnat. Dessa projekt ingdr inte i investerings-
programmet eftersom den finansiering som é&r tillganglig fér dem inte ar kand.

Finansieringen av MBT-stadsregionerna ar avsedd for samfinansierade projekt,
dvs. projekt dar dven andra parter an farledshallaren gynnas pa ett betydande vis.
Projekt som genomfors genom samfinansiering av MBT-stadsomrdden och deras
kostnadsandelar definieras i separat framférhandlade avtal mellan staten och kom-
munerna.
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5 Uppfoljning av investeringsprogrammet,
risker och osakerhetsfaktorer

5.1 Overvakning av genomforandet av
investeringsprogrammet

Uppfdljningen av investeringsprogrammet ger information om genomfdrandet av
investeringsprogrammet och de projekt som presenteras dar. Uppfdljningsinform-
ationen beskriver ocksa hur val mélen och riktlinjerna i Transport 12-planen ge-
nomfors nar det galler utveckling och forbattring av trafikledsnatet. Uppféljnings-
informationen végleder de arliga uppdateringarna av investeringsprogrammet

Genomforandet av programmet kommer att féljas upp frén fyra perspektiv:
e genomférande av investeringsprogrammets finansieringsniva
e genomfdrande av investeringsprojekt
e genomfdrande av investeringsprogrammets bedémda effekter
e annan uppfodljning av investeringsprogrammet

Tillsammans utgoér investeringsprogrammet och de budgetbeslut som fattats en
helhet som genomfor Trafik 12-planens mal och ekonomiska ram.

5.1.1 Genomforande av investeringsprogrammets finansie-
ringsniva

Nar det galler utvecklingsprojekt évervakas genomférandet av finansieringsni-
van for det investeringsprogram som grundar sig pd Trafik 12-planen genom att
man jamfér genomférandet av finansieringsramen for Trafik 12-planen med riks-
dagens budgetbeslut (utgiftsgranser och budgetfinansiering). Utvecklingspro-
jektens finansieringsnivaer visas i figurerna 10 och 11.
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Figur 10. Utvecklingsprojektens  finansieringsnivder, kumulativ 6vervakning
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Figur 11. Utvecklingsprojektens arliga finansieringsnivaer och utvecklingspro-
jektens finansieringsbeslut,

Den offentliga finansplanen for 2021-2024 utgdr grunden for den finansiella ramen
for Trafik 12-planen for de forsta planeringsaren. Efter publiceringen av Trafik 12-
planen har riksdagens budgetbeslut varierat jamfort med det som presenterats i
Trafik 12-planen. For narvarande ar anslaget enligt budget- och rambesluten fér
2021-2026 cirka 267 miljoner euro mindre an budgetramen for Trafik 12-planen.
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Vid 6vervakningen av genomférandet av bastrafikledshdllningens forbatt-
ringsprojekt jamfors finansieringsnivan for bastrafikledshédliningen i Trafik 12-
planen med finansiering som anvants for forbattringsprojekt under tidigare ar och
finansiering bunden till kommande drens finansiering.

Figur 12 visar finansieringsnivan for Trafik 12-planen, finansieringen som ar bun-
den till beslut och en uppskattning av den tillgangliga finansieringen for forbattring.
En uppskattning av de medel som finns tillgangliga for forbattringsprojekt finns i
Trafikledsverkets grundplan for farledshdlining, som bygger pa finansieringsnivan
for bastrafikledshéliningen i budget- och ramfinansieringen.
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Figur 12. Finansieringsnivd for projekt som forbéttrar bastrafikledshaliningen.
5.1.2 Genomforande av investeringsprojekt

Utvecklingsprojektens finansieringsbeslut évervakas i sin helhet och enligt tra-
fikledsform i enlighet med Trafik 12-Gvervakningsprinciperna fran och med den
tredje tillaggsbudgeten for 2021 (1.7.2021). Dessutom kommer genomférandet av
de trafikledsspecifika teman som beskrivs i Transport 12-planen att dvervakas.

I figur 13 visas finansieringsbesluten for den tredje tilldggsbudgeten fér 2021 och
efterfoljande projekt enligt trafikledstyp. Narmare projektspecifika uppgifter pre-
senteras i tabellerna 1 och 2 i bilaga 6. Beslut om finansiering av nya utvecklings-
projekt har fattats for ssmmanlagt 226 miljoner euro. De viktigaste projekten och
deras lagen visas pa bild 14.

Merparten av finansieringsbesluten for nya projekt har riktats till landsvagsnatet.
Besluten som riktats till bannatet har i huvudsak varit finansieringsjusteringar av
pdgdende projekt p& grund av den allménna héjningen av kostnadsnivén. And-
ringarna av finansieringsbesluten innehdller, i mycket exceptionella fall, aven an-
nullering av redan avslutade projekt. Detta visas pd bild 12 som ett kumulativt
negativt varde i uppféljningen av finansieringsbesluten for farlederna. Till foljd av



Trafikledsverkets publikationer Skriv nr./2023  Utkast 31.1.2023 78

anfallskriget som Ryssland inledde i Ukraina 2022 stdllde riksdagen in finansie-
ringen av projekt for att forlanga slussarna i Saima kanal och héja vattennivan.

300
250
52
200
©
e
=
Q
= 150
=
100
127
50
10 |
0 10
Rataverkko Tieverkko Vesivaylat
-50 78
-100
M Liikenne 12 voimaantulon jalkeen pddtetyt kehittdmishankkeet = Kehittdmishankkeiden rahoituspaatdsten tarkistukset

Figur 13. Finansieringsbesiut for utvecklingsprojekt (milj. euro) per trafik-
ledstyp fr.o.m. den tredje tillaggsbudgeten for 2021.
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Figur 14. Nya utvecklingsprojekt som beslutats efter redogorelsen av Trafik 12-
planen (frén och med den tredje tilldggsbudgeten for 2021).
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Ut6ver de ovan namnda utvecklingsprojekten pdgdr forbattringsprojekt for bas-
trafikledshallning. Exempel pd pdgdende forbattringsprojekt som genomfors med
finansieringen &r bland annat forbattring av lastningsplatser for ravirke pd jarn-
vdgsnatet (projekthelhet dar dven nya lastplatser byggs) och atgarder for att for-
battra plankorsningar. Atgérder p& landsvigsnétet pdgdr i alla NTM-centraler,
bland annat forbattring av anslutningar samt gang- och cykelférhdllanden.

I tabellerna 3 och 4 i bilaga 6 finns en forteckning 6ver projekt pd éver en miljon
euro som pagar eller redan fardigstallts under uppféljningsperioden for Trafik 12.
De projekt som listas i bilagan anges pa kartan i figur 15.

I frdga om genomforandet av teman for Trafik 12-planen rapporteras uppfolj-
ningen av forbattringsprojekten genom att félja upp det genomsnittliga utfallet
under flera ar, i stallet for enskilda ar. Den forsta rapporteringen gérs nar antalet
uppfoljningsar ar fler an for narvarande.

Ar 2021 anvandes 225 miljoner euro i finansiering for forbattringsprojekt inom
bastrafikledshéllningen.

HAR Idggs till en karta éver projekten for att forbéttra bastrafikledshdliningen.

Figur 15. Pigaende eller slutforda forbattringsprojekt for bastrafikledshaliningen
pd over en miljon euro under uppfoliningsperioden for Trafik 12.

5.1.3 Genomforandet av investeringsprogrammets effekter

Investeringsprogrammets finansieringsnivd och genomférandet eller underldten-
heten att genomféra projekten leder till att effekterna av det investeringsprogram
som beskrivs i kapitel 3 forverkligas. Centrala faktorer som for narvarande paver-
kar helheten ar forutom finansieringsnivdn aven den héjda kostnadsnivdn samt
den varldspolitiska situationens inverkan pa projektens genomforbarhet.

I enlighet med besluten om budget- och rambeslut blir utvecklings- och férbatt-
ringsprojektens finansieringsnivder under den ekonomiska ramen for investerings-
programmet for programmets forsta ar enligt kapitel 5.1.1. P3 grund av detta for-
verkligas de efterstravade effekterna av programmet senare @n vad som uppskat-
tats och de forverkligas inte till fullt belopp, om inte den tillgéngliga finansierings-
nivan stiger under de senare &ren.

Den betydande hojningen av kostnadsnivdn under 2022 har foranlett justeringar
av finansieringsbesluten for pagdende projekt och ett behov av att hdja nivén pa
markbyggnadskostnadsindexet i kommande projekt. Effekten av héjningarna av
MAKU-indexet ar 2022 ar cirka femton procent. P grund av den héjda kostnads-
nivan kan investeringsprogrammet omfatta farre projekt och det uppstar en risk
for att de Trafik 12-effekter man efterstravat med investeringsprogrammet inte
uppnas fullt ut. For narvarande syns detta sarskilt i frdga om landsvagsprojekt.

Hur den ovan beskrivna utvecklingen kommer att pdverka delomrddena i bedom-
ningen av olika effekter, uppndendet av de mal som stéllts upp i trafikplanen 12
nationellt och regionalt, beror pa vilka av investeringsprogrammets projekt som
inte genomfors pd grund av att finansieringsnivan och kostnadsnivan stiger. Tills
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vidare har man beslutat att genomféra de flesta nya utvecklingsprojekt i lands-
vagsnatet, vilket forbattrar servicenivan sarskilt for transporter och resor pa lands-
vdagsnatet jamfort med andra influensomraden.

Det varldspolitiska laget har i synnerhet pdverkat bade ban- och farledsprojekt,
dar tidigare aktuella projekt har uteldmnats ur projektkorgarna och projektbeslut
har dterkallats. Via planeringsprogrammet kommer dock andra objekt att lyftas
fram bland de projekt som ska utvarderas i fortsattningen sd att det ar méjligt att
genomfdra de efterstravade effekterna av investeringsprogrammet enligt olika te-
maomraden.

I fortsattningen kommer valet av projekt att framhavas ytterligare nar man valjer
vart den tillgangliga finansieringen ska riktas (till exempel TEN-T-stamnatet, hu-
vudlederna, de 6vriga farlederna, knutpunkterna i trafiken). Genom valen paverkas
ocksa huruvida mélen i Trafik 12-planen, dvs. hallbarhet, tillganglighet, effektivitet
uppfylls pa ett balanserat satt.

5.1.4 Ovrig uppféljning av investeringsprogrammet
FSE-finansieringens storlek

Eventuell FSE-finansiering har inte beaktats i Trafik 12-planens ekonomiska ram.
Inom den ekonomiska ramen for investeringsprogrammet beaktas FSE-finansiering
for utvecklingsprojekt utdver finansieringsnivan for Trafik 12 nar den intaktsfors i
statsbudgeten.

Under uppféljningsperioden for Trafik 12-planen, fr&n och med den tredje tillaggs-
budgeten fér 2021, har man i investeringsprogrammets ekonomiska ram beaktat
intaktsforingen av FSE-stodbesluten till statsbudgeten som finska staten fatt for
utvecklingsprojekt. Den totala summan for intaktsféringarna ér 9,67 miljoner euro.
Narmare projektspecifika uppgifter presenteras i tabellen 5 i bilaga 6. I tabell 6 i
bilagan presenteras FSE-stodbesluten och -intdktsféringarna for bastrafikledshall-
ningen. I tabellerna i bilagan némns ocksé de projekt som fatt stédbeslut och som
kommer att intaktsforas under perioden for investeringsprogrammet.

Samfinansierade projekt

Investeringsprogrammet omfattar projekt som samfinansieras av staten och andra
(till exempel kommuner, hamnar) samfinansierade projekt. Tabell 7 i bilaga 6 visar
de samfinansierade utvecklingsprojekt for vilka ett finansieringsbeslut har fattats i
statsbudgeten under Trafik 12-uppféljningsperioden (tillaggsbudget III dr 2021).

Beredskap att planera och genomféra projekt

Planeringsberedskapen for de projekt som ingar i investeringsprogrammet framjas
genom Trafikledsverkets planeringsprogram. Planeringsprogrammet uppdateras
arligen. Framstegen i projektplaneringen och projektutvdrderingarna Gvervakas
och framskridandet av projektberedskapen beaktas i samband med uppdatering
av investeringsprogrammet.
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5.2 Risker och osakerhetsfaktorer

Genomfdrandet av investeringsprogrammet medfdr risker och osakerheter, varav
de viktigaste beskrivs har.

Finlands export och nationalekonomi ar beroende av den globala ekonomin.
Till exempel pé& grund av férandringar i den varldspolitiska situationen kan bety-
dande forandringar snabbt ske i internationella produktionskedjor och transporter.
Dessa forandringar kan paverka behovet av och I6nsamheten for projekt inom ra-
men for investeringsprogrammet.

Genomforandet av investeringsprogrammet beror pa utvecklingen av de of-
fentliga finanserna och finansieringsnivan for trafikledshdllning. Om
finansieringsnivderna blir I13ga i forhdllande till behoven tills slutet av programpe-
rioden, kommer fullbordandet av utvecklingen av TEN-T-stomnétet samt uppna-
endet av den servicenivd for huvudledsnatet som kravs enligt forordningen om
huvudleder att fortsatta att drivas langre in i framtiden.

Kostnadskalkylerna for trafikledsprojekten ar férknippade med osdkerhet.
Ndgra av projekten ar fortfarande i en tidig planeringsfas. I takt med att plane-
ringen av projekten fortskrider och dtgarderna preciseras, kan kostnaderna komma
att férandras avsevart. I vissa fall har de férandringar som kravs i samband med
projektets tillstdndsprocess ocksa lett till en betydande 6kning av kostnaderna for
projektgenomférandet. Forandringarna paverkar projektens lonsamhet och méjlig-
heter att genomféra dem.

Sammantaget visar utvecklingen pa byggmarknaden en 6kning av kostnads-
nivan, inflationens pdverkan och utmaningar nar det géller tillgdngen pa resurser.
Detta dterspeglas i forseningar i genomférandet av projekten, 6kade projektkost-
nader, minskad l6nsamhet och risk for uteblivet genomférande. Okningen av kost-
nadsnivan innebéar ocksa att farre projekt kan genomforas inom den ekonomiska
ramen for investeringsprojektet.

Under ar 2022 har priserna pa material och branslen som anvands inom byggande
Okat avsevart. Trafikledsverket foljer prisutvecklingen noga och bedémer ocksd
dess inverkan pa investeringsprogrammet i samband med uppdateringen av pro-
grammet.

Projektens beredskap for genomférande beror pd hur I&ngt man kommit med
planeringen och eventuell tillstdndsbehandling samt markanvandningsplanering.
Planeringsfaser och tillstdndsprocesser kan ta langre tid én vantat och dérmed
forsenas majligheten att inleda projekt. Tillgdngen till planeringsresurser har ocksa
blivit en utmaning under de senaste aren.

Den stdrsta osakerhetsfaktorn i samband med férverkligandet av investerings-
programmets effekter ar kopplad till utvecklingen av trafikvolymer. Osdker-
heten i trafikprognoserna hanger samman med bland annat prognoserna fér den
ekonomiska utvecklingen samt prognoserna for befolkningens och arbetsplatser-
nas mangd och placering. Férandringar i befolkningen och arbetsplatserna ar i
allménhet Idngsamma och forknippade med osékerhet pa 1dng sikt. Daremot kan
fluktuationer i den ekonomiska utvecklingen och den varldspolitiska situationen ha
dven en snabb inverkan pa trafikvolymerna. Framfor allt kan transportflddena inom
industrin och det évriga naringslivet samt transito- och annan internationell trafik
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foérandras snabbt. Effekterna av investeringsprogrammet utvarderas under en pe-
riod p& 30 &r.

Osakerhet i uppskattningen av framtida trafikvolymer och efterfrdgan skapar risker
for éver- och underinvesteringar. Riskerna minskas dock genom att projekt inriktas
pé& huvudlednatet, dar trafikefterfrdgan bestdende av olika branscher och person-
trafik ar diversifierad och mindre utsatt fér betydande férandringar.

Osdkerheten beror ocksa pa att befolkningsférandringarna och urbaniseringen kan
skilja sig fran vad som forutspatts. Pandemin kan ha en varaktig inverkan pa ar-
betet, vilket pdverkar till exempel méngden pendling och méngden rusning och
topptrafikefterfrdgan som orsakas av pendling. Den tekniska utvecklingen kan
ocksa leda till oférutsedda forandringar.

Klimatforandringen kan orsaka of6rutsedda indirekta effekter, dven om kun-
skapen om klimatférandringens effekter dkar hela tiden. Nar det galler anpass-
ningen till klimatférandringen finns det en risk for att klimatférandringens effekter
kommer att ske snabbare an vantat och att de till exempel kraver en dverféring av
resurser frdn utvecklingsinvesteringar till bastrafikledshallningen.

Aven om investeringsplanen &r kanslig fér férandringar i den ekonomiska situat-
ionen och verksamhetsmiljon, ger den &rliga uppdateringen av planen en méjlighet
att reagera flexibelt pd férandringar.
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