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Forord

Denna rapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat fér perioden
2024-2031. I rapporten presenteras effekterna av banprojekten i investeringspro-
grammet samt beskrivningar av de banprojekt som ingdr i investeringsprogrammet
och de som inte ingar.

Helsingfors xx 2023

Trafikledsverket
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1 Effekter av investeringsprogrammets
banprojekt

1.1 Effekter pa tillgangligheten

Regionernas internationella tillganglighet nar det galler persontrafik handlar
i forsta hand om jarnvagsforbindelser till Helsingfors-Vanda flygplats och till ham-
narna. Nar det galler godstrafiken har férbindelserna till hamnarna en central roll.
Tredje fasen av Helsingfors—Riihimaki gor nastan all fjarrtrafik pd huvudbanan
snabbare och ombyggnaden av huvudbanan gor det méjligt att bibehalla de nuva-
rande restiderna. Tagforbindelserna fran Kuopio och Joensuu till Helsingfors flyg-
plats kan bli cirka 5 minuter snabbare. Projekt med anknytning till hamnarna ar
Kotolahti-Mussalo genomgdende bana i Kotka samt de grundliga reparationerna
av Abo-Nystad, Hangd-Hyvinge och Torned-Réytta. Utvidgningen av axellastnétet
pd 250 kN i Sodra Finland forbattrar ocksa godstrafikens hamnférbindelser.

Med tanke pa tillgangligheten mellan omradena ar tagtrafikens tillforlitlighet
och punktlighet, mdéjligheterna till ett tillrackligt turutbud och restiderna viktiga.
Investeringsprogrammet minskar persontrafikens storningskanslighet pa platser
som redan har identifierats som problematiska vad kapaciteten betraffar. Projekten
i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att gora tagférbindelserna
frdn Kuopio och Joensuu till Helsingfors cirka 5 minuter snabbare. Det &r forbin-
delsestrackor pa huvudbanan som ar ldngsammare én genomsnittet som kommer
att goras snabbare. Tredje fasen av Helsingfors—Riihimaki gor nastan all fjarrtrafik
pd huvudbanan snabbare och ombyggnaden av huvudbanan gor det méjligt att
bibehdlla de nuvarande restiderna. Projekten i investeringsprogrammet forbattrar
mojligheterna att utdka tdgutbudet sérskilt pd huvudbanan, mellan Luumaki—
Imatra samt dven mellan Imatra-Joensuu. Forbattringen av Tammerfors person-
bangdrd framjar samordning av fjarrtrafiken i olika riktningar och utokandet av
tadgutbudet i Tammerfors nartrafik. Genom slopandet av hastighetsbegréansning-
arna i enlighet med forbattringsprojekten hojs tagtrafikens hastighetsniva pa en-
skilda platser pd olika hall i Finland.

Den interna tillgangligheten i stadsregionerna och regionerna paverkas i
forsta hand av utbudet av nartdgstrafik, stallvis ocksd av att fjarrtdg stannar i
stadsregionerna och p& mindre orter. Projekten i investeringsprogrammet skapar
mojligheter att forbattra den interna tillgangligheten foér stadsregioner och reg-
ioner, sarskilt i regionerna Helsingfors och Tammerfors. De tillaggsspér som byggs
mellan Jokela och Riihimaki i den tredje fasen av projektet Helsingfors—Riihimaki
flyttar nar- och fjarrtagen till egna spar, vilket gér nastan all fjarrtrafik pd huvud-
banan snabbare. Projektet kommer ocksé att minska trafikens storningskanslighet,
underlatta driften av vissa nartdg och skapa forutsattningar for att utveckla utbu-
det av nartdg. Den 6kade kapaciteten som forbattringen av Tammerfors bangard
for persontrafik for med sig ar en forutsattning for att 6ka nartrafiken i Tammer-
fors. Dubbelspéret mellan Luumaki—Joutseno och §tgarderna mellan Abo—Nystad
skapar ocksd mojligheter att utveckla den regionala tagtrafiken.

Forandringar i tillgangligheten aterspeglas i godstransporternas effektivitet, ar-
betsvagens smidighet, pendlingsomradenas omfattning och tjansternas tillganglig-
het. Transporternas anvandarfordelar kommer frdn en 6kning av transport-
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kapaciteten, battre funktionalitet i trafiken och en minskning av transportkostna-
derna. Investeringsprogrammet kommer att forbattra verksamhetsférutsattning-
arna for godstrafiken i Sydostra Finland mellan Luumaki och Imatra, i Kotka och i
sodra delen av huvudbanan. Projekten Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Roytta 6pp-
nar mojligheter for malmtransporter, sarskilt pa jarnvag. Att hoja axellasten pa de
avsnitt i sodra Finland som inte &r del av axellastnatet p& 250 kN for tung godstrafik
kommer att 6ka konkurrenskraften for tunga industritransporter i sédra Finland.
Med hjdlp av ombyggnadsprojekten for banavsnittet Helsingfors—Tammerfors och
banorna som leder till Hangd och Nystad sakerstéller man att trafikeringsforhal-
landena for godstrafiken bevaras.

Resornas anvandarfordelar genereras genom en forbattrad serviceniva. Pro-
jekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att 6ka hastigheten pa
tagforbindelserna. Projekten minskar stérningskansligheten i trafiken och forbatt-
rar punktligheten. Projekten kommer att 6ka bankapaciteten fér avsnitt som redan
har problematisk trafikkapacitet. Bangdrdsprojekten i Tammerfors och Karleby
kommer att forbattra tillgangligheten och andra passagerarforhdllanden samt
skapa forutsattningar for en bredare utveckling av stationsomrddena och deras
tjianster. Mindre forbattringsprojekt i investeringsprogrammet kommer ocksd att
framja tillgéngliga stationsomrdden med hallbar rérlighet och forbattra tagtrafikens
funktion.

Investeringsprogrammets inverkan pd omradets struktur och forutsattningar
for utvecklingen av omradet beror framst pa forandringar i tillgangligheten.
Faktorer som paverkar kostnadsnivan for tagtransporter och tillrdcklig trafikkapa-
citet ar sarskilt viktiga for skogsindustrins transporter med tanke pa hela landets
regionala utveckling. Ett nédvandigt villkor fér de regionala utvecklingsforutsatt-
ningar som bannatet erbjuder ar att bannatet forblir i trafikerbart skick och att en
forsamring inte leder till 6kande trafikbegransningar. Investeringsprogrammets
projekt har ingen direkt inverkan pa den regionala utvecklingen, men att forbattra
verksamhetsforutsattningarna pa de mest problematiska banavsnitten ur en trans-
portmassig synvinkel ar viktigt for bland annat tillvaxten av produktionen inom
skogsbruket och annan tung industri och darmed fér utvecklingen av industriorter.

De ombyggnadsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet forbattrar mojlighet-
erna att sorja for bannatets skick och bevara natet s att det kan trafikeras dven
under de kommande artiondena. Sarskilt huvudbanans skick kan skotas pa langre
sikt. Effekterna av huvudbanans skick stracker sig i stor utstrdckning ocksa till
ovriga Finland. Ombyggnaden av banorna som leder till Hangé och Nystad samt
Torned—ROyttd-banan séakerstdller att godstrafikens verksamhetsforutsattningar
bevaras och forbattras. Programmet skapar forutsattningar for att forbattra verk-
samhetsvillkoren for godstransporter i Ostra och sydéstra Finland, i Kemi-Tor-
nedregionen samt i trafiken till flera hamnar pd syd- och vastkusten. Projekten
Kouvola—Kuopio och Luumaki—Joensuu jamnar ut den servicenivd och de forutsatt-
ningar for regional utveckling som bannatet erbjuder pd regional niva. De forut-
sattningar som projekten i investeringsprogrammet skapar for att forkorta restiden
med cirka 5 minuter ar inte stora, men de sammanrdknade tidsbesparingarna pa
langre sikt ar mer betydande med tanke pa forutsattningarna for regional utveckl-

ing.

Projekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att utveckla en
samhallsstruktur baserad pd bannatet, sarskilt i pendlingsomrddena kring
Helsingfors och Tammerfors. Projekten i investeringsprogrammet, till exempel
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tredje fasen for Helsingfors—Riihimaki, och 6kningen av kapaciteten p&d Tammer-
fors personbangdrd, kommer att effektivisera arbetsmarknadsomrédena i Helsing-
fors och Tammerfors genom att skapa forutsattningar for 6kad och utvecklad nar-
tagstrafik Iangs huvudbanan och i Tammerforsregionen. Dubbelspéret Luumaki—
Joutseno och projektet Abo—Nystad skapar ocks8 méjligheter till utveckling av den
regionala trafiken. Bangdrdsprojekten i Tammerfors och Karleby &r kopplade till
utvecklingen av markanvandningen i stationsomrddena.

Investeringsprogrammet kommer sarskilt att forbattra verksamhets- och ut-
vecklingsforutsattningarna for hamnarna och skogsindustriklustret i Finland.
Projekten i norra Finland skapar méjligheter till utveckling av transporter, sarskilt
malmtransporter. Mer allmant kommer minskningen av flaskhalsar i bannatet och
forbattringen av godsbangdrdarnas funktionalitet att sakerstadlla att bannatet for-
blir en fungerande del av trafiksystemet.

1.2 Effekter pa hallbarheten

Mojligheter till rorlighet och likvérdighet for manniskor ar kopplade till bland
annat miljons tillganglighet, vilket nar det géller baninfrastruktur innebar tillgang-
liga stationer och héllplatser, bade i frdga om fysiska strukturer och passagerarin-
formation. Investeringsprogrammets stationsprojekt innehaller dtgarder for att for-
battra bristerna i den fysiska tillgangligheten i Tammerfors och Karleby samt i och
med de objekt som ingdr i forbattringsprojekten aven pé andra platser med per-
sontrafik pa olika hdll i Finland. En utveckling av tagtrafiken som grundar sig pa
en utveckling av bannatet kan ha sma positiva effekter pd hadlsa och valbefin-
nande, om det 6kande tagresandet 6kar gédng- och cykeltrafiken till och frdn tég-
stationerna och stoder en samhallsstruktur som bygger pa gang och cykling. Inve-
steringsprogrammet har for banprojektens del inte konstaterats ha ndgon bety-
dande inverkan pa manniskors hélsa och valbefinnande. Investeringsprogrammet
andrar inte pdtagligt manniskors exponering for utslapp, buller och vibrat-
ioner. I vissa projekt monteras bullerhinder som minskar bullerexponeringen. Pro-
jekt som ger hogre kapacitet, goér resorna snabbare eller dar man hdjer axel-
lasterna kan ocksd 6ka mangden buller och vibrationer nér trafiken férandras. Ut-
gangspunkten for projektens detaljplanering ar dock att kompensera oldgenhet-
erna.

Infrastrukturinvesteringar har alltid en viss negativ inverkan pa anvandningen
av naturresurser och naturens mangfald. Konsekvenserna &r oftast lokala
och beror pd hur kansliga miljéer banprojekten ar forlagda till. Investeringspro-
grammet omfattar inte I&nga banavsnitt som ska byggas i en helt ny bankorridor.
En del av projekten i programmet kan dock férsémra den biologiska méngfalden
lokalt nar de till exempel omfattar byggande av tillaggsspér. Investeringar i bann-
dtet kan ocksd ha negativa lokala effekter pa yt- och grundvattnet samt pa
jordmdnen. Ett gott underhdll av banorna, fungerande godsbangdrdar och sa-
kerhetsanordningar samt de &tgérder for sakerheten pd TFA-bangdrdar som ing&r
i forbattringsprojekten forebygger olycksriskerna i anslutning till transport av far-
liga @mnen och minskar de skadliga konsekvenserna. Investeringsprogrammets
ombyggnadsprojekt kommer ocksd att sdkerstélla att banorna och sdkerhetsan-
ordningarna hélls i gott skick. Om man ser pa hela trafiksystemet kan olycksrisken
som helhet minska om transporten av farliga @mnen flyttas fran landsvagarna till
jarnvagen. De lokala konsekvenserna, sdval de negativa som de positiva, galler
ocksa den byggda miljon och landskapet.
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Betydelsen av de miljokonsekvenser projekten i investeringsprogrammet medfor
pé lokal nivd kan bedomas forst i den mer detaljerade projektplaneringen.

1.3 Effekter pd effektiviteten

Det har inte gjorts en projektbedémning och samhallsekonomisk kalkyl for alla
banprojekt. En utmaning med tanke pa bedémningen av den samhallsekono-
miska effektiviteten &r ocksd svarigheten att granska och bedéma utvecklings-
behov pa langre sikt an for enskilda projekt. Investeringsprogrammet omfattar pa
grundval av gjorda projektbedémningar bdde samhallsekonomiskt [6nsamma och
olénsamma projekt. Av de projekt for vilka en projektbeddmning gjorts ar forkort-
ningen av restiderna mellan Kouvola och Kuopio med sma kostnadseffektiva at-
garder samhallsekonomiskt I6nsam (nyttokostnadsfoérhéllande minst 1,0). Nytto-
kostnadsforhdllandet for restaureringen av Lautiosaari-Elijarvi/Torned-Roytta
(utan elektrifiering) och tredje fasen for Helsingfors-Riihimaki ar 0,5-0,8. Nytto-
kostnadsforhdllandena for utvecklingen av avsnittet Luumaki—Joutseno och pro-
jektet vid Tammerfors personbangdrd ar under 0,5. Det har inte gjorts ndgon sam-
hallsekonomisk utvardering av de andra projekten i programmet. De nyttokost-
nadsforhdllanden som presenteras har grundar sig pd gamla enhetsvarden for att
PRIO-bedémningarna av olika trafikledsformer ska vara jamférbara. De ndgot av-
vikande nyttokostnadsforhdllandena som konstaterats i samband med projektbe-
skrivningarna grundar sig & sin sida pa nya anvisningar och nya enhetsvarden, och
de namns i projektbedémningarnas publikationer.

En stor del av projekten ar inriktade p& de banavsnitt och -gardar som redan nu
har de storsta utvecklingsbehoven med dagens trafik- och transportvolymer. For-
battringar av det mycket trafikerade och kapacitetsmassigt problematiska banav-
snittet mellan Helsingfors och Riihiméaki och Tammerfors bangard kommer att bidra
till en effektiv anviandning av hela bannatet genom att minska antalet situat-
ioner dar resten av natet inte kan utnyttjas fullt ut pd grund av problempunkter.

Bade utvecklingen och forbattringen innebar att de lagre hastighetsbegransning-
arna slopas. En jamn hastighetsnivad sparar energi i tagtrafiken.

Genom att vissa reparationsprojekt med fog inkluderas i investeringsprogrammet
kan projekten genomforas enligt en snabbare tidtabell i forhallande till behoven
och pa ett mer optimalt siatt med tanke pa livscykeln &n vad finansieringen
av bastrafikledshallningen skulle majliggora.

De offentliga investeringar som kravs for underhadll och utveckling av bannéatet
ar stora, ldnglivade och langverkande. Byggandet av infrastruktur som ingér i in-
vesteringsprogrammet (dubbelspdr, motesspdr, utbyggnad av bangdrdar osv.)
kommer att oka kostnaderna for underhdll av bannatet, men ingen uppskattning
har gjorts. Till exempel 6kar underhdliskostnaderna med cirka 0,5 miljoner euro
per ar for ett livligt trafikerat 30 kilometer Idngt nytt spdr som elektrifierats och
som hor till underhalisklass 1A. De reparationsprojekt som ingdr i investeringspro-
grammet som helhet minskar trafiknatets reparationsskuld.
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1.4 Konsekvenser for klimatforandringen

Jarnvagshalliningens klimatpaverkan orsakas av byggande, anvandning och un-
derhadll av banor, minskning av tagtrafikens utslapp (bl.a. elektrifiering) samt av
andringar i fard- och transportsatt fran vagtrafik till tdg. Byggandet av bannatet
orsakar stora utslapp av vaxthusgaser, som kommer att ta decennier att kompen-
sera for med hjalp av férandringar i fardsatten.

En del av investeringsprogrammets finansiering riktas till projekt som skapar for-
utsattningar for att flytta transporter frén landsvagarna till jarnvagen genom att
forbattra godstransporternas funktion, kostnadseffektivitet och utvecklingsférut-
sattningar. Projekten som paskyndar persontdgen flyttar i sin tur 6ver resor frdn
bil- och flygtrafiken till tdgen, dven om de andringar i fardsatten som programmets
projekt ensamma dstadkommer ar sma. Projekt som 6kar trafikkapaciteten skapar
forutsattningar for att utdka bade jarnvagstransporterna och persontrafiken. Pro-
jektet Lautiosaari-Elijarvi och Torned-Roytta kommer eventuellt att omfatta elekt-
rifiering av bannatet.

Banorna ar sarskilt sdrbara for stérande effekter av ett antal vaderfenomen, ef-
tersom det finns mycket fa alternativa rutter i handelse av undantagstillstand. For
att hantera effekterna av klimatférandringen kravs anpassning. I investerings-
programmet ingdr reparationsprojekt som forbattrar trafikledshallningens formaga
att forbereda sig for stérande effekter av vaderfenomen.

1.5 Effekter pa trafiksakerheten

Forbattringar av plankorsningssakerheten ingar i projekten for avsnitten Kouvola—
Kuopio, Imatra—Joensuu, Torne8—Roytta och Abo—Nystad. De reparationsprojekt
som ingdr i investeringsprogrammet kommer att bidra till att uppratthélla banin-
frastrukturen i det skick som kravs for séker trafik.

Ett tema i forbattringen av bastrafikledshallningen &r forbattrandet av plankors-
ningssakerheten samt en kontinuerlig arlig finansiering av detta tema. Med &tgar-
derna forbattrar man sakerheten for vag- och bantrafikanterna och minskar skador
pd fordon, tagtrafikstérningar och risker for miljoskador till foljd av olyckor vid
plankorsningar. I forbattringsprojekten ingdr ocksd 6kad kameradvervakning av
tagtrafiken pa trafikplatser, vilket forbattrar sakerheten pad bangardarna, dtgarder
som férbattrar sikerheten pd TFA-bangdrdar samt byggande av sakerhetsanord-
ningar pa bangdrdar som for narvarande saknar sddana.

I tagtrafiken ar sakerheten i trafikmiljoerna i forsta hand forknippad med ar-
rangemang vid stationer och héllplatser (i synnerhet avlagsnande av plattformso-
vergdngar) samt isolering av sparen fran den Gvriga omgivningen. Forbattrings-
projektet for Karleby station som ingdr i investeringsprogrammet och flera stat-
ioner som ingdr i forbattringsprojekt (Kemi, Vammala, objekt for utbyggnad av
plattformar for passagerare) kommer att 6ka sdkerheten trafikmiljderna.
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1.6 Nyttan av investeringsprogrammets
banprojekt i euro

Fyra av banprojekten i investeringsprogrammet har varit foremal for en projektbe-
démning i enlighet med Trafikledsverkets riktlinjer for projektbedémning. Investe-
ringskostnaderna for de utvarderade projekten uppgar till cirka 615 miljoner euro.

Med Trafikledsverkets PRIO-verktyg kan man utifran olika villkor bilda projektgrup-
per, projektkorgar. En projektkorg kan bildas genom att vélja ut de projekt som
enligt dverenskommelse ska ingd i den, till exempel bildar de projekt som valts ut
till investeringsprogrammet investeringsprogrammets projektkorg. Projektkorgar
kan ocksd bildas genom att prioritera 6nskade mélomraden. Om man till exempel
vill maximera ett mdlomrade ger man de 6vriga malomrddena en nolla i priorite-
ring, vilket leder till att projekt som maximerar det énskade mélomrddet véljs ut
till korgen. Om man daremot vill skapa en korg som bara maximerar nyttan, ger
man nyttan med alla malomrdden samma koefficient — pa sa satt kan man skapa
en effektivitetskorg som maximerar nyttokostnadsfoérhdllandet.

e Investeringsprogrammets projektkorg producerar 94 procent av férdelarna
i en korg som maximerar fordelar. De totala samhallsekonomiska forde-
larna med investeringsprogrammets korg uppgdr saledes till 422 miljoner
euro och nyttokostnadsforhadllandet till 0,3.

e Nar det galler tillganglighet kommer de projektutvarderade projekten i in-
vesteringsprogrammet att generera sammanlagda fordelar pa 302 miljoner
euro under en 30-3rig berdkningsperiod, vilket &r 76 procent av de maxi-
mala fordelarna for det berérda malomradet.

e Inom madlomrddet for sakerhet kommer fordelarna att uppga till totalt 15
miljoner euro under en berakningsperiod pa 30 &r, vilket motsvarar 75 pro-
cent av de maximala fordelarna for malomradet.

e Nar det galler koldioxidutslapp genererar korgen fordelar p& 10 miljoner
euro, vilket motsvarar cirka 63 procent av de maximala fordelarna for mal-
omradet.

e P3 motsvarande satt kommer 61 procent av de maximala fordelarna med
hallbarhet att uppnds. Inom madlomradet for hdllbarhet kommer man att
producera fordelar pa sammanlagt 144 miljoner euro.

Relativt sett Idgger investeringsprogrammets projektkorg storre vikt vid tillganglig-
het och sakerhet an vid hallbarhet och minskade CO,-utslapp. Matt i euro ar for-
lusten av nytta dock storst inom madlomradet tillgénglighet, dar stérsta delen av
fordelarna med banprojekten uppnds. De negativa fordelarna for den offentliga
ekonomin uppgar till 49 miljoner euro under hela berdkningsperioden, vilket kan
anses vara relativt mycket i férhdllande till den nytta som korgen medfér och bud-
getrestriktionen.
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Banprojekt i investeringsprogrammet 2024-2031

Bilaga 1a
Banprojekt i investeringsprogrammet 2024-2031

Beskrivningar av investeringsprogrammets banprojekt

R1 Helsingfors—Riihimaki, fas 3 (projektkorg 1A)

R2 Karleby bangard (1A)

R3 Kotka: Kotolahti-Mussalo, genomgéende bana (tilldggsbana) (1A)

R4 Tammerfors personbangdrd (1A)

R5 Abo-Nystad, grundlig reparation (1A)

R6 Hangd—Hyvinge, grundlig reparation (1B)

R7 Helsingfors—Tammerfors, grundlig reparation (1B)

R8 Imatra—Joensuu, forbattring av trafikkapaciteten (1B)

R9 Kouvola—Kuopio, forkortning av restider (1B)

R10 Lauritsala trafikplats (1B)

R11 Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Roytta, grundlig reparation och elektrifiering
(1B)

R12 Luumaki—Joutseno, férbattring av kapaciteten och hastighetshéjning (1B)
R13 Utveckling av lastningsplatser for rdvirke (1B)

R14 Utveckling av axellastnatverk pd 250 kN (1B)
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R1 Helsingfors—Riihimaki, fas 3 (projektkorg  Uppgifterna uppdate-

1A) rade 20.12.2022
Banférbindelsen Helsingfors—Tammerfors &r —
den mest utmanande delen av bannitet med R"”"“"'V
tanke pa trafikkapacitetens tillracklighet. Tra- yvinkaa T V7
fiken d@r ocksd kdnslig for stérningar. Den E— o I\ Maneai
forsta fasen av Helsingfors—Riihimiki fokuse- s

rade pa att forbattra trafikplatserna. Fas 2, — Hvahe Kyrola
som redan har fitt finansiering, omfattar byg- ke e
gandet av tillaggsbanor for linjeavsnitten

fram till Jokela. Fas 3 av projektet syftar till

Vantaankoski Tikkurila

att komplettera de tidigare faserna och fort- Espoo 71/
satta byggandet av tillaggsbanor for att oka /:1\—:1,11 Pasila
kapaciteten frén Jokela till Riihimaki. T——Leppavaara [ )  vucsaari

Kirkkonummi Helsinki

NULAGE

Huvudbanan ar en del av TEN-T-stomnatet och huvudlederna enligt férordningen om huvudleder,
b&de nér det galler person- och godstrafik. Trafiken p& huvudbanan &r kénslig fér storningar och det
finns ett behov av att 6ka tdgutbudet pd den huvudsakligen dubbelspdriga banan. Det dr majligt att
Oka bankapaciteten med hjalp av tilldggsbanor och banarrangemang vid trafikplatser. Utan tkad
kapacitet 6kar stérningskansligheten i nartrafiken och utbudet av nértdg mellan Helsingfors och Rii-
himaki kan inte 6kas namnvart. Helsingfors hamn (Vuosaari) och Skéldviks godstrafik kan inte erbju-
das en servicenivad som &r tillrdckligt bra.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet har hela avsnittet Helsingfors—Tammerfors identifierats
som den forbindelse som idag har de storsta problemen med trafikkapaciteten. Tillvaxttrycket ar
ocksd hogt pa banan.

PROJEKT OCH MAL
Projektets innehall &r foljande:
e Tva tillaggsbanor byggs mellan Jokela och Riihimaki.
e  FOr godstrafik byggs en bana och viadukt 6ver fyra spar norr om Hyvinge.
o Andringar gors i broar, sékerhets- och elektriska anordningar och bullerbek&mpningen kom-
pletteras.

Syftet med projektet &r att forbattra banavsnittets trafikkapacitet och tolerans for stérningar sd att
forutsattningarna for att 6ka antalet forbindelser forbattras.

Tredje fasen av Helsingfors—Riihiméki &r en fortséttning pd tidigare faser av den redan i nuldget
problematiska utvecklingen av avsnittet Bole—Riihimaki. Det ar nodvandigt att framja dtgarderna trots
Finlandsbanan Ab:s planer.

TIDTABELL

Utarbetandet av jarnvagsplanen pdgdr. Féljande fas ar genomférandet, och i samband med den
utarbetas byggnadsplanen. Enligt uppskattning finns det planeringsberedskap for att inleda projektet
tidigast 2023. Att koppla genomférandet till framstegen i den pdgdende fas 2 skulle medfira kost-
nadsfordelar. Det har gjorts en projektbedémning av projektet. Projektet har en koppling till forbatt-
ringsbehovet av Jokela anslutning pé landsvdg 1421 i Hyvinge vad underfarten Pikkusuo betraffar.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen ar 339 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100). For projektets byggnadsplanering
kan man anstka om CEF-stéd motsvarande 50 procent. Man kan ansdka om 30 procent i CEF-st6d
for byggandet om lindringen av kravet pd nytta och kostnader i utkastet till TEN-T-férordning god-
kanns.

KONSEKVENSER

Projektet kommer att forbattra tillgéngligheten (6ka trafikkapaciteten, férkorta restiderna) pa alla
regionala nivder. Det forbattrar servicenivdn och verksamhetsférutsattningarna for béde person- och
godstrafiken.
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Hdjningen av trafikkapaciteten mellan Bole och Riihimédki anknyter i stérre utstrackning till utveckl-
ingen av huvudbanan mellan Helsingfors och Tammerfors och hela bannétet i Finland. Projektet
kommer att 6ka banavsnittets trafikkapacitet och mdjliggéra en 6kning av tdgutbudet. Stérnings-
kénsligheten i trafiken minskar och punktligheten férbattras. Aven om persontdgens hastighetsniva
inte 6kar kommer t&gen att ga smidigare, vilket mdjliggér kortare restider. Nar servicenivén stiger
Okar spartrafikens attraktivitet som fardsatt och tagtrafikens passagerarantal 6kar. Godstrafiken gyn-
nas av att trafikkapaciteten hojs, eftersom tilldggssparen dkar godstrafikens maéjligheter att réra sig
bland persontrafiken. Projektets nyttokostnadsforhdllande &r 0,40.
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R2 Karleby bangard (projektkorg 1A Uppgifterna uppdate-
i 9 (p ] 9 ) rade 2.11.2022

P3a bangéarden i Karleby finns det behov av att
forbattra passagerarnas férhadllanden och sa-
kerhet. Konstruktionerna pa bangdrden &r
ocksd i daligt skick. Trafikledsverket haller
som bést pé att fornya siakerhetsanordningen
pa bangérden, arbetet slutférs 2023.

NULAGE

Bangérden i Karleby &r beldgen pd TEN-T-natets stomnat och pa en huvudled i enlighet med férord-
ningen om huvudleder. Alla persontdg som trafikerar huvudbanan stannar i Karleby. For nérvarande
ar alla plattformar I&ga och plattformstak saknas. Plattformarna forenas av évergdngar som utgér en
sakerhetsrisk eftersom mellanplattformen anvands i stor omfattning och linjespéren &r livligt trafike-
rade. Konstruktionerna pa bangérden &r i daligt skick.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet har bangdrden i Karleby identifierats som ett objekt som
behdver forbattras i frdga om passagerarnas forhéllanden.

PROJEKT OCH MAL

I projektet pd personbangdrden dndras spdrarrangemangen och samtidigt tas kantplattformen ur
bruk for persontrafik. Nuvarande spdr 3 rivs och ersatts av en hog mellanplattform. Under bangdrden
byggs en underfartstunnel, som aven har en férbindelse till den nya mellanplattformen. I anslutning
till underfartstunneln byggs nédvandiga hiss- och trappférbindelser samt nédvandiga parkeringar och
arrangemang for angoringstrafiken. Projektet omfattar dessutom forandringar i anordningar for el-
banor, sdkerhetsanordningar och starkstrémsapparater.

TIDTABELL

Spérandringrana kréver inga andringar i detaljplanen. En idéplan har tidigare utarbetats for projektet.
Som bést pagér en behovsutredning som preciserar projektets mal och atgérder. Efter behovsutred-
ningen gors en projektbedomning av projektet. Man har uppskattat att det inte behtvs ndgon jarn-
vagsplan for projektet, vilket innebar att man efter behovsutredningen kan ga vidare till byggnads-
planen. Vad planeringsberedskapen betréffar finns det genomférandeberedskap tidigast 2024.

KOSTNADER

Projektet ar ett gemensamt projekt mellan staten och Karleby stad. Kostnaderna for hela projektet
uppgar till cirka 16 miljoner euro. Ingen kostnadsfordelning har avtalats. Kostnaderna grundar sig
p& mycket prelimindra utredningar som inte méjliggér en noggrann och detaljerad kostnadskalkyl.
Kostnadskalkylen preciseras i och med den fortsatta planeringen. For planering av projekt i stomnatet
kan man anstka om 50 procent i CEF-stéd. Man kan anséka om 30 procent i CEF-stod for byggandet
(stddpotentialen preciseras i och med projektbedémningen).

KONSEKVENSER

Projektet forbattrar funktionen pd Karleby personbangdrd, passagerarnas forhdllanden och skapar
forutsattningar for en senare utveckling av Karleby centrum och Kosila i frdga om arrangemangen
pé& personbangdrden. Projektet forbattrar tillgéngligheten och sakerheten i persontrafiken. Passa-
gerartrafiken kan goéras snabbare p& grund av de nya spdrarrangemangen och persontrafikens
spérkapacitet 6kar.

Projektet stoder i synnerhet en forbattring av servicenivan pa resorna genom att utveckla knutpunk-
tens och resekedjornas funktion. Projektet stéder ocksd tryggandet av olika befolkningsgruppers
majligheter att rora sig. Projektet ar kopplat till utvecklingen av en hélibar samhallsstruktur.
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R3 Kotka: Kotolahti—Mussalo, genomgdende Uppgifterna uppdate-
bana (tillaggsbana) (projektkorg 1A) rade 21.12.2022

Kotkas trafikplats bestar av flera trafikplats-
delar. Behovet av en ny genomgdende bana
mellan bangdrdarna i Kotolahti och Mussalo,
som leder till hamnen i Mussalo, har identifie-
rats.

NULAGE
Kotkas trafikplats ar en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder nér det galler profilen
for godstrafik, samt en del av TEN-T-stomnatet. Kotka hamn &r en av hamnarna i TEN-T-stomnatet.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har man funnit att det finns behov av grundlig reparation
av bangdrdar och utveckling av deras funktionalitet i olika delar av Finland. I lagesbilden ndmns i
stor utstrackning bangdrdar med de storsta behoven.

PROJEKT OCH MAL

Numera ar Kotolahti framst en plats dar vagnar forvaras och Mussalo en plats dar vagnkarosser
rangeras. Spdret mellan bangdrdarna &r en flaskhals och ett nytt genomgdende spér skulle géra det
mojligt att rangera vagnarna béttre dven i Kotolahti. Tillaggssparet har bedémts bli nédvandigt om
trafiken till Mussalo 6kar. Hamnen i Mussalo ar en betydande och vdxande export- och importhamn.
Atgérden ingdr inte i det p&g&ende utvecklingsprojektet Kouvola—Kotka—Fredrikshamn (KoKoHa).

TIDTABELL

En forstudie har gjorts om projektet. Ingen projektbedémning har gjorts. Nasta steg ar genomforan-
det, och i samband med det utarbetas en byggnadsplan. Beredskap for genomférandet finns enligt
behov och finansiering. P& grund av senaste tidens forandringar i verksamhetsmiljon maste behovet
av projektet och tidtabellen fér behovet foljas upp.

KOSTNADER

Den grova kostnadskalkylen foér projektet &r 7,0 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100) och den pre-
ciseras i och med planeringen. Man kan anstka om 50 procent i CEF-stdd for planeringen och 30
procent fér byggandet (stdédpotentialen preciseras i och med projektbedémningen).

KONSEKVENSER
Projektet forbattrar den regionala och internationella tillgangligheten. Projektet férbattrar och saker-
stéller godstrafikens verksamhetsforutsattningar genom att forbattra bangdrdens trafikkapacitet.

Syftet med projektet ar att forbattra och sakerstalla godstrafikens verksamhetsférutsattningar genom
att férbattra bangérdens kapacitet for godstrafik till och fran Mussalo.

Projektets genomférbarhet ar inte forknippad med négra sarskilda risker. Projektet ar forlagt till den
befintliga trafikplatsen i jarnvagsomr&det. Atgarderna genomférs pa befintlig baninfrastruktur och
kréver inga fordndringar av jarnvagsomradet. Atgérdernas effekter p& den évriga miljén ar inte be-
tydande.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 1a
Banprojekt i investeringsprogrammet 2024-2031

R4 Tammerfors personbangdrd (projektkorg 1A)  Uppgifterna uppdate-
rade 2.11.2022

Tammerfors ar en central knutpunkt for per-
sontrafiken pd bannitet och den viktigaste
platsen for byte av tdg i systemet med stan-
dardtidtabeller for persontrafiken. P& Tam-
merfors personbangard finns bade betydande
utvecklingsbehov och samtidigt behov av att
reparera infrastrukturen.

NULAGE

Tammerfors personbangdrd ligger pd TEN-T-nétets stomnat och huvudledsnétet enligt férordningen
om huvudleder, dar huvudlederna korsar varandra. De fem spdr som &r forsedda med passagerar-
plattformar p& Tammerfors station anvands samtidigt flera génger per dygn och under vissa timmar
maste tva eller flera passagerartdg anvdnda samma spar. I synnerhet for persontrafiken i riktning
mot huvudbanan har man ocksd forutspdtt en 6kning. Nartdgstrafiken &r i ett utvecklingslage och
behdver ocksd kapacitet fran bangdrden. Forutom persontrafiken belastas sparen vid Tammerfors
station av godstrafiken som gdr genom den. UtSver kapacitetsproblem krévs fornyelse av taken pé
plattformarna. FOr narvarande ar det bara kantplattformen och den férsta mellanplattformen som
har tak.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har Tammerfors identifierats som en av de centrala ban-
gdrdarna som behdver olika reparations-, forbattrings- eller utvecklingsdtgarder.

PROJEKT OCH MAL

Projektet bestdr av foljande dtgarder: en tredje mellanplattform for persontrafik utrustad med trap-
por och hissférbindelser, tackande av persontrafikens plattformar med nya tak, byggande av service-
spér for persontdg p& omradet for Naistenlahtis spar, bro- och gatudndringar, nédvéndiga andringar
av spar, sakerhetsanordningar och elbanor samt andra samtidiga férnyelsebehov av befintlig infra-
struktur: Modifiering av Tammerfors stallverksutrymme och grundlig reparation av elektrifieringen
samt reparation av stationstunneln och bron pa Itsenaisyydenkatu som gar under banan, med beak-
tande av Tammerfors sparvagnstrafik. Dessutom kraver genomférandet av projektet spdrarrange-
mang i Tammerfors pd grund av det behov av parkeringssparkapacitet som byggandet medfor.

TIDTABELL

Jarnvagsplanen har utarbetats och ska godkdnnas hésten 2022, men har annu inte vunnit laga kraft.
Byggnadsplaneringen av projektet pdbdrjades 2021. Projektbedémningen genomfordes 2022. Byg-
gandet kan inledas 2023. Genomftrandet tar uppskattningsvis fem &r. Utvecklingen av bangérden ar
kopplad till utvecklingen av Tammerfors stationscentrum, Areena-projektet och markanvandningen i
stationsomradet. Utvecklingsprojektet for personbangdrden ska genomforas innan ett eventuellt byg-
gande av ett stationscentrum pa bangérden och &r en vasentlig del av indelningen av arbetsskedena
for Areenas norra dack.

KOSTNADER

Projektets kostnadskalkyl & 126 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Dessutom uppgdr Gvriga
parters kostnader till cirka 48 miljoner euro. Utarbetandet av samprojektsavtal och finansieringsavtal
pégadr fortfarande. Byggnadsplaneringen for projektet far redan CEF-stod. Man kan anstka om 30
procent i CEF-stéd for byggandet om lindringen av kravet p& nytta och kostnader i utkastet till TEN-
T-férordning godkanns.

KONSEKVENSER

Utvecklingen av en nationellt betydelsefull knutpunkt for persontrafik kommer sarskilt att stodja for-
battringen av den interregionala tillgéngligheten inom persontrafiken. Dessutom kommer projektet
att forbattra den regionala tillgangligheten och resekedjornas funktion samt passagerarnas forhal-
landen pa stationerna. Projektet stodjer och framjar utvecklingen av en hallbar samhallsstruktur. De
dtgarder som ingdr i projektet minskar ocksd trafiknétets reparationsskuld.
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Syftet med projektet &r att forbattra funktionaliteten pd Tammerfors bangdrd for persontrafik, pas-
sagerarnas forhallanden och persontdgens underhdll samt att skapa forutséttningar for utvecklingen
av Asemakeskus nér det galler arrangemangen for bangdrden for persontrafik. Projektet tar hdnsyn
till behovet av utveckling och reparation av bangérden. Projektets nyttokostnadsforhéllande ar 0,39
(baskalkyl utan nartagstrafik).
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R5 Abo—Nystad, grundlig reparation (projekt- Uppgifterna uppdate-
korg1lA) rade 29.11.2022

Abo—Nystad &r en viktig bana for naringsli- L

vet. Reparationsétgéirder behovs pé Hangonsaari @
avsnittet for att sdkerstdlla fram- 1o
komligheten.

Naantali 5 44 Reso
Nadendal

| ga
1206 1207
323 Turku 12

NULAGE

Rbo-Nystad-banan hér inte till huvudlederna i enlighet med férordningen om huvudleder, men for
naringslivet &r det ett viktigt avsnitt. Banforbindelsen har nyligen elektrifierats. Reparationsdtgarder
behdvs pa avsnittet for att sakerstalla framkomligheten.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har banan identifierats som en av de mest centrala ob-
jekten for grundlig reparation utanfor huvudledsnatet.

PROJEKT OCH MAL

I projektet genomfors en grundlig reparation av banan for att sdkerstélla trafikeringsmdjligheterna i
framtiden. I projektet ingdr bland annat fornyelse av 6verbyggnaden. I projektet forbattras aven
plankorsningssdkerheten. Hastighetsnivan for godstrafiken, hogst 60 km/h, forblir densamma som
tidigare.

TIDTABELL

En behovspromemoria har utarbetats om behovet av grundlig reparation. Utarbetandet av jarnvags-
planen inleddes 2022. Ingen projektbeddmning har gjorts, den gors i samband med jarnvagsplanen.
Genomforandebehovet skulle vara 2024-2026 och byggnadsberedskap finns redan for 2024.

KOSTNADER
For projektet foreslds finansiering pa sammanlagt 82 miljoner euro, med vilket man kan genomfora
en mer omfattande grundlig reparation i stallet fér att enbart forldnga livscykeln.

KONSEKVENSER
Med hjalp av den grundliga reparationen sakerstaller man att banan i framtiden kan trafikeras dven
med tung godstrafik och tryggar tillgangligheten med forbindelser mellan regionerna samt med in-
ternationella forbindelser. Atgarderna kommer att minska trafiknatets reparationsskuld. Den grund-
liga reparationen av Abo—-Nystad stéder TFA-transporter. Banans funktion &r ocks& kopplad till for-
sorjningsberedskapen.

Projektet forbattrar plankorsningssdkerheten. Forbattringen av sékerheten géller bdde spar- och vag-
trafiken.
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R6 Hango—Hyvinge, grundlig reparation (projekt-  Uppgifterna uppdate-
korg 1B) rade 24.11.2022

Banavsnittet Hang6—-Hyvinge &r en viktig Hyvinkaa Hyvirige [8]
bana som inte hor till huvudledsnétet. P3 ba- 3
navshittet behovs reparationsatgarder for att
sdkerstdlla banans framkomlighet.

NULAGE

Hango-Hyvinge-banan hor till det nat som omfattar TEN-T-ndtet, men inte till huvudlederna enligt
forordningen om huvudleder. P& avsnittet Hyvinge—Karis gar godstrafik. Mellan Karis och Hangt gér
férutom godstrafik dven persontrafik med ralsbussar. Banan har varit en viktig rutt for transitotrafi-
ken. P8 banan p&gdr som bast elektrifiering och plankorsningssakerheten forbattras.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har banavsnittet identifierats som en av de mest centrala
objekten for grundlig reparation utanfor huvudledsnatet.

PROJEKT OCH MAL

Det &r i huvudsak fréga om att forlanga livscykeln genom effektiverat underhall, inte om en totalre-
novering. Med den foreslagna finansieringen repareras i huvudsak banavsnittets 6verbyggnad som
kommit till slutet av sin livscykel samt enskilda stabilitets-, konstbyggnads- (t.ex. trummor, broar)
och dréneringsobjekt. Atgarderna skulle i forsta hand inriktas p@ banavsnittet mellan Hyvinge och
Karis och det stodskikt av stenkross, de skenor och gamla stockar som finns dar.

TIDTABELL

En behovspromemoria har utarbetats éver den grundliga reparationen. Ingen projektbeddmning har
gjorts. Projektet krdver planering innan det kan genomforas. Dessutom ska eventuella andra &tgards-
behov fortydligas och deras koppling till den grundliga reparationen bedémas (sarskilt axellasten pa
250 kN). Projektbedémningen gors i samband med utredningen av helheten.

KOSTNADER
I investeringsprogrammet foreslds 53 miljoner euro i finansiering for den grundliga reparationen. De
dtgdrder som genomfdrs inom projektet &r inte CEF-stédberéttigade.

KONSEKVENSER

Med reparationsdtgérderna pd Hango—Hyvinge-banan uppratthélls trafikens funktion och tillganglig-
heten tryggas med interregionala forbindelser och dven med internationella forbindelser. Atgéarderna
kommer att minska trafiknatets reparationsskuld.

Med den finansiering som foreslds i investeringsprogrammet kan man med tanke p& banans skick
sakerstélla trafikeringsmajligheterna p& banavsnittet, om trafikmdngderna inte 6kar avsevart i fram-
tiden. Ingen projektbedémning har gjorts for reparationsdtgarderna.
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R7 Helsingfors—Tammerfors, grundlig reparation Uppgifterna uppdate-
(projektkorg 1B) rade 21.12.2022

Hur vdl huvudbanan mellan Helsingfors och
Tammerfors fungerar pdverkar jarnvagstrafi-
ken i hela landet. Genom den grundliga repa-
rationen av banan tryggas bevarandet av ser-
vicenivan och det &r en férutsittning for ut-
vecklingen av det dvriga bannatet.

Foroo; HELSINKI
Esbo HELSINGFORS

NULAGE

Huvudbanan ar en del av TEN-T-stomnatet och huvudlederna enligt férordningen om huvudleder,
b&de nér det galler person- och godstrafik. Den senaste ombyggnaden av banan gjordes 1992-2002,
framst fr&n Helsingfors mot Tammerfors. Frdn och med nu och fram till slutet av 2030-talet kommer
det att finnas betydande renoveringsbehov pd strickan, som skulle behéva genomféras mer mal-
medvetet som projekt och med mer 13ngsiktig finansiering.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet har den grundliga reparationen av strackan Helsingfors—
Tammerfors identifierats som ett av de viktigaste behoven av reparation p& huvudlederna.

PROJEKT OCH MAL

De st6rsta behoven galler fornyelse av 6verbyggnaden pd hela banavsnittet. Andra betydande behov
ar reparationer av specialiserade strukturer och reparationer av stationsstrukturer for persontrafik. I
princip &r syftet med den grundliga reparationen att bevara banans servicenivd, men pa grund av
andringarna i de nuvarande kraven och anvisningarna ar det oundvikligt att &ven vidta &tgarder som
hojer servicenivdn, sdsom atgarder for tillgangligheten pa stationerna. Reparationssatgarderna som
galler den nuvarande banan behdvs trots utvecklingsprojekten som galler huvudbanan och Finlands-
banan Ab:s planer.

Under investeringsprogrammets tidsperiod ar det viktigt att de mest kritiska och optimerade &tgér-
derna som géller banans skick och bevarandet av servicenivan genomfors effektivt och optimerat p&
banlinjen i dess sddra dnde samt att dtgarder inriktas sarskilt pd vaxlar. Dessutom finns det ett behov
i landskapen Egentliga Tavastland och Birkaland att bygga ytterligare métesmajligheter for tagtrafi-
ken for att mojliggora ett smidigt trafikflode och hantera trafikstérningar vid den senare reparationen
av stréckan Riihimaki-Tammerfors. Trafikplatserna forbattrar trafikens funktionalitet ocksd under
normala forhéllanden.

TIDTABELL

En promemoria om reparationsbehoven har utarbetats. Projektet kraver ytterligare planering och det
ar mojligt att p&borija en fullskalig reparation i mitten av decenniet. Planering gors och vissa dtgarder
genomfors med redan beviljad finansiering. Genomférandet maste ocksd anpassas till andra projekt.
Allteftersom planeringen fortskrider kan projektet fasas ut mer i detalj. Ingen projektbedémning har
gjorts for reparationen som presenteras i investeringsprogrammet. Ytterligare métesplatser pd
strackan Riihimaki—-Tammerfors ar pa byggnadsplaneringsstadiet. Jarnvagsplanerna fardigstélls steg-
vis, de sista uppskattningsvis fore utgdngen av 2024 och i samband med dem gérs en projektbe-
démning. Ytterligare motesplatser kan ocksd genomftras separat frdn den egentliga reparationen.

KOSTNADER

Behovet av grundliga reparationer enligt behovspromemoriorna uppgar i sin helhet till cirka 1 miljard
euro. Projektet kraver 3rlig finansiering med vilken reparationen kan drivas framéat planmassigt och
stegvis. De drliga finansieringsbehoven fortsatter fram till slutet av 2030-talet. I investeringspro-
grammet har finansiering pa totalt 350 miljoner euro reserverats fram till &r 2031 och fér 2032.
Kostnadskalkylerna och de arliga finansieringsbehoven preciseras i och med planeringen.

Grundlig reparation och reparationer av stationsbyggnader ar inte CEF-stddberattigade. Om det i
reparationen av en konstbyggnad ingdr dtgarder for en nivdhdjning, kan de vara potentiella CEF-
stédobjekt.
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KONSEKVENSER

Reparationen stodjer en forbattrad tillganglighet pd alla regionala nivder, dven ur ett person- och
godstrafikperspektiv. Skicket pd banavsnittet Helsingfors—Tammerfors paverkar i stor utstréckning
jarnvagstrafiken i hela landet. Utan reparation kan den nuvarande tillgénglighetsnivan och trafikser-
vicenivan inte uppratthéllas. Projektet innehdller ocksa dtgarder som forbattrar servicenivén for gods-
och persontrafiken. Dessutom kommer projektet att minska trafiknatets reparationsskuld.

Bevarandet av servicenivdn pa banforbindelsen &r fortfarande under kontroll, dven om till exempel
akuta brister i skicket som leder till hastighetsbegransningar méste 8tgérdas &rligen. Om projektet
inte inleds under detta drtionde férsdmras banans skick avsevéart och de forutsedda servicenivékraven
kan inte heller uppfyllas inom den narmaste framtiden. Genom att genomféra en grundlig reparation
i ratt tid kan man béttre kontrollera konsekvenserna for trafiken av de begrénsningar som uppstar
p& grund av skicket.

Genom att utveckla ytterligare métesmajligheter tryggas den nuvarande trafikens funktion och smi-
dighet. Dessutom sdkerstéller de smidig trafik under den tid reparationen pagar. P3 stationerna for-
battras passagerarnas forhdllanden.

Det &r viktigt att projektet fortskrider i etapper Gver en ldngre tidsperiod. P& grund av projektets
omfattning behdvs en I&ngvarig indelning i faser och finansiering som sakerstaller att trafiken funge-
rar aven under byggtiden. Ingen projektbedémning har gjorts fér reparationen som presenteras i
investeringsprogrammet.
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R8 Imatra—Joensuu, forbattring av trafikka- Uppgifterna uppdate-
paciteten (projektkorg 1B) rade 20.12.2022

Karelska banan mellan Imatra och Joensuu
anvands till dess fulla trafikkapacitet under
de livligaste dagarna. Forbindelsen ar viktig
for rvirkestransporterna och skogsindustrins
produkttransporter. Med tanke p& persontra-
fiken d@r det ocksd viktigt att forkorta resti-
derna.

NULAGE

Projektet ar forlagt till en huvudled enligt forordningen om huvudleder och i ett ndt som omfattar
TEN-T-nétet. Den nuvarande baninfrastrukturen méjliggor inte en exakt och smidig utékning av tra-
fiken. I och med forandringar i godstrafiken mellan Finland och Ryssland har betydelsen av att for-
bindelsen fungerar fér godstrafiken i hemlandet framhavts ytterligare, i synnerhet i frdga om rvir-
kestransporter men dven produkttransporter. I nulaget &r persontdgens hogsta hastighet i huvudsak
140 km/h. Hogre hastigheter begrénsas bland annat av plankorsningar, éverfartsbroar och banans
geometri.

Banan namns pa flera stéllen i trafiknatets strategiska lagesbild. Strackan Luumaki—Joensuu konsta-
teras vara ett avsnitt dar godstrafiken har 6kat 2022 foljd av att godstrafikstrommarna har forandrats.
Banan har ocksd ndmnts som ett objekt dér man har identifierat att behovet av att forbattra gods-
trafiken har okat. I lagesbilden nédmns dessutom avsnittet mot Joensuu som en riktning som foreslds
fa forkortade restider.

PROJEKT OCH MAL

Behovet av att forbattra banans trafikkapacitet har framkommit som ett viktigare behov &n tidigare.
P& s sitt tryggas i synnerhet godstrafikens verksamhetsforutsattningar nar trafiken dkar. Atgérder
for att hoja hastigheten i persontrafiken utan dtgérder som forbattrar trafikkapaciteten rekommen-
deras inte.

Projektet bestdr av dtgarder som forbattrar banavsnittets kapacitet, plankorsningssakerheten och
persontrafikplatsernas servicenivd. Trafikkapaciteten kan forbattras sarskilt genom att bygga nya
motesplatser pd de langsta strackorna mellan trafikplatserna och linjeblockering pa hela banavsnittet.

For att trygga den nuvarande trafikeringen behdvs dven grundliga reparationer pd banavsnittet, vilket
ar en forutsattning for dtgarderna for att utveckla trafikkapaciteten och restiderna. Investeringspro-
grammets projekt omfattar inte reparationsdtgarder.

TIDTABELL
Behovsutredningen har uppdaterats 2022 och projektbedomningens resultat kommer véren 2023. I
och med dessa kommer projektets innehdll och kostnadskalky! att preciseras ytterligare.

Eventuella behov av att utarbeta en utredningsplan och en MKB behéver fortfarande bedémas. Be-
redskap att genomféra planen finns tidigast frdn och med 2025-2026, forutsatt att jarnvagsplane-
ringen inleds hésten 2023 och att planerna ar klara sommaren 2025. I tidtabellen for projektets
genomforande ska man dock ocksd beakta kopplingarna till reparationsdtgarderna och méjligheterna
att genomfora dem. Dessutom pdverkas tidtabellen generellt av tidtabellen for pdgdende och kom-
mande projekt i Syddstra Finland.

KOSTNADER

Kostnaderna for projektet uppgdr till cirka 60 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Kostnaderna for
de reparationsdtgarder som ar nodvandiga for att genomfora projektet har ocksd uppskattats till
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cirka 60 miljoner euro. Utgéngspunkten &r att nédvdndiga reparationsdtgarder ska genomftras med
finansiering fran bastrafikledshéliningen.

Man kan anstka om 50 procent i CEF-stdd for planeringen och 30 procent for byggandet (stédpo-
tentialen preciseras i och med projektbedémningen).

KONSEKVENSER
Projektet forbattrar tillgdngligheten mellan regionerna sarskilt inom godstrafiken men ocksd inom
persontrafiken. Atgarderna for att forbéttra trafikkapaciteten gynnar sdvél person- som godstrafiken.
Projektet tryggar framfor allt godstrafikens verksamhetsforutsattningar nar trafiken okar. Banans
Okade trafikkapacitet gor det méjligt att utdka godstrafiken med 6-8 t&g per dygn utan att trafikens
punktlighet blir lidande.

Den forbattrade trafikkapaciteten gor det mdjligt att forkorta persontdgens tidtabellsenliga restid
med ett par minuter. Godstdgens genomsnittliga restid forkortas med knappt tio minuter, nar tiden
som gdr &t till tdgmoten forkortas.

Projektet stodjer en minskning av utslappen fran trafiken. Plankorsningssakerheten kommer att for-
béattras for plankorsningar som omfattas av dtgdrder i projektet. Forbattringen av sakerheten galler
b&de spér- och vagtrafiken. Atgérder som riktar sig till persontrafikplatser forbattrar passagerarnas
forhdllanden, tillgéngligheten och sakerheten, vilket ocksd stdder olika befolkningsgruppers méjlig-
heter att rora sig.

Konsekvenserna och projektets I6nsamhet preciseras i och med projektbedémningen.
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R9 Kouvola—Kuopio, forkortning av restider Uppgifterna uppdate-
(projektkorg 1B) rade 21.12.2022

P& Savolaxbanan mellan Kouvola och Kuopio
ar den hoégsta hastigheten for persontdg for
narvarande i huvudsak 140 km/h. Olika fak-
torer begrdansar hogre hastighet och redan
sma &tgarder kan forkorta restiderna.

NULAGE

Projektet ar forlagt till en huvudled enligt forordningen om huvudleder och i ett nat som omfattar
TEN-T-ndtet. De snabbaste restiderna mellan Helsingfors och Kuopio &r drygt fyra timmar. Mellan
Kouvola och Kuopio ar hastigheten i huvudsak 140 km/h. Hastigheten begrdnsas fér narvarande av
bland annat plankorsningar, elektrifierings- och sdkerhetsanordningssystem, buller och broar.

Forbindelsen Helsingfors—Kuopio ndmns i trafiknatets strategiska lagesbild som en riktning dar det
ar aktuellt med en forkortning av restiderna.

PROJEKT OCH MAL
Mellan Kouvola och Kuopio forkortas persontrafikens restider med sm&, effektiva 8tgarder. Atgar-
derna bygger pa en forstudie som utarbetades 2018 om att dka hastigheten p& banavsnittet.

TIDTABELL

En uppdatering av behovsutredningen och projektbedémningen p&gdr i slutet av 2022 och borjan av
2023. I och med dessa kommer projektets innehdll och kostnadskalky! att preciseras ytterligare. 1
behovsutredningen beaktas ocksa om banans trafikkapacitet ar tillrdcklig. Projektet far inte forsamra
trafikens funktion. I samband med behovsutredningen bedéms behovet av att utarbeta en jarnvags-
plan. Tidpunkten for projektet bor ta hdnsyn till kopplingar till eventuella reparationsatgéarder som
utfors av bastrafikledshallningen.

Tidigast mdjliga tidpunkt for byggandet beror pd vilka planer som beh6vs, men vissa dtgarder kan
eventuellt genomfdras snabbt.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for projektet ér 12 miljoner euro. Kostnadskalkylen kommer att preciseras i och
med att innehdllet preciseras. For byggandet kan man anst6ka om ett CEF-bidrag p& 30 procent och
for planering ett bidrag pa 50 procent.

KONSEKVENSER

Projektet kommer sarskilt att forbattra den interregionala tillgangligheten inom persontrafiken. En
dtgérdshelhet av denna storlek kan uppskattningsvis minska kortiden for konventionella t&g med
hogst cirka fyra minuter. Projektet stédjer en minskning av utslappen frén trafiken.

Sakerheten i plankorsningar forbattras for de plankorsningar som &r foremal for dtgarder i projektet.
Forbattringen av sdkerheten géller bade spdr- och vagtrafiken.

Enligt den tidigare projektbedémningen som ingick i forstudien 2018 &r det I6nsamt att genomfora
dtgérderna. Nyttokostnadsforhéllandet for dtgarderna ar 2,0.
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R10 Lauritsala trafikplats (projektkorg 1B) UPPgifrtae‘;gayle’g%tzez'

Lauritsala ar en viktig trafikplats med tanke
pé skogsindustrins logistik och ar startpunkt %% Imatra 1714
eller destination for flera dagliga godstag.
Trafikplatsen fungerar ocksd som tdgmotes-
plats pd banavsnittet Luumdki—-Imatra. Tra-
fikplatsen har behov av ldngre spar.

Imatrankoski-raja

1704
243

NULAGE % T

Lauritsala trafikplats ligger p& en huvudled i enlighet 2l

med forordningen om huvudleder och i TEN-T-natets dvergripande nat. I Lauritsala ar de nuvarande
spérlangderna otillrackliga, sarskilt for ravirkestrafiken, och det ar inte méjligt att oka tdglangderna.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har strackan Luumaki—Imatra identifierats som en av de
forbindelsestrackor som har de storsta utmaningarna nar det galler trafikkapaciteten. Lagesbilden
lyfter ocksd fram behovet av att utdka mojligheterna att anvénda langre tdg p& bannatet. Lauritsala
trafikplats behéver utvecklas trots andringarna i trafiken 6ver den ryska grénsen véren 2022 och
aven till foljd av konsekvenserna for transportstrommarna.

PROJEKT OCH MAL

I projektet byggs cirka 600 meter 1&nga spér vid Lauritsala trafikplats. Dessutom har man tagit upp
genomforandet av ett 6ver 900 meter 1&ngt spar, men behovet av det behandlas annu. Nyttan av ett
Over 900 meter langt spér har ocksd kopplats till en eventuell utveckling av trafikplatsen i Imatra.

TIDTABELL

Uppdateringen av projektets forstudie for att precisera de dtgarder som behdvs genomfors under
slutet av 2022 och bdrjan av 2023. Projektbedémningen har gjorts tidigare och kraver en uppdatering
som ska goras i samband med jarnvégsplanen. Jarnvagsplanen pdborjas 2023. Nér det géller plane-
ringsberedskap skulle projektet vara genomférbart cirka tvd &r efter det att jarnvagsplanen inletts.
Utvecklingen av trafiken kréver dock uppf6ljning och projektets innehdll bor eventuellt preciseras
aven under planeringen i och med utsikterna for trafikens utveckling.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen foér projektet ar 22 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Kostnadsberakningen
innehaller en grov uppskattning av kostnaderna for végarrangemangen. Kostnadskalkylen preciseras
nadr planeringen preciseras. For planeringen av projektet anséks om 50 procent i CEF-stéd 2022. Man
kan ans6ka om 30 procent i CEF-stod for byggandet om lindringen av kravet pé& nytta och kostnader
i utkastet till TEN-T-férordning godkanns.

KONSEKVENSER

Projektet forbattrar den riksomfattande tillgangligheten mellan regionerna och naringslivets konkur-
renskraft. Projektet kommer sarskilt att forbattra godstrafikens verksamhetsforutsattningar och kost-
nadseffektivitet. Projektet kommer att méjliggéra en 6kning av tagléngder och flexibel trafikering.
Projektet kommer att minska antalet trafikerande enheter i vaxlingsarbete och forbattra sakerheten
for jarnvagstrafiken.

Forlangningen av spdren i Lauritsala gor det méjligt att oka t&glangden, vilket minskar det totala
antalet tdg som kors och frigér spdrkapacitet vid linjespdren. Fordelarna med att forlanga tdgen
kommer att minska transportkostnaderna och forbattra transportens kostnadseffektivitet, ocksd ge-
nom att 6ka kapaciteten pa bangérden i Lauritsala.

Den omgivande markanvandningen begrénsar forlangningen av sparen. Begransningarna galler dock
endast byggandet av ett 900 meter l&ngt spar.

Nyttokostnadsférhéllandet har enligt projektbedémningen varen 2022 varit 0,29. Bedémningen &r
inte langre aktuell.
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R11 Lautiosaari—Elijdrvi och Torned—Roytta, Uppgifterna uppdate-
grundlig reparation och elektrifiering (pro- rade 21.12.2022
jektkorg 1B)

Forbindelserna Lautiosaari—Elijarvi och Tor-
ned—Roytta ar forbindelser som forgrenar sig
frdn banavsnittet Laurila—Torned. Projektet 2210 Tornio
handlar om grundlig reparation och forbatt- Tornea
ring av banorna for naringslivets transportbe-
hov. Strackan Lautiosaari—Elijarvi &r for nér- s
varande stdngd for trafik. 520

NULAGE

Strackan Torned—Roytta ar en del av det trafikerade statliga bannatet. Banavsnittets 6verbyggnad &r
i slutet av sin livscykel. Forbindelsen Lautiosaari—Elijarvi ar stangd for trafik. I slutet av ar 2005
sténgdes det cirka 7,3 kilometer 18nga banavsnittet och underhdllet upphorde ar 2007. Banavsnittet
hor inte till TEN-T-néten eller huvudlederna. Elektrifieringen av forbindelsen Laurila—Torned—Hapa-
randa pdgar for narvarande och skapar en utgdngspunkt for att elektrifiera dven de forbindelser som
forgrenar sig.

I den strategiska l&gesbilden for trafikndtet ar projektet kopplat bade till omndmnandet av férénd-
ringar i industrins verksamhetsmiljé och de nya behoven av forbattringar av bannatet, och till om-
namnandet av att de nya behoven av ytterligare elektrifiering ar kopplade till sarskilt naringslivets
och transporternas behov.

PROJEKT OCH MAL

Nar det galler utvecklingen av bada banforbindelserna handlar det till stor del om att flytta malm-
transporterna till spdren mellan Elijarvi och Roytta. I projektet ingdr grundlig reparation och elektri-
fiering av banavsnittet Torned—Royttéd samt 6ppning av det stangda banavsnittet Lautiosaari—Elijarvi
efter grundlig reparation och eventuell elektrifiering. Vid planeringen av strackan Torned—Royttd ska
ocksd sakerhetsatgarderna for banavsnittets plankorsningar undersokas. Banavsnittet Lautiosaari—
Elijarvi bor linjeras till en ny plats vid anden av gruvan.

TIDTABELL

Prelimindra utredningar och projektbedémningar har gjorts om reparationerna och forbattringarna
av banavsnitten. Nasta planeringsfas for bagge banavsnitt ar att ta fram en jarnvagsplan. Det tar
uppskattningsvis 2—3 &r att ta fram jarnvagsplanerna.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for reparationen av banan Torned-Roytta uppgdr till cirka 5,5 miljoner euro och
for elektrifieringen cirka 2 miljoner euro. Den grova kostnadskalkylen for 6ppnandet av Lautiosaari-
Elijarvi-banan &r 8-9 miljoner euro. Kostnadskalkylen fér elektrifieringen ar 2,5 miljoner euro. Den
totala kostnaden é&r cirka 19 miljoner euro. Kostnadskalkylerna preciseras i och med planeringen och
preciseringen av projektinnehéllet. Det &r frdga om ett samfinansierat projekt mellan staten och
naringslivet som forbattrar verksamhetsférutsattningarna for naringslivet. Ingen kostnadsférdelning
har avtalats mellan parterna. Genomférandets fortskridande ar beroende av att man hittar en finan-
sieringsldsning.

Torned hamn har foreslagits for det 6vergripande TEN-T-natet, forordningen trader i kraft 2024. Nar
hamnen godkénns for natet kan man anséka om stod pd 50 procent for planeringen av banforbin-
delserna. Man kan anséka om 30 procent i CEF-stdd for byggandet om lindringen av kravet pa nytta
och kostnader i utkastet till TEN-T-férordning godkanns.

KONSEKVENSER

Projektet galler sarskilt forbattringen av transporternas servicenivd. Projektet kommer sarskilt att
bidra till att forbattra ndringslivets verksamhetsforutsattningar, godstransporternas effektivitet och
att minska utslappen.
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Ett dter6ppnande av banavsnittet Lautiosaari—Elijérvi skulle betjgna malmtransport fran gruvan i
Elijarvi till produktionsanldggningarna i Réytta. Oppnandet av banavsnittet skulle i praktiken endast
betjana Outokumpus trafik. Trafiken kan ocksd pdbdrjas med dieseldrift. Overbyggnaden p& banav-
snittet Torned-Roytta &r i slutet av sin livscykel. Frdn Royttd bangdrd finns férbindelser till flera
aktorers privata spér och elektrifieringen av forbindelsen gagnar dven andra transporter an eventu-
ella malmtransporter mellan Elijarvi och Roytta.

Plankorsningssakerheten kommer att forbattras for plankorsningar som omfattas av dtgdrder i pro-
jektet. Forbattringen av sakerheten géller bdde spér- och vagtrafiken.

Enligt I6nsamhetskalkylen i projektbedémningen ligger reparationen av banan for dieseldrift pd 16n-
samhetsgransen med ett nyttokostnadsforhdllande pd 0,8—1,0. Om elektrifiering genomfors blir nyt-
tokostnadsférhéllandet 0,3-0,6.
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R12 Luumaki—-Joutseno, forbattring av trafikka- Uppgifterna uppdate-
pacitet och hastighetshéjning (projektkorg 1B) rade 1.11.2022

Banavsnittet Luumdki—Imatra &r viktigt i syn-
nerhet for skogsindustrins ravirkes- och pro-
dukttransporter och en central rutt sarskilt till
och frdn hamnarna i Kotka och Fredrikshamn.
Inom persontrafiken dr banavsnittet en viktig
lank till bland annat huvudstadsregionen och
ovriga Finland i bade ostlig och vistlig rikt-
ning. Det finns brister i trafikkapaciteten pa
strdckan och hastighetsnivdn har varit 140
km/h. Ett utvecklingsprojekt pagadr, men det
finns fortfarande utvecklingsbehov pd strackan Luuméki—Joutseno.

NULAGE

Avsnittet Luumaki—Joutseno ar en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder och TEN-
T-nétets 6vergripande nat. Strackan ar en viktig forbindelse for persontrafiken pd jarnvégarna nar
det kommer till tillgéngligheten i Ostra och Syddstra Finland och huvudstadsregionen samt &vriga
Finland. Banavsnittet ar en viktig forbindelse fér godstrafiken.

I det p&gdende utvecklingsprojektet Luumaki—Imatra (LUIMA) genomfors 2019-2024 ett dubbelspar
mellan Joutseno och Imatra, en hdjning av banans axellast pd hela strackan Luumaki—Imatra i sam-
band med den grundliga reparationen samt en héjning av hastigheten till 180-200 km/h p& hela
strackan Luumaki—Imatra.

Forbindelsestrackan namns péd flera stallen i den strategiska lagesbilden for trafikndtet. Strackan
Luumaki-Imatra har identifierats som en forbindelsestracka med stora kapacitetsutmaningar och som
en strécka dar det utbver pagdende projekt behdvs reparations-, forbattrings- och utvecklingsatgar-
der, oberoende av de investeringar som industrin planerar. Utvecklingen behovs trots andringarna i
trafiken 6ver den ryska gransen varen 2022 och aven till foljd av konsekvenserna for transportstrom-
marna. I lagesbilden ndmns dessutom avsnittet mot Joensuu som en riktning som foreslds fa forkor-
tade restider.

PROJEKT OCH MAL

I projektet Luuméaki—Joutseno byggs ett dubbelspdr for ett axellast p& 25 t och i man av méjlighet
for en hastighet p& 200 km/h. Hastighetsnivan pd det nuvarande spéret héjs till 200 km/h till den del
det &r nodvandigt och I6nsamt efter det pdgdende projektet.

TIDTABELL

En utredningsplan har utarbetats for projektet. Jarnvagsplanerna utarbetas stegvis. Delvis pagér
utarbetandet av jarnvagsplanerna och delvis inleds utarbetandet under 2023. De jarnvagsplaner som
utarbetas sist uppskattas vara klara i slutet av 2024. Vid behov kan byggplaneringen péborjas i
samband med utarbetandet av jarnvagsplanerna.

Omfattningen p& genomférandet av projektet, dtgarderna samt tgardernas eventuella indelning i
faser och tidtabell ska &nnu bedémas i samband med jarnvagsplanen i och med de féréndringar som
skett i verksamhetsmiljon och de dtgarder som genomfors inom LUIMA-projektet. Det skulle ocksa
vara nddvandigt att ha en uppdaterad lages- och framtidsbild for driftsmiljon tillganglig (utveckling
och prognoser for person- och godstrafik, framtidsutsikter for regional nartdgstrafik) och en analys
av kapacitetens och trafikkapacitetens tillracklighet. Det ar dock viktigt att planeringsberedskapen
hojs till dubbelspdrberedskap.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for projektet ar 247 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Kostnadskalkylen pre-
ciseras i samband med att jarnvagsplanen utarbetas nar projektets innehdll preciseras. For plane-
ringen av projektet ansdks om 50 procent i CEF-stdd 2022. Man kan ansdka om 30 procent i CEF-
stod for byggandet om lindringen av kravet p& nytta och kostnader i utkastet till TEN-T-férordning
godkanns.
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Om det samtidigt byggs en andra plattform vid Imatra station for persontrafik och nya héllplatser for
regionaltégstrafiken, stiger kostnaderna med nédgra miljoner euro (6,5-11 miljoner euro).

KONSEKVENSER

Projektet stodjer regional, nationell och internationell tillganglighet samt smidigheten i resekedjorna
och konkurrenskraften i naringslivet. Projektet ar en forutsattning for och gor det méjligt att inleda
nartagstrafik i omradet. Projektet svarar pé héllbarhetsmélen i Trafik 12-planen.

Projektet forbattrar trafikkapaciteten, héjer persontrafikens serviceniva, forbattrar punktligheten och
hanteringen av stérningar samt forbattrar verksamhetsférutsattningarna for godstrafiken. Projektets
nyttokostnadsférhallande har varit 0,15-0,18.

Projektets genomforbarhet ar inte forknippad med ndgra sarskilda risker. Det &r i linje med princi-
perna i region- och generalplanerna och har ingen betydande negativ inverkan pd natur- och kultur-
miljéer och landskap.
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R13 Utveckling av lastningsplatser for ravirke Uppgifterna uppdate-
(projektkorg 1B) rade 11.1.2023

Banndtet har for ndarvarande cirka 80 last-
ningsplatser for rdvirke. Lastningsplatserna
erbjuder trafikknutpunkter som forenar vag-
och spértrafiken och nitet av lastningsplatser
erbjuder en grund for transportkedjorna for
rdvirke som utnyttjar banndtet i Finland. I
forsta hand forbattras natet for lastningsplat-
ser genom reparation och utveckling av be-
fintliga lastningsplatser.

NULAGE

P& grund av transportkedjorna for ravirke &r lastningsplatserna belagna bade pd huvudledsnatet och
utanfor det pd det Gvriga bannétet. Finansiering frén bastrafikledshdliningen anvénds for att genom-
fora reparationer och uppgraderingar pa lastningsplatserna, men det finns ocksd behov av stérre
utvecklingsdtgarder. Behoven péverkas ocksd av forandringar i efterfrdgan pa virke och forandringar
i jarnvagstransporternas virkesfldden. En egen specialfrdga ar lastningsplatser som &r belagna i ta-
torter néra bebyggelse eller vars mark man vill ta i helt nytt bruk pd grund av utveckling av stads-
strukturen.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet noterar man hur viktigt bannatets natverk av lastnings-
platser for révirke ar for naringslivet. I ldgesbilden framfors att dven om byggandet av nya lastnings-
platser och forbattringen av de nuvarande har anvisats finansiering for de foregdende och kommande
3ren, finns det fortfarande behov av att utveckla och férbattra det riksomfattande nitverket. Dessu-
tom namns de overforingsbehov som harror frdn utvecklingsbehov av stadsstruktur och markan-
vandning. Den strategiska lagesbilden lyfter ocksd fram Rysslands anfallskrig mot Ukraina, som har
paverkat och kommer att pdverka rdvirkestransporterna och darigenom &ven lastningsplatserna i
Finland.

PROJEKT OCH MAL

Finansieringsreserveringen ar avsedd for objekten med de storsta kostnaderna och den specificeras
till ett specifikt projekt eller flera projekt nar investeringsprogrammet uppdateras. I férsta hand an-
vands reserveringen for att utveckla transporternas trafikmdssiga behov och i andra hand for att
utveckla kommunernas markanvandningsmal, dvs. i praktiken for att flytta lastningsplatser. Dessa ar
i regel samfinansierade projekt som kraver en éverenskommelse.

TIDTABELL

Lagesbilden och framtidsbilden for natverket av lastningsplatser har granskats i en utredning som
publicerades i maj 2022. Utredningens lagesbild i kombination med betydande férandringar i trans-
portflddet av importerat virke 2022 och deras inverkan pa transportflédena i Finland bildar en helhet
som har bedémts under &r 2022. De framtida utvecklingsobjekten behéver fortfarande preciseras,
och darfor foreslds inga utsedda objekt i investeringsprogrammet. De planer och tidtabeller som
behdvs klarnar i och med att objekten preciseras. Genomférandet av de dverféringsbehov som ank-
nyter till utvecklingen av kommunernas markanvandning, finansieringen av dem och kostnadsfordel-
ningen ska avtalas tillsammans med kommunerna, vilket ocksd péverkar tidtabellerna.

KOSTNADER
Investeringsprogrammet innehaller en reservering pd 20 miljoner euro for utveckling av lastnings-
platser for ravirke.

KONSEKVENSER

Bannétets lastningsplatser for révirke &r en viktig del av fungerande och kostnadseffektiva transport-
kedjor for rdvirke frdn skogar till produktionsanlaggningar. Natet av lastningsplatser tillhandahaller
en regionalt omfattande tjanst for att kombinera spdr- och vagtransporter och forbattrar den region-
ala tillgangligheten vid transport av rdvirke. En utveckling av lastningsplatser som &r baserad pd
trafikbehov forbattrar servicenivdn for transporter och medfor fordelar for anvéndarna. De viktigaste
effekterna av projekten &r att forbattra effektiviteten i transportkedjorna i naringslivet och minska
transportkostnaderna pd nationell niva. Projekten kommer att utveckla verksamheten vid transport-
knutpunkter som &r centrala for transporterna och verksamhetsforutsattningarna for spartrafikens
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transporter av révirke. I utvecklingen av lastningsplatserna maximeras utnyttjandet av det nuvarande
natet och nya lastningsplatser placeras ut med hjalp av det befintliga natet.

Enligt regionala utredningar ar de flesta utvecklingsprojekt samhallsekonomiskt I[6nsamma. For pro-
jektnatet som helhet har den samhallsekonomiska Iénsamheten inte bedémts, men man kan anta att
Idnsamhetsgransen uppfylls ocksé dar.

Forflyttningar av lastningspunkter har i allmanhet en neddtgdende effekt pé trafiknatets serviceniva.
Effekterna beror dock pd vilka kompensationsdtgarder som vidtas. Om en ersattande lastningspunkt
upprattas i naromrddet berdknas forflyttningen ha en férsumbar inverkan pad tillgangligheten eller
transportkedjornas funktion. Genom att flytta bort lastningsplatser frdn persontrafikens centrala
knutpunkter kan man i vissa fall forbattra resekedjornas verksamhetsforutsattningar. Flyttningarna
g6r det majligt att utveckla en tatare samhallsstruktur i det omréde som frigors och det kan bli méjligt
att flytta bort transporter fran gatundtet. Utnyttjandet av det befintliga natet av lastningsplatser
kommer dock att minska om befintliga lastningsplatser maste flyttas.

Nétet av lastningsplatser stodjer spértrafikens roll p& en nationell nivd, minskar behovet av vagtrans-
porter och forbattrar trafiksékerheten. Genom att utveckla lastningsplatserna kan man forbattra
transporternas kostnadseffektivitet och leveranssdkerhet. Utvecklingen av natet av lastplatser ar en
del av utvecklingen av hallbara transportsatt dven utanfor stadsomraden.
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R14 Utvecklingen av ett axellastnatverk pa 250 Uppgifterna uppdate-
kN (projektkorg 1B) rade 29.11.2022

P3 flera centrala transportrutter dr axellast-
natet pad 250 kN inte enhetligt, utan den di-
mensionerande axellasten ar fortfarande 225
kN. En enhetlig axellast pa 250 kN &r viktig for
den inhemska industrins produkttransporter
och den &r ocksa centralt kopplad till transito-
trafiken.

NULAGE
Utvecklingen av ett enhetligt axellastnat pa 250 kN har konstaterats krdva att axellasten héjs &t-
minstone pd foljande avsnitt: Riihimaki-Hakosilta, Kumo—Harjavalta, Mantyluoto-Tahkolucto, Hy-
vinge-Gerknés, Toijala—Abo, Kouvola—Kuusankoski, Imatra gods—Imatra grans, Vartius—Kontioméaki—
Uledborg, Karleby—Yxpila och Uledborg—Torned. De viktigaste trafikmdssiga behoven inom den ndrm-
aste framtiden finns p& banforbindelserna i S6dra och Vastra Finland.

Av de objekt dar axellasten i Sddra och Vastra Finland hdjs har Kouvola—Kuusankoski och Hyvinge—
Gerknas sarskilt kopplats till verksamhetsforutsattningarna for séval inrikes transporter som transi-
totrafik. Behoven pd strackorna Riihim&dki—Hakosilta, Kumo—Harjavalta och Mantyluoto—Tahkoluoto
har framst gallt transitotrafik. Behovet av att hdja axellasten p& avsnittet Toijala—Abo har inte fram-
havts jamfort med andra objekt i S6dra och Vastra Finland. Hjningen av axellasten i Imatra har
planerats som en del av utvecklingsprojektet for Imatra trafikplats, som har anknytning till utveckl-
ingen av trafiken Over den ryska gransen.

Objekten ar dels placerade pd huvudlederna och dels pd bannétet utanfor huvudlederna. N&stan alla
objekt ar ocksd belagna i TEN-T-natet, antingen i stomnéatet eller i det Gvergripande natet. Behoven
av att utveckla axellasten lyfts fram i trafiknatets strategiska lagesbild.

Av objekten hor Uledborg—Torned till TEN-T-stomnétet och Riihimaki—Hakosilta, Vartius—Kontiomaki—
Ule&borg, Toijala—Abo, Kumo—Harjavalta, Mantyluoto-Tahkoluoto, Hyvinge-Gerknas, Karleby—Yxpila
och Imatra gods-Imatra grans till det 6vergripande natet. Kouvola—Kuusankoski hoér inte till TEN-T-
natet.

PROJEKT OCH MAL

Investeringsprogrammet innehdller en reservering for utveckling av natet med en axellast p& 250
kN, i forsta hand med beaktande av de inhemska transporternas behov pd strackorna Kouvola—
Kuusankoski och Hyvinge—-Gerknas. Reserveringen preciseras i och med uppdateringarna av investe-
ringsprogrammet. For narvarande finns det inte tillrdcklig information om &tgarder, effekter och kost-
nader for att en hdjning av axellasten ska kunna beaktas som tydligt angivna projekt i programmet.

TIDTABELL

Forstudier har utforts pd platser dar axellasten skulle héjas. Inga projektbedémningar har gjorts. I
féljande skede ska de nédvandiga planerna bedémas, till exempel behovet av att utarbeta jarnvags-
planer. De nodvandiga planerna paverkar ocksd eventuella tidpunkter fér genomférandet av pro-
jekten. Investeringsprogrammet for strdckan Hyvinge—Gerknds omfattar ocksd en grundlig reparat-
ion, och reparationen och hgjningen av axellasten méste samordnas i framtiden.

KOSTNADER

Reserveringen i investeringsprogrammet uppgér till 43 miljoner euro och den har uppskattats galla
héjningen av axellasten mellan Kouvola—Kuusankoski och Hyvinge—Gerknds. For avsnittet Hyvinge—
Gerknas kan man anstka om 50 procent i CEF-stdd for planering och 30 procent fér byggande. For
att ansdka om stéd for byggandet via den allmanna CEF-anstkan kravs att en projektbedémning
gors. I utlysningen for militar mobilitet ar det majligt att ansdka om 50 procent i stéd fér byggande,
och det finns inget krav pd nytta och kostnader. Kouvola—Kuusankoski hor inte till TEN-T-natet.

KONSEKVENSER
Héjningen av axellasten bidrar till att forbattra regionernas interregionala och internationella tillgéng-
lighet. Hjningen forbattrar transporternas servicenivd och medfér anvandarférdelar.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr/2023 Utkast 31.1.2023 Bilaga 1a
Banprojekt i investeringsprogrammet 2024-2031

Med enhetliga axellaster kan godstdg fardas genom hela rutten med samma, tyngre konfiguration,
dvs. den tyngre axellasten kan utnyttjas genom hela transportkedjan. Genom att hdja axellasterna
kan anvandningen av bannatet effektiviseras och naringslivets verksamhetsforutsattningar forbatt-
ras. A andra sidan kan en h&jning av axellasterna minska den maximala t&ghastigheten, vilket skulle
innebdra ett n&got hdgre utnyttjande av bankapaciteten. Dessutom kommer en hgjning av axellasten
att oka underhdliskostnaderna for banan. N&r axellasterna 6kas bor dven eventuella bieffekter och
negativa effekter, sdsom vibrationsutmaningar, utvarderas noggrant. H6jningen av axellast &r ocksa
kopplad till behoven av militar rorlighet.
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Bilaga 1b
Banprojekt som inte ingdr i
investeringsprogrammet 2024-2031

Beskrivningar av de banprojekt som inte ingar i investeringsprogrammet

Utveckling av Imatra trafikplats fas 1
Luumaki—Vainikkala, hastighetshdjning
Uledborg—Kontiomaki, utveckling

Uledborgs stationscentrum och personbangard
Tammerfors—Jyvaskyla
Tammerfors—Seinadjoki: Lielax—Parkano
Vainikkala bangdrd, sma utvecklingsdtgarder
Ylivieska—Uledborg

Ovriga granskade projekt

P3 banan Hango—Hyvinge (TEN-T-Gvergripande) bestar utmaningen av tagtra-
fikens begransade moétesmojligheter mellan Hyvinge och Lojo. Man har lyft fram
att en stdrre 6kning av godstrafiken @n vantat och till exempel elektrifiering av
banan kan 6ka trafikmangden, varvid man bor sakerstélla tillrackliga méjligheter
till moéten for att méjliggbéra en 6kning av trafikmangderna. En forstudie och en
projektbedémning av kapacitetsforbattringen gjordes 2022. I forstudien ansags
det tills vidare inte motiverat att bygga en ny trafikplats. I forsta hand skulle dock
en ny mellanliggande linjeblockeringspunkt kunna forbattra funktionaliteten.

For banforbindelserna Laurila—Torned—Kolari och Laurila—Rovaniemi
(Laurila-Torned huvudled och TEN-T-stomnatet, Laurila-Rovaniemi huvudled och
TEN-T-6vergripande natet) har det uppstétt frdgor om trafikkapacitetens tillrack-
lighet. Det beh6vs ndrmare information om eventuella utvecklingsdtgarder samt
deras kostnader och effekter innan forbindelsestrackorna kan bedémas som even-
tuella projekt som tas upp i investeringsprogrammet.

Den grundliga reparationen och elektrifieringen av avsnittet Reso—Nadendal har
ingdtt i investeringsprogrammet 2023-2030 och varit inskrivet i samma projekt
som reparationen av avsnittet Abo—Nystad. Till féljd av férandringarna i den inter-
nationella trafiken upphorde godstrafiken pd strdckan 2022. Det har inte forekom-
mit ndgon persontrafik pd banan, men utvecklingen av persontrafik har diskute-
rats. Projektet ingdr inte i investeringsprogrammet eftersom projektets betydelse
och trafikmdssiga motiveringar har férandrats och det inte finns tillrdcklig inform-
ation om trafiken i fortsattningen.

En central fréga for strackan mellan Seindjoki—Vasa (huvudled) &r att géra per-
sontrafiken snabbare och forbadttra plankorsningssakerheten. For att hdja hastig-
heten kraver bandelen betydande renoveringsatgarder. Renoveringskostnaderna
ar betydligt hdgre &én de ytterligare kostnader som hastighetsékningen orsakar,
vilket innebar att projektet i férsta hand ska ses som ett renoveringsprojekt i sam-
band med vilket man vidtar forbattringsdtgarder. Kostnadskalkylen for dtgarderna
uppgar till 108 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100) och man utarbetar en jarn-
vagsplan fér dem. Nar investeringsprogrammet utarbetades ansdg man att de
mest behdvliga dtgarderna som helhet borde I6sas som en del av bastrafikleds-
héllningen.

Pa strackan Uledborg—Laurila (huvudled, TEN-T-stomnatet) finns forutom ett
behov av grundlig reparation dven olika férbattrings- och utvecklingsbehov. En
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behovsbedémning har gjorts 2021-2022. Utvecklingen av trafikplatserna har redan
fatt finansiering for genomforandet. Den fortsatta utvecklingen kraver bade Gver-
vakning av trafikutvecklingen och ytterligare analys och utvardering av behov och
dtgarder. Huruvida den fortsatta utvecklingen ska tas upp i investeringsprogram-
met ska bedémas i samband med kommande uppdateringar av investeringspro-
grammet.

e P3 banavsnittet Ylivieska—Idensalmi—Kontiomaki (huvudleden, TEN-T-
Overgripande) har man diskuterat utvecklingen av trafikplatserna for att forbattra
godstrafikens funktionalitet. Kostnadskalkylen fér projektet & 80 miljoner euro
(MAKU 140; 2015=100). Utvecklingen av férbindelsen har i synnerhet ur transito-
trafikens synvinkel ansetts vara ett alternativ till att utveckla férbindelsen mellan
Uledborg och Kontioméaki (Uledborgs sodra triangelspdr och Heikkilankangas tra-
fikplats). Man har ocksd gjort en gemensam projektbedémning av projekten, och
resultatet av den &r en rekommendation om att utveckla rutten som gar via Uled-
borg. Verksamhetsmiljon i anslutning till transitotrafiken har dock férandrats och
det finns ingen information om trafiken i fortsattningen. Nyttokostnadsforhallandet
for atgarderna mellan Ylivieska—Idensalmi—Kontiomaki har varit cirka 0,5 och dess-
utom har det konstaterats att dtgdrderna fortfarande méste utvarderas. Under den
senaste tiden och aven till féljd av férandringar i verksamhetsmiljon har man en-
bart borjat framhadva vikten av funktionalitet och tillracklig kapacitet mellan Iden-
salmi och Kontiomaki. Det har uppskattats att smidig godstrafik skulle férutsatta
en motesplats strax norr om triangelspdret i Idensalmi i riktning mot Kontiomaki.
Behoven pa strackan Idensalmi-Kontioméki bedéms som en del av behovsutred-
ningarna for Savolaxbanan, som fardigstalls varen 2023. Tills vidare finns det inte
tillrackligt med information for att kunna behandla hur dtgarderna kan tas upp i
programmet.
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Utveckling av Imatra trafikplats fas 1 Uppgifterna uppdate-
rade 7.11.2022

Imatra trafikplats ar indelad i flera delar:
Imatra station for persontrafik, Imatra gods
for godstrafik, Imatrankoski som fungerar
som gransstation, Pelkola och Imatrakoski-
gransen. Projektet galler &tgarder for
strackan Imatra—Imatrankoski-gransen. Tra-
fiken 6ver griansen har framst bestdtt av im-
port av ravirke.

NULAGE
Avsnittet Imatra—Imatrankoski-gransen ar en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder
och TEN-T-natets Overgripande nat. Syftet med genomftrandet av projektet och international-
iseringen av trafikplatsen har varit att méjliggéra export och persontrafik éver gransen till Imatran-
koski. Imatra trafikplats har ansetts ha en roll som reservrutt for transporter som kommer Gver
gransen via Vainikkala. Dessutom skulle projektet gora det méjligt att utveckla persontrafiken inom
Finland till Imatrankoski.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet har strackan Imatra—Imatras grans identifierats som en
del av TEN-T-natet som saknar elektrifiering. Det har ocksa tidigare omnamnts som ett av de objekt
dar reparationsdtgarder, forbattringsdtgarder och utvecklingsatgarder behbvs, oavsett vilka investe-
ringar som har planerats av industrin. Utgdngspunkterna for behoven har forandrats pd grund av
forandringar och osakerhetsfaktorer i trafiken till och frén Ryssland.

PROJEKT OCH MAL

De huvudsakliga 3tgérderna under projektets forsta fas har varit elektrifiering av stréckan, 6verforing
av verksamheten pa Imatrankoskis godsbangérd till Pelkola, persontrafikdtgarder i Imatrankoski samt
byggande av ett triangelspdr i Imatra. Projektet har ocksd omfattat reparationsdtgarder och en hoj-
ning av axellasten till 25 ton.

TIDTABELL

Projektet har varit foremal for en utredningsplan 2014 och en miljokonsekvensbeddémning har tidi-
gare genomfdrts som en del av miljskonsekvensbedémningen for strackan Luumaki-Imatra. Ar 2019
granskades &tgdrdernas genomférbarhet och indelningen i faser och det gjordes en bedémning av
hur aktuell miljdkonsekvensbedémningen &r. Utredningsplanen antogs 2020. Utarbetandet av jarn-
vagsplanen inleddes 2020. Avsikten har varit att byggplanen ska ingd i genomférandefasen. Det har
gjorts en projektbedémning av projektet, som dock inte har varit uppdaterad nar projektets innehall
har andrats i samband med utarbetandet av jarnvagsplanen. Projektet ingdr inte i investeringspro-
grammet eftersom projektet har grundat sig pa gods- och persontrafiken till och fran Ryssland och
utvecklingen av dessa, och det finns inga uppgifter om trafiken i framtiden.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for projektets forsta fas ar cirka 64 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100). Pro-
jektets kostnadskalkyl har stigit i ssmband med att jarnvéagsplanen utarbetats (preciseringar av pro-
jektets innehéll, uppndende av 25 tons axellast och reparationsdtgarder). Kostnaderna omfattar aven
kostnadsandelar fran andra parter, men de har inte specificerats. Man kan ans6ka om 50 procent i
CEF-stod for planeringen av projektet och 50 procent fér byggandet (om kommissionen beviljar lind-
ring i kravet pd nytta och kostnader), men for ndrvarande ligger finansieringen av forbindelser till
Ryssland inte i kommissionens intresse.

KONSEKVENSER

Mélet med projektet har varit att géra det mojligt att utveckla den internationella person- och gods-
trafiken och den nationella persontrafiken. Syftet med projektet har varit att forbattra den internat-
ionella tillgangligheten och i synnerhet naringslivets konkurrenskraft, godstrafikens verksamhetsfor-
utsattningar och kostnadseffektivitet.
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Genomforandet av projektet har handlat om att mdjliggora export éver gransen via Imatrankoski.
Projektet har omfattat en dverféring av gransstationsfunktionerna till Pelkola och partiell rivhing av
Imatrankoski bangérd. Syftet med projektet har varit att skapa méjligheter och verksamhetsforut-
sattningar for nya persontrafikforbindelser. Elektrifieringen har ocksd varit forknippad med att maj-
ligg6ra nartagstrafik Gver gransen for Finlands del.

Projektet har haft som mél att 6ka trafikkapaciteten, hdja axellasten, utdka tdgléngderna och géra
trafiken flexibel i rdvirkestransporterna fran Ryssland. Syftet med triangelspdret har varit att méjlig-
gora en t&glangd pd 1100 m. Atgarderna har syftat till att géra det majligt for rvirkest&g att ta sig
direkt till Lauritsala och Joutseno samt att mojliggora persontrafik till Imatrankoski. Projektet har
ansetts minska antalet trafikerande enheter i vaxlingsarbete och forbattra jarnvagstrafikens sakerhet.

Projektet har foljt planerna och det har inte konstaterats ha ndgra betydande negativa konsekven-
ser for natur- och kulturmiljon eller landskapet. Projektet har varit kopplat till utvecklingen av Lau-
ritsala trafikplats som ingdr i investeringsprogrammet. Om Lauritsala inte far en mer &n 900 meter
I&ng bana, kommer ndgra av fordelarna med triangelsparet inte att uppnds. Den totala effekten av
projekten har varit att det totala antalet tdg som kdrs minskat och spérkapaciteten minskat mellan
Imatra gods och Lauritsala. Mgjligheten till heltdg har konstaterats minska vaxlingsarbetet pa ban-
garden i Imatra.

Projektets nyttokostnadsférhdllande har varit 0,1-0,2, men det har inte helt motsvarat de senaste
planerna.
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Luumadki—Vainikkala, hastighetshojning Uppgifterna uppdate-
rade 7.11.2022

Vainikkala ar det viktigaste griansodvergangs-

stillet for jarnvagstrafiken mellan Finland -‘%q%; o
och Ryssland och det har varit det enda gréan- %%, 2%,
sovergdngsstillet for internationell person- %:;5‘.__ % Imatrankc
trafik. Via banavsnittet gick bland annat Alle- 5 Ny 243

gro-tdgen som trafikerar mellan Helsingfors . Tapeainoial715
323

och S:t Petersburg, den storsta delen av tran- oaa
sitotrafiken till och frdn hamnarna i Sédra A Vainikkala 771
Finland, rdolja som importeras till Finland via % % S\ % W Vainkiclz raja

jarnvagen och en betydande del av det ra-
virke som importeras fran Ryssland till skogsindustrin i Sydéstra Finland.

NULAGE

Forbindelsen Luumaki—Vainikkala hér till huvudlederna enligt forordningen om huvudleder och enligt
kommissionens férslag kommer den i fortsattningen att hora till det évergripande TEN-T-ndtet. Has-
tighetsnivan for persontrafik &r 18g pd banan Luumaki—Vainikkala. Den hogsta tilldtna hastigheten for
persontrafiken ar 140 km/h, medan den f6r den 6vriga delen av Allegro-rutten pa finska sidan har
varit 200-220 km/h.

I den strategiska lagesbilden for trafiknétet har strackan tidigare varit ett objekt som har konstaterats
behdva reparations-, forbattrings- och utvecklingsdtgarder oberoende av de investeringar som indu-
strin planerar. Forbindelsestrackan har ocksa varit forknippad med att trygga och forbattra forhallan-
dena inom persontrafiken. Utgdngspunkterna for behoven har férandrats pd grund av féréndringar
och osdkerhetsfaktorer i trafiken till och fran Ryssland.

PROJEKT OCH MAL

Syftet med projektet har varit att forbattra banans trafikkapacitet och genomféra korrigeringar av
banan for att i synnerhet gora persontrafiken snabbare genom att hdja den nuvarande banans has-
tighetsniva till 180 kilometer i timmen. Forutom att forbattra geometrin har projektet dven omfattat
férandringar i sdakerhetsanordningar och elbanor.

TIDTABELL

Det har gjorts en behovsutredning och en projektbeddmning av projektet. Foljande fas &r sannolikt
utarbetandet av en miljokonsekvensbedémning och utredningsplan, foljt av en jarnvagsplan. Plane-
ringen uppskattas paga i minst fyra &r fore byggplaneringen (beroende pd om MKB behdvs). Projektet
ingdr inte i investeringsprogrammet eftersom projektet har grundat sig pd gods- och persontrafiken
till och fr&n Ryssland och utvecklingen av dessa, och det finns inga uppgifter om trafiken och hur
den kommer att utvecklas i framtiden.

KOSTNADER

Projektets kostnadskalkyl har varit cirka 43 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Man har ansett
att man kan ansdka om 50 procent i CEF-stdd for planeringen av projektet och 50 procent for byg-
gandet (om kommissionen beviljar lindring i kravet pd nytta och kostnader), men for narvarande
ligger finansieringen av forbindelser till Ryssland inte i kommissionens intresse.

Det har ocksd konstaterats att det finns betydande behov av grundlig reparation av banan Luumaki—
Vainikkala. Man har konstaterat att man kan uppnd besparingar genom att samtidigt genomfora
reparationen och hastighetshéjningen. Besparingen uppstdr genom att den nuvarande banan inte
behdver repareras nar banstrdckningen flyttas. Den grundliga reparationen hér till bastrafikledshéil-
ningens projekt och kostnadskalkylen for den har varit 29 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100).

KONSEKVENSER

Mélet med projektet har varit att forbattra tillgangligheten (6ka trafikkapaciteten, férkorta restiderna)
i den internationella trafiken. Syftet har varit att forbattra servicenivan, verksamhetsforutsattningarna
och konkurrenskraften for bade person- och godstrafiken. Projektet ar kopplat till forbattringen av
forutsattningarna for granstrafiken och har ansetts stédja en minskning av utsldppen fran trafiken.
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Beroende pé projektets atgarder har projektet ansetts ha konsekvenser for natur- och kulturmiljon
eller landskapet. Projektets nyttokostnadsforhéllande har varit 0,81 (ndr genomférandet sker i sam-
band med reparationen).
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Uledborg—Kontiomaki, utveckling (projektkorg Uppgifterna uppdate-
1A) rade 7.11.2022

Mellan Karleby och Kontiomdki kan godstrafi-
ken alternativt passera genom Uledborg eller
Idensalmi. P3 rutten som gar via Uledborg har
det pd avsnittet Uledborg—Kontiomaki fore-
kommit brister i trafikkapaciteten och mellan kelmiraid)
banférbindelserna frdn Uledborg osterut och
soderut saknas ett triangelspar som majliggoér
direkt trafik.

[Heikkilankankaan LP

NULAGE el B
Projektet &r belaget pd huvudleder i enlighet med forordningen om huvudleder och for huvudbanans
del i TEN-T-stomnatet och for banan mot Kontiomaki i TEN-T-natets dvergripande nat. Det handlar
om bannatets funktionalitet och om huruvida trafikkapaciteten mellan Ylivieska och Kontiomaki ar
tillrdcklig med olika ruttalternativ (Ylivieska—Uledborg—Kontiomaki, Ylivieska—Idensalmi—Kontiomaki),
sarskilt ur godstrafikens synvinkel. Forbindelsen genom Uledborg har identifierats som den priméara
rutten att utveckla. Projektet har dock handlat om att forbattra transitotrafikens verksamhetsforut-
sattningar, och lagesbilden av behoven och utgdngspunkterna for projektet har dndrats pd grund av
forandringar och osakerhetsfaktorer i trafiken till och frén Ryssland.

PROJEKT OCH MAL

Syftet med projektet har varit att vidareutveckla forbindelsen Uledborg—Kontiomé&ki genom att bygga
triangelspdr i Uledborg och Heikkildnkangas trafikplats. Triangelsparet i Uledborg skulle mdjliggéra
direkt trafik med godstdg mellan huvudbanan och Kontiomé&ki utan att tdgen behdver svéngas pd
bangérden i Uledborg. Den nya trafikplatsen i Heikkilénkangas skulle gora det majligt for 1dnga tag
att motas p& banavsnittet Uledborg—Kontioméaki. Mellan Uledborg och Kontiomaki fick utvecklingen
av trafikplatser finansiering 2020, men dtgarderna i fréga blev utan finansiering.

TIDTABELL

En forstudie och projektbedémning har utforts pa projektet. Avsikten har varit att utarbeta en bygg-
plan i samband med byggandet. Projektet ingdr inte i investeringsprogrammet eftersom behovet
grundar sig pa langa pellettdg som gér fran Vartius till Brahestad och Karleby, och det finns ingen
information om trafiken i framtiden.

KOSTNADER

Projektets kostnadskalky! har varit cirka 38 miljoner euro: Kostnadskalkylen for triangelsparet ar 22
miljoner euro och for Heikkilankangas trafikplats 16 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100). Kommu-
nernas andel av kostnaderna har varit cirka 0,2 miljoner euro. For byggandet kan man soka ett CEF-
bidrag pé 30 procent och for byggplaneringen ett bidrag p& 50 procent. Finansiering av forbindelser
till Ryssland ligger fér narvarande inte i kommissionens intresse.

KONSEKVENSER

Mélet med projektet har varit att forbattra naringslivets verksamhetsforutsattningar samt godstrafi-
kens funktion och tillganglighet i norra Finland och hamnarna vid kusten. Projektet har sarskilt gallt
internationell godstrafik. Syftet har varit att avldgsna behovet av att vanda de 18nga pellettdgen fran
Vartius till Brahestads stdlindustri och Karleby hamn pa bangdrden i Uledborg och pé s& satt effekti-
visera kostnadseffektiviteten i dessa transporter.

I projektplanerna har man fast uppmarksamhet vid buller- och vibrationshanteringen. Avsikten har
bland annat varit att bygga bullervallar och minska vibrationerna strukturellt.

Projektbedémningen har gjorts genom att jamfora dtgarderna med det alternativa utvecklingspro-
jektet for trafikplatserna pd rutten Kontioméaki—-Idensalmi-Ylivieska. Baserat pa projektbedém-
ningen har man rekommenderat att projekthelheten som utgérs av Uledborgs triangelspdr och He-
ikkilénkangas trafikplats genomfors for att utveckla transitorutten som gar via Uledborg. Projektal-
ternativet har varit samhallsekonomiskt I6nsamt (nyttokostnadsforhdllandet cirka 2,0).
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Uledborgs stationscentrum och personbangard Uppgifterna uppdate-
rade 4.11.2022

Trafikplatsen i Uledborg bestédr av flera delar,
varav en ar Uledborg station. Uledborg funge-
rar som bytesstation mellan huvudbanans tig
och tig som trafikerar banavsnittet Uledborg— Ouiu asema
Kontioméki, samt som dndstation for flera tdg

pa huvudbanan. o Oulu tavara
Oritikari

Houkipudos
Oulu Tuira

Kempele Pildarala

NULAGE
Uledborg station ar beldgen pd TEN-T-natets stomnat och huvudledsnatet enligt forordningen om
huvudleder, dar huvudlederna korsar varandra. Personbangdrden p& Uledborg station har tre platt-
formsspdr, en lastningsplattform for bilar och négra sidospér. Kantplattformen &r hog och mellan-
plattformarna |&ga. Arbetet med att utveckla stationsomradet pgér.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har Uledborg identifierats som en av de centrala bangér-
darna som behdver olika reparations-, forbattrings- eller utvecklingsatgarder. Noteringen &r allman
och galler olika delar av trafikplatsen.

PROJEKT OCH MAL

Atgérderna vid stationen i Ule&borg omfattar olika typer av plattformsarrangemang (frbéttring och
utveckling), grundlig reparation av plattformarna, en ny underfartstunnel, en forflyttning av last-
ningsplatsen for bilar och infartsparkeringsarrangemang. Behovet av dtgarder ar centralt kopplat till
mélen for utvecklingen av stationsomradet.

TIDTABELL

Utarbetandet av projektets jarnvagsplan pdgar. Parallellt med jarnvégsplanen gors en projektbedom-
ning. Avsikten &r att jarnvégsplanen ska laggas fram till p&seende véren 2023 och den kan godkannas
efter att detaljplanedndringarna har godkants, uppskattningsvis i bdrjan av 2024.

Projektet har inte inkluderats i investeringsprogrammet, eftersom innehdllet i det projekt som ska
genomfdras inte har preciserats och man inte har kommit 6verens om kostnadsférdelningen.

KOSTNADER

Projektets kostnadskalkyl &r for narvarande 20—-25 miljoner euro. Ingen kostnadsférdelning har av-
talats. Mojligheterna att f& CEF-stod preciseras i och med att projektbedémningen gérs. Man kan
anstka om 50 procent i stod for planeringen och 30 procent for byggandet.

KONSEKVENSER

Projektet stodjer forbattrad regional tillgénglighet och forbattrar resekedjornas funktionalitet och
passagerarnas forhdllanden pé stationerna. Projektet anknyter sarskilt till utvecklingen av markan-
vandningen i stationsomrédet och malen i anslutning till detta. De dtgérder som ingér i projektet
minskar ocksa trafiknatets reparationsskuld. Beroende pd projektets &tgarder ar det majligt att dven
bangdrdens funktionalitet forbattras.
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Tammerfors—Jyvaskyla Uppgifterna uppdate-
rade 4.11.2022

Banavsnittet Tammerfors—Jyvaskyla ar dub-
belspdrigt p& strickan Tammerfors—Orivesi
och enkelspdrigt pa strickan Orivesi—Jyva-
skyla. Trafiken p& banavsnittet ar kénslig for
storningar. P4 banavsnittet finns bade mal for
att minska restiden och ett behov av att for-
battra trafikkapaciteten.

NULAGE

Banavsnittet Tammerfors—Jyvaskyla ar en del av huvudlederna och TEN-T-natets Overgripande nat.
De viktigaste utvecklingsbehoven har att géra med minskad stérningskanslighet, majligheter till gods-
trafik och persontrafikens hastighetsniva.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har strackan identifierats som en av de forbindelse-
stréckor som har de storsta utmaningarna nar det galler trafikkapaciteten. Lagesbilden belyser ocksd
kortare restider.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar dubbelspdriga banavsnitt pa strackan Lahdenperd—Jamsa och en utratning av den
for att forkorta restiderna, en forbattring av trafikkapaciteten pd strackan Saakoski—Jyvaskyla, Lai-
halammis nya trafikplats och erséattning av Jémsa stations 6vergdng 6ver sparet med en planskild
I6sning. Projektets innehdll och kostnader preciseras i takt med att planeringen framskrider.

TIDTABELL

P& stréckan Lahdenpera—Jamsa p&gar en utredningsplan och en miljokonsekvensbedémning som blir
klara i bérjan av 2023. Darefter inleds utarbetandet av en jarnvagsplan som beraknas bli klar i borjan
av 2024. Efter jarnvégsplanen utarbetas en byggplan som enligt mdlen &r fardig i slutet av 2026.
Jarnvagsplanen for Laihalammis trafikplats ar klar, byggplanen blir klar i bérjan av 2024. En trafik-
massig och teknisk granskning av dtgarderna pd strackan Saakoski—Jyvéaskyld har gjorts. Utifrdn
dessa inleds utarbetandet av en utredningsplan och en miljékonsekvensbedémning, uppskattningsvis
ar 2024. En projektbedomning har gjorts for hela projektet. Projektet kommer inte att presenteras i
investeringsprogrammet, eftersom behoven fortfarande behdver jamféras och utvarderas med 6vriga
behov av utveckling av bannatet.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for dtgarderna ar 306 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Projektet kan indelas
i faser genom att dtgarderna mellan Saakoski-Jyvaskyld lamnas till senare, men de mest kritiska och
viktigaste &tgdrderna mellan Lahdenpera—Jémsé utgér dock den stérsta delen av kostnaderna, 288
miljoner euro. Kostnadskalkylen for Saakoski—Jyvaskyld kommer ocksd att preciseras. Planeringen av
strackan har fatt stod frdn CEF 2021. Det ar mojligt att ans6ka om 50 procent i stéd for fortsatt
planering och 30 procent for byggandet, om kommissionen beviljar lindring i kravet pa nytta och
kostnader.

KONSEKVENSER

Projektet kommer sarskilt att forbattra tillgangligheten mellan regioner samt den internationella till-
gangligheten, allt eftersom restiderna blir kortare, bankapaciteten 6kar och tdgens kanslighet for
storningar minskar. Atgarderna pd avsnittet Lahdenpera—Jamsa gor det méiligt att avidgsna icke-
kommersiella tdgméten och att ha en timmes turintervall fér persontrafiken.

Projektet forbattrar verksamhetsforutsattningarna inom naringslivet och passagerarnas serviceniva.
Projektet kommer ocksé att forbattra passagerarnas forhdllanden och sakerheten pé stationerna.

Enligt projektbedémningen &r nyttokostnadsforhdllandet 0,42.
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Tammerfors—Seindjoki: Lielax—Parkano Uppgifterna uppdate-
rade 4.11.2022

Strackan Tammerfors (Lielax)—Seinajoki ar
enkelsparig och det ndst mest trafikerade ba-
navsnittet i Finland nar det galler antalet pas-
sagerare. Prognoserna visar ocksd en 6kning
av trafiken.

NULAGE

Banavsnittet Tammerfors—Seindjoki ar en del av huvudlederna och TEN-T-stomnatet. Banan ar en-
kelsp&rig mellan Lielax i Tammerfors och Seindjoki. Persontrafikens hastighetsnivd &r 200 km/h. Aven
om det finns flera trafikplatser pa banan for att forbattra mojligheterna for t&g att motas, begrénsar
enkelspdrigheten méjligheterna att 6ka antalet tdg. Framfor allt passagerartrafiken férutspds oka.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet framtrader banavsnittet ur synvinkeln att forkorta resti-
derna mellan Tammerfors och Uledborg, men inte som den stérsta utmaningen for bannétets trafik-
kapacitet.

PROJEKT OCH MAL

Atgérder som stdr pd dagordningen &r att forbattra trafikkapaciteten p& dubbelspdret p& stréckan
Lielax—Lakiala och for att forbattra Vahojarvi trafikplats i Parkano for att forbattra métesmajligheterna
for langre tag.

TIDTABELL

En separat behovsutredning har genomforts for strackan Tammerfors—Seingjoki och den har ocksa
granskats i behovsutredningen for hela forbindelsen Tammerfors—Uledborg (2020). En projektbe-
démning har gjorts i samband med behovsutredningen. De forsta dtgarder som maste framjas ar
enligt behovsutredningen dubbelspdret pa strackan Lielax—Lakiala och forbattringen av Vahojarvi
trafikplats. For tillfallet utarbetas en utredningsplan och en miljékonsekvensbedémning for strackan
Lielax-Lielax. For Vahojarvi trafikplats p&dgdr utarbetandet av en jarnvégsplan. Dessa kommer att
slutforas fore slutet av 2024.

Atgérderna har inte tagits med i investeringsprogrammet, eftersom de inte kan betraktas som de
viktigaste eller mest bréddskande nér det géller att prioritera nationella behov. Aven nyttokostnads-
forhallandet &r I&gt. Det kan ocksd vara méijligt att framja Vahojarvi trafikplats som ett separat mindre
projekt.

KOSTNADER

Kostnaderna for dtgarderna uppgadr till sammanlagt cirka 97 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100).
CEF-stod har erhdllits for planeringen av projektet. Man kan anstka om 30 procent i CEF-stod for
byggandet om kommissionen beviljar lindring av kravet pa nytta och kostnader.

KONSEKVENSER

Atgarderna kommer sarskilt att forbéttra den interregionala tillgéngligheten. Atgarderna okar inte
trafikkapaciteten namnvart (ganska kort dubbelsp&r), men minskar stdrningskénsligheten. Atgér-
derna gynnar framst godstrafiken, d& funktionen forbattras.

Nyttokostnadsforhdllandet for &tgarderna forblir 1gt, 0,12. Atgardernas inverkan och effektivitet
kommer att bedémas ytterligare inom ramen for den pdgdende planeringen.
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Vainikkala bangard, sma utvecklingsdtgarder Uppgifterna uppdate-
rade 7.11.2022

Vainikkala ar det viktigaste grénsévergdngs- \
stéllet for jarnvagstrafiken mellan Finland och fg%g,%, o
Ryssland och det har varit det enda gransé- %%, @, -
vergangsstillet for internationell persontra- %, Imatranke
fik. Bangarden har ofta varit 6verbelastad. 03 243
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) Vainikkala 711
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NULAGE

Forbindelsen Luumaki—Vainikkala hér till huvudlederna enligt forordningen om huvudleder och enligt
kommissionens forslag kommer den i fortsattningen att hora till det évergripande TEN-T-natet. Via
Luumaki—Vainikkala-banan gick bland annat Allegro-tdgen som trafikerar mellan Helsingfors och S:t
Petersburg, den storsta delen av transitotrafiken till och frdn hamnarna i S6dra Finland, rdolja som
importeras till Finland via jarnvagen och en betydande del av det ravirke som importeras frén Ryss-
land till skogsindustrin i Sydostra Finland. Problemet med bangarden i Vainikkala har varit otillracklig
trafikkapacitet och den har ofta varit 6verbelastad. Rusningen p& bangdrden har &terspeglats pé
andra bangardar i Syddstra Finland och orsakat verbelastning dven av dessa.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har strackan Luumaki—Vainikkala tidigare ndmnts som
ett av de banavsnitt som haft stora utmaningar nar det galler trafikkapaciteten. Dessutom har Vai-
nikkala tidigare konstaterats vara en av de centrala bangdrdarna som har haft behov av olika repa-
rations-, forbattrings- eller utvecklingsdtgarder. Utgdngspunkterna for behoven har forandrats pa
grund av forandringar och osakerhetsfaktorer i trafiken till och frdn Ryssland.

PROJEKT OCH MAL
Avsikten har varit att genomfora andringar av spar och sakerhetsanordningar som forbattrar trafik-
kapaciteten pa Vainikkala bangérd (Vainikkala gods) samt andra sma tgérder.

TIDTABELL

En forstudie har gjorts om projektet. Ingen projektbedémning har gjorts. Foljande fas ar genomfo-
randet som omfattar en byggnadsplan. Projektet ingdr inte i investeringsprogrammet eftersom pro-
jektet har grundat sig pa gods- och persontrafiken till och fran Ryssland och utvecklingen av dessa,
och det finns inga uppgifter om trafiken och hur den kommer att utvecklas i framtiden.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for projektet har varit 6 miljoner euro (MAKU 140; 2015=100). Man kan ansbdka
om 50 procent i CEF-stdd for planeringen av projektet och 30 procent for byggandet (om kommiss-
ionen beviljar lindring i kravet pd nytta och kostnader), men for narvarande ligger det inte i kom-
missionens intresse att utveckla férbindelserna till Ryssland.

Vainikkala bangdrd har dessutom konstaterats ha betydande reparationsbehov, som mdste genom-
foras med finansiering fran bastrafikledshdllningen. Kostnadskalkylen uppgér till 30 miljoner euro
(MAKU 140, 2015=100). Det ar rekommenderat att de smad utvecklingsdtgarderna for bangarden
genomfdrs samtidigt som de grundliga reparationerna.

KONSEKVENSER

Syftet har varit att forbattra den internationella tillgangligheten och granstrafikens verksamhetsfor-
utsattningar samt person- och godstrafikens servicenivd, verksamhetsforutsattningar och konkur-
renskraft. Mélet har varit att genom atgérderna kunna svara pa en eventuell 6kning av trafiken och
att de ska underlatta problemen med Gverbelastning p& avgéngsbangérdarna, pdskynda tégens av-
gang och underlatta det interna bytesarbetet i Vainikkala. Syftet har varit att forbattra godstrafikens
majligheter att fullt ut utnyttja den befintliga kapaciteten pd Vainikkala bangérd. Behovet har varit
sarskilt stort p& bangdrden i Vainikkala dér manga aktorer verkar.
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Atgarderna géller den nuvarande baninfrastrukturen och kréver inga &ndringar i jarnvigsomradet.
Inga betydande konsekvenser for den dvriga miljon har konstaterats. Ingen projektbeddmning har
gjorts, men atgérderna anses kunna forbattra bangardens trafikkapacitet snabbt och kostnadseffek-
tivt.
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Ylivieska—Uledborg Uppgiftedrna uppdate-
rade 4.11.2022
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NULAGE

Banavsnittet Ylivieska—Uledborg hor till huvudlederna och TEN-T-stomnatet. Banavsnittet &r enkel-
spérigt. Persontrafikens hastighetsnivd ar huvudsakligen 160-200 km/h. Det har varit utmanande att
samordna person- och godstrafiken och den enkelspériga trafiken kommer att begrdnsa méjlighet-
erna att lagga till fler tag i framtiden, beroende pé hur trafiken utvecklas.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har banavsnittet varit ett centralt objekt med utmaningar
med anknytning till trafikkapaciteten, men i och med férandringen av verksamhetsmiljon till foljd av
Rysslands anfallskrig mot Ukraina har godstrafiken pd banavsnittet minskat och den kan inte langre
klassificeras som ett av bannatets mest kritiska objekt. I den strategiska ldgesbilden nédmns dessutom
hela stréckan Tammerfors—Uledborg med tanke p& férkortning av restiderna.

PROJEKT OCH MAL

Atgérderna &r ett dubbelspdr p& strickan Limingo—-Ule8borg for att forbattra trafikkapaciteten och
en forbattring av trafikplatserna bland annat for att forbattra méjligheterna att méta langre tég
(Kangas, Hirvineva, Ruukki).

TIDTABELL

Strackan har granskats som en del av behovsutredningen for Tammerfors—Uledborg (2020). En pro-
jektbedémning har gjorts i samband med behovsutredningen. De forsta dtgarderna som maste fram-
jas enligt behovsutredningen ar dubbelspéret pd strdckan Limingo—Uledborg och forbattringen av
trafikplatserna. Jarnvagsplaner utarbetas for strdckan Limingo—Uledborg samt for trafikplatserna i
Kangas och Hirvineva. Jarnvagsplanerna uppskattas vara klara i slutet av 2024. Forplaneringsarbete
pdgar fortfarande for att forbattra Ruukki trafikplats. Det finns ocksd mer omfattande mdéjliga &tgér-
der knutna till Ruukki.

Atgérderna har inte tagits med i investeringsprogrammet, eftersom effekterna av dem &r forknippade
med osékerhet, utéver 18g I6nsamhet. Atgarderna har i synnerhet kopplats till utvecklingen av gods-
trafiken, framst transitotrafiken, och det finns for narvarande inga uppgifter om transitotrafikens
framtid. A andra sidan har man sérskilt lyft fram en eventuell 6kning av antalet rivirkestransporter
till foljd av investeringar i den inhemska skogsindustrin. Forbattringen av trafikplatserna kan eventu-
ellt ocksd framjas genom separata mindre projekt.

KOSTNADER

Kostnadskalkylen for &tgarderna &r cirka 167 miljoner euro (MAKU 140, 2015=100). Den foreslagna
vibrationshanteringen pd avsnittet Limingo—Uledborg bedéms héja kostnadskalkylen, men for att
uppskatta kostnaderna kravs forst klarhet i dtgarderna som vidtas for vibrationshanteringen. CEF-
stod har beviljats for jarnvagsplaneringen av banan Limingo—Uledborg och for den detaljerade pro-
jektutredningen for trafikplatsen i Ruukki. Man kan anstka om 30 procent i CEF-stdd for byggandet
om kommissionen beviljar lindring av kravet pd nytta och kostnader.

KONSEKVENSER

Atgarderna forbattrar tillgangligheten for interregional trafik. Atgarderna okar inte trafikkapaciteten
namnvaért (ganska kort dubbelspér), men minskar stérningskansligheten. Man har bedémt att atgér-
derna narmast skulle gynna godstrafiken genom att forbattra funktionaliteten.

Dubbelspdret anknyter dven till I6sningen av vibrationsproblemet, som orsakas av trafiken. Ett dub-
belspér skulle ocksa ge ytterligare méjligheter till utveckling av nartégstrafiken.
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Nyttokostnadsforhallandet for dtgarderna har forblivit 1&gt, 0,05. Bedomningen har omfattat beak-
tande av transitotrafiken. Atgérdernas inverkan och effektivitet kommer att bedémas ytterligare inom
ramen for den pdgdende planeringen.
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