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Lausunto Fortum Power & Heat Oy:n lunastuslupahakemuksesta koskien 2 x 400
kV:n maakaapelihanketta Espoo - Kirkkonummi

Vaylavirasto

Vaylavirasto on tutustunut maakaapelihanketta koskeviin suunnitelmiin
(ymparistoselvityksen  pdivitys 12.2.2021) ja antaa lausuntonsa rautateiden
nakokulmasta. Vaylavirasto on antanut aiemman lausunnon maakaapelihankkeesta
21.9.2020.

Fortum Power & Heat Oy on hakemassa lunastuslupaa uuden 2 x 400 kV
maakaapeliyhteyden Espoo — Kirkkonummi toteuttamiseksi. Maakaapelin tarkoituksena
on turvata riittdva kapasiteetti ja toimitusvarmuus Kirkkonummen Sundsbergiin
suunnitellulta datakeskukselta lahimpaan liityntdpisteeseen Espoon muuntoasemalle.
Voimajohtoyhteys tulee palvelemaan seka palvelinkeskus- etta
kaukolampdliiketoimintaa. Voimajohtoyhteydella turvataan sahkonsaanti
palvelinkeskuksille pitkalle tulevaisuuteen niiden laajentuessa. Liityntd toteutetaan
kahdella rinnakkaisella 400 kV:n maakaapelilla, joista toinen jaa varayhteydeksi
mahdollista korvattavuutta varten (N-1).

Maakaapelireitin ymparistoselvityksessa (Espoo-Kirkkonummi 400 kV maakaapelireitin
ymparistoselvitys, Ramboll Finland Oy 12.2.2021) maakaapelireitille on tutkittu viitta
reittivaihtoehtoa: VE1, VE2, VE3a, VE3b ja VE3c. Vaihtoehdot VE1, VE3a, VE3b ja VE3c
sijoittuvat Mankin ja Masalan valiselld alueella samaan maastokdytavaan Pasila —
Kirkkonummi -rataosan kanssa ja ristedvat radan kanssa Masalan aseman
pohjoispuolella. Mankin alueella ndma vaihtoehdot eroavat siten, etta vaihtoehdot VE1
ja VE3a sijoittuvat kokonaisuudessaan kantatien 50 lansi-/pohjoispuoliselle alueelle
vaihtoehtojen VE3b:n ja V3c:n sijoittuessa osittain kantatien 50 ita-/etelapuoliselle
alueelle. Vaihtoehto VE2 ristedad Kauklahden alueella Pasila — Kirkkonummi -rataosan
kanssa, mutta sijoittuu muutoin etdalle rautatiesta.

Rautatiealueen kdyttaminen ja tyoskentely rautatiealueella
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Maakaapelireitti tulee lahtdkohtaisesti sijoittaa kokonaisuudessaan Vaylaviraston
hallinnassa olevan rautatiealueen ulkopuolelle (pois lukien radan alitukset) seka
jaljempana lausunnossa mainittujen ratavarausten ulkopuolelle. Lisaksi radan alitusten
lukumaara tulee minimoida.

Silta osin kuin maakaapelireitti risteda Pasila — Kirkkonummi -radan kanssa tai reitin
rakentaminen edellyttad muutoin Vaylaviraston hallinnoiman rautatiealueen kayttamista,
on rautatiealueella tehtdvista rakentamistfista sovittava ratalain 36 §:n mukaisesti
Vaylaviraston ja voimajohdon omistajan kesken lunastuslupapaatdksen tuottaman
kayttboikeuden liséksi. Lunastuslupapdatoksessa on siten tarpeen edellyttaa
rautatiealueella tehtdvista rakentamistdista sopimista ratalain 36 §:n mukaisesti
Vaylaviraston kanssa ennen tdiden aloittamista. Lisatietoja ratalain 36 §:n mukaisesta
sopimuksesta: https://vayla.fi/ammattiliikenne-raiteilla/lomakkeet-ja-luvat.

Vayldvirasto muistuttaa, ettd kaikessa rautatiealueella tehtdvassa tydssa on
noudatettava kulloinkin voimassa olevia Vaylaviraston ohjeita. Vaylaviraston rautateita
koskeva ohjeluettelo on saatavilla osoitteesta
https://julkaisut.vayla.fi/pdf7/rautatiechjeet_web.pdf. Radan laheisyydessa
tydskennellessa tulee noudattaa Radanpidon turvallisuusohjeita (TURO, Vaylaviraston
ohjeita 10/2020 tai uudempi, saatavilla https://julkaisut.vayla.fi/pdfll/vo 2020-
10_turo_web.pdf) ja rautatiealueella tydskentely edellyttad aina Vaylaviraston lupaa
seka tyontekijoilta ratatydturvallisuuspatevyytta (Turva).

Pasila — Kirkkonummi -rataosan lisaraidevaraukset

Pasila — Kirkkonummi -rataosa on Kauklahti — Masala -valilla nykytilanteessa
kaksiraiteinen. Vaylaviraston linjauksen mukaisesti rataosalla tulee pitkdlla tahtdimella
varautua kahteen lisdraiteeseen (yhteensa nelja raidetta). Lisdraidevaraukset ovat
pitkan aikavalin varauksia, joista ei ole laadittu yksityiskohtaisia suunnitelmia ja joiden
toteuttamisaikataulu ei ole tiedossa. Rautatien laheisyyteen sijoittuvissa hankkeissa on
turvattava lisaraiteen toteuttamisedellytykset tulevaisuudessa.

Pasila — Kirkkonummi -radan lisaraiteiden sijoittumista nykyisiin raiteisiin nahden on
selvitetty vuonna 2020 laaditussa aluevarausselvityksessa Rantaradan
aluevarausselvitys vélilld Kauklahti-Masala (Vaylaviraston julkaisuja 29/2020, saatavilla
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2020-29 rantaradan_aluevarausselvitys web.pdf).
Selvityksen mukaan lisaraidevaraukset sijoittuvat Mankin ja Masalan valilla nykyisten
raiteiden eteld-/itdpuolelle. Vain reittivaihtoehdolla VE2b voi olla haitallisia vaikutuksia
lisaraiteiden  toteuttamiseen maakaapelin ristetessa useampaan kertaan
lisdraidevarausten kanssa. Muut maakaapelireittivaihtoehdot eivatka rajoita lisaraiteiden
toteuttamista ja ovat siten lisdraiteiden kannalta parempia.

Lahijunaliikennealueen uudet rautatievarikot
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Vaylavirasto on selvittdnyt yhteistydssa HSL:n kanssa lahijunaliikenteen edellyttamia
uusia varikoita Rantaradalla, Pddradalla sekda Kehdradalla selvityksessa
Lahijunaliikennealueen varikkoselvitys (Vaylaviraston julkaisuja 25/2020, saatavilla
https://www.doria.fi/handle/10024/177275). Selvityksen tavoitteena oli 16ytad HSL:n
nykyista ja uutta Iahijunaliikenteen junakalustoa varten uusien varikoiden kokonaisuus,
joka toimii liikenteellisesti mahdollisen Pisararadan kanssa ja ilman sita. Selvityksessa
tarkasteltiin uusien varikoiden liittymismahdollisuudet nykyiseen rataverkkoon niin
ratateknisesta kuin lilkenteellisestd nakdkulmasta. Varikoiden alustavassa suunnittelussa
selvitettiin, minka kokoisia varikoita ja niiden toimintoja eri sijainnit mahdollistivat ottaen
huomioon ratatekniset reunaehdot. Lisaksi selvitettiin katuyhteyksia varikkoalueille ja
muutostarpeita nykyiseen ratainfraan.

Selvityksen johtopaatdksena oli, etta uusia varikoita tarvitaan kolme, joista kaksi on
kunnossapitovarikkoja ~ ja  yksi  sailytysvarikko. Selvityksessa Rantaradan
kunnossapitovarikon sijainniksi esitettiin Kirkkonummen Luomaa tai Espoon Mankkia.
Varikon sijainnin kolmanneksi vaihtoehdoksi nostettiin esiin Kirkkonummen Vuohimaki.
Kehdradan kunnossapitovarikon osalta selvityksessa esitettiin Vantaan Petasta, joka
sijaitsee keskella Kehdradan linjastoa. Paaradalle tulisi sijoittaa yksi kaluston
sailytysvarikko, joka aikaisempien selvitysten perusteella olisi Keravan Jaspila.

Selvityksessa tarkastellut Rantaradan varikon Mankin vaihtoehto seka Luoman
vaihtoehto sijoittuvat Rantaradan ja kantatien 50 valisille alueille Espoon ja
Kirkkonummen kuntarajan tuntumaan. Rantaradan varikko on kunnossapito- ja
sailytysvarikko, joka koostuu sdilytys-, kayttovalmiushuolto- ja huoltoraiteista,
kunnossapito- ja pesuhalleista seka sosiaali-, varasto- ja toimistotiloista
pysakdintialueineen. Selvityksessa on tutkittu Mankin ja Luoman alueille mahtuvan
varikon enimmaislaajuutta. Varikon lopullinen sijainti ja koko ratkeavat sen
jatkosuunnittelussa. Varikon suunnittelun seuraavat vaiheet ovat ymparistovaikutusten
arviointi ja ratalain mukainen yleissuunnitelma, joiden tulee edeta kaavoituksen kanssa
samanaikaisesti.

Maakaapelin reittivaihtoehdot VE1, VE2 ja VE3a sijoittuvat kokonaisuudessaan Mankin ja
Luoman varikkovaihtoehtojen ulkopuolelle eika nailla reittivaihtoehdoilla ole vaikutusta
varikon toteuttamiseen. Sen sijaan maakaapelireitin vaihtoehdot VE3b ja VE3c sijoittuvat
kantatien 50 ja Rantaradan valiselld alueella Mankin ja Luoman varikkovarausten
alueelle. Reittivaihtoehdossa VE3b maakaapeli reunustaa Mankin varikkovaihtoehtoa
Luoman vylikulkusillan itdpuolisella alueella koko varikkovarauksen pituudelta. Lisdksi
reittivaintoehdossa VE3b maakaapelille on osoitettu kaksi risteamda rantaradan ja
varikkovaihtoehtojen kanssa. Reittivaihtoehdossa VE3c maakaapeli reunustaa Mankin
varikkovaihtoehtoa noin 300 metrin matkalla Luoman ylikulkusillan tuntumassa. Lisaksi
vaihtoehdossa VE3c maakaapelireitti sijoittuu Luoman ylikulkusillan alituksen kohdalla
Mankin varikkovaihtoehtoon sisaltyvien raidevarausten ymparistdon.
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Vayladvirasto huomauttaa, ettd kantatien 50 sekda Rantaradan vadlinen alue on hyvin
kapea seka varikon ettd maakaapelireitin sijoittamiseksi alueelle. Varikosta on
toistaiseksi tehty vasta alustavia selvityksia eikd sen tarkka tilantarve ole tiedossa.
Varikkovarausten alueelle ei tule toteuttaa sellaisia rakenteita, jotka vaikeuttavat varikon
jatkosuunnittelua ja toteutusta tulevaisuudessa. Vayldviraston ndkemyksen mukaan
reittivaintoehdot VE1, VE2 ja VE3a ovat varikon jatkosuunnittelun kannalta selvasti
parempia  vaihtoehtoja  ndiden  sijoittuessa  varikkovarausten  ulkopuolelle.
Reittivaihtoehto VE3b rajoittaa huomattavasti varikon jatkosuunnittelua reunustaessaan
Mankin varikkovaihtoehtoa seka ristetessadan kahteen kertaan varikkovarausten
raiteistojen kanssa Mankissa. Vayldvirasto ei siten pida reittivaihtoehto VE3b:ta
toteuttamiskelpoisena vaihtoehtona. Reittivaihtoehto VE3c on vaihtoehtoa VE3b:ta
parempi, mutta myds VE3c voi rajoittaa varikon toteuttamismahdollisuuksia erityisesti
Luoman ylikulkusillan kohdalla eika se siten ole varikkovarausten kannalta mydskaan
ideaalivaihtoehto. Mikali maakaapelireitti sijoitetaan kuitenkin vaihtoehdon VE3c
mukaisesti, edellyttdd tama sopimista Vayldviraston kanssa ja maakaapelin omistajan
tulee varautua tekemdan tulevaisuudessa maakaapelireitin sijaintin  Mankin
varikkovaihtoehdon toteuttamisen mahdollisesti edellyttamat muutokset.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa lunastuslupahakemuksesta. Maanteiden
osalta mahdollisen lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Tdmad asiakirja on sédhkoisesti allekirjoitettu.
Véylavirastossa asian on ratkaissut asiantuntija, maankaytté Ville Vuokko.
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