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Forord

Vighallning genom att sikerstilla trafikledernas serviceférmaga

Den gangna vintern och véaren har varit exceptionella nar det géller vagunderhallet i sédra Finland. N&r vintern kom var det mycket sno.
Nar varen kom, brét temperaturer som véxlade mellan minusgrader och plusgrader pa ett aldrig tidigare skadat satt sénder
beldggningarna. Upphandlingarna av de atgérder som planerats fér sommarsasongen inleddes under en pristopp for material och
branslen, som det fortfarande ar svart att férutspa hur den kommer att utvecklas. Marknadslaget for upphandlingar utjamnas av att
entreprenaderna binds eftertdnksamt till kostnadsindex, men vaghéllaren raknar ut huruvida pengarna rédcker tilltills arbetena &r
slutférda. Vi hanterar de standiga forandringarna i verksamhetsmiljon med expertis, vilket galler saval omradets vagnat som hela
trafiksystemets funktion.

Inom ansvarsomradet trafik p4 NTM-centralen i Nyland &r verksamheten sérskilt inriktad pa atgarder med tre strategiska toppar med
malet hallbar trafik, livskraft i regionen och saker trafik. Bakgrunden ar de riksomfattande malen for ett hallbart, tillgangligt och effektivt
trafiksystem (Trafik 12). Vi fortsatter att bygga gang- och cykelvégar tillsammans med kommunerna och som en del av MBT-avtalen.
Genom olika &tgarder stravar vi efter en jamn hastighetsniva, sérskilt pa rutterna for godstrafik, och vi utformar ocksé byggmetoder for
att framja en cirkular ekonomi och laga utslapp. Inom kollektivtrafiken tryggar vi tjansterna sarskilt genom de viktigaste studie- och
arbetsreseforbindelserna med malet att 6ka fardsattets popularitet. Vi sékerstéller stadsregionernas tillganglighet sarskilt i viktiga
knutpunkter ~ hamnar och terminaler, samt pa mindre trafikerade vdgar genom att sékerstélla vagens skick i enlighet med vagens




anvandning och betydelse. Med hjalp av understad till enskilda vagar gor vi det méjligt for vaglagen att uppratthalla det vagnat de
forvaltar i ett skick som motsvarar anvandningen. Vi fortsatter ocksa det aktiva och effektiva sikerhetssamarbetet med centrala aktérer
genom att identifiera och genomfora kostnadseffektiva trafiksékerhetsatgarder.

Denna plan f6r vaghallning och trafik integreras nar det galler forbattringsprojekten till stor del med det investeringsprogram som
Trafikledsverket har utarbetat och presenterar féremal for férbattringsprojekt vid NTM-centralen i Nyland f5r nasta fyradrsperiod. A
andra sidan presenteras ocksa de viktigaste pagaende planeringsobjekten som &r kopplade till de utvecklingsprojekt som féreslas i
investeringsprogrammet. Behoven av att forbattra och utveckla vagnatet uppstar bland annat pa grund av behoven av att férbattra
transporterna inom naringslivet, forbattra cykelforhallandena, utveckla markanvandningen samt uppritthalla vagens skick och
framkomlighet. De viktigaste flaskhalsarna i regionens véaghallning och trafik har ocksa identifierats i Traficoms strategiska lagesbild av
trafiksystemet.

Genomforandet av planen for vaghallning och trafik efter 2022 &r forknippat med osakerhet nar det galler den befintliga finansieringen
av trafikleder. Vi genomfér atgarderna enligt planen inom ramen fér de kommande arens finansiering med hansyn till atgardernas
genomslagskraft och beredskap samt med beaktande av den dagliga skétseln och underhallet av trafiklederna.

Vagnatet ar en nationalskatt vars serviceférmaga endast bibehalls genom langsiktig och systematisk vaghallning.

| juni 2022
Paivi Nuutinen

Direktor for ansvarsomradet for trafik och infrastruktur

Bild: Sirpa Péllanen
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Utsikter for vaghallningen

Reparationsskulden blir svarare att hantera

I planen for de offentliga finanserna 2023-2026 &r spartrycket sarskilt inriktat pa kommunikationsministeriets forvaltningsomrade. Det
blir en permanent nedskarning pa 110 miljoner euro for utveckling av trafikledsnétet efter tre ar av hojda nivaer. Aven
bastrafikledshallningen hotas av en minskning pa 15 miljoner euro, vilket &nnu utvarderas fore hostens budgetmangling. Lyckligtvis
finns det en bred enighet om vikten av att sakerstalla den dagliga trafikerbarheten och hantera reparationsskulden. Aven om det inte
gors nagra nedskarningar i bastrafikledsh&liningen kommer det att bli svart att hantera reparationsskulden. Under det senaste aret har
kostnadsnivan inom anldggningssektorn okat med cirka 16 %. Stigande kostnader fér energi och viktiga révaror mérks i
infrastruktursektorn. Priset pa olja och gas syns tydligt direkt | beldggningsverksamheten, priset pa stél vid byggande och priset pé
flytande bransle sarskilt vid underhall av vagnatet. Med samma pengar far man mindre &n tidigare. Till exempel i &r ar
beldggningsprogrammet inom verksamhetsomréadet fér NTM-centralen i Nyland endast cirka 500 km langt, sé reparationsskulden okar.
Dessutom var vintern 2022 svar med tanke pa beldggningarnas skick. Ar 2021 réckte finansieringen &nnu till en belaggningsméngd pa
cirka 700 km, med vilken reparationsskulden inte kade. Tyvérr ser 2023 annu samre ut. Reparationsskulden galler férutom
vigbeldggning dven bland annat broar och andra konstbyggnader, punktvisa skador pa vagobjekt, dréneringskonstruktioner samt
utrustning och anordningar. Det rader ingen brist pa objekt som behover repareras.

Frammande arter i vagmiljon

I juni 2019 antogs en ny nationell farordning om skadliga frimmande arter, och arter som vresros och blomsterlupin har lagts till pa
listan. Bada ar en vilbekant syn i vagmiljon. Vresros har ocksé planterats rikligt under tidigare artionden pa grund av artens goda
hallbarhet. Fran och med juni 2022 far vresros inte farekamma i vigomraden, eftersom forekomsten i sddana omréaden som stéandigt
anvinds och underhalls betraktas som odling, vilket férbjuds i den nationella férordningen. A andra sidan utgér EU:s férordning om
frammande arter fran att bekdmpning “till vilket pris som helst” inte &r motiverad, det vill sdga att hanteringséatgérderna ska sta i
proportion till konsekvenserna fér miljgn. Reparationsskulden for aviagsnande av skadliga frammande arter ar upp till 56 miljoner euro.
Enligt en preliminar bedémning bestar en betydande andel av kostnaderna av mottagning och behandling av frammande artavfall, sa




det behdvs kostnadseffektiva Iésningar for avfallshanteringen. Det finns ingen separat finansiering for dessa atgarder, vilket forsvarar
hanteringen av frimmande arter. En betydande del av vresrosférekomsterna i Finlands vagmiljo finns i omradet fér NTM-centralen i
Nyland. Sommaren 2022 har man for avsikt att inleda atminstone ett storre projekt fér att utrota vresrosen samt gora ett prioriterat
atgardsprogram utifran de erhallna kostnadsuppgifterna med betoning pa de omréden som 4r mest kansliga fér miljon.

Sakra forsorjningsberedskapen

Grundpelare i den nationella forsorjningsberedskapen, bland annat vid sidan av energitiligangen, ar ett fungerande trafiksystem &ven
under undantagsférhallanden. NTM-centralernas ansvarsomraden fér trafik har beredskap att inom sitt omrade sakerstilla sina
uppgifter under normala férhallanden och i enlighet med lagstiftningen fér vissa specialuppgifter under undantagsforhallanden.
Sakerstallandet av underhallsentreprenadernas verksamhet inklusive utrustning och material r direkt kopplat till vaghallningens
grundlaggande uppgift. NTM-centralernas verksamhet f&r ordnande av kollektivirafik stéder & sin sida under undantagsférhallanden pa
motsvarande sétt ordnandet av de persontransporter som situationen kréver. Utéver dessa férbereder sig NTM-centralernas
ansvarsomraden for trafik pa vissa specialuppgifter som endast behévs under undantagsférhallanden, bland annat styrning av
transporter. Forsérjningsberedskapsaspekten har lyfts fram mer an tidigare i inriktningen pa vaghallningsatgarderna. P4 NTM-centralen
stravar vi efter att tillsammans med andra myndigheter identifiera de viktigaste projekten &ven ur detta aktuella perspektiv och aktivt
bidra till att framja dem.

Visste du?

Med reparationsskuld avses den summa som skulle behévas for att forbatira trafiklederna sa att de motsvarar dagens behov.

Se aven

Statsradet - Redogérelse om planen for de offentliga finanserna fér 2023-2026 (pa finska)
Statsradet = Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12) (pé finska)
Trafikled i !
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Vaghallningens verksamhetsmiljo

Piijanne-Tavastland SUStV AdcHs

Sysma

Egentliga Tavastland Asikkals

NTM-centralen i Nyland ansvarar for vaghallningen i landskapen Nyland, Egentliga Tavastland och Pé&ijanne-Tavastland. | dessa tre
landskap bor tva miljoner manniskor. Vignatet i omradet utgér cirka 12 procent av vdgnitet i hela landet, men dar uppstar en tredjedel
av hela landets trafikarbete. Aven andelen tung trafik i omradet &r ovanligt stor, den star fér ca en fjardedel av alla transportarbeten i

hela landet.

P& verksamhetsomradet finns Finlands livligast trafikerade végar. P4 omradet finns merparten av aktorerna i Fintands néringsliv och
mycket rikstackande logistik. Helsingfors—Vanda &r landets viktigaste internationella flygplats. Samtidigt ar den en viktig logistisk
knutpunkt dven fér godstrafiken. | Borgé finns Finlands storsta hamn och ett viktigt oljeraffinaderi, varifran brénsle distribueras tillen
stor del av Finland. Helsingfors hamn &r en Finlands storsta och vérdet pa allt gods som transporteras via hamnen motsvarar en
tredjedel av Finlands utrikeshandel. Helsingfors hamn planerar att i fortséttningen koncentrera all trafik till Estland till Véastra hamnen,
vilket i betydande grad Zndrar om trafikarrangemangen i slutet av Vasterleden bland annat i och med den nya hamntunneln.
Helsingfors, Tavastehus och Tammerfors binds samman av en unik tillvéxtzon, Finlands tillvéxtkorridor, vars stomme utgors av
stambanan och riksvéag 3.

Tabell: Verksamhetsmiljons och trafikens nyckeltal

NMT-centralen i Andel av hela
Nyland landet
Befolkning 2022 (31.12.2021) personer 2050846 38 %
Befolkningstillvaxt 2000-2021 personer 326 428 89 %
Arbetplatser (2020) st 933 281 41 %
BNP (2019) milj. euro 108 401 45%
Markareal (1.1.2022) km? 20012 7%
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Trafikarbete (1.1.2022) milj.bilkm. 10 846 30 %
Godstrafik transportarbete (2017) milj.tkm. 6545 25%
Livligt trafikerade vagar (ADT > 15 000 fordon/dygn, 2022) km 516 56 %
Landsvégar belagna cykel- och gangvagar (1.1.2022) km 1158 19 %
Personskadeclyckor pa landsvégar (2017-2021) st 3031 29 %
Finansiering av bastrafikledshaliningen exclusive separat finansiering ME 135 18 %
(2021)

Finansiering av kollektivtrafiken, NMT (2022) M€ 7 18 %

| Statistikcentralens senaste befolkningsprognos har man uppskattat att Finlands befolkning endast kommer att 6ka lite grann under de
kommande tva artiondena, om man tittar pa befolkningsutvecklingen i hela landet. Okningen &r ojamnt fordelad mellan landskapen. |
huvudparten av landskapen minskar befolkningen, medan befolkningstillvéxten koncentreras till omradet for NTM-centralen i Nyland
och landskapet Nyland. Enligt prognosen kommer

befolkningen endast att 6ka i landskapet Nyland samt i landskapen Birkaland, Egentliga Finland och Norra Osterbotten samt pa Aland.

Idag finns narmare hilften av hela landets arbetsplatser inom detta omrade, varfor pendlingstrafiken &r intensiv. Nyland, i synnerhet
huvudstadsregionen, har Finlands storsta antal anvandare av kollektivirafik och fardsatt for hallbar rorlighet.

I och med coronapandemin var trafikarbetet dven under 2021 cirka 8 procent lagre i Nyland och Egentliga Tavastland och cirka 3

det ar svart att bedoma féréndringens varaktighet. En mer permanent 6kning av distansarbetet kan for pendlingstrafikens del bromsa
en tergang till den tidigare nivan.

Aven om vart verksamhetsomrade som helhet préglas av tillvaxt och utveckling 4r skillnaderna mellan regionerna stora. Det &r viktigt att
sakerstalla tillgangligheten i hela natet. Att rikta de knappa resurserna effektivt och vilja de mest effektiva metoderna i varje situation &r
helt vasentligt.

Visste du?

NTM-centralerna ser till underhéllet av landsvégarna samt av anlaggningar och utrustning i anslutning till végarna. NTM-centralerna
framjar ocksa sékerheten och smidigheten i
végtrafiken genom att forbattra viagarna och bygga leder fér gang- och cykeltrafik.

Kommunerna skater sitt gatunit sjalvstandigt.

NTM-centralerna kan dartill bevilja understad for forbattring av enskilda vagar.

Se aven

Trafikledsverket — Végstatistik (pa finska)
NTM-centralen — Assistent for enskilda végar (pa finska)
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Finansiering av vaghallningen

Planering
3 M€ (2 %)

Forbattringsinvesteringar
18,8 M€ (14 %)

Skotsel
41,6 M€ (30 %)

Reparation
75,5 M€ (54 %)

Bild: Finansieringen av vaghéllningen per produkt 2022 (sammanlagt 138,9 miljoner euro).
Finansiering av vaghallningen 2022

NTM-centralen i Nyland har beviljats cirka 138,% miljoner euro i finansiering for basvaghallningen 2022 som det ser ut i juni. Med
finansieringen av den grundlaggande vaghallningen skots vaghallningen inom det statsagda landsvagsnatet, med undantag av stora
utvecklingsinvesteringar som Trafikledsverket ansvarar fér. Beslutsfattandet om allokeringen av finansieringen och de projekt som
genomfors styrs av NTM-centralen i Nylands strategi och de strategiska riktlinjerna for trafiken vid NTM-centralen i Nyland, som har
som centralt mal att tillhandahalla ett fungerande trafiksystem och ett sikert vagnat for naringslivets och medborgarnas behov. Stérsta
delen av finansieringen av den grundlaggande trafikledshaliningen gér till underhall av végnatet, dvs. skétsel och reparationer. Med
underhallet sikerstalls att vagnatet ar tillgangligt for daglig trafik oberoende av viiglaget och med reparationerna elimineras skador som
beror pa att vagnatet slits och aldras.

Planering

Med finansieringen av planeringen kan man utfora det trafiksystemarbete som hor till NTM-centralens grundlaggande uppgifter och
gora upp planer i anslutning till detta. Via Trafikledsverkets centraliserade planeringsprogram kan storre omradesreserverings-, general-
och végplaner for trafiklederna inledas.

Forbattring

Svangningarna i finansieringen av NTM-centralens bastrafikledshallning syns sarskilt i forbattringen av vagnatet och 2022 ar annu
exceptionellt bra med tanke pé finansieringen. Genomférandet av sma forbattringsprojekt i Trafikledsverkets investeringsprogram kan
inledas bland annat med féljande genomforandeprojekt:

« E18 Rv 7 reparation av vagskada vid Vanhakyld, Lovisa
+ Rv 7 viltstdngsel mellan Smedsbacka och Dragsby, Borga




* Lv 140 trafiksékerhetsobjekt mellan Kyytitie och Kuusijérvi

* Lv 186 Salos kommungréns - Joddhdéle, restaurering av réacken

« Lv 115 forbattring genom att bygga en gang- och cykelviig mellan Degerbyvagen och Vargsvangen, Sjunded
* Rv 3 Parola anslutningsparkering, Hattula

| december 2021 lade finansutskottet dessutom till finansiering i budgeten fér 2022 fér att genomféra féljande forbattringsprojekt:

¢ Sv 51 belysning mellan Karis och Inga och rv 25 Svarta — Karis
¢ Lv 167 belysning mellan Pennala och Renkomaki

| 6vrigt innehdll objekten fér fordelningsutrymme for innevarande ar planeringsobjekt och reparationer av beléggningar.

| Helsingfors- och Lahtisregionen pagar genomférandet av MBT-avtalen (markanvandning, bostader och trafik) fram till slutet av 2023
enligt dverenskommelse. | februari kom man éverens om en grupp projekt som man siktar pa att genomféra i Lahtisregionen och till
forbattringsprojekten hor:

« Lv 14086 Sipurantie, gang- och cykelvag mellan Suuntapolku och Hakaportintie, Lahtis
+ Lv 313 Vadksy-Vierumaki, 1:a stréckan Vehko — Vesivehmaa (Lentotie) gang- och cykelvag
* Rv 24, forbattring av anslutningen vid Holma och gatuarrangemang som leder till Lahtis centrum

Dessutom genomfors reparationsobjekt och planer gors upp via MBT-avtalen.
Skotsel

Den dagliga skétseln av landsvédgarna ar den viktigaste posten inom underhéllet pa arsniva. Den nya entreprenadmodellen f6r underhall
av landsvégar innebar en 6vergdng till ett tillvagagangssatt av allianstyp som uppmuntrar till ett ndra samarbete mellan bestallaren och
serviceproducenten. Kostnadsnivén uppskattas vara densamma som under de senaste dren, men arsvariationen mellan olika atgarder
kan vara stor, eftersom vadret varierar fran ar till ar.

Reparation

Beldggningsarbetet &r den storsta kostnadsposten vid reparation. Képkraften hos anslagen fér belaggning 2022 har forsamrats
betydligt jdmfort med foregaende ar bl.a. pa grund av att oljan har blivit dyrare. Reparationsskulden 6kar igen i ar sérskilt i det ligre
végnatet. Man stravar dock efter att sdkerstélla huvudledernas skick. Som férdelningsobjekt som utses av riksdagen genomférs
dessutom:

* Lv 11933, Heikinkylantie, reparation av vagbeldggning, Lapinjarvi
« Lv 2951, reparation av beldggningen pa Mommilantie, Tavastehus och Hollola

Anslagen for broreparationer ligger i &r pa samma niva som 2021. Av broarnas och rérbroarnas material paverkar i synnerhet
prisutvecklingen for stél antalet objekt som ska repareras. | &r har ett index som beaktar priset pa stal inférts for broobjekten for att
underlatta entreprenorernas risker. Det okar dock osékerheten om de slutliga kostnaderna.

Mindre skador, trummor och draneringsbrister kan repareras med basfinansieringen till ett belopp pa 2,5 miljoner euro per ar.

Visste du?

Basfinansieringen som NTM-centralen i Nyland har far vaghallningen 2022 &r cirka 138 miljoner euro.

Den okande trafiken ckar slitaget pa végnatet och darmed ocksa behovet av basfinansiering fér vaghaliningen.

Se aven

Trafikverket — Investeringsprogrammet fér statens trafikledsnét for 2023-2030 (pa finska)
Finansutskottet — Objekten for riksdagens fordelningsreserv 2022 (pa finska)
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Riktlinjer for trafiken

TRAFIKENS STRATEGISKA PRIORITERINGAR

Vi bygger en hallbar framtid
— for manniskornas och regionernas basta

Hallbar trafik Livskraftig region Saker trafik

Med hallbar trafik hejdar Med hjalp av Saker trafik uppstar
vi klimatforandringen och tillganglighet mojliggor vi genom samarbete och
tryggar en halsosam en livskraftig region atgarder inom
livsmiljo vaghallningen

Aktivt samarbete och forutseende vaxelverkan

Vi &r en palitlig partner for vara intressegrupper och vi verkar i dppen
véxelverkan med véganvéndama

_u.ﬁ

Sakerheten, hallbarheten och livskraften i centrum for vag- och trafikutvecklingen

De nya riktlinjerna for verksamheten inom ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid NTM-centralen i Nyland har fardighstallts.
Dessa riktlinjer for vaghallningen och utvecklingen av trafiken svarar pa de radande megatrenderna samt pa de mal och férandringar
som styr hela samhallet. Riktlinjerna ger inriktningen for de kommande arens vaghalining, ordandet av kollektivtrafiken och utvecklingen
av trafiksystemet.

Livskraft genom langsiktighet

Livskraften paverkas av manga faktorer, men tillgdnglighet ar en av de viktigaste faktorerna for ett omrades livskraft, bade for invanarna
och féretagen. Tillganglighet uppstar genom smidiga och fungerande forbindelser mellan jarnvégar, vagtrafik, sjotrafik och lufttrafik och
mycket ofta genom en smidig kombination av dessa olika fardsétt i olika faser av rese- och transportkedjorna. | dag spelar
datakommunikation och datakommunikationsforbindelser som femte trafikform en allt viktigare roll dven i fraga om tillganglighet

Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12) som godkandes av statsradet varen 2021 ger mal och strategiska riktlinjer som
preciserar malen for utvecklingen av trafiksystemet i hela landet. Det skapar langsiktighet i utvecklingen av trafiksystemet, eftersom
planen har utarbetats for en 12-arsperiod. Planen uppdateras under resans gang, i regel under varje regeringsperiod och samtidigt
planeras de féljande 4 aren i samband med preciseringarna under de ndrmaste &ren. Kommunikationsministeriet ansvarar for
utarbetandet av den riksomfattande trafiksystemplanen. Med planen efterstrévas ett tillgangligt, hallbart och effektivt trafiksystem.
Malen &r parallella och alla stravar efter att bekdmpa klimatférandringen.

Trafik 12 har ocksa varit en viktig utgangspunkt for uppdateringen av riktlinjerna for vaghallningen och trafiken vid NTM-centralen i
Nyland. Trafiken utvecklas i enlighet med de gemensamt éverenskomna riksomfattande malen med hénsyn till regionala sardrag.



Ett sardrag for Sodra Finland r den stora utslappsminskningspotentialen for hallbar trafik som identifierats i planen, vilket kréver att
infrastrukturen och tjansterna for cykling, gang och kollektivtrafik utvecklas. Dessutorn &r det stora méngder internationell trafik. Det
kréaver att man tryggar tillgéngligheten vid knutpunkter for godstrafik, som exempelvis logistikcentraler och hamnar.
Verksamhetsomradet for NTM-centralen i Nyland kdnnetecknas dessutom av ett behov av trafikledning och rastplatser for tung trafik.

Den riksomfattande trafiksystemplanen och det attadriga investeringsprogrammet som konkretiserar den drar upp riktlinjer for vilka
infrastrukturatgarder som ska fa statlig finansiering. | utvecklingen av trafikledsnatet betonas huvudlederna kraftigt. | synnerhet i
stadsregionerna satsar man mer péa att frimja hallbar mobilitet &n man gor idag.

NTM:-centralen ar med och utvecklar trafiksystemet i omradet for att stodja omradets livskraft. Inom véghallningen prioriteras centrala
rutter fér naringslivet och arbetspendlarnas behov tryggas. | anordnandet av kollektivtrafik star utéver att méjliggora hallbara
arbetsresor @ven smidiga skol- och studieresor i centrum.

Hallbarhet ar ett tema som genomsyrar hela samhallet

Att stavja klimatforandringen ar ett samhilleligt mal som i allt hogre grad ocksa paverkar utvecklingen av trafiksystemet. | trafiken
innebar hallbarhet att frimja gang-, cykel- och kollektivtrafiken samt att férutom att minska personbilstrafiken dven minska
bulleroldgenheterna, skydda grundvattnet och férbattra luftkvaliteten. Framjandet av hallbara fardsatt forbattrar ocksa ofta
trafiksakerheten.

Finland har férbundit sig att halvera vaxthusgasutslappen frén trafiken fram till 2030 jsmfort med nivan 2005 och Finlands trafiksystem
ska vara helt utslappsfritt 2045. Fran och med planeringen av markanvandningen och trafiksystemet arbetar vi systematiskt for att
uppna ett koldioxidneutralt trafiksystem.

Fardplanen for fossilfria transporter ar en plan som utarbetats pa kommunikationsministeriet for att minska véxthusgasutslappen fran
inrikestrafiken. Statsradets principbeslut om fardplanen antogs varen 2021. | den faststalls atgarder for att uppna
utsldppsminskningsmalen for trafiken och stérsta delen av dem galler vagtrafiken. Vagtrafiken ar den storsta kéllan till utslapp fran
trafiken. For att minska utslappen maste fossila branslen erséttas med utsldppsfria alternativ, fordonsbestandet maste utvecklas och
det krivs manga olika typer av atgérder i trafiksystemet. Malet &r att prestationen inom personbilstrafiken inte langre ska cka.

| utvecklingen av trafiksystemet betonas allt mer spéartrafik pa riksniva. Genom NTM-centralens atgéarder kan utslappsminskningar
uppnas genom att satsa mer pa finansiering av hallbar trafik: utveckling av gang- och cykelférbindelser, kollektivirafikens infrastruktur
och kollektivtrafiktjinster. Godstrafiken och kollektivtrafiken prioriteras i utvecklingen av landsvagsnatet i stadsregionerna och hallbar
persontrafik framjas kraftigt i synnerhet i stadsregioner dar det finns alternativ till personbilstrafiken.

Majligheterna for vaxande stadsregioner och glesbefolkade omraden att stédja sig pa hallbar mobilitet &r véldigt olika. For att uppna
utslappsmalen kravs mangsidiga atgérder som betonas pé olika sétt i olika omraden. Vagtrafiken spelar i vilket fall som helst en viktig
roll i trafiksystemet dven i framtiden.

Inom godstrafiken framjas hallbarheten genom smidiga trafikférbindelser till centrala terminaler och logistikkoncentrationer. Utsldppen
fran transporter kan @ven minskas bland annat genom att se till att broarna och végnatet &r i gott skick, se éver rutterna for HCT-
transporterna och rastplatserna for tung trafik. Dessa &tgérder minskar onddig korning och onddiga omvégar och darigenom
bransleférbrukningen. Genom atgarder for trafikledning och framjande av digitalisering kan man ocksé minska trafiken och de utslapp

som den orsakar.

Klimatférandringen har betydande langsiktiga effekter, men utéver dessa &r vi redan nu tvungna att vidta mycket konkreta atgarder pa
grund av att bland annat regn och extrema vaderfenomen okar. Detta syns till exempel i underhéllet av vagnatet.

Trygghet omfattar alla

Atgérderna inom vaghallningen och utvecklingen av trafiksystemet syftar till att géra trafiken allt sékrare. Ett mangsidigt samarbete med
olika aktorer har en central roll i att fraimja de riksomfattande trafiksgkerhetsmalen.

En riksomfattande trafiksakerhetsstrategi har utarbetats fér dren 2022-2026. Bakgrunden till strategin ar EU:s mal att minska antalet
dodsfall och allvarliga skador i trafiken samt nollvisionen. Trafiksikerhetsstrategin omfattar vag- och jarnvégstrafik, icke-kommersiell
sj6trafik samt sportflyg. Strategin och statsradets principbeslut som utarbetats utifran den blev klara i borjan av 2022. Principbeslutet
betonar betydelsen av nollvisionen: att alla trafikformer &r s& sikra som mojligt fore 2050 sé att ingen behover do eller skadas allvarligt
i trafiken. Enligt principbeslutet ar de stérsta utmaningarna for att uppné detta mal vagtrafiken.

Den riksomfattande trafiksakerhetsstrategin har sju strategiska riktlinjer och mal samt ett omfattande atgardsprogram fér att uppna
dessa mal. NTM-centralen ansvarar for sin del for att frimja och genomféra atgarderna enligt strategin. NTM-centralen har en
traditionellt stark roll i trafiksikerhetssamarbetet tillsammans med kommunerna, som stéds utmérkt av tgardsprogrammet med sina
konkreta betoningar pa atl t.ex. paverka attityder. Aven nér det géller att ddmpa karhastigheterna kommer NTM-centralen att fortsatta
det viktiga arbetet for att framja en trygg trafik i enlighet med riktlinjerna i strategin.

Inom ramen fér Trafik 12 -planen kommer sékerheten i vaginfrastrukturen att férbéttras. | investeringsprogrammet betonas sakerheten i
den langviga fordonstrafiken nar det galler vigtrafikens huvudieder, men i gengéld riktas finansiering aven tilt sma géngleder via den
riktade finansieringen av bastrafikledshallningen.

En sdker vag- och trafikmilja som &r latt att ta sig fram pa har alla vaganvandare rétt till, oavsett hur man tar sig fram.




Se aven

Statsradet — Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12)
Statsradet — Fardplan fér fossilfria transporter

Statsradet — Trafiksakerhetsstrategi

Traficom - Transportsystemanalysen

Trf - s gisk ligesbild & fikniitet
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Trafiksystemarbete — planering, genomférande och uppféljning

Samordningen av méanga olika trafikbehov och mal &r en vésentlig del av all verksamhet vid NTM-centralen i Nyland. Mest konkret tar
den sig uttryck i trafiksystemarbetet. Trafiksystemarbetet kréver gemensam planering, deltagande och férhandlingar dver
forvaltningsgranserna. NTM-centralen i Nyland deltar i planeringen av markanvandningen och regionutvecklingen,
trafiksakerhetsarbetet, miljpsamarbetet och atgarder som paverkar det mangsidiga landsvagsnétet.

NTM-centralens uppgift i det regionala trafiksystemarbetet &r att férsakra trafiksakerheten, trafiksmidigheten och att de nationella
malen forverkligas, att vagnatet utvecklas langsiktigt och att miljgskadorna minimeras. NTM-centralen samarbetar inom ramen for
trafiksystemarbetet pa alla planeringsnivaer sérskilt med tanke pa statens vagnat, men med beaktande av alla trafikledsformer och
fardsatt, NTM-centralen genomfor trafiksystemplanerna for landsvégsnatet | samarbete med Trafikledsverket och kommunerna. NTM-
centralen &r dven behdrig myndighet for kollektivirafiken pa en del av omréadena.

Finlands forsta riksomfattande trafiksystemplan godkandes av statsradet varen 2021. Planen styr den framtida utvecklingen av
trafiksystemet dven pa regional niva. Malen i planen betonar hallbar rérlighet sérskilt i stadsregionerna, hela Finlands tillgénglighet samt
trafiksystemets effektivitet. | all verksamhet ska man ta hansyn till malet for bekdmpningen av klimat{oréndringen. |
investeringsprogrammet, som genomfor planens mal, anges vilken typ av projekt eller dtgédrder som man riktar finansiering till. Manga
projekt genomfors av staten och koemmunerna tillsammans. Investeringsprogrammet uppdateras arligen och Trafikledsverket ansvarar
for uppdateringen.

Planering av trafiksystem och markanvandning

I trafiksystemplanen sammanstalls kommunernas, statens och andra regionala aktérers gemensamma syn pé utvecklingen av
trafiksystemet, med hansyn till olika markanvéndningsformer, sasom bostadsproduktionens och néringarnas behov. Pa omradet for
NTM-centralen i Nyland utarbetas trafiksystemplanerna av landskapsforbunden samt Helsingforsregionens trafik (HRT). NTM-centralen




deltar i utarbetandet av planerna samt i framjandet och uppféljningen av dem. | planerna anges malen for trafiksystemet i regionen och
de atgarder som vidtas for att uppna dem.

Inom verksamhetsomradet for NTM-centralen i Nyland utarbetas trafiksystemplaner och landskapsplaner fér tre landskap. Nylands
forbund utarbetar forutom landskapsplanen dven trafiksystemplaner for Ostra Nyland och Véstra Nyland, som har uppdaterats 2021. |
landskapet Nyland ansvarar Helsingforsregionens trafik HRT fér trafiksystemplaneringen inom Helsingforsregionen som en del av MBT-
planen, som héller pa att beredas. | MBT-avtalet for Helsingforsregionen har staten och kommunerna kommit 6verens om atgarder for
2020-2031.

| Egentliga Tavastland och Péijanne-Tavastland utarbetar landskapsférbunden landskapsplaner och ansvarar fér trafiksystemplanerna
pa sina omraden. Trafiksystemplanen fér Egentliga Tavastland uppdaterades 2020 och Trafiksystemplanen for Paijanne Tavastland
2019. Regionens forsta MBT-avtal har forhandlats fram for Lahtis stadsregion under 2021 och omfattar dren 2021-2031. Paijanne-
Tavastlands forbund ansvarar for beredningen av Lahtisregionens stadsregions utvecklingsplan med sikte pa nasta MBT-avtal.

Kommunerna ansvarar for general- och detaljplanerna samt fér gatunatet. NTM-centralerna gér tillsammans med kommunerna
gemensamma planer och utredningar i anslutning till utvecklingen av trafiksystemet och markanvandningen och kommer ocksa med
utlatanden om planerna.

Hallbar trafik och hallbara transporter

Vid NTM-centralen framjar vi hallbar trafik genom planer fér resekedjor och trafiksdkerhet som vi gér upp tillsammans med
kommunerna. Betydelsen av att utveckla infrastrukturen for gang- och cykeltrafiken samt kollektivtrafiken kommer att 6ka i och med
overgangen till trafik med laga utslapp. Till exempel behdver vi uppmarksamma underfarter, anslutningsparkeringar och hallplatsmiljser.
NTM-centralen deltar ocksa i planeringen av banor och sparvégar, eftersom de paverkar det dvriga kollektivtrafiksystemet och
landsvagsnatet.

Vi fokuserar pa att utveckla resekedjor och transportkedjor. Smidiga och enkla anslutnings- och bytesfarbindelser for kollektivtrafiken &r
en viktig del av resekedjornas funktion. Vid NTM-centralen riktar vi in tgérder som utvecklar trafiksystemet pa dessa knutpunkter. En
del av héllbara transportkedjor &r att sékerstélla en jamn reshastighet (80 km/h) pa centrala rutter fér godstrafik.

Miljooldgenheter som orsakas av trafiken, sasom buller, samt konsekvenserna for grundvattnet, luftkvaliteten och véxthusgasutslappen
beaktas i all verksamhet. Antalet ménniskor som utsétts for buller fran véagtrafiken far inte dka utan bér minska.

Livskraftiga omraden

Naringslivets och logistikens behov &r ett av de centrala temana i trafiksystemarbetet. Vi samarbetar med naringslivet for att definiera
utvecklingsatgéarder for trafiksystemet och forbattra planeringsberedskapen. Aven rastplatser fér tung trafik utvecklas och behovet av

langtradare med stérre ldngd eller vikt an tidigare, det vill saga HCT-transporter, beaktas i vagnatet. | samarbetet med kommunerna ser
vi till att transporterna till hamnar och terminaler I6per smidigt bade i vig- och gatunatet.

Vid NTM-centralen sakerstéller vi tillgangligheten i regionerna och i synnerhet i de véxande stadsregionerna. Tillganglighet &r viktigt inte
bara for naringslivet utan ocksé fér arbets- och studieresor. Vi tryggar kollektivtrafikens tjanster, sarskilt de viktigaste studie- och
arbetsreseforbindelserna.

Trygg trafik

Det &r viktigt att uppna en trygg och halsosam miljé i trafiksystemarbetet. Vid NTM-centralen planerar vi i samarbete med kommunerna
atgarder som stdder en séker och hallbar trafik. Trafiksystemets sékerhet och héllbarhet férbattras ofta pa samma sétt.

Vi genomfor kostnadseffektiva gang- och cykellosningar. Vi forbattrar ocksa vagovergangslosningarna sa att de blir tryggare an i
nuldget. Férutom sakerheten understryker malet att framja hélsan genom att 6ka den fysiska aktiviteten i vardagen, behovet av att
forbattra forutsattningarna for gang- och cykeltrafik.

Se aven
NTM-centralen - Trafiksystemarbete (valj NTM-central: Nyland),

HRT - Helsingforsregionens markanvéndning, boende och trafik, MAL 2019 (p4 finska)
Nylands forbund - Trafiksystemplan for Ostra Nyland (pa finska)

Nylands férbund - Trafiksystemplan fér Véstra Nyland (pé finska)

Tavastlands forbund - Trafiksystemplan fér Egentliga Tavastland (pa finska)
Pajjanne-Tavastlands férbund - Trafiksystemplan (p4 finska)

Péijdnne-Tavastlands férbund - Lahtisregionens stadsregions utvecklingsplan (pa finska)



Miljoministeriet ~ Helsingforsregionens MTB-avtalet 2020-2031
Miljsministeriet - Férhandlingsresultatet av Lahtis stadsregionens MTB-avtalet 2021-2031 (pa finska)
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UPPDATERAD LAGE AV TRAFIKSAKERHETSPLANER
JUNI 2022

[ Aktuell
[ Planering pagar 2022

Uppdateringsbehov
' Pian féraldrad

A
-

En trygg vagmiljo bestar av manga olika faktorer

Att forbéattra trafiksakerheten &r ett viktigt genomgaende mal i all vaghalining. Detta géller all verksamhet fran trafiksystemplanering till
forbattring, underhall och skotsel av landsvagar och vagmiljo. Sarskilda trafiksdkerhetsatgarder vidtas med utgangspunkt i information
och riskanalyser med hansyn till deras effekt och kostnadseffektivitet. Prioriteringarna av dessa atgarder bygger bland annat pa
atgardsspecifika utredningar och olika behov. Dessutom far NTM-centralen véardefull lokal information om kommunernas viktigaste
utvecklingsobjekt till exempel vid moten med kommunernas trafiksékerhetsgrupper och genom annan tat kontakt. Typiska
trafiksakerhetsatgarder dr forbattring av landsvagskorsningar, upprustning eller férnyelse av utrustning i vagmiljon (t.ex. récken),
atgarder for trafikstyrning (t.ex. hastighetsbegransningar och skyltar), byggande av gang- och cykelvagar samt underfarter, byggande av
vagbelysning, nya viltstédngsel, planera och framja inférande av automatisk trafikévervakning, férbattring och byggande av
overgangsstallen samt byggande av s&kra hallplatser. Dessa mycket olika atgarder maste man forutom att dela in dem i
prioriteringsordning i regel dven jamféra med varandra — det finns bra objekt for allt, men endast en liten del av dessa kan genomféras
arligen.

Fokus ligger pa oskyddade trafikanter och hallbar mobilitet



Varje ar genomfor NTM-centralen i férsta hand sadana kestnadseffektiva atgarder som forbattrar sékerheten for gang- och cykeltrafiken
ach gor dem enklare samt framjar anvéandningen av kollektivtrafik. Utgangspunkterna for dessa i allménhet sma men pa lokal niva
mycket betydande trafiksakerhetsatgarder ar bl.a. &tgardsférslag fran medborgare, skolor, foreningar eller kommuner samt NTM-
centralens egna utredningar. De planer far hallbar trafik och férbéttring av trafiksdkerheten som utarbetas tillsammans med
kommunerna far ocksa en mycket viktig roll. Utdver de atgarder som syftar till att forbattra trafikkulturen och géra den hallbar och trygg
faststaller man i dessa regionala planer tillsammans de viktigaste sma atgérderna fér att férbattra gang- och cykelférbindelserna,
hallplatserna for kollektivtrafik samt resekedjorna for hallbar mobilitet. Samtidigt tar man hinsyn till viktiga malgrupper, exempelvis
barn och ldre personer, genom att man utvérderar behoven av att forbattra miljéerna pa daghemmen, skolorna, servicehusen och

vardhemmen.

Den viktigaste utgangspunkten for att inrétta nya géng- och cykelvégar &r en uppséttning behov som uppdateras vart tredje ar, dar man
tar hansyn till kemmunernas &sikter om vikten av nya gang- och cykelférbindelser. Man strévar efter att fora in de mest bradskande av
dessa i vagplaneringen och mot att genomféra dem - i detta avseende har ocksa 6verenskommelser om samfinansiering med
kommunen en avgdrande roll.

TRAFIKSAKERHETSGRUPPERNAS
VERKSAMHETSTILLSTAND JUNI 2022
I Trafiksakerhetsgrupp och -koordinator
[0 Trafiksakerhetsgrupp

© Trafiksékerhetsgrupp saknas

Visste du?

Palandsvagarna i omradet for NTM-centralen i Nyland
« sker flest personskador till féljd av avkirning eller pakorning bakifran
« sker antalsmassigt flest hjortolyckor, som lyckligtvis oftast endast leder till egendomsskador

Se aven

NTM-centralen - Trafiksakerhet (vélj NTM-central: Nyland).
Trafikledsverket - Siikert i végtra
Karta dver végtrafikolyckor registrerade av polisen




Karta &ver hjortdjursolyckor som registrerats av storviltsassistansen

Traficom - Trafikfakta, aktuell information om trafiksystemet (pa finska)

Trafikskyddet

Institutet for Olycksinformation
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Man forbereder sig for framtiden genom planering

| Nylands NTM-centrals omrade finns det stora behov av att utveckla och férbattra vagnatet. Behoven ar olika och av olika storlek. En
betydande del av dessa behov av atgérder prioriteras i cmrédets trafiksystemplaner eller planer for héllbar och trygg mobilitet. Vad som
i slutindan kan genomféras avgérs av finansieringen. Genom att lata gora upp planer férbereder man sig pa att beredskapen for
genemforandet ar sa bra som mojligt nar finansieringen av genomforandet sakerstalls. | synnerhet nar det géller huvudiederna maste
man med hjilp av planer férbereda sig pa kommande utvecklingsbehov pa lang sikt.

Med finansieringen av planeringen utférs det trafiksystemarbete som hér till NTM-centralens grundldggande uppgifter och tilihorande
planer, men ocksa planer fér stora trafikledsprojekt. Trafikledsverket styr planeringen av de stérsta planeringsobjekten genom
finansieringen av det centraliserade planeringsprogrammet. Med hjalp av de férutredningar som valts till planeringsprogrammet
kartlaggs kommande planerings- och investeringsbehov pé bred front. | utvarderingen av trafikledsprojekten anvands en nytto-
kostnadsanalys och en bedémning av effekterna. Genom projektutvérderingen sékerstéller man att man gar vidare med det bésta
projektalternativet i planeringen. Med hjilp av planeringsprogrammets projektplaneringsobjekt strdvar man i forsta hand efter att framja
planeringsbehoven fér investeringsobijekt i det investeringsprogram som Trafikledsverket utarbetat. Urvalskriterierna bygger pa malen i
den riksomfattande trafiksystemplanen: tillganglighet, effektivitet och hallbarhet samt om behovet har identifierats i den strategiska
lagesbilden eller om objektet &r sérskilt akut eller kritiskt i ovrigt.

De viktigaste projektplaneringsobjekten som pagar eller inleds &r:

« Rv 12 mellan Nyby och Tillola, vagplan

« Ring Ill, en helhet med flera planeringsobjekt pa TEN-T -avsnittet, utvecklingsutredning och plan fér omrédesreservering
* Ring Ill mellan Nedre Dickursby och Kalkberget (broarna i Parkstad), vagplan

« Sv 51 /Iv 115 planskild anslutning vid Sunnanvik, vagplan

= Rv 3 forbattring pa avsnittet mellan Gamlas och Gruvsta och Kungsekens planskilda anslutning, vagplan




* Rv 4 forbattring mellan Ring | och Ring Il och den planskilda anslutningen vid Luftbron, vagplan

* Rv 25 den planskilda anslutningen vid Stationsvagen i Vichtis samt den planskilda anslutningen vid Vattentornet i Lojo, vagplan
+ Rv 7 byteshéllplatserna vid Vasterbacka och den planskilda anslutningen vid Ring Il i Vanda, vagplan

* Lv 1002 Skaldo bros végplan i Raseborg

+ Sv 55 utvecklingsutredning Borga — Mantséla och den planskilda anslutningen i Monninkyl4, plan fér omradesreservering

= Utredning av kvalitetskorridor for hallbar trafik i Paijanne-Tavastland

Nya planeringsbehov &r bland annat:

« Norra logistikforbindelsen i Mellersta Nyland, vagplan

* Rv 10 och Iv 284 grundvattenskydd och viagarrangemang vid Vierema
* Rv 25 objekt som behdver fortsatt planering av utvecklingsutredning
* Rv 4 mellan Ring lll - Brannbergavégen, vagplan

* Rv 12 mellan Joutjérvi och Nyby, vagplan

* Rv 2 vdgplan mellan Nummela och Hégfors

* Lv 11466 Tusby osterleds plan for omradesreservering

* Lv 152 (ring IV) vdgplan

* Rv1/Ring Il (trafiksakerhet), vagplan

Mindre planeringsobjekt hér till de viktigaste projektbehoven som presenteras i exempelvis den &rliga planen for vaghéliningen och
trafiken, projekt som man kommit éverens om i MBT-avtalen samt sma objekt som f4tt annan separat finansiering ur budgeten.

Bland annat féljande planer ar under utarbetande:

* Lv 1070 mellan Sammatti = Myllykyld gang- och cykelvig, byggnadsplan.
* Rv 6 vdgplan for férbattring av anslutningen vid Pukaro

Genom planeringsavtal stodjer vi kommuner och stader i att frimja projekt pa landsvagarna som &r nédvandiga fér kommunerna och
som inte &r tillgéngliga for statlig finansiering. Planeringsavial fér ett flertal objekt &r pa gang.

Planeringsbehov uppstar dven genom andra aktorers planeringsprojekt som pa ett eller annat sétt ar kopplade till landsvagsnitet,
Sadana p&gaende projekt &r till exempel planering av sparvigsprojekt i Helsingfors och Vanda, tunnelprojekt i Helsingfors samt
planering av direktbanan mellan Esbo och Salo.

Visste du?

Man bor avsétta minst tva ar for utarbetandet av vagplanen.

Se aven

NTM-centralen | Nyland — Planering.och byggande av végar (vélj NTM-central; Nyland)
Trafikledsverket ~ Planeringsprogram
Trafikledsverket — Investeringsprogram
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Underhallet av vagnatet

Underhallet av landsvagarna omfattar underhall och drift av belagda végar, grusvégar, broar, véagmiljder samt utrustning och
konstruktioner langs landsvégarna. Syfiet ar att med sommar- och vinterunderhall sékerstélla att vagnatet ar sakert och den dagliga
framkomligheten.

Aktuellt om underhall av vagnatet

Vintern 2021-2022 var en utmaning for vagunderhéllet med stora mangder snd och varierande temperaturer. De metoder som NTM-
centralen och underhallsentreprenaderna hade tillgang till var pa gransen. Under vintern intréffade dversvdmningar som pa ett
dgonblick frystes till stora isfalt och till och med hindrade anvéndningen av farlederna. Avvikande fenomen i anslutning till
Klimatférandringen forutsitter i synnerhet att vagarnas dréneringssystem fungerar bra och att beredskapen infor avvikande situationer
standigt forbatiras. Aldrande asfaltbeliggningar ar ocksé kénsliga for skador fran varierande vintervader och livlig trafik.

Med tanke pé trafiksakerheten och vagkonstruktionernas hallbarhet ar det viktigt att vdgens draneringssystem fungerar. Man satsar mer
pa underhéllet av draneringarna &n tidigare. Man kan forbattra draneringen genom att i storre utstrackning koppla
verksamhetsmodellerna till planerna for fornyande av beldggningarma och pa sa satt beaktas egendomshanteringen | hogre grad. Pa
langre sikt uppnas pa detta satt en stérre motsténdskraft dven mot extrema vaderfenomen.

| Pdijanne-Tavastland har vaghallningsentreprenader i Lahtis och Heinola upphandlats under vintern. De nya femariga entreprenaderna
inleds i oktober 2022. | entreprenadmodellen har man overgétt frén ett fast totalpris till riktpris, vilket innebér att arbetet betalas enligt
de faktiska kostnaderna, | modellen betonas samarbetet mellan bestéllaren och entreprendren samt en snabbare reaktion pa
forandringarna.

Sommar- och vinterunderhall




Nar det géller vinter- och sommarunderhallet ar vagnéatet indelat i tio omraden fér underhallsentreprenader. De regionala
entreprenorerna ansvarar for underhallet av landsvdgarna enligt den serviceniva som faststillts av Trafikledsverket och NTM-centralen.
| underhallsentreprenaderna ingar som huvudsakliga uppgifter vinterunderhall, skotsel av trafikmiljon, skotsel av grusvigar och plétsliga
uppgifter till exempel i anslutning till trafikolyckor eller naturfenomen.

Vinterunderhéllet bestar frimst av snéréjning och halkbek&mpning. Vdgarna &r indelade i vinterunderhalisklasser enligt trafikmangd, dér
atgardstiderna varierar till exempel i friga om sndplogning eller halkbekdmpning. Vinterunderhéllsklassificeringen av landsvigarna
anges finns i Trafikledsverkets karttjanst (Underhallsklasser for landsvigar). Vaganvindarna kan folja vinterunderhallet av landsvigama
i Fintraffics webbtjanst Trafiklaget (tjansten Trafiklaget).

Till skétseln av trafikmiljon hor manga uppgifter som ska utforas aret om, sdsom rengoring och reparation av asfaltbelaggningar. Den
storsta uppgiftshelheten utgérs dock av grénskaétseln, som bland annat emfattar slatter och réjning av vagkanter for att garantera
tillracklig sikt i trafiken.

I skotseln av grusvégar ingar var- och hastbearbetning i den traditionella rytmen. Varbearbetningen sker efter menfore, da vigen jimnas
ut efter eventuella reparationer pa grund av tjallossningen och genom dammbindning stravar man efter en lttskétt vig dven under
sommaren. Pa hésten laggs vanligen krossgrus pa grusvégarna fér att skapa goda férutsattningar for vinterunderhallet. Varierande
vaderforhallanden, sasom milda och vata vintrar eller langa torra perioder, har dock rért om i den traditionella tidtabellen far
vinterunderhallet. Ibland maste man vénta pa lampligt vader for att utféra ett visst arbete och under denna tid blir trafiken pa grusvig
lidande.

Visste du?

NTM-centralen i Nyland ansvarar for:
+ ca 9 260 km landsvagsnat
* ca 530 km ramper
« ca 7250 km belagda véagar
* ca 2030 km grusvagar
« ca 1160 km géng- och cykelvigar
« ca 3010 broar
« véagbelysning langs 2 430 km vig
* ca 62 000 trafikméarken
+ ca 11 640 busshallplatser och 1 870 hallplatstak
« ca 145 rast- och parkeringsplatser

Se aven

Eintraffic - Trafiklaget-tjénsten
Irafikledsverket — Underhallsklassificering av landsvégarna
Trafikverket — Underhall av végnatet
Trafikledsverket - Vinterunderhall av vagar

Trafikledsverket - Belaggningarnas skick och skador
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Belagda vagar

Det belagda vagnatet delas in i olika reparationsklasser

Det belagda vagnatet ar indelat i forbindelseledsspecifika reparationsklasser enligt trafikméngd, vagens placering i vagnéatet och dvrig
information som beskriver de lokala trafikbehoven. En vag som tillhér den higre reparationsklassen bér sammanlanka viktiga
landskaps- eller regioncentrum, vara en del av en betydande transportrutt for naringslivet, vara en del av en betydande resekedja eller
leda till betydande hamnar eller granstvergangsstallen. Finansieringen har stor inverkan pa beldggningsatgarderna pa vdgarna i de olika
klasserna. Enligt riktlinjerna ska ytskicket pa livligt trafikerade landsvégar, det vill sdga i praktiken huvudvégar, tryggas, pa andra stéllen
g6r man det som dr majligt inom ramen fér finansieringen. Varje &r stravar man efter att genomfdra minst ett viktigt projekt for att
forbattra gang- och cykelférbindelserna. Att frimja g&ng- och cykeltrafik ar en central del av NTM-centralens strategi for hallbar trafik.

Fér 2022 &r den finansiering som anvisats fér beldggningar pa den genomsnittliga nivan under de senaste aren. Under de ndrmaste aren
beraknas finansieringen sjunka till en klart [agre nivé dn under de tva senaste aren. 2020 6kade tillaggsfinansieringen av belaggningar
betydligt, vilket ledde till avsevart fler bel&ggningsarbeten och belaggningarnas skick forbattrades pa de vagar som NTM-centralen i




Nyland ansvarar for. Det laga priset pa raolja och bitumen bidrog ocksa till att 6ka effekien av finansieringen. Nu 4r situationen den
motsatta. Det forutspas att skicket pa de vdgar som ar belagda med arets beldggningsmangder kommer att forbli i stort sett oforandrat
eller nagot forsamrat.

Belaggningar i daligt skick och belaggningsprogrammets
langd 2014-2022
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Bild: Andelen beldggningar i daligt skick och belaggningsprogrammets langd pa landsvigarna inom omradet for NTM-centralen i
Nyland.

Beldggningarnas élder i omradet &r i genomsnitt sex r pa livligt trafikerade vdgar och 14 ar pa andra vagar. Med arets
beldggningsprogram stiger medelaldern ytterligare p& andra vagar och i denna beldggningstakt borde beldggningen pa en vig som ar
mindre livlig vara i genomsnitt 23 &r.

Planering av belaggningsprogram

NTM-centralen planerar sommarens beldggningsarbeten under vintern. Med hjélp av méatresultat och andra data, aterkoppling samt
prognoser bestdmmer experter vilka belaggningsprojekt som ska genomféras sa att arbetena utférs sa effektivt som mojligt. Stérsta
delen av beldggningsobjekten i det livliga vagnatet bekréftas pa varen i manadsskiftet maj-juni nar varens métningar av végarnas skick
har slutférts. Skador som observeras under véren kan fortfarande laggas till i sommarens program. Beldggningsarbeten utfors
sommartid, fran maj till oktober. Aven vigmarkeringarna forbéttras under sommaren. Beldggningsskador repareras éven genom att
végytan lappas och genom precisionsreparationer som &r nagot stérre &n lappningar, eftersom det av kostnadsskal inte &r majligt att
fornya hela beldaggningen sa ofta som man skulle behéva.

Stérsta delen av beldggningsobjekten finns pa livliga huvudvégar, som slits snabbt vintertid pa grund av slitage fran dubbdéck och stera
trafikmangder. Orsaken till belaggningsskador pé lagtrafikerade végar ligger ofta i viagens konstruktion, varvid det inte racker med att
endast fornya belaggningen. D& blir kostnaderna i vérsta fall manga ganger hogre jamfort med enbart belaggning.

| planeringen av beldggningsprogrammen pé lagtrafikerade véagar stravar man efter en langre tidsperiod. Under de senaste aren har man
varit tvungen att koncentrera sig pa akuta reparationer, vilket har minskat arbetets effektivitet. De objekt som ska repareras har varit
utspridda och pa grund av deras daliga skick har reparationerna varit dyra. De grusvéagar med bitumenbeldggning som &r i allra samst
skick omvandlas vid behov till grusvagar, vilket gér det mer kostnadseffektivt att underhalla vagen s att den &r i tillfredsstallande skick.

Mot forebyggande underhall av beldggningar

Under de senaste aren har man inom ramen for resurserna i allt hégre grad strévat efter att satsa pa forebyggande underhall av
beldggningen. Ett exempel pa det ar forbattringsentreprenaden som inleddes &r 2020 for att forbattra underhallet av draneringen av
belagda végar. | entreprenaden granskas draneringens funktion och malet &r att sékerstélla att draneringen i forsta hand fungerar pa
végar som belagts under de senaste aren eller pa véagar som ska beldggas under de ndrmaste &ren. Kantvallar som forhindrar att
vattnet rinner bort fran vagytan, igenvéxta sidodiken, tdppta végtrummor samt sténdigt fuktiga vagkonstruktioner som dessa orsakar
leder till fortida skador pa belaggningen och till problem med vagkonstruktionens barférmaga.

Ar 2018 inledde NTM-centralen i Nyland, Trafikledsverket och Roadscanners Oy i samarbete det tioariga forsknings- och
utvecklingsprojektet "Forebyggande underhall av belaggning och programmering av reparationer” (PEHKO). Malet &r att hejda okningen
av antalet vagar med dalig belaggning genom att utnyttja den nyaste méttekniken och férldnga beldggningarnas livslangd. PEHKO-



projektet fokuserar huvudsakligen pa Hyvinge underhallsentreprenad och omfattar sammanlagt 860 kilometer belagda vagar. P&
omradet gbrs arligen bland annat laserskanningsmatningar och malet &r att utifran matningarna identifiera stéllen som skadas snabbt
och reparera dem i ett s tidigt skede som méjligt da kostnaderna &r laga. Metoder for att éka livsldngden ar bland annat att oka
tjockleken pa beldggningarna och att dranera véagen.

vagmarkeringarna ar ocksa en viktig del av underhéllet av de belagda vagarna och underhallet och férnyandet av dem hanger i hdg grad
samman med foérnyandet av beldggningarna. Eftersom viigmarkeringarna okar sakerheten prutar man inte pa finansieringen av dem,
dven om vagen annars skulle vara i daligt skick. Omradet fér NTM-centralen i Nyland &r indelat i tva flerariga serviceavtal for att

underhalla och fornya vagmarken.

Visste du?

Ar 2022 belidggs sammanlagt ndrmare 40 km géng- och cykelleder p& uppdrag av NTM-centralen i Nyland. Kérbanornas belaggningar
férnyas pa en stricka som dr sammanlagt cirka 520 kilometer lang.

Se aven

Trafikledsverket — Karta Gver belaggning kick
Beldggningsarbeten for NTM-centralen i Nyland 2022
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Broar och andra konstbyggnader

NTM-centralen i Nyland ansvarar for statens vagbroar i Nyland, Egentliga Tavastland och Paijanne-Tavastland. | landsvagsnétet pa
omradet finns ca 3047 broar, vilket motsvarar 30 procent av alla broar i landet (enligt ytan) och 20 procent av alla rérbroar i landet (enligt
antalet).

Nar det géller underhallet av broarna i landsvagsnatet hor 3007 broar till NTM-centralen i Nyland. Underhéllet av de 6vriga 40 broarna pa
riksvag 1 och 7 ligger pa tjansteproducenterna for livscykelprojekten.

Broarnas séakerhet och livslangd sékerstalls genom att de underhalls. | takt med att broarna aldras 6kar betydelsen av underhall
Vaganvandarna marker oftast inte att en bro ar i daligt skick forrén trafiken pa bron maste begransas eller bron repareras.

Beroende pa finansieringsbeloppet reparerar ach bygger vi om ca 25-35 broar varje ar. Finansieringsbeloppet varierar och har de
senaste &ren uppgatt till 15-20 miljoner euro. De stdrsta utmaningarna for broarnas del r &ldersférdelningen. Storsta delen av broarna
byggdes pa 1960-1990-talen och kraver snart grundlig reparation. Nu totalrenoveras broarna fran 1960-1970-talen och deras
planerade bérkraft ar lagre an de nuvarande kraven. Darfér maste flera broar som ska repareras ocksa byggas om eller forstarkas for att
klara av de storre axel- och totallaster som den nuvarande fordonsférordningen tillater.

Utifran broarnas skick ska 10 av alla broar vid NTM-centralen i Nyland fornyas (kenditionsklass 1) och cirka 1 362 (konditionsklass 2
och 3) repareras inom den narmaste framtiden. Nar man dessutom beaktar broarnas barighetsbrister maste cirka 44 broar byggas om
och cirka 1318 broar repareras.

Den nuvarande finansieringsnivan &r inte tillracklig fér de nodvandiga ombyggnaderna och reparationerna. | féljande tabell anges antalet
broar med viktbegréansning i respektive konditionskategori.



Tabell: Broarnas skick och antalet broar med viktbegransningar

Konditionsklass Beskrivning Andel av alla broar Viktbegransning, st
1 Mycket dalig - reparationen ar forsenad 10 03

2 Dalig — behover repareras nu 100 33 12

3 Naojaktig — behover repareras snart 1262 42 17

4 God — mindre underhallsbehov 1475 497 5

5 Mycket god - inget underhallsbehov 145 48

Ingen klassificering 15 0,5

Sammanlagt 3007 100,0 34

Det &r méjligt att bromsa 6kningen av reparationsskulden till f6ljd av att broarnas skick férsamras genom att vidta reparationsatgérder i
ratt tid. Det stora antalet broar som nar renoveringsaldern och de 6kade reparationskostnaderna i och med att finansieringen forblir
oforandrad eller minskar okar reparationsskulden. Broarnas aldersstruktur borde beaktas nér anslag beviljas.

Ur vaganvandarens synvinkel spelar en bros placering roll. En viktbegrénsad bro i daligt skick kan ge en omvég pa upp till 30 km for jord-
och skogsbrukare. | staderna och i deras narhet ar végnétet tatare och omvégarna dérfor kortare. Broarna pa landsbygden &r smala,
medan de i stiderna och i deras narhet ar bredare, vilket gér det mdjligt att reparera dem i flera steg utan omvag.

| staderna finns det ofta behav av att bredda bron i samband med reparation eller férbattra den aktuella vagstrackan pa ett langre
omréde. Det kan kréva en vigplan, som kan ta 1-2 r att utarbeta och godkanna. Aven for fornyelse av broar éver vattendrag ska man
avsitta tminstone ett ar for att fa vattentillstand enligt vattenlagen. Exempel pa projekt i stadsregionerna som kraver flera érs
forberedelser & Vana bro i Tavastehus och broarna i Parkstad pa Ring Ill i Vanda.

Vigtunnlarna upprétthalls i samarbete med Fintraffic

| Nylands NTM-centrals omrade finns det 15 landsvégstunnlar, varav serviceproducenterna for livscykelprojekten ansvarar for 6 tunnlar
och NTM-centralen for 9 tunnlar. Nagra av dessa &r fasta tunnlar i stadsstrukturen som stéder utvecklingen av markanvéndningen. For
tv& sadana stadstunnlar, det vill saga Kageluddens och Tavastehus tunnlar, har staderna kostnadsansvaret for tunnlarna,

NTM-centralen i Nyland ansvarar for forvaltningen av hela tunnelhelheten dven i fraga om den teknik som &gs av Fintraffic Vag Ab
Fintraffic fungerar som operatér fér tunnlarnas trafikstyrnings- och sakerhetssystem. Tunnelkonstruktioner, utrustning och system
kraver direkt service och underhall varje ar. Aven deras livscykler ér olika langa och en del kommer snart att bli i en &lder da de kréver
reparations- och ersattningsinvesteringar. De férsta stora reparations- och erséttningsinvesteringarna &r Nordsjd tunnel i Helsingfors (lv
103) och Tavastehus tunnel pa rv 3.

Fornyande av bullerskydd

Bullervaggarna fran 1980- och 1990-talen bérjar vara i slutet av sin livscykel och deras skick behéver inventeras och reparations- eller
fornyelseplanering av de mest bradskande objekten inledas. Dessa bullervaggar som behover férnyas finns sérskilt langs de livligt
trafikerade huvudlederna i Helsingforsregionen.

Det &r dyrare att farnya bullerhindren &n att bygga nya; trafikarrangemang, rivningsarbeten och avfallshantering medfdr extra kostnader.
Under arens lopp har ocksa trafikméngderna pé trafiklederna och kraven pa bullerbekdmpning kat. For nadrvarande kan man endast
vidta nddvandiga, bradskande reparationsatgérder for bullerhindrens del.

Visste du?

| landsvégsnitet pa omradet for NTM-centralen i Nyland finns cirka 3 000 broar och deras ateranskaffningspris &r cirka 3,0 miljarder

euro.
Beroende pa finansieringsbeloppet repareras och byggs érligen cirka 25-35 broar om.

NTM-centralen i Nyland ansvarar fér 9 landsvégstunnlar, varav den &ldsta &r fran 1993, de nyaste fran 2020.

Tunnlarnas sammanlagda langd &r 5 080 m och genom dem gar sammanlagt i genomsnitt cirka 240 000 fordon per dygn.
Férvaltningen av tunnlarna omfattar tre helheter:

« Tunnlarnas sékerhet och beredskap
* Underhall och reparation av tunnlar
« Utveckla och uppdatera olika riktlinjer och férordningar och se till att de &r aktuella.




Se aven

NTM-centralen i Nyland — Broar (vélj NTM-central: Nyland)
Trafikledsverket — Broarbeten Nyland (p4 finska)
Trafikledsverket — Broarbeten Egentliga Tavastland (pa finska)
Trafikledsverket — Broarbeten Péijanne-Tavastland (pa finska)
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Vagobjekt med skador

De mest kritiska sattningsskadorna i omradet fér NTM-centralen i Nyland finns pa Ring !ll och stamvég 51. Pa Ring Il i Esbo vid
Esbogérd och i Vanda vid Askisto samt pa stamvag 51 i Sjundea vid Hamossen riskerar vdgen att skadas och bli akut okérbar, vilket
leder till att den livligt trafikerade vagen maste stangas. Pa Ring Il vid Askisto repareras vdgens grundstruktur som en del av
Trafikledsverkets projekt for att forbattra Ring [11 20271-2023.

Mindre projekt kan genomféras om NTM-centralens finansiering racker till. 2022-2023 repareras sattningen i riksvag 7 vid Vanhakyla i
Lovisa och fortsatter reparationen av sattningen pa Séderkullavigen i Sibbo. Ras pa mindre véagar repareras arligen.

Vagskador syns vanligtvis inte for vanliga vidganvandare. Aven experter har svart att forutse hur snabbt konstruktionsskador under
jordytan uppstar eller nar eventuella ras sker. Ofta kan man inte undersdka skicket utan att riva vagen forst. Prioritetsordningen bygger i
hég grad pa en expertbedémning. Regionala entreprendrer upptacker regelbundet sattningar i vagar. Om man upptacker en sattning
beddmer en expert inom geoteknik om vagen kriaver omedelbar lagning eller endast uppfoljning. Pricritetsordningen kan &ndras och nya
objekt sattas framst.

Over 200 sattningar pa olika hall i landsvagsnatet pa omradet for NTM-centralen i Nyland 6vervakas, men vérst &r situationen pa livligt
trafikerade riks- och stamvagar som anlagts pa mjuka botinar vid kusten. Skarpa, ojamna séttningar kan skapa oldgenheter for
trafikanterna och forsvara underhallet av vigen. De kan ocksa utgéra en trafiksdkerhetsrisk sarskilt vid hoga hastigheter. Till exempel pa
riksvdg 7 i Gammelby i Lovisa har hastighetsbegransningen sénkts pa grund av den skarpa sattningen.

Den vanligaste och férmanligaste reparationséatgérden for séttningar &r forbattring med beldggning. Nyttan som uppnas med
reparationer av vagar pa mjuk botten kan vara mycket kortvarig, eftersom leran fortsatter att satta sig. Grundforstarkning l6ser
problemet pa langre sikt.




| varsta fall kan sattningar vara ett tecken pa begynnande ras. Sattningar i en palad bank &r ett allvarligt tecken pa behovet av
reperationsatgérder. | de mest kritiska objekten finns &n idag skadade trapalar, som kan plétsligt ge vika. Om pélarna ger vika kan
skadorna bli sa stora att vdgen méste sténgas av och reparationen pabadrjas omedelbart. Trapalar ersatts med armerade betongpélar
och en palplatta. Det &r i alimanhet dyrt att férnya palningen, i synnerhet om man under tiden for arbetet maste anvanda kostsamma
losningar med forbifartsvagar.

| det lagre vignétet uppstar végskador som en sammantagen effekt av férsamringen av vagens béarighet och belastningen fran trafiken.
Nar vagens barighet har gett vika racker det inte med att endast reparera vagytan eller belaggningen for att reparera vagskadan, utan
dven vagens konstruktion maste forstarkas. | det ldgre vagnatet gors konstruktionsforbattringar i samband med
beldggningsentreprenader. En faktor som anmarkningsvart férsdmrar vigens barighet dr vata vagkonstruktioner. Darfor ar mélet bade
for vagunderhallet och istandséattningen av vagar att vagytan och vagkonstruktionerna ska torka snabbare ach battre héllas torra.

Visste du?

Det &r svart att bygga en vag pa mjuk mark som ler- eller myrmark. For att undvika ojdmna s&ttningar i végen kravs grundforstarkning till
exempel genom att undergrunden stabiliseras med kalk och cement. Ibland récker det att en del av viagkonstruktionerna ersitts med
lattare material som lattklinker eller skumglas. | undermalig undergrund kan man behéva sla i palar och bygga végen pa en platta som
bars upp av pélarna, sa att vagbankens tyngd inte orsakar séttningar.

Forut anlades vagar direkt pa marken dven pa svag undergrund. Utan grundférstarkning sétter sig sadana vagar i allmanhet ojamnt.
Hagre vallar grundades tidigare pa trépélar. Trapalarna kan murkna och skadas nér grundvattennivan sjunker.
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Kollektivtrafik

En attraktiv kollektivtrafik uppstar i samarbete mellan myndigheter och andra aktorer

NTM-centralen i Nyland ansvarar fér myndighetsuppgifterna inom kollektivtrafiken i Nyland, Egentliga Tavastland och Péijéanne-
Tavastland samt, med undantag av behérighetsomradena fér Helsingforsregionens trafik (HRT), Tavastehus- och Lahtis-omréadet,
Raseborgs, Hyvinge och Riihimaki stader.

NTM-centralens uppgifter inom kollektivtrafiken bestér av att upprétthalla och utveckla infrastrukturen samt planera, styra och utveckla
trafiktjinsterna. Infrastruktur i anslutning till kellektivtrafiken &r hallplatser, hallplatsmarken och tak, cykelparkeringsplatser och
férbindelser i anslutning till dem. Storsta delen av dessa uppratthélls av regionala entreprenader, men man stravar ocksa efter att gora
nya investeringar varje ar. Smé investeringar i infrastruktur gors med utgangspunkt i uppséttningen behov inom infrastrukturen fér
kallektivtrafiken, som &r en sammanstallning av behoven av planer, utredningar och &tgardsforslag som kommer upp. Mindre projekt for
att forbattra kollektivtrafikens infrastruktur genomfars till exempel inom ramen fér MBT-avtalen. Stérre investeringar, som exempelvis
hallplatser eller bytesplatser i planskilda anslutningar, genomférs i samband med stora vagprojekt eller som egna projekt.

NTM-centralen képer kollektivtrafiktjanster for regionen som kompletterar trafiken enligt marknadsvillkor samt finansierar atgarder for
att utveckla kollektivtrafiken. Myndighetens uppgift 4r att se till att tjansterna i forsta hand planeras som regionala eller lokala helheter
och att man i verksamheten stravar efter att forena alla persontransporter. | planeringen ska marknadsbaserade tjanster for kundernas
mobilitetsbehov och tjanster som upphandlats offentligt anpassas till varandra. NTM-centralen koordinerar och framjar det regionala
samarbetet mellan olika aktorer exempelvis via de regionala persontrafikarbetsgrupperna.

NTM-centralen foljer upp servicenivan i kollektivtrafiken pé sitt omrade och stéller upp mal for den. Méalet fér servicenivéerna illustrerar
hur kollektivtrafikens serviceniva bér vara pa omradet for NTM-centralen i Nyland med hansyn till invanarnas behov av mobilitet, statens
och kemmunernas mal, utbudet av trafik pa marknadsvillkor och anslagsramen for NTM-centralen i Nyland. Bestdmningen av
servicenivan giller i forsta hand forbindelser mellan kommunerna inom behorighetsomradet for NTM-centralen i Nyland. Bestamningen
av servicenivan kan tolkas som den miniminiva for turutbudet som NTM-centralen strévar efter att uppna pa sitt omrade. Pa




forbindelsestréckarna kan servicenivan vara battre an den foreslagna beroende pa kommunernas aktivitet och mal eller
marknadsvillkor. Faststallandet av servicenivan innefattar ocksa kvalitetsméassiga mal. Det senaste faststallandet av servicenivan har
gjorts for aren 2021-2024.

Undantagsforhallandenas inverkan pa kollektivtrafiken

Covid19-pandemin som spred sig till Finland i borjan av 2020 har haft en betydande inverkan pa kollektivtrafikens tjanster och forsamrat
branschens framtidsutsikter. | och med coronapandemin rasade antalet passagerare inom kollektivtrafiken och kollektivtrafiktjansterna
som drivs pa marknadsvillkor har minskat. Foretagens ekonomiska situation har forsamrats pa manga héall och kostnaderna for den
offentliga sektorn har dkat i och med ersattningsupphandling av tjanster och projekt som tryggar branschens framtid. Under den
langvariga pandemin har man tidvis sett en 6kning av antalet passagerare, men branschens framtid &r fortfarande oséker. Under det
forsta kvartalet 2022 var antalet resor cirka 70 procent av tiden fore coronapandemin. Dessutom har man kunnat observera att
topparna i rusningstrafiken pa vardagarna har jamnats ut och fritidsresorna har okat proportionellt sett mer an arbetsresorna.

De sanktioner som infordes mot Ryssland i borjan av 2022 ledde till en betydande héjning av brénslepriserna, vilket ocksa har minskat
kollektivtrafikens lénsamhet. Detta har varit ett stort bakslag for kollektivtrafiksektorn, som redan drabbades av effekterna av corona. A
andra sidan kan hogre branslepriser gora kollektivtrafiken mer attraktiv an privatbilismen.

Visste du?

Enligt trafikavtalsférordningen avses med behidrig myndighet inom végtrafiken en myndighet eller en myndighetsgrupp som har
befogenhet att bedriva kollektivtrafik inom ett visst geografiskt omrade.

De behoriga myndigheterna i Finland definieras i lagen om transportservice.

Servicenivan beskriver resans kvalitet i allmanhet. Centrala faktorer som anger kollektivirafikens serviceniva &r bland annat turtatheten,
restiden, hur biljett- och avgiftssystemen fungerar samt tillgangen till information.
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Sitten att ordna kollektivtrafiken varierar inom NTM-centralens behorighetsomrade

Férutsattningarna for att ordna kollektivtrafik varierar stort inom behérighetsomradet for NTM-centralen i Nyland. Kollektivtrafikens
anvandarpotential, behov och forutsattningarna fér att ordna tjdnster varierar i olika delar av omradet. Mgjligheterna att erbjuda
kollektivtrafiktjinster avgérs bland annat av samhillsstrukturen, befolkningstétheten och trafikkoncentrationen. Aven kommunernas
vilja att satsa pa utvecklingen av kollektivtrafiken varierar stort. Organiseringen av kollektivtrafiken kraver ett mycket néra samarbete for
att kollektivtrafikens servicehelhet ska bli effektiv och vélfungerande.

Det finns goda forutsattningar att oka kollektivtrafikens popularitet sarskilt i trafiken i riktning mot huvudstadsregionen. Pendlingen
fokuseras till mellersta och vistra Nyland, som ocksa har kollektivtrafikens stérsta anvéndarpotential. Utanfor huvudstadsregionen
stravar vi efter att skerstalla basservicen inom kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiktjanster uppstar pa marknadsvillkor dér det finns tillrdcklig efterfrdgan. NTM-centralen stodjer trafiken som idkas pa
marknadsvillkor till exemnpel genom att i samarbete med kammunerna ordna 6ppen kollektivtrafik baserad pé skolskjutsar och képa
anslutningstrafik till stamlinjerna. Trafiken pa marknadsvillkor har en central roll i stra Nyland i Borgés lokaltrafik, pa stréckan mellan
Borga och Helsingfors och delvis i trafiken fran vastra Nyland i riktning mot huvudstadsregionen.

Vid behov kan den behériga myndigheten fatta beslut om att ordna offentliga persontrafiktjanster som upphandlad trafik for att
sikerstilla en tjanst som dr mer mangtalig, mer tillforlitlig, av higre kvalitet eller formanligare &n en tjdnst som endast kan
tillhandahallas pa marknadsvillkor. Till exempel | Egentliga Tavastland och Véstra Nyland finns det férbindelseleder dar trafiken i sin
helhet har skétts som upphandlad trafik.

Bevarandet av kollektivtrafikens tjanster &r sérskilt utmanande i glesbebyggda omréden och andra omraden med lagre efterfragan.
Basservicen tryggas till exempel genom anropsbaserade mobilitetstjanster eller servicetrafik. NTM-centralen stéder forsok med nya
typer av mobilitetstjnster med statsunderstod som beviljas till kommunerna.




Storsta delen av finansieringen anvands for koptrafik

Anslaget for kollektivtrafiken vid NTM-centralen i Nyland har under de senaste &ren varit 5-6 miljoner euro. Anslaget anvinds for
upphandling av trafik, planerings- och utvecklingsprojekt samt statsunderstod som beviljas till kommunerna. | sin finansiering fokuserar
NTM-centralen pé effektiv och jamlik kollektivtrafik, som dven kommunerna vill satsa pa.

Av anslaget riktas en stor del till kop av trafik enligt faststallandet av servicenivan. Upphandlingarna genomférs i regel genom
samfinansiering med kommunerna. Samarbetet vid upphandling av trafik 4r av storsta vikt. Tack vare kommunernas satsningar har man
kunnat uppréatthélla och utveckla kollektivirafiktjansterna genom samarbete och man har lyckats halla servicenivan inom
kollektivtrafiken pa en rimlig niva.

NTM-centralen beviljar kommunerna statsunderstéd for upphandling av kommunintern trafik, for sénkta biljettpriser samt for
planerings- och utvecklingsprojekt inom kollektivtrafiken. NTM-centralen stravar efter att genom sin verksamhet uppmuntra
kommunerna pa sitt omrade att utveckla nya typer av mobilitetstjanster och att utféra andra experiment som stoder utvecklingen av
kollektivtrafiken.

Tillaggsfinansiering for kostnader pa grund av undantagsforhallanden

Pa grund av coronapandemin har kollektivtrafiken fatt betydande tilliggsfinansiering under 2020-2021. NTM-centralen i Nyland
beviljades ett anslag p& sammanlagt 9,1 miljoner euro for 2021, det vill séga dver 3 miljoner euro mer &n vanligt. Tilldggsfinansieringen
anvands for att tacka kostnaderna pa grund av corona. En del av tillaggsanslagen har dnnu inte allokerats till de behoriga
myndigheterna och det slutliga beloppet av tillaggsfinansieringen preciseras i och med finansieringsférhandlingarna under 2022.

NTM-centralen i Nyland har ersatt de minskningar av trafiken som coronapandemin orsakat genom att sitta in trafik pa de
forbindelsestrackor som anses nodvéndiga. | forsta hand tryggas de kontakter som behdvs for skol-, studie- och arbetsresor. Dessutom
beviljar NTM-centralen stod till kommuner och avtalstrafikféretag for att ticka kostnaderna orsakade av coronaviruset. Kommunerna
kan anstka om statsunderstdd for kostnader for kollektivtrafik som orsakats av coronaviruset samt fér projekt som stimulerar
branschen. Avtalstrafikforetagen har kunnat ansdka om kompensation for forlorade biljettintéikter pa grund av corona fér en period pa
hogst tva ari avtal dér biljettintaktsrisken normalt uteslutande ligger hos trafikforetaget.

Pa grund av den plotsliga prisékningen pa drivmedel i bérjan av 2022 dndrade NTM-centralen indexjusteringarna i de trafikeringsavtal
som omfattas av den arliga indexjusteringen till kvartalsvisa justeringar. Andringen géller under 2022. Genom &ndringen av
indexjusteringarna stravar man efter att stodja bussektorn, som redan haft det svart pa grund av corona.

Visste du?

Marknadsbaserad trafik grundar sig pa fri konkurrens, dér trafiken fungerar utifran varje trafikidkares egen planering och prissattning
utan offentligt stod. Upphandlad trafik &r kollektivtrafik som kops av offentliga myndigheter fér att tillgodose kvantitativa eller
kvalitativa behov av tjanster. Fér upphandlad trafik anvands ocksa termen avtalstrafik.
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