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TYON TAUSTA

e Tyo liittyy Munkinmaen asemakaavaa (korttelit 202
ja 203) koskevan kaavamuutoksen suunnitteluun.
Kaavamuutoksen tavoitteena on edistaa
Kirkkonummen liikekeskustan palvelujen tarjontaa.
Tavoitteena on sallia erilaisten liiketilojen, kuten
paivittaistavarakaupan rakentaminen kortteleihin.
Toiseen kortteliin on siirtymassa Lidl nykyiselta
paikaltaan ja toiseen tulossa on Puuilo.

e Suunnittelualue sijaitsee Kirkkonummen kunnassa
Munkinmaen alueella, rajautuen etelassa
Lansivaylaan. Ajoneuvojen kulkuyhteys kortteleihin
on jarjestetty Munkinmaentieltd ja
Purokummuntielta.

e Tassa tydssa on tutkittu Munkinmaen alueen
liittymista Lansivaylaan liikenteellisen toimivuuden
nakdkulmasta
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Asemakaavamuutoksen suunnittelualue 7:
(kartta: Kirkkonummen kunta)
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LAHTOKOHDAT
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TARKASTELUALUE
JA TARKASTELLUT VAIHTOEHDOT

e Tydssa on tarkasteltu seuraavia liikenneverkollisia
vaihtoehtoja:

e VE1: Lansivaylalle sdilyy nykyinen yhteys Purokummuntien kautta
(liikenneverkko sailyy nykyisellaan)

Kirkkonummi
Kyrkslatt

e VE2: Lansivaylalle toteutettu uusi Pedersin tasoliittyma (samalla
Purokummuntien liittyma suljetaan), minka lisaksi rautatien alittava
uusi katu (Asemankaari) on valmis ja kaytossa

e Molemmissa tarkastelutilanteissa suunnittelualueelle on
Lansivaylan lisaksi ajoyhteys myos Munkinmaentien -
Kirkkonummentien kautta

e \Viereisessa kuvassa on esitetty toimivuustarkastelujen
tarkastelualue seka VE2 mukaiset toimenpiteet

e Toimivuustarkasteluissa Lansivaylan -

Purokummuntien/Pedersin liittyma on tarkasteltu Tarkastelualue /[ ( \
yksittaisena liittymana, verkollisten muutosten &,@ ,f.‘e 3 %
vaikutukset on huomioitu tarkastelujen é“ \\

liikennemaarissa / | & 5900, ,w \é\

“.a. . Kartta: Kirkkonummen karttapalvelu
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LIIKENNEMAARAT JA LIIKENNE-ENNUSTEET

e Tierekisterin tietojen mukaan kantatien
keskivuorokausilikennemaara (KVL) oli vuonna 2020
suunnittelualueen kohdalla 14 542 autoa, josta
raskaita ajoneuvoja 865. Vuoden 2019 mukainen KVL
on 14 881, joten COVID-19 —pandemian vaikutus
vuorokausilikennemaaraan on ollut kohtuullisen
vahainen, mutta huipputunteina vaikutus on
todennakoéisesti suurempi.

e Purokummuntien liikennemaara (KAVL) on laskettu
viimeksi vuonna 2015, jolloin se oli 3000

e Kirkkonummen eritasoliittyman parantaminen on
voinut vaikuttanut hieman myds Purokummun
tasoliittyman kysyntaan, kun eritasoliittyman
toimivuus on parantunut ja Purokummuntieta ei
kaytetd yhta paljon ruuhkien valttdmiseen

e Liikenneviraston valtakunnallisen liikenne-ennusteen
(57/2018) perusteella kantatien liikenne kasvaa 16800
autoon vuonna 2035 ja hieman yli 18500 vuonna
2050, raskaan liikenteen osuuden pysyessa noin 6
prosentissa

e Liikennejarjestelmdasuunnitelman paivitetyn liikenne-
ennusteen perusteella kantatien likennemaara
kasvaisi vuoteen 2035 mennessa 16900 autoon ja

vuoteen 2050 mennessa noin 18400 autoon gx:zg;lée;on;s
vuorokaudessa, kasvut ovat samaa suuruusiuokkaa Kartta ja pohjatiedot: Vaylaviraston liikennemaarakartat Ennuste 2050

valtakunnallisen ennusteen kanssa
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KT 51 - PUROKUMMUNTIE
KAUPALLISTEN PALVELUIDEN MATKATUOTOKSET

Korttelin 202 ja 203 liikennemaaratuotokset laskettiin Kirkkonummen keskusta-alueiden
yleissuunnittelutydn yhteydessa.

e Uuden Lidlin matkatuotos on laskettu oletuksilla 3000 k-m2, Helsingin seudun autovydhyke, hypermarket:
118 kayntia/100 m2, henkildluku 1,68, ha-osuus 84%, IHT-osuus 10,25%, eli 181 ha-kayntia tunnissa.
Puuilon tuotokseksi arvioitiin 40 ha-kayntia iltahuipputunnissa (pysakointipaikkatarjonnan ja
paivittdistavarakauppaa pidemman viipyman perusteella).

Maankayton muutokset tuottavat kohtalaisen paljon liikennetta

e Henkildautoliikennettd naiden tonttien maankayttd tuottaa noin 2150 kayntia arkipdivana ja raskaan
tavaraliikenteen kaynteja noin 10.

e Uusi Lidl tuottaa myyntipinta-alan perusteella arvioituna noin 60% enemman autoliikennetta kuin vanha,
ja Puuilon tuotos 400 kayntia on kokonaan uutta, eli tasta liikkennettd on yhteensa noin 1450 kayntia.

e Tasta ei ole vahennetty sitd, ettd osa asiakkaista vierailee samalla kaynnilla molemmissa kohteissa.
Toisaalta tuotoksia ei ole skaalattu keskimaaraisiin talviarkipaivan kavijamaariin, silla v. 2008
matkatuotoskasikirjan kertoimia maaritettdessa kauppojen aukioloajat poikkesivat merkittavasti nykyisista

(pidennetyt ilta-ajat, sunnuntaiaukiolo, jne.)
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KT 51 - PUROKUMMUNTIE
LIIKENNEMAARAT JA LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

e Sen sijaan Lidlin siirtymisella nykyiselta sijainnilta uuteen paikkaan ei oletettu olevan suurta
vaikutusta liikennemaariin, vaikka uusi sijainti on hieman kauempana keskustasta ja
rautatieasemasta. Oletus perustuu Lidlin konseptiin autolla asioivien myymalana.

e Purokummuntien liittymaan kasvaneesta liikenteesta oletettiin suuntautuvan noin 35 %, josta
paaosa kantatiella 51 lansisuuntaan (jakosuhteessa 30% lanteen / 5% itaan).

e Nykyisen Lidlin tontille kaavaillun asumisen automatkatuotoksen oletettiin suuntautuvan yli 90
% itaan (keskustaan tai Helsingin suuntaan)

o KVL-tasolla Purokummuntien liittyman liikkennemaarien kasvu olisi siis noin 1000 autoa,
aamuhuipputuntina noin 30 autoa ja iltahuipputuntina noin 110 autoa.

e Liittymassa on tehty liikennelaskentoja vuonna 2015, Sito laski silloin aamun ja illan kaantyvia
liikennemaaria ja Ramboll Purokummuntien poikkileikkausliikennemaaran.

e Erityishuomiona laskennoista oli muista liikkennevirroista merkittavasti poikennut illalla Helsingin suunnasta
oikealle kaantyva virta, jonka oletettiin muodostuvan silloisen Kirkkonummen eritasoliittyman rampin/
ramppiliittyman ruuhkaa valtelleista autoista.
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LIIKENNEVERKON MUUTOSTEN VAIKUTUS

\_/_iereisess‘é kuvassa on eSite_tty VE2 mukaiSten VE2 mukaisen liikenneverkon vaikutukset o\
likenneverkkomuutosten vaikutus nykytilanteen nykytilanteen arkivuorokausilikennemaariin
vuorokausilikennemaariin likennejarjestelmatyohon (vihrea: liikkenne vahenee, punainen: e, TN, : 4
perustuvan tihennetyn Helmet3-liikennemallin perusteella liikenne kasvaa) B ” ®
Maankayton painopiste Munkinmaentielld on siirtymassa =% _ \\ _,-400
hieman lanteen, kun alueelle tulee lisaa kaupallisia o ) ‘ '
palveluja :

. 29 o€
Suurempi vaikutus tulee olemaan verkollisilla muutoksilla, Lo 5
erityisesti Asemakaaren alikulkuyhteydella. : S )
Alikulkuyhteydelle siirtyy erityisesti Lansivaylan lannen 0
suunnan ja keskustan vélista liikennettd sekd Overbyntien / %

ja Kirkkonummentien valista liikennetta.

¢ Nykytilanteessa Munkinmaentien liikenne kasvaisi noin 3
1500 autolla, ja vuoden 2030 jalkeen noin 2100 - 2300 : Alikulkuyhteydelle siirtyvat
autolla vuorokaudessa ; , paaliikennevirrat

e VE2 mukaisella verkolla Pedersin yhteyden KAVL on v.
2035 noin 6500

Mikéli Purokummuntien liittymé& korvataan Pedersin 2
liittymalla Abrasinmdaen kautta ilman Asemakaaren -, E - o = W
alikulkuyhteytta, niin pidentyva reitti idasta Munkinmaen :
alueelle vahentaa hieman Lansivaylan itdsuunnan (Bkar hapespee @kt
kaantyvia virtoja L P -\

Scale: 75 P o SaOkUR ®© OpenStreetMap contributors.
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TARKASTELLUT N i
LIIKENNEJARJESTELYT i

e Viereisissa kuvissa on esitetty tarkastelutilanteiden
mukaiset liikennejarjestelyt seka ennustevuoden
2035 mukaiset aamu- ja iltahuipputuntien (AHT ja
IHT) liikennemaarat

e Liittymien periaatejarjestelyt ovat toisiaan vastaavat
molemmissa vaihtoehdoissa. Kaantymiskaistat
padsuunnalla ja sivusuunnan ylittava suojatie,
molemmissa tilanteissa sivusuunnalla on VE2
nykytilanteesta poiketen erilliset kaantymiskaistat ~ AHT/IHT

e Vaihtoehdon VE2 mukaisessa tilanteessa
Asemakaaren alikulkuyhteys kasvattaa Lansivaylalta
vasemmalle ja sivusuunnasta oikealle kaantyvaa
liikennemaaraa seka aamu- etta iltahuipputuntien
tilanteissa (suuruusluokka karkeasti 100 ajon/h per
suunta)

w | SSTI|OET

e Purokummuntien liittyman vieressa mallinnettiin
nykyiset bussipysakit (5 bussia/tunti/suunta)

RAMBGOLL



SIMULOINTIPERIAATTEET

e Tarkastelut suoritettiin Vissim-mikrosimulointiohjelmistolla (ohjelmistoversio 20)

o Tarkastelutilanteissa suoritettiin tunnin mittaiset simulointiajot, joita edelsi 15 minuutin mittainen
tayttéjakso, jolta ei keratty tuloksia

e Raportissa esitettavat tulokset ja havainnot perustuvat kymmenen simulointiajon keskiarvoihin

e Tuloksina on esitetty liikkenteen sujuvuutta kuvaavat, simulointiajoissa toteutuneet ajonopeudet seka

littymien kaantymissuunnittaiset viivytykset, jotka voidaan muuttaa palvelutasoiksi oheisen taulukon
perusteella

o Lisaksi on esitetty tulosuunnittaiset keskimaaraiset jonopituudet seka maksimijonopituudet

Hyva B >10-15
Tyydyttéava C >15-25
Valttava >25-35
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TULOKSET VE1 AAMUHUIPPUTUNTI

Keskinopeudet & suunnittaiset viivytykset ja palvelutasot
Jononpituudet

Keskim#ariinen ajonopeus & Purokummuntielta vasemmalle kaantyva
liikkenne odottaa sopivaa valia keskimaarin 13 s

Kaikid ajoneuvoluokat (palvelutaso B, hyva). (maksimi/keskim.)

M <5
B < i5kmn

[ <25kmsh Muutamaa ajoneuvoa pitempia jonoja ei
‘ muodostu.
|| =35km/h ‘

| <askmsh
[ <s5km/h
B <s5kmyn
B =75km/h
M ;5omn
- Ei ajoneuvoja

Muiden suuntien palvelutaso on erittdin hyva.

L vv
e U, il
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TULOKSET VE2 AAMUHUIPPUTUNTI

Keskinopeudet & suunnittaiset viivytykset ja palvelutasot

] I
AV 45

Jononpituudet

Keskimaariinen ajonopeus ¥ & I\/iivkyll:yksket' jaV%allveIHtasot ovat samaa
o uokkaa kuin :ssd. - - -
Kaikki ajoneuvoluokat V2 ( m a kSI m I / keS kl m [ )
B <o Lannesta vasemmalle kdantyvan suunnan
| viivytys ja ajoittainen maksimijononpituus
B < i5kmn i kohoavat hieman suuremmasta
0 < 25 kmyn liikennemaarasta johtuen, mutta
' palvelutaso sailyy erittdain hyvana.
|| =35km/h

I v'j\\\\ T
< 45 km/h , Pisimmat jonot pysyvat huomattavasti

[ =s5km/h } k&antymiskaistaa lyhempina.

B <s5kmyn
B =75km/h
M ;5omn
- Ei ajoneuvoja

d.l o ‘
\\\\\\\\\\\\\
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TULOKSET VE1 ILTAHUIPPUTUNTI

Keskinopeudet & suunnittaiset viivytykset ja palvelutasot
Jononpituudet

Keskimairdinen ajonopeus Iltahuipputuntina Helsingista poispain suuntaava
korkea lilkennemaara aiheuttaa huomattavaa

Kaikki ajoneuvoluokat ‘ viivytysta Purokummuntieltd vasemmalle ( maksimi / keskim. )

[ kaantyvalle suunnalle (palvelutaso D, valttava).
< 5 km/h

B < i5kmyn Myés ldnnestd vasemmalle kdantyvan suunnan
[ <25kmsh ‘ viivytys on korkeampi IHT:na kuin AHT:na

|| <35km/h ‘ (palvelutaso B, hyva).

| <askmsh ‘ Muiden suuntien palvelutaso séilyy erittdin hyvana.

[ <s5km/h

m - : ' Jonoutuminen on ajoittaista, mutta pisimmillaan
< 65 km/h Purokummuntien jono ulottuu l&helle viereisten
B =75km/h

kauppojen liittymia.
M ;5omn

- Ei ajoneuvoja
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L
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TULOKSET VE2 ILTAHUIPPUTUNTI

Keskinopeudet & suunnittaiset viivytykset ja palvelutasot
: VE2:ssa Lansivaylan liikennemé&ara on hieman Jonon pitu udet

Keskimiaridinen ajonopeus VE1:ta pienempi, joten liittyvan liikenteen

keskimaarainen viivytys on alempi ja - - -

Kaikki ajoneuvoluokat " palvelutaso parempi (itdan kaantyvalla ( maksimi / keskim. )
M -5 ‘ lilkenteella C, tyydyttava).

B < i5km/n " Muiden ajosuuntien viivytys on samaa luokkaa
I <25kmn | kuin VE1:ss&.

< 35 km/h 1 i e e e . .
] m/ 1 Lansivaylan ajoittainen jono kasvaa hieman

| s4skm/h w]‘ il pidemmaksi kuin VE1:ssd. Suunnan
[ <s5km/h | palvelutaso on kuitenkin sama (B, hyva).

Tk |
B <s5kmyn %!
B <75 kvh 4
(8 ) i
)
3:'“' Il:}ll
" TR
i %
i 8
\\!

- Ei ajoneuvoja

v 1

M ;5omn
Al \\\\“i“‘“.‘f“\“““
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KT 51 - PUROKUMMUNTIE,
MUNKINMAENTIEN LIITTYMAJARJESTELYT

Kortteliin 202 (Hagelbergin tontilla Munkinmaentien pohjoispuolella ja Purokummuntien

I||ttyman itapuolella) on eS|tetty ykS|suunta|nen I||ttyma (sininen nuoli ao. kuvissa)

—_Lansivayld (K51, 5

T T T T T L LA L

o Esitetty Iiittymé sijaitsee hyvin lahella Purokummuntien liittymaa, seka Munkinmaentiella uudessa
tilanteessa jonkin verran kasvavilla liikennemaarilla etta varsinkin aikanaan kun radan alittava uusi
ajoyhteys kasvattaa liikennemaaria viela enemman. Kun uusi toiminta tuottaa jonkin verran myos
kuorma-autokuljetuksia ja kuvien mukaiset rakennusmassat ja rakenteet heikentava nakemia, ei liittymaa
voi suositella tuohon sijaintiin. Paaliittyman (violetit nuolet karttaesityksessa) oikea mitoitus ja suunnittelu

yhdessa Lidlin liittyman kanssa ovat parempi ratkaisu.




YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

e Vuoden 2035 aamuhuipputunnin liikennemaarilld molempien vaihtoehtojen toimivuus on hyva

e My0s iltahuipputuntina molemmat jarjestelyt riittavat valittamaan kaikkien suuntien liilkenteen, mutta
liikenne jonoutuu ajoittain ja erityisesti sivusuunnasta vasemmalle kaantyvan liikkenteen palvelutaso on
aamuhuipputuntia heikompi

e VE2:ssa sivusuunnan vasemmalle kaantyvien keskimaarainen viivytys on 10 s pienempi ja palvelutasoluokka hieman
parempi kuin VE1:ssa

e Lansivaylan liikenne on kaikissa tarkastelutilanteissa sujuvaa ja tarkastellut kaistajarjestelyt riittavia

e Erityisesti VE1:ssa Purokummuntien kaantymiskaista ehkaisee jonon kasvamista kauppojen liittymiin asti
iltahuipputuntina

e Molemmissa tarkastelutilanteessa on suositeltava toteuttaa sivusuunnalle erilliset kaantymiskaistat,
suojatie on syyta toteuttaa saarekkeellisena. VE1 nykyisia nakemia sivusuunnasta lannen suuntaan tulisi
parantaa nykyisten heikkojen nakemien vuoksi.
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