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Vastaus valtuustoaloitteeseen 8/2020:
Liikennemelun torjuminen Kirkkonummella

Yleistd

Kirkkonummen kunnan alueella liikenneyhteyksien kunnossa- ja yllapitovastuut ovat selkeat ajoneuvo-
likenteen yhteyksien osalta:

- maanteista vastaa Vaylavirasto ja ELY-keskus (vuodesta 2026 alkaen Elinvoimakeskus)

- katuverkosta vastaa kunta

- yksityisteista vastaavat perustetut tiekunnat

Valtuustoaloitteessa edellytetdéan, etté kunta ryhtyy valittdmiin toimiin likennemeluongelman korjaami-
seksi Veikkolassa, Masalassa ja Sundsbergissa. Todettakoon, ettd aloitteen liitteind ovat meluselvityk-
set koskien Turunvaylaa (valtatie 1), Keha lll (kantatie 50) ja Lansivaylaa (kantatie 51).

Aloitteessa todetaan valtioneuvoston asettamat alimmat sallitut melutasot, joita koskee olemassa ole-
villa asuntoalueilla seuraavat ohjearvot:

- ulkona enimmaistasot péivisin 55 dB ja 6isin 50 dB ohjearvona

- sisatiloissa enimmaistasot paivisin 35 dB ja disin 30 dB.

Taman vastauksen erillisessa liitteessa on tiivistetysti esitetty melun haittavaikutukset terveydelle.

Turunvayla

Turunvaylan (vt 1) keskimaarainen ajoneuvomaara vuorokaudessa oli noin 38 200 ajoneuvoa (v. 2018,
lahde: VT 1 Veikkola meluesteet, Vaylavirasto ja Kirkkonummen kunta, Sitowise, 2019), josta noin seit-
seman prosenttia oli raskasta liikennetta. Ennusteiden mukaan liikkenne tulisi kasvamaan 1,6-kertai-
seksi vuoteen 2040 mennessa (ts. noin 61 000 ajon./v.). Mikéli ennustetilanteen mukainen lilkenne-
maara vaylalla toteutuu, varaudutaan toteuttamaan tarpeiden mukaisesti lisékaistat moottoritiella.

Veikkolan meluestesuunnitelmiin voi tutustus tasta linkista:
https://vayla.fi/vt-1-veikkolan-kohdan-meluesteet.

Valtioneuvoston asettamat melun ohjearvot ylittyvat huomattavan laajalla alueella Veikkolassa. Turun-
vaylan melusuojausta on suunniteltu toteutettavan kahdessa eri vaiheessa, joista ensimmainen on to-
teutettu vuonna 2020. Kirkkonummen kunnan ja Vaylaviraston kesken on sopimus Turunvaylan melu-
suojauksen toisen vaiheen toteuttamisesta. limeisesti hanke odottaa rahoituksen puuttuessa myos Lan-
siradan yleissuunnitelman valmistumista. Kunta on muistuttanut asiasta toistuvasti ELY-keskusta/Vay-
lavirastoa. Niinpa paatoksia uusien melusuojarakenteiden toteuttamisesta vaylélle ei ole tehty.

Veikkolassa ei ole asemakaavoitettu asumista vuosikymmeniin Turunvaylan likennemelun vaikutus-
alueella, tosin olemassa olevien, vaylan melualueella olevien asemakaavojen maankayttéa on paivitet-
ty. Turunvaylan vaikutusalueelle laadituissa asemakaavoissa (ts. asemakaavojen muutokset) on 0soi-
tettu ja vireille tulevissa kaavamuutoksissa osoitetaan likennemelun suojaustarve tarvittavilla kaava-
merkinnéilla. Lansiradan mahdollinen toteutuminen vaikuttaa merkittavasti Turunvaylan ajoneuvoliiken-
teen maaran kasvuun, kun asemanseuduille kaavoitetaan uusia asuntoja ja palveluja. Kirkkonummi
varautuu myés Veikkolan asemanseudun kaavoitukseen, mikali paatés Lansiradan rakentamisesta teh-
daan.
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Uudenmaan ELY-keskuksen laatimasta aluevaraussuunnitelmasta (Valtatie 1 Tuomarila — vt 2, Alue-
varaussuunnitelma, 2022) ilmenee Turunvaylan olemassa olevat melusuojarakenteet seka sille suun-
nitellut uudet (kt. alla linkki aluevaraussuunnitelma, liitteet 2-4 melukartat, Veikkolan alue). Laadittaessa
uusia tiesuunnitelmia alueelle melusuojaustarve tdsmentyy. Talla hetkella Veikkolan eritasoristeyksen
tiesuunnitelma on keskeytetty ja hanke on liitetty osana Lansiradan toteuttamishankkeeseen.

Turunvaylan aluevaraussuunnitelmaan voi tutustua tasta linkista:
https://www.doria.fi’/handle/10024/185453

Yleisesti voidaan todeta, ettd Turunvaylan riittdva likennemelusuojaus on suunnittelutasolla periaate-
tasolla ratkaistu. Sen sijaan paatoksia itse tiechankkeen parantamistoimenpiteet mahdollistavasta tie-
suunnitelman laatimisesta on epéaselvassa tilanteessa koskien Veikkolanportin eritasoliittyman toteut-
tamista, silla eritasoliittyman suunnittelu on liitetty osaksi Lansirata-hanketta. Paatosta keskeytyneen
tiesuunnitelman jatkamisesta ei ole tehty.
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Kuva 1. Ote valtatien 1 meluesteiden suunnitelman havainnekartasta, joka toteutettiin Vaylaviraston ja Kirkkonummen kunnan yhteishank-
keena (vaihe 1) vuonna 2020. Sen my6té parannettiin meluntorjuntaa valtatie 1:n varressa sijaitsevan Veikkolan kylan kohdalla uusilla melu-
esteilla. Lisaksi hankkeessa peruskorjattiin kaksi tieosuudella olevaa siltaa.

Keha lll

Keha lll:n keskim&arainen ajoneuvomaara on noin 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (v. 2020). Liiken-
nemaaran ennustetaan kasvavan arviolta 20 000 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa.
Valtioneuvoston asettamat melun ohjearvot ylittyvat kuitenkin verraten pienella alueella Masalassa ja
Kartanonrannassa (vastauksen laatijataho olettaa aloitteen tehneen tarkoittavan Sundsbergin alueella
Kartanonrannan asuntoaluetta).

Keha lll:lle (vali: Mankki — Kantatie 51) on laadittu aluevaraussuunnitelma vuonna 2016. Masalan alu-
eella on vireilla Keha 1ll:n tiesuunnitelman laatiminen. Hankkeen hyvaksyminen edellyttaa, etta alueen
asemakaavoitus on ajantasalla eli toisin sanoen kunnan on paivitettavd asemakaavat tiesuunnitelman
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mukaisiksi. Tiesuunnitelman edellyttamat kaavahankkeet ovat kunnanvaltuuston hyvaksymassa kaa-
voitusohjelmassa. Molemmat ohjelman kaavat (Masalanportti 1l ja Majvikinportti) on tarkoitus panna
vireille vuoden 2025 aikana, mikali tiesuunnitelmaan liittyvat suunnitteluhaasteet on ratkaistu.

Keha Ill:n aluevaraussuunnitelmaan voi tutustua tasta linkista:
Keha Il (kantatie 50) valilla kantatie 51-Mankki : Aluevaraussuunnitelma

Keha Ill:n parantamishankkeeseen voi tutustua tasta linkista:
https://vayla.fi/kantatien-50-keha-iii-parantaminen-majvikin-ja-masalan-kohdalla
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Kuva 2. Ote kantatien 50 (Keha Ill) tiesuunnitelmaluonnoksesta, joka on esitelty yleisétilaisuudessa 21.1.2020.

Aluevaraussuunnitelmasta ilmenee Keha lll:n liikennemelun suojaustarpeet (kt. kuvat 6, 8 ja 10 seka
suunnitelman linkit). Yleisesti voidaan todeta, ettéd Keha lll:n riittdva melusuojaus on suunnittelutasolla
ratkaistu, joskin tiesuunnitelman laadinta on kesken. Sen sijaan paattksia hankkeen toteuttamisesta ei
ole tehty. Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelmassa Masalanportti (ts. Keha Ill:n ja Sundsbergintien
eritasoliittyma) nousi ohjelmaan vuosille 2024-2035, mutta MAL-neuvotteluissa Helsingin seudun kun-
tien ja valtiovallan kesken hanke ei kuitenkaan noussut MAL-sopimukseen, josta ilmenee vuosina 2024-
2035 toteutettavat liikennehankkeet. Kunta on priorisoinut Masalanportin eritasoliittyméhankkeen kes-
keisimmaksi valtion ja kunnan valiseksi vaylaverkon yhteishankkeeksi, jota kunta on edistanyt paatta-
vaisesti MAL-suunnitelman valmistelussa.

Kunnanvaltuusto on hyvaksynyt 18.11.2024 (8 88) Helsingin seudun kuntien ja valtion véalisen maan-
kaytdn, asumisen ja liikenteen (MAL) -sopimuksen. Hyvaksyessaan sopimuksen kunnanhallitus paatti
Masalanportin eritasoliittyman suunnittelun laatimisesta valmiiksi niin, etta sen toteuttaminen voidaan
aloittaa mahdollisimman nopeasti. Tavoitteena olisi saada se seuraavalla MAL-sopimuskaudella 2028-
2031 toteutuslistalle.

Yleisesti voidaan todeta, etta Keha lll:n riittéavat likennemelun suojaustoimenpiteet ratkaistaan vireilla
olevassa tiesuunnitelmassa, joskin hanke ei etene talla hetkella tiettyjen suunnitteluhaasteiden takia.
Paatoksia itse tiehankkeen toteuttamisesta ei mydskaan ole tehty.
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Lansivayla

Lansivaylan keskimaarainen ajoneuvomaara Keha Ill:n risteyksen lansipuolella on noin 27 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa ja vastaavasti risteyksen itapuolella noin 19 000 ajoneuvoa (Lahde: Vayla Liiken-
nemaarakartat).

Loppuvuonna 2013 Lansivaylan moottoritie Espoon Kivenlahdesta Kirkkonummen kuntakeskukseen
avattiin liikenteelle. Tieosuudelle on toteutettu tarvittavat likennemelun suojarakenteineen kuten esi-
merkiksi Sarvvikin asuntoalueen kohdalla Espoonlahden [aheisyydessa. Kuitenkin vaylan varrella on
useita asuttuja taloja ja taloryppaita, jotka edelleen sijaitsevat valtioneuvoston asettamien melun oh-
jearvojen valossa liiallisen melun alueella kuten esimerkiksi Hammarsinmaella (ts. Lansivaylan ja Keha
[ll:n risteysalue) ja Jorvaksen junaseisakkeen tuntumassa.

Lansivaylan varrelle toteutettiin likennemelun suojarakenteet suojaamaan Heikkilan etelaosan asuin-
rakennuksia, samoin toimittiin Lansivaylan eteldpuoleisen Tolsan alueen osalta. Edella kuvatuista toi-
menpiteista huolimatta kyseisilla alueilla ei pystytty saavuttamaan valtioneuvoston asettamia ohjearvoja
ja usea asuinrakennus sijaitsee yli ohjearvojen olevilla melualueilla. Tata koskevat ratkaisut on tehty
hyvéaksyttaessa tieosuuden tiesuunnitelmat vuonna 2007.

Kunnan tavoitteena on asemakaavoituksen kautta ehkaista Lansivaylan likennemelun leviamistéa esi-
merkiksi Jorvaksen alueella sijoittamalla tyopaikka-alueen rakennukset Jorvaksenkolmiossa (ts. alue
rantaradan ja Lansivaylan valissd) siten, ettd ne suojaisivat olemassa olevaa asumisen aluetta liiken-
nemelulta. Alueen maanomistaja on kunta. Tosin edella mainitun kaavahankkeen kaynnistaminen edel-
lyttdd yhteistydkumppaneita, jotka ovat valmiita toteuttamaan rakennushankkeet kyseiselle alueelle
hankkimalla maat omistukseensa.

Kuntakeskuksesta lanteen Inkoon rajalle saakka on laadittu kantatielle 51 aluevaraussuunnitelma (Kan-
tatien 51 parantaminen valilla Kirkkonummi - Inkoon raja, Kirkkonummi-Siuntio: Aluevaraussuunnitel-
ma, 2017), jossa on osoitettu Lansivaylan melunsuojaustoimenpiteet ajoneuvoliikenteen melun torju-
miseksi Kirkkonummella (kt. vastauksen kuvat 11 ja 13 seké suunnitelmien linkit).

Kantatien 51 aluevaraussuunnitelmaan voi tutustua tasta linkista:
https://www.doria.fi/handle/10024/143960.

Kuntakeskuksesta lanteen pain on vireilla kantatien 51 yleissuunnitelman laatiminen (Kt 51 parantami-
nen valilla Sunnanvik-Munkinmaki). Alkuvuodesta 2025 valmistui hankkeen ymparistdvaikutusten arvi-
ointiselostus, josta kunta antoi lausuntonsa. Syksylla 2025 kaynnistyi kantatien 51 aluevaraussuunni-
telman mukaiselle vaylaalueelle tieosuutta koskeva yleissuunnittelu, jossa mahdollisesti tarkennetaan
my6s melusuojaustoimenpiteitd. Yleissuunnitelman on maara valmistua vuonna 2026. Kunta on varau-
tunut laatimaan Pedersinportin eritasoliittyman alueelle asemakaavan, joka on maara panna vireille
Kirkkonummen kaavoitusohjelman 2025-2028 mukaisesti vuonna 2026. Todettakoon, ettei paatdsta
kantatien 51 tiesuunnitelman laatimisesta tieosuudelle ole tehty. Vuohim&enportin eritasoliittymasta val-
tioneuvosto teki puolivaliriihessa rahoituspaatdoksen kevaalla 2025. Sen tiesuunnitelman laadintaa ELY-
keskus on kaynnistamassa.

Yleisesti voidaan todeta, ettd Lansivaylan riittdva melusuojaus on suunnittelutasolla ratkaistu kuntakes-
kuksen itdpuolisilla alueilla, tosin niin, ettd vaylan vaikutusalueelle laadittavissa asemakaavoissa ote-
taan huomioon likennemelu ja asemakaavan ratkaisussa osoitetaan mahdollisesti tarvittavat meluntor-
juntatoimenpiteet Lansivaylalle. Kuntakeskuksen l&nsipuoleisella alueella Lansivaylan yleissuunnitte-
lun yhteydessa selvida toimenpiteet paitsi liikenteen jarjestamisen osalta, mutta myos tarvittavat melu-
suojaustoimenpiteet. Todettakoon, ettei Lansivaylan alueelle ole tehty paatoksia, jotka koskisivat me-
lusuojauksen parantamista.
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Kantatien 51 parantamishankkeeseen valilla Sunnanvik-Munkinmaki voi tutustua tasta linkista:
https://vayla.fi/kt-51-sunnanvik-munkinmaki.

Rautatieliikenteen meluvaikutukset

Junaliikenteen melu ei ole samaan tapaan jatkuvaa kuin ajoneuvoliikenteen aiheuttama melu kunnan
paavaylilla. Yoaikainen junaliikenne on rantaradalla véahaista eivatka sahkojunat muutoinkaan synnyta
suurta meluldhdettd radan lahiymparistdssa oleville asuinrakennuksille.

Rantaradalla ei likenndida nykyisin tavaraliikenteen junia, jotka raskaina ja pitkina junaliikenteen yksi-
koina aiheuttaisivat vallitsevaan tilanteeseen verrattuna merkittdvaa melulahteen lisdysta. Rantaradan
junaliikenteen maarien lisdykset tapahtuvat mahdollisuuksien mukaan Espoon kaupunkiradan kayt-
téonoton my6td. Se voi tarkoittaa lahijunavuorojen (U- ja Y-juna) méaran kasvua 3-4 junaan tunnissa
suuntaansa (nykyisin 2-3 junaa). Junat pyséahtyvat kaikilla Kirkkonummen seisakkeilla, jolloin nopeudet
pysyvat maltillisina. Turun kaukojunien maaran ei oleteta kasvavan merkittavasti nykyisesta. Mikali Lan-
sirata (ts. Espoo-Salo -oikorata) toteutuu, siirtyvat Turun ja Helsingin valiset junavuorot Rantaradalta
uudelle ratayhteydelle. Tall6in osa vuoroista saattaisi korvautua Hanko-Karjaa-Kirkkonummi (-Helsinki)
-junavuoroilla, mutta likenteen rakenteesta ei ole lopullista suunnitelmaa ja paatosta. Lansirata hanke-
yhti6 vastaa uuden ratayhteyden meluntorjunnasta lainsdddannén mukaisesti. Lansiratahankkeen ra-
kentamisen rahoituksesta osakaskunnat tekevat osaltaan paattksen osallistumisestaan marras-joulu-
kuussa 2025, jolloin selvida Lansiradan toteutuminen (valmisteluvaiheessa ei ole tietoa kaikkien kuntien
osallistumisesta ja Kirkkonummen valtuusto tekee paatoksen osallistumisesta 8.12.2025).

Helsingin seudun MAL-suunnitelma ja -sopimus

Kirkkonummi on yksi 14 Helsingin seudun kunnasta. Seudun tarkeimpien likennehankkeiden toteutta-
misesta paatetddn MAL-suunnittelun yhteydessa seka lopulta seudun MAL-sopimuksessa. KUUMA-
kuntiin ei ole toteutettu Klaukkalan ohikulkutieta lukuun ottamatta merkittavia likennehankkeita MAL-
sopimusten kautta. Masalanportin eritasoliittyma Keha lll:lla tulisi saada seudun MAL-inventointiohjel-
maan siten, etta sen toteuttaminen ajoittuisi 2020- ja 2030-lukujen vaihteeseen.

Mita ilmeisimmin kantatien 51 tiesuunnitelman laatiminen koko vélille Kirkkonummen kuntakeskuksesta
Inkoon rajalle asti ajoittunee 2030-luvun alkupuolelle tai myéhemmin ja toteutus voisi olla aikaisintaan
2030- tai 2040-luvulla. Tiesuunnitelman laatimisesta ei ole paatésta. Tosin Vuohimaenportin eritasoliit-
tyméan tiesuunnitelman laadintaa ELY-keskus on kéynnistamassa ja Kelan liittyman suunnittelu on kayn-
nistynyt. Vaikka eritasoliittymét saataisiin toteutettua, tulee tieyhteyden parantamista jatkossakin edis-
tda. Kyseinen tieosuus on yksi vilkasliikenteisimpia kaksi ajokaistaisia tieosuuksia Uudellamaalla.
Hankkeelle on eduksi, mikali vihrean siirtyman terastehdas toteutuisi Inkooseen ja Kirkkonummen kunta
saisi vireille Pikkalanlahden alueen kehittamisen.

Yhteenveto

Vastauksen alussa todettiin, ettd seudullisten ja paikalliset likennevaylien kunnossa- ja yllapitovastuut
ovat talla hetkella selkeat eika ole kunnan edun mukaista, etta kunta ryhtyisi oma-aloitteisesti toteutta-
maan melusuojausta valtion hallinnoimilla vaylilla. Téallaiset hankkeet edellyttavét kunnan ja valtion yh-
teisrahoitusta. Helsingin seudun kunnat ovat hyvéksyneet MAL-sopimuksen, jonka yksi keskeisin asia
on vuosina 2023-2035 toteutettavat liikenneyhteydet. Todettakoon tassa yhteydessa, etta mikali uusi
maankaytto edellyttda melunsuojausta likennemelua vastaan, on hankkeeseen ryhtyvalla (esim. kunta
tai kaavoitusaloitteen tehnyt taho) vastuu tarvittavan melusuojauksen toteuttamisesta. Kaavoitus- ja
likennejarjestelmapalvelut vastaa lainmukaisen asemakaavan laatimisesta kasittaen esimerkiksi riitta-
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vat kaavamaaraykset paavaylien melunsuojaustoimenpiteista. Vaylavirasto ei ole velvollinen osallistu-
maan valtion hallinnoimien vaylien melunsuojauksen suunnitteluun, eika sen toteutuksen kustannuk-
siin, mikali kaavan mahdollistama uusi maankaytto edellyttdd melusuojauksen toteuttamista. Sen sijaan
vaylan melusuojaus kuuluu Vaylavirastolle, mikali vaylan aarelle on toteutettu melulle herkkia toimintoja
kuten esimerkiksi yksittaisia asuinrakennuksia. Kaytanndssa melunsuojausta nykyisin toteutetaan uu-
sia vaylia toteutettaessa tai nykyisten vaylien parantamishankkeiden yhteydessa.

Kunnanvaltuuston hyvaksymassa MAL-sopimuksessa (18.11.2024, § 88) on todettu seuraavaa liittyen
likennemeluun (s. 5): "Liikennemelulle altistumista vahennetdan alueidenk&ayton suunnittelussa, kas-
vattamalla kestavien kulkumuotojen osuutta ja toteuttamalla meluntorjuntaa erityisesti tiivistyvéan maan-
kaytdén edellyttdmissa kohteissa.” Sopimuksen neuvottelutulos pohjautuu MAL 2023 -suunnitelmaan,
jonka kunnanvaltuusto on hyvaksynyt 13.11.2023 (§ 92).

Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelmassa todetaan (s. 56-58), etta meluntorjunnalle tulisi osoittaa
riittava rahoitus myos valtion vaylaverkolle. Niin iké&n siind todetaan, etta meluntorjunnan kustannus-
vastuiden periaatteet meluntorjuntaratkaisuissa ovat osin vanhentuneet erityisesti kasvavilla kaupunki-
seuduilla. Kohteita pohdittaessa pitaa tarkastella nykyisen maankayton liséksi tulevaa eli suunnitelta-
vaa uuttaa maankayttod. Mikali uutta maankayttdéa kuten esimerkiksi asumista seka ihmisia palvelevia
hoitolaitoksia tai matkailupalveluja sijoitetaan melulle alttiille alueille kuten esimerkiksi paavaylien lahi-
vybhykkeelle, vastuu melusuojauksen toteutuksesta on kunnalla sen laatiessa alueelle asemakaavaa
tai asemakaavan muutosta. Nykyinen toistaiseksi voimassaoleva alueidenkayttélaki (ent. maankaytto-
ja rakennuslaki) edellyttda kaavoitusvaiheessa ratkaistavan meluntorjuntatoimenpiteet, joilla ihmisten
elinympéristd on riittavan meluton tayttden valtioneuvoston paatdksen (993/1992) melutason
ohjearvoista. Nain on toimittu esimerkiksi Kartanonrannan asuntoalueen suojaamisessa Keha lll:n lii-
kennemelulta: vaylan varteen on toteutettu melukaide ja toisaalla pitkinomainen koulu- ja paivékotira-
kennus suojaa asuntoaluetta likennemelua vastaan.

MAL-suunnitelmaan siséltyy pienhankeohjelma, jossa mukana on vain muutama meluntorjuntahanke
eika siihen sisélly hankkeita Kirkkonummelta. Kunta tosin esitti ohjelmaan Turunvaylan toisen vaiheen
melunsuojausta Veikkolassa, mutta koska hankkeella ei ollut toteutusvalmiutta, ei se noussut ohjel-
maan. Seuraavalla MAL-suunnittelukaudella kunnan on edistettava aktiivisesti Kirkkonummen alueen
meluntorjuntahankkeita, mutta se edellyttaa, ettd kunta ja Uudenmaan ELY-keskus ovat omalta osal-
taan saaneet paavaylien meluntorjuntahankkeita eteenpain. Suurin haaste on se, etta Vayla-virastolla
ei ole erillista meluntorjunnan maararahaa osoittaa ELY-keskuksille ja MAL-suunnitelmassa rahatar-
peita jakaa useat eri tarpeet, jolloin meluntorjunnalle ei I0ydy riittavaa rahoitusta.

Helsingin seudun MAL-sopimusmenettelyn mukaisesti toteutetaan seudun tarkeimmat liikkennehank-
keet, joista tosin yksik&an ei sijoitu viimeisimmassa sopimuksessa KUUMA-kuntiin. Kuten tdman vas-
tauksen aiemmista hankekuvauksista (Turunvayla, Keha lll ja Lansivayld) ilmenee, etta likennevaylien
melusuojausten toteuttaminen edellyttédd lahes poikkeuksetta tiesuunnitelman laatimista. Kirkkonum-
men alueelle sijoittuvien tiesuunnitelmien kaynnistamista kunta voi edistaa vaikuttamalla Uudenmaan
ELY-keskukseen, Vaylavirastoon seka eduskunnan ja valtioneuvoston jaseniin. Edellisen lisaksi on ym-
marrettava, ettei tiesuunnitelman laatiminen tai sen valmistuminen johda automaattisesti hankkeen ra-
hoituspaatoksen syntymiseen. Usein melunsuojauksen edistdminen vaatii myds kunnalta merkittavaa
taloudellista panostusta.

Kirkkonummen kunnan osalta voidaan olla tyytyvaisia, silla kunnan alueella olevien paavaylien (Turun-
vayla, Keha Ill ja Lansivayld) aluevaraussuunnitelmat on paaosin laadittu ja kuntakeskuksesta lannen
suuntaan on kaynnistymasséa Lansivaylan yleissuunnitelman laatiminen.

Kirkkonummen p&éavaylien (Turunvayla, Keha lll ja Lansivayld) melusuojauksen osalta voidaan tiiviste-
tysti todeta seuraavaa:



http://www.kirkkonummi.fi/

Vastaus valtuustoaloitteeseen 8/2020 7 (13)
Dnro
11.12.2025 Julkinen

KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

Turunvayla

- Veikkolanportin eritasoliittymén uudistaminen Turunvaylalla kytkeytyy Lansiradan toteuttamiseen,
mutta talla hetkella (4.12.2025) liittyman tiesuunnitelman laatiminen on keskeytetty eika sen jatka-
misesta ole tehty paatdsta. Lansiradan hankeyhtid vastaa edella mainitun liittyman tiesuunnitel-
man laatimisesta ja eteenpdin viemisesta. Liittymasta johdetaan ajoneuvoliikenne Veikkolan ase-
manseudulle, mikali Lansirata-hanke toteutuu.

- Veikkolanportin eritasoliittymé@n melusuojaustoimet on perusteltua toteuttaa vasta kun liittyman
kokonaisvaltainen uudistaminen on ajankohtaista (kt. kuva 3), silla melusuojausratkaisu kytkeytyy
liittyman ramppijarjestelyihin, jotka ratkaistaan laadittavassa tiesuunnitelmassa. Lisaksi on
todettava, etta mikali Lansirata toteutetaan ja kunta kaavoittaa eritasoliittyman pohjoispuoleisen
asemanseudun ensisijaisesti asumisen alueeksi, niin asemanseudun melusuojaus liikennemelua
vastaan osoitetaan laadittavassa asemakaavassa ja se toteutetaan kunnan kustannuksella.
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Kuva 3. Ote Turunvaylan aluevaraussuunnitelmasta (v. 2022), josta ilmenee toteutettu meluaita (oranssi viiva) seka ehdotettu meluaita
(yhtenainen punainen viiva) uudistettavan Veikkolanportin eritasoliittyméan alueella.

- Veikkolan taajaman lansipuolella meluaita on rakennettu Turunvaylan etelapuolelle suojaamaan
olemassa olevaa asutusta (kt. kuva 4). Niin ikdan vaylan pohjoispuolelle on toteutettu meluvalli-

rakenteita kahteen eri kohtaan. Melunsuojauksen ensimmainen vaihe on toteutettu vuonna 2020.
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Kuva 4. Ote Turunvaylan aluevaraussuunnitelmasta (v. 2022), josta ilmenee toteutettu meluaita (yhtenédinen oranssi viiva).
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- Turunvaylan aluevaraussuunnitelmassa ei ole maéaritelty kuvan 5 alueella melusuojausrakenteen
yksityiskohtaista toteuttamistapaa, joten ainakin osittain melusuojaus lienee mahdollista toteuttaa
meluvallina lukuun ottamatta tievarren rakennusten pihapiireja, joiden kohdalla aluevaraus-
suunnitelmassa esitetty melusuojaus on luontevinta toteuttaa meluaitana. Meluvalli voitaneen
toteuttaa kayttamalla hankkeessa esimerkiksi puhtaita ylijaagmamaita.

- Veikkolassa, Kirkkonummen ja Espoon rajavyohykkeella, Turunvaylan melusuojausrakenteet (kt.
kuva 5) on toteutettava ensisijaisesti laadittavan tiesuunnitelman mukaisesti. Paatosta kuvan 5
mukaisen tieosuuden tiesuunnitelman laatimisesta ei ole tehty.
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Kuva 5. Ote Turunvaylan aluevaraussuunnitelmasta (v. 2022), josta ilmenee ehdotetut meluntorjuntatoimenpiteet (yhtendinen punainen
viiva) Kirkkonummen ja Espoon rajavyohykkeell&.

Keha Ill

- Masalassa Keha lll:n tiesuunnitelman laatiminen tarvittavine melusuojarakenteineen on vireilla ja
kunnan tavoitteena on saada Masalanportin eritasoliittyma seuraavan kauden MAL-sopimuksen
toteutettaviin likennehankkeisiin, joskin tiesuunnitelman laatiminen on keskeytetty liikenteen
jarjestamiseen liittyvien haasteiden takia, eikd loppuvuonna 2025 ollut tietoa, milloin suunnittelua
on tarkoitus jatkaa.
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Kuva 6. Ote Keha lll:n aluevaraussuunnitelmasta (v. 2016) Masalanportin eritasoliittymén alueelta, jossa punaisella katkoviivalla on
osoitettu melukaide suojaamaan mm. Kartanonrannan asuntoaluetta ja Suvimaen yksittéisia asuinrakennuksia. Varsinaisen melun-
suojaustarve ratkaistaan kuitenkin vireilla olevassa tiesuunnitelmassa.

- Keha& lll:n suunnittelutilanteesta on kuva-aineistot vuoden 2016 aluevaraussuunnitelmasta (kt.
kuvat 6, 8 ja 10) sekd vuoden 2020 yleisttilaisuudessa esitellysta tiesuunnitelmaluonnoksesta (kt.
kuvat 7 ja 9). Tosin vain aluevaraussuunnitelmasta ilmenee vaylan melusuojaustoimenpiteiden
karkea yleisperiaate. Kunnan tahtotilana on tiesuunnitelman hyvaksynta mahdollisimman nopealla
aikataululla, jotta Masalanportin eritasoliittyman toteuttamiseen paastaisiin mahdollisesti jo 2020-
luvun lopulla. Ensimmaisessa rakentamisvaiheessa Keha Il sailyy kaksikaistaisena, mutta pitkalla
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Kuva 7. Ote tiesuunnitelmaluonnoksesta (yleisétilaisuus 21.1.2020), jonka mukaisesti Masalan osayleiskaavassa on osoitettu Masalan-
portin eritasoliittyma ja sen mukaiset liikennejarjestelyt. Kyseisesséa luonnoksessa ei ole esitetty melusuojausratkaisuja. Varsinainen
melunsuojaustarve ratkaistaan kuitenkin vireilla olevassa tiesuunnitelmassa.

- Lisaksi on todettava, ettei Masalan osayleiskaavassa ole lukkiuduttu vain yhteen ajoneuvoliiken-
teen jarjestamistapaan koskien Espoonlahden rantavydhykkeen maankayttda ja alueen kytke-
miseksi Masalan katuverkkoon. Luonnoksessa ei ole osoitettu Keha lll:n tarvittavia melusuojaus-
toimenpiteita ja lisdksi vayla on osoitettu ensimmaisen rakentamisvaiheen mukaisesti kaksikaistai-
sena.

- Masalassa Keha lll:n tiesuunnitelman laatiminen tarvittavine liikennejarjestelyineen ja melusuoja-
rakenteineen on vireilla myos Majvikinportin eritasoliittym&n alueella (kt. kuvat 8-9). Sen toteutta-
misen ajankohdasta ei ole paatoksia, mutta se noussee toteutettavaksi kuitenkin vasta kun Masa-
lanportin eritasoliittymé& on otettu kayttoon.

- Todennakdisesti Majvikinportin eritasoliittyma saataneen toteutusohjelmiin vasta 2030-luvulla,
mika tarkoittaa hankkeen toteuttamista 2040-luvulla. Toisaalta eritasoliittymén toteuttamis-
edellytykset kytkeytyvat Masalan taajaman kasvuun ja sen johdosta eritasoliittyméan toteuttamis-
ajankohta saattaa tulla ajankohtaiseksi vasta 2050-luvulla. Majvikinportti palvelee pitkalti uutta
maankayttoa, joten valtio ei todennékdisesti osallistune sen kustannuksiin merkittavalla
panoksella.

- Masalan osayleiskaavan liikennealue Majvikinportin eritasoliittym&n kohdalla perustuu tie-
suunnitelman viimeisimpaan luonnokseen vuodelta 2021 (kt. kuva 9), silla vuonna 2016 laadittu
aluevaraussuunnitelman mukainen likenneratkaisu ei ollut mahdollinen, koska Majvikin ja



http://www.kirkkonummi.fi/

Vastaus valtuustoaloitteeseen 8/2020 10 (13)

Dnro
11.12.2025 Julkinen

KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

Masalan taajaman valinen Keha lll:n ja rantaradan ylittava katu oli linjattu liito-oravan ydinalueen
kautta. Vuoden 2021 tiesuunnitelmaluonnoksen mukainen liikennejarjestely mahdollistaa bussi-
pysakkien sijoittamisen Keha Ill:n ramppeihin, jotka toimivat myés liikenteen melusuojarakenteina
l&hiympariston asuinrakennuksien suuntaan.

- Edella todetun lisdksi on huomioitava, ettd Keha Ill:n tiesuunnitelman laatimista Masalaan ei tois-
taiseksi edisteta suunnitteluhaasteiden takia koskien mm. Masalanportin ja Majvikinportin erita-
soliittymia.

MAJVIKIN RS |

Kuva 8. Ote Keha Ill:n aluevaraussuunnitelmasta (v. 2016) Majvikinportin eritasoliittymén alueelta, jossa yhtendisella punaisella viivalla
on osoitettu toteutettava meluseina suojaamaan mm. Sjévikin asuntoaluetta Espoonlahdella.
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Kuva 9. Ote tiesuunnitelmaluonnoksesta (yleisétilaisuus 21.1.2020), jonka mukaisesti Masalan osayleiskaavassa on osoitettu Majvikin-
portin eritasoliittyma ja sen mukaiset likennejarjestelyt. Luonnoksessa ei ole osoitettu Keha lll:n tarvittavia melusuojaustoimenpiteita ja
vayla on osoitettu kaksikaistaisena vaylan ensimmaisen rakennusvaiheen mukaisesti. Varsinainen melunsuojaustarve ratkaistaan kui-
tenkin vireill& olevassa tiesuunnitelmassa.
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Kuva 10. Ote vireilla olevasta Keha lll:n aluevaraussuunnitelmasta (v. 2016) Majvikinportin eritasoliittyman pohjoispuoleisesta alu-
eesta, jossa yhtendisella punaisella viivalla on osoitettu toteutettava meluseina ja punaisella katkoviivalla on osoitettu melukaide. Nailla
toimenpiteilla suojataan vaylan lahialueen asuintalot Keha Ill:n liikennemelulta.

Lansivayla

- Vireilld oleva kantatien 51 yleissuunnittelu koskee tieosuutta Kirkkonummen kuntakeskuksesta
Inkoon kunnan rajalle. Kuntakeskuksen lansipuolelle on tarkoitus toteuttaa Pedersinportin
eritasoliittyma (kt. kuva 11 ja 12), joka helpottaa olemassa olevan Kirkkonummenportin eritasoliit-
tyméan ennustettua ajoneuvoliikenteen ruuhkautumista. Uusi liittyma toimisi myds kuntakeskuksen
lantisen& sisdantuloyhteytena.

- Yleissuunnitelman alkuvaiheessa ratkaistiin tieosuuden toteuttamistapa 2+2 -kaistaisena, jonka
mitoitusnopeus on 100 km/h. Tama tarkoittanee kuvan 11/12 mukaisen Pedersinportin eritasoliit-
tymén suunnitteluun mahdollista muutosta, jotta rampit voidaan toteuttaa yhteensopivaksi ajono-
peuden (100 km/h) kanssa ja mit& ilmeisimmin jotain muutoksia on tehtdva myods kuvan 13/14 eri-
tasoliittyméén Vuohimaessa.
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Kuva 11. Ote kantatien 51 aluevaraussuunnitelmasta (v. 2017) kuntakeskuksen lansipuolen alueen liikennejarjestelyisté. Kuvasta
ilmenee tien etelapuolelle osoitettu meluaita (yhtenéinen punaisella viiva), joka suojaa vaylan etelapuolella olevia asuinrakennuksia
liikennemelulta.
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Kuva 12. Yleisotilaisuudessa 8.10.2025 esitellyssé periaateratkaisukuvassa ei ndy melunsuojauksen toimenpiteité. Eritasoliittyman
lopulliset ratkaisut seké melunsuojauksen tarve ja periaatteet ratkaistaan suunnittelun myéhemmassa vaiheessa.
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Kuva 13. Ote kantatien 51 aluevaraussuunnitelmasta (v. 2017) kuntakeskuksen lansipuolta. Kuvasta ilmenee alueen liikennejérjestelyt

kuten esimerkiksi uusi rinnakkaistie seka vaylan lahialueen asuinrakennusten suojaksi rakennettava meluaita (yhtenéinen punainen
viiva) ja melukaide (punainen katkoviiva).
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Kuva 14. Yleisttilaisuudessa 8.10.2025 esitellyssé periaateratkaisukuvassa ei ndy melunsuojauksen toimenpiteité. Eritasoliittyman
lopulliset ratkaisut seka melunsuojauksen tarve ja periaatteet ratkaistaan suunnittelun mydhemmassa vaiheessa.

- Laadittavassa yleissuunnitelmassa ratkaisut tulevat paivittymaan ja muuttumaan aluevaraussuun-
nitelman aikaisista ratkaisuista, mutta todennakdisesti myds yleissuunnitelman yleisétilaisuudessa
esitetyistd aineistoista.

Johtopé&étds

Ei ole perusteltua, ettd kunta ryhtyisi omatoimisesti toteuttamaan Kirkkonummen paavaylien (Turun-
vayla, Keha lll ja Lansivaylda) melusuojarakenteita, varsinkin kun melusuojaus kuuluu tiehankkeiden
parantamissuunnitelmiin, jotka toteutetaan laatimalla vaylille tiesuunnitelmat. Tiesuunnitelmien laati-
misvastuu on talla hetkellda Uudenmaan ELY-keskuksella (jatkossa Elinvoimakeskuksilla) ja Vaylaviras-
tolla. Toisin sanoen tienpitdjalla on ensisijainen vastuu olemassa olevien herkkien alueiden melunsuo-
jauksesta. Uutta maankayttda luotaessa vastuu on kunnalla tai hankkeeseen ryhtyvalla. Uutta maan-
kayttbd luotaessa meluntorjunta ratkaistaan aina kaavoituksen yhteydessa. Nykyisten vaylien ole-
massa olevan maankayton melunsuojaus kuuluu ensisijaisesti tienpitajalle eli pdateiden Turunvaylan,
Keha lll:n ja Lansivaylan osalta ELY-keskukselle ja Vaylavirastolle.
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