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Med vaghallningen ser man till att vardagen ar smidig och trygg for oss alla

| vaghallarens vardag behovs langsiktighet och ihardighet. Det krdvs ocksa att man &r lyhord for kundernas behov och att man agerar i
enlighet med dem, dock sa att man &r medveten om ramvillkoren fér verksamheten och informerar om dem. Kundernas forvantningar &r
ibland storre &n vad vi kan utrétta, men dven i dessa fall kommer vi fram till en gemensam forstaelse for situationen genom dialog.
NTM-centralens varderingar — kundorientering, sakkunskap och samarbete — syns genuint i vdghallningens vardag.

Den gangna vintern var varierande med tanke pa vagunderhallet, men inte den svaraste av de senaste vintersdsongerna. | Esbo och
Raseborg horde kundnojdheten under vintern till den basta i landet. Vara kunniga serviceproducenter och bestéllarna ska ha tack for
det. Verksamhetsmiljon i omradet &r mycket kravande.

Den kommande sommaren pagar manga vagarbeten. Beldggningsarbeten utfors pa drygt 600 kilometer landsvédg och dessutom
forbéattras cirka 30 kilometer gang- och cykelvagar. Vi nar inte helt och héllet fjolarets beldggningskilometer, men vi vidtar betydligt fler
atgarder &n tidigare ar pa medellivliga region- och férbindelsevagar. En liten del av den beviljade tillaggsfinansieringen, den s k.
reparationsskuldfinansieringen, riktas ocksa till broar. Trafiksdkerheten forbattras bl.a. genom istandséattning av vagrécken och



forstéarkning av bergsskarningar samt genom en rad sma forbattringsatgarder som vi har planerat gemensamt i
trafiksékerhetsgrupperna i omradet. | ar kan vi reparera dven annan utrustning och andra anordningar i betydligt storre utstrackning &n
de senaste aren.

Inom omradet fér NTM-centralen i Nyland finns tva MBT-regioner, Helsingforsregionen och Lahtisregionen. MBT-avtalen 2024-2035
ingicks i slutet av 2024 och genomférandet av de atgarder som avtalats i dem har inletts pa manga stéllen. Som en traditionell atgard i
anslutning till MBT-avtalen kommer sma samfinansierade férbattringsprojekt att skapa sysselséttning i regionerna under de kommande
aren. | Helsingforsregionen galler projekten under denna avtalsperiod kranskommunerna i KUUMA-regionen. De avtalade
investeringarna ska vara klara fére utgangen av 2029. MBT-avtalet omfattar ocksa betydande stora utvecklingsinvesteringar i
landsvagarna i omradet: riksvag 12 Mankala-Tillola mellan Lahtis och Kouvola, Ring | Marknutens planskilda anslutning i Esbo samt
Lahtisleden (riksvag 4) pa avsnittet Ring I-Ring Ill och Luftbrons planskilda anslutning i Helsingfors. Trafikledsverket genomfér de stora
utvecklingsprojekten och enligt den preliminara tidtabellen inleds upphandlingarna av dessa i ar och nésta ar. | MBT-avtalet for
Helsingforsregionen ingar ocksa en utredning med riksomfattande strategiska konsekvenser, dar staten utreder rollen och den
riksomfattande betydelsen hos huvudstadsregionens huvudleder i samarbete med kommunerna i huvudstadsregionen under 2025. |
denna utredning ligger fokus pa att samordna boendet och trafiken pa ett sdtt som beaktar helhetskonsekvenserna.

De nya projekt som regeringen utsag vid varens ramférhandlingar géller bl.a. Vastra Nyland, sarskilt riksvag 25 mellan Mjélbolsta och
Svartd, som vantat lange pa byggfinansiering. Nar det géller projektplaneringen kan man namna férslaget vid ramférhandlingarna om
att inleda planeringen av den s.k. Ring IV mellan riksvdg 3 och Tusbyleden (sv 45) norr om Helsingfors-Vanda flygplats. Bada projekten
har lange varit foremal for bade diskussion och planering. Nar det galler projektet for Moreeni planskilda anslutning pa riksvag 3 i
Tavastehus, som man fattade beslut om i fjol, har spaden redan satts i jorden.

NTM-centralerna férbereder sig fér narvarande ocksa pa inledandet av verksamheten i det riksomfattande tillstands- och tillsynsverket
samt livskraftscentralerna 1.1.2026. Inom trafiksektorn innebér detta forutom att bygga ett nytt slags samarbete i markanvandnings-
och miljéfragor mellan de nya @mbetsverken, att flytta uppgifter som géller persontrafiken, dvs. uppgifter i anslutning till ordnandet av
kollektivtrafiken, till Transport- och kommunikationsverket Traficom samt att dela upp det nuvarande ansvarsomradet for trafik vid NTM-
centralen i Nyland pa tre livskraftscentraler. Livskraftscentralen i Nyland kommer att finnas i landskapet Nyland, trafikuppgifterna i
Egentliga Tavastland 6verfors till omradet for Livskraftscentralen i Inre Finland och trafikuppgifterna i Paijanne-Tavastland till det
omréde som Livskraftscentralen i Sydéstra Finland bildar. Andringen gérs flexibelt genom att information och expertis éverférs pa sa
satt att verksamheten gentemot kunder och intressentgrupper fungerar utan avbrott.

Hela ledningsteamet och experterna vid ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid NTM-centralen i Nyland tackar gemensamt alla
aktorer och véganvéandare i vart omrade for ett gott samarbete till nytta for vaghallningen!

I juni 2025

Paivi Nuutinen
Direktor for ansvarsomradet for trafik och infrastruktur

Ledningsteamet for ansvarsomradet trafik och infrastruktur. Fran vanster Paivi Nuutinen, Ylva Wahlstrom
(trafiksystem), Heli Siimes (projektplanering) och Timo Karhumaki (vaghallning). Anu Vilamaa
(investeringar) och Tuomas Vasama (underhall) fran sodra upphandlingsomrade saknas pa bilden.

Bild: Memmi Ojantola
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Regionforvaltningsverkens samt narings-, trafik- och miljécentralernas strategi 2024-2027
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Reparation av skadad portal
Bild: Matti Hanninen

Reparationsatgarderna i vagnatet pa rimlig niva

Prisnivan pa beldggningsentreprenader inom verksamhetsomradet for NTM-centralen i Nyland verkar sjunka nagot i ar jamfort med i
fjol. Detta &r en bra riktning, eftersom avsikten &r att vidta atgarder séarskilt pa végarna i det lagre vagnatet, dar reparationsskulden har
vuxit mest under arens lopp. Pa dessa vagar ar priset for reparationsmetoderna per kilometer dyrare, eftersom man férutom ny
beldggning ocksa &r tvungen att starka vagkonstruktionerna pa manga stéllen. Det slutliga beldggningsprogrammet blir klart i juni nar
man har fattat beslut om alla konkurrensutsattningar och majliga extra objekt.

Broreparationer gors som vanligt runt om i vart verksamhetsomrade, men pa arbetslistan finns ocksa allt fler reparationer av tunnlar.
Reparationen av Nordsjo tunnel inleds i host med en entreprenad som leds av Fintraffic och for 2026 planeras en reparation av Fiskars
tunnel i Raseborg. Dessutom forstarks kritiska bergsskarningar, saneringen av belysningen fortsatter och mindre istandséattningar gors
av bullerskydd och trafikanordningar. Under den kommande fyradrsperioden avslutas livscykelprojekten for motorvdagarna E18 Muurla—
Lojo (2029) och E18 Forsby-Lovisa—Kotka (2026). Forberedelserna for att ta emot dem har redan inletts.



Det verkar som om reparationerna av beldggningar och andra vagkonstruktioner kan fortsétta effektiverat dven nésta ar och atminstone
pa 2025 ars niva, eftersom Finansministeriet kommer att foresla ett nationellt tillagg pa 120 miljoner euro i budgeten for 2026 for att
atgarda reparationsskulden som en del av regeringens tidsbundna investeringsprogram.

Forbattringsprojekt i MBT-avtal

I slutet av 2024 undertecknade de tva MBT-regionerna i vart verksamhetsomrade, dvs. Helsingfors- och Lahtisregionerna, avtal om
projekthelheter for de kommande aren tillsammans med de 6vriga MBT-regionerna i landet. Genomférandena stracker sig anda till 2029
och omfattar en mycket betydande projektstock pa cirka 35 miljoner euro i kommunerna i KUUMA-regionen i anslutning till MBT-avtalet
for Helsingfors, och i Lahtisregionen investeringar pa cirka 7 miljoner euro i sma landsvagsforbattringsprojekt tillsammans med
kommunerna. | Lahtisregionen &r projekthelheten redan klargjord, men for KUUMA-kommunernas del klarnar en del av projekten forst i
slutet av 2025.

| vrigt &r utsikterna for sma forbattringsprojekt svaga. Under innevarande ar har vi fatt lite finansiering via Trafikledsverket fér
genomforande av trafiksakerhetsprojekt. Med hjélp av den kan vi inleda bl.a. genomférandet av det viktigaste nya belysningsobjektet pa
riksvag 4 mellan Kervo och Traskadnda. Dessutom genomfor vi ndgra sma objekt som framjar sakerheten for gang- och cykeltrafiken pa
olika hall i vart verksamhetsomrade.

| MBT-avtalet for Helsingforsregionen kom man dessutom éverens om att inleda genomférandet av projekten Ring | Marknutens
planskilda anslutning, samt riksvdg 4 pa stréackan Ring I-Ring Ill och Luftbrons planskilda anslutning. Trafikledsverket genomfér dessa
stora utvecklingsprojekt. Vid ramférhandlingarna varen 2025 behandlades dessutom inledandet av flera stora och sedan lange
planerade projekt i Nyland. Den utférligare tidsplanen for och innehéllet i dessa klarnar under 2025.

Fran och med 2026 fortsitter vi i nya verksamhetsomraden

Né&r livskraftscentralerna inleder sin verksamhet i borjan av 2026 avslutas en 15-arig period i Nylands och Tavastlands gemensamma
vaghallningshistoria. | fortsattningen kommer uppgifterna inom véaghallningen for det nya Livskraftscentret i Nyland att omfatta
landskapet Nyland. Huvudprincipen &r att pagaende entreprenader och projekt slutférs utan avbrott med den gamla
ansvarsfordelningen, men att varje nytt livskraftscenter fattar beslut om nya avtal och starter inom sitt omrade. Overgdngsperioden for
underhallsentreprenader for landsvagar blir flera ar lang. For Péijanne-Tavastlands del bedrivs myndighetssamarbete i fortsattningen i
riktning mot Kouvola och fér Egentliga Tavastlands del i riktning mot Tammerfors. For vagtrafikanterna syns andringen inte just alls.

Visste du?

Med reparationsskuld avses den summa som skulle behdvas for att forbattra trafiklederna sé att de motsvarar dagens behov.

Se aven

Statistikcentralen — Jordbyggnadskostnadsindex
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Paijanne-Tavastland

Egentliga Tavastland
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NTM-centralen i Nyland ansvarar for vaghallningen i landskapen Nyland, Egentliga Tavastland och Paijanne-Tavastland. | sammanlagt
47 kommuner i dessa tre landskap bor totalt Gver tva miljoner méanniskor, dvs. nastan 40 procent av hela landets befolkning. Den st6rsta
befolkningskoncentrationen finns i Nyland. Nastan 60 procent av invanarna i omradet for NTM-centralen i Nyland bor i
huvudstadsregionen och sammanlagt mer dn 80 procent bor i landskapet Nyland. Den andra ytterligheten & kommuner med nagra
tusen invanare, som ar nagra fa i alla tre landskap.

Av landskapen ar Nyland Finlands storsta arbetsplats- och ekonomiomrade. Servicebranschernas sysselsattande andel &r sarskilt stor i
Nyland. De mest sysselséttande naringsgrenarna i Nyland &r IT-branschen, kontorsarbete och administrativt arbete samt oljeraffinering.
De mest sysselsattande naringsgrenarna i Egentliga Tavastland ar metallforadling, tillverkning av mineralprodukter samt
livsmedelsindustrin och i Paijanne-Tavastland livsmedelsindustrin, sérskilt dryckesvaruindustrin, mébelindustrin och sagindustrin. Bade
i Paijanne-Tavastland och Egentliga Tavastland &r fordadlingens andel av ndringsgrenarnas sysselséattning over en fjardedel. | alla tre
landskap finns i synnerhet jord- och skogsbruk som behdver forbindelser i det Iagre vagnatet.

Flera huvudleder i vdg- och bann&tet mots i omradet. Helsingfors-Vanda &r landets viktigaste och storsta internationella flygplats och i
praktiken den enda flygplatsen for godstrafik. Ar 2022 stod hamnarna i omradet fér nistan hilften av de godstonnage som
transporterades via hamnarna i Finland. Skéldvik hamn i Borga &r Finlands storsta hamn métt i transportmangd och Helsingfors hamn



ar Finlands viktigaste styckegodshamn och den tredje stérsta hamnen for godstrafik. Farjetrafiken mellan Helsingfors och Tallinn &r
forutom for passagerartrafiken en betydande transportforbindelse dven for lastbilar och trailer mellan Finland och Centraleuropa.

Vagnatet i omradet utgor cirka 12 procent av hela landets vagnat, men dér uppstar cirka en tredjedel av hela landets trafikprestation. De
storsta branscherna inom végtransporterna i Nyland &r byggande, livsmedel och energi. Nyland &r ett avgangs- och ankomstomrade for
rikets logistik samt en knutpunkt ddr manga av industrins och handelns leveranskedjor korsar varandra. En fungerande logistik i
omradet har betydelse for smidigheten i logistiken och for leveranskedjorna i hela landet, sasom fér livsmedelsdistributionen. De
storsta branscherna inom végtransporterna i bade Egentliga Tavastland och Paijanne-Tavastland &r byggandet samt skogs- och
livsmedelsindustrin. Ur logistikens perspektiv ar Egentliga Tavastland och Paijanne-Tavastland utdver den egna naringsstrukturen
viktiga landskap for formedling av godstrafik. Huvudvéagnatet i hela omradet for NTM-centralen i Nyland och dess funktion &r betydande
dven pé riksniva och antalet godstonnage som transporteras i vagtrafiken &r stort. Over hélften av huvudvagkilometrarna i omradet
finns i Nyland, och cirka en femtedel bada i Egentliga Tavastland och i P&ijanne-Tavastland. Den tunga trafiken pa huvudvégarna star for
dver en fjardedel av transportprestationerna p& huvudvégarna i hela landet. Aven pa region- och férbindelsevdgarna &r den tunga

trafikens transportprestationer stora i omradet.

Ar 2024 var trafikprestationen nastan 6 procent mindre i Nyland, mer &n 5 procent mindre i Egentliga Tavastland och mer &n 2 procent
mindre i P&ijanne-Tavastland jamfort med situationen 2019. Pa riksniva var den totala trafikprestationen 2024 cirka 6 procent mindre an

2019.

Tabell: Verksamhetsmiljons och trafikens nyckeltal

Nyland Egentliga Péijanne- NTM-centralen Andel av
Tavastland Tavastland i Nyland, hela
sammanlagt landet
Befolkning 2025 (31.12.2024) pers. 1782300 169 455 204 635 2156 390 38%
Befolkningstillvaxt 2010-2024 pers. 249991 -5100 -4142 240749 92 %
Arbetplatser (2023) st 866 415 63 781 75709 1005905 42 %
BNP (2022) milj. euro 104 081 6 598 7724 118 403 44 %
Markareal (1.1.2025) km? 9109 5200 5716 20024 7%
Landsvagar (1.1.2025) km 4548 2224 2464 9235 12 %
Trafikarbete 1.1.2025 (ADT 2024) milj. 7912 1565 1595 11072 31%
bilkm

Godstrafik transportarbetet (2024) milj. tkm 3895 759 762 5416 21 %
Livligt trafikerade vagar (ADT > 15 000 fordon/dygn, 2024 km 390 68 68 525 56 %
Landsvagar beldgna cykel- och gangvéagar (1.1.2025) km 757 179 213 1149 19%
Personskadeolyckor pé landsvégar (2020-2024) st 1722 350 348 2420 29 %
Finansiering av bastrafikledshallningen exclusive separat finansiering milj. euro - - - 125 17 %
(2025)

Finansiering av kollektivtrafiken, NTM (2025) milj. euro - - - 6 19%

| Statistikcentralens senaste befolkningsprognos har man uppskattat att Finlands befolkning kommer att 6ka endast lite grann under de
kommande tva &rtiondena, om man tittar pa befolkningsutvecklingen i hela landet. Okningen &r valdigt ojamnt férdelad mellan
landskapen. | huvudparten av landskapen minskar befolkningen, medan befolkningstillvéxten koncentreras till omradet for NTM-
centralen i Nyland och landskapet Nyland. Enligt prognosen kommer befolkningen att 6ka endast i landskapet Nyland samt i
landskapen Birkaland, Egentliga Finland, Norra Osterbotten, Osterbotten, Mellersta Finland och Norra Savolax.

Aven om vért verksamhetsomréde som helhet préglas av tillvéxt och utveckling &r skillnaderna mellan regionerna stora. Det &r viktigt att
sakerstalla tillgdngligheten i hela natet. Att rikta de knappa resurserna effektivt och vélja de mest effektiva metoderna i varje situation ar
vasentligt.

Visste du?

NTM-centralerna ser till underhallet av landsvdagarna samt av anlaggningar och utrustning i anslutning till vagarna. NTM-centralerna
framjar ocksa sdkerheten och smidigheten i vagtrafiken genom att férbéattra vagarna och bygga leder fér gang- och cykeltrafik.

Kommunerna skoter sitt gatunat sjalvstandigt.

NTM-centralerna kan dartill bevilja understod for forbattring av enskilda vagar.
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FINANSIERING AV VAGHALLNINGEN 2025
(SAMMANLAGT 160,5 M€)

Planering

3.3 M€ (2.1 %)

‘drbattringsinvesteringar
4.0 M€ (2.5 %)

Belaggning
68.8 M€ (42.9 %)

Reparation

Skotsel 111,9 M€ (69.7 %)

41.3 M€ (257 %) | Vagmarkeringar

6.0 M€ (3.7 %
Broar ( )

20.1 M€ (12.5%)

Andra reparation
17.0 M€ (10.6 %)

y

Bild: Finansieringen av véaghallningen per produkt 2025 (sammanlagt 160,5 miljoner euro).
Finansiering av vaghallningen 2025

Enligt situationen i juni NTM-centralen i Nylands finansiering for basvaghallningen &r cirka 129,1 miljoner euro 2025. Dessutom har
NTM-centralen i Nyland fatt 31,4 miljoner euro i reparationsskuldfinansiering, som anvénds for beldggning. Med finansieringen av den
grundldggande vaghallningen skots vaghallningen inom det statsdgda landsvéagsnétet, med undantag av stora utvecklingsinvesteringar
som Trafikledsverket ansvarar for. Beslutsfattandet om allokeringen av finansieringen och de projekt som genomfors styrs av NTM-
centralen i Nylands strategi och de strategiska riktlinjerna for trafiken vid NTM-centralen i Nyland, som har som centralt mal att
tillhandahalla ett fungerande trafiksystem och ett sékert vagnat for naringslivets och medborgarnas behov. Stérsta delen av
finansieringen av bastrafikledshallningen gar till underhall av vagnétet, det vill séga underhall och reparationer som prioriteras enligt
Trafikledsverkets verksamhetslinjer. Med underhallet sdkerstalls att vagnatet ar tillgangligt for daglig trafik oberoende av véaglaget och
med reparationerna elimineras skador som beror pa att vagnatet slits och aldras.

Planering

Med finansieringen av planeringen kan man utféra det trafiksystemarbete som hor till NTM-centralens grundldaggande uppgifter och
gora upp planer i anslutning till detta. Via Trafikledsverkets centraliserade planeringsprogram kan man inleda storre
omradesreserverings-, general- och vagplaner for trafiklederna.

Forbattring



Variationerna i finansieringen av NTM-centralens bastrafikledshallning syns sérskilt i forbattringen av vagnatet och ar 2025 &r den
knapp i forhallande till behoven. For genomforande av projekt for forbattring av bastrafikledshallningen i Trafikledsverkets
investeringsprogram har NTM-centralen i ar fatt 1,5 miljoner euro for genomférande av trafiksdkerhetsobjekt. Med denna finansiering
genomfors belysning pa riksvag 4 mellan Kervo och Traskénda, tgarder for att forbattra trafiksdkerheten pa Katrinevagen (lv 11459) i
Vanda samt ett antal mindre lokalt viktiga trafiksdkerhetsobjekt. | december 2024 lade finansutskottet dessutom till finansiering i
budgeten for 2025 for att genomfora féljande forbattringsprojekt:

» Rv 25, komplettering av vdgbelysningen pa strackan Iv 1050 Gamla Kustvagen—Leppi, Raseborg

e Sv 54, forlangning av viltstangsel tre kilometer vasterut fran Sajatie mot Tammela, Loppi

e Lv 1571 och Iv 1580, objekt som forbattrar trafiksdkerheten i omgivningen kring Isnés skola och idrottsplan, Lovisa
 Lv 2804 Jockis—Vaulammi, byggande av gang- och cykelvdg som ett samprojekt med kommunen, Jockis

| objekten som omfattas av tilldggsfinansieringen for innevarande ar ingick till 6vriga delar planeringsobjekt, reparationer av
beldggningar och forbattringar av grusvagar.

Pa basis av markanvandnings-, boende- och trafikavtalen, dvs. MBT-avtalen, for Helsingfors- och Lahtisregionerna inleds féljande sma
samfinansierade forbattringsprojekt:

* Rv 25 och Kalevankatu anslutning, Hyvinge (utarbetande av byggplan

e Lv 313, gang- och cykelvag pa strackan Lentotie—Urajarvi, Asikkala

e Lv 1421 Jokelantie, gang- och cykelvdgen vid Palopuro, Hyvinge

» Forbattring av anslutningen vid Vahdnummentie pa landsvég 1452 vid Norraleden (Iv 1456) och arrangemang fér gang- och
cykeltrafik, Traskanda (utarbetande av byggplan)

¢ Lv 1456 Hirvihaarantie, gang- och cykelvag pa strackan Iv 11711 Kuntomajantie anslutning—Sepanmaki, Mantséla

Skotsel

Den dagliga skétseln av landsvagarna ar den viktigaste posten inom underhallet pa arsniva. | modellen for underhallsentreprenader for
landsvagar betonas samarbetet mellan bestallaren och entreprendren. Kostnadsnivan uppskattas ligga atminstone pa fjolarets niva,
men arsvariationen mellan olika atgérder kan vara stor, eftersom vadret varierar fran ar till ar. Dessutom paverkar bl.a. verskridningar
av mal- och takpriserna samt indexédndringar den slutliga kostnadsnivan.

Reparation

Beldggningsarbetet ar den storsta kostnadsposten vid reparation. For 2025 har NTM-centralen utéver den normala
reparationsfinansieringen fatt 31,4 miljoner euro for reparationsskuld, som anvénds for beldggning. Detta innebér att dven malet for
beldggningskilometrarna &r storre i ar &n genomsnittet. Prisnivan for beldggningen &r liksom tidigare ar hog, trots att priserna har
sjunkit med i genomsnitt 5-10 procent jamfért med nivan 2024. | ar beldggs klart fler objekt i det Idgre vagnatet dn under normala ar,
vilket inte skulle vara mgjligt utan reparationsskuldfinansiering.

Reparationsobjekt som utsetts av riksdagen och som ska genomféras med férdelningsreserv i ar ar:

e Lv 2951 Lammintie, beldggning, Tavastehus

e Lv 2956, beldggning av gang- och cykelleden vid Rantatie pa strackan Messila—

e kyrkbyn som samprojekt med kommunen, Hollola

e Lv 11141, férbattring av Stenbrovégen, Inga

e Lv 11231, istandséattning av Kylmalavagen, Kyrkslatt

e Lv 11697, beldggning av Massbyvéagen som ett samprojekt med regionens féretag och kommunen, Sibbo

» Lv 11861 Ylikevdgen, beldggning pa strackan Ornviksvagen—Hyssvédgen och férbéattring av kurva vid Bosgardsvagens anslutning,
Borga

e Lv 11915, beldggning av Labbyvagen, Lapptrask

e Lv 13609 Pilpalantie, belaggning med borjan i Pilpala, Loppi

e Lv 13610, beldaggning av bérjan av Kalamajantie, Loppi

¢ Lv 13814 Haminankylantie, beldggning, Hausjarvi

» Lv 13838 Viralantie, beldggning fran riksvag 3, Janakkala

e Lv 13845 Lastuvuorentie, belaggning, Janakkala

e Lv 13937 Liesontie, beldggning, Tavastehus

¢ Belédggning av gang- och cykelleder i Padasjoki centrumomrade (lv 3134, lv 14173 och Iv 14174), Padasjoki

Atgarder som genomfors med separat finansiering planeras enligt anslag och behov. Tyngdpunkten ligger pa att férnya beldaggningen
och sdkerstélla att draneringssystemen fungerar.

Anslagen for broreparationer &r nagot storre i ar an aret innan, cirka 20,1 miljoner euro. Av broarnas och rérbroarnas material paverkar i
synnerhet prisutvecklingen for stal antalet objekt som repareras. For ndrvarande verkar kostnadsdkningen ha planat ut. Ett index som
beaktar priset pa stal har inforts fér broobjekten for att minska entreprenorernas risker. Det 6kar dock osdkerheten om de slutliga
kostnaderna.



Det mest betydande reparationsprojekten nar det géller tunnlar &r ersattningsinvesteringen for vagtunneln som leder till Nordsjo hamn i
Helsingfors. Férbattring av omvégsarrangemangen i anslutningen mellan Osterleden och Kallviksvagen har redan fardigstallts. Den
egentliga reparationen av tunneln inleds i host.

Med basfinansiering kan man i ar dessutom reparera mer utrustning och anordningar &n under de senaste aren. De viktigaste
reparationsobjekten &r sanering av belysning, reparation av bergskarningar, fornyande av kantpalar och smaskaliga reparationer av
bullerhinder.

Visste du?

Basfinansieringen som NTM-centralen i Nyland har for vaghallningen 2025 &r cirka 125,5 miljoner euro. Dessutom har NTM-centralen i
Nyland fatt 31,4 miljoner euro i reparationsskuldfinansiering.

Se aven

Trafikverket — Investeringsprogrammet for statens trafikledsnéat 2025-2032 (pé finska)

Trafikverket — Grundplan for trafikledshallningen 2025-2028

Finansutskottet — Objekten for riksdagens férdelningsreserv 2025 (pa finska)

Sma regionala investeringar, Nyland, Egentliga Tavastland och P&ijanne-Tavastland (pa finska)
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Riktlinjer for trafiken

TRAFIKENS STRATEGISKA PRIORITERINGAR

Vi bygger en hallbar framtid
— TILLSAMMANS OCH NARA

Hallbar trafik Livskraftig region Siker trafik

Med hallbar trafik hejdar _ Medhjalpav Séker trafik uppstar
vi klimatférandringen och tillgénglighet mdjliggar vi genom samarbete och
tryggar en halsosam en livskraftig region atgarder inom

livsmiljo vaghallningen

pen vaxelverkan

med vaganvandarna.

ergrnpdanad 1 n.

Strategi — en del av ledarskapets arkitektur

| de strategiska prioriteringarna for trafiken beskriver vi NTM-centralens roll och uppgiftsfalt inom vart verksamhetsomrade samt
fortydligar de viktigaste mélen for var verksamhet. De identifierade prioriteringarna ger oss riktlinjer for utvecklingen och planeringen av
trafiksystemet samt vaghallningen. Strategin &r en del av ledarskapsarkitekturen och stoder oss i vara val och I6sningar i det dagliga
arbetet.

For utvecklingen av trafiksystemet och trafiksakerheten samt i anslutning till vdghaliningen finns manga ramvillkor och riksomfattande
riktlinjer som styr oss, samt anvisningar som vi har tagit hansyn till i de strategiska prioriteringarna for trafiken pa sa satt att den
regionala verksamhetsmiljon har beaktats.

Vi har delat in de strategiska prioriteringarna for trafiken vid NTM-centralen i Nyland i fyra delomraden:

Hallbar trafik: Vi framjar hallbar mobilitet genom planer for resekedjor och for infrastruktur for hallbar mobilitet. Vid 6vergangen till
utslappssnal trafik ar det viktigt att utveckla infrastrukturen for gang, cykling och kollektivtrafik. Vi faster avseende till exempel vid
underfarter, anslutningsparkering och kollektivtrafikens hallplatsmiljoer. Vi deltar ocksa i utvecklingen av bedémningen av
klimatkonsekvenserna som en del av konkretiseringen av klimatkonsekvenserna. | trafiksystemplaneringen beaktar vi sociala
konsekvenser och ¢kar var kompetens inom detta omrade.

Livskraftig region: Vi fokuserar pa smidighet i och utveckling av rese- och transportkedjor. Smidiga anslutningar inom kollektivtrafiken
ar en viktig del av resekedjornas funktion. Vi sdkerstaller smidiga transporter till hamnar och terminaler i vdg- och gatunétet samt
utvecklar rastplatser och vantomraden for den tunga trafiken.

Séker trafik: Vara atgarder inriktas pa fyra delomraden: utveckling av sékerheten med hjalp av digitalisering och automatisering, aktivt
sdkerhetssamarbete, forbattring av trafikinfrastrukturen samt sakerstéllande av trygga korhastigheter. Vi fortsétter det aktiva
samarbetet med alla centrala aktorer for att framja trafiksdkerheten. Vi forbattrar ocksa gang- och cykelforbindelserna. Trafiksékerheten
ar en gemensam sak for alla och kraver ett omfattande samarbete mellan olika aktorer. Darfor satsar vi pa atgarder enligt den
riksomfattande trafiksékerhetsstrategin tillsammans med andra aktorer.



Aktivt samarbete och forutseende vaxelverkan: Vi &r en aktiv aktor i planeringen av och dvningarna inom beredskapssamarbetet
tillsammans med andra myndigheter. Vi satsar pa kommunsamarbete och proaktiv dialog for att battre kunna svara pa kommunernas
behov och frdmja den regionala utvecklingen. Vi informerar aktivt om NTM-centralens arbete via olika kanaler och fortydligar
informationshanteringen och -delningen i var organisation. For att vi ska kunna agera effektivare &n tidigare starker vi NTM-centralens
interna samarbete 6ver enhets- och ansvarsomradesgréanserna. Vi deltar och ar en aktiv aktor i verkstéllandet av @mbetsverksreformen
av regionforvaltningen for att forandringen ska var sa smidig som majligt for bade var personal och vara intressentgrupper.

Strategins langsiktighet — att halla kursen mitt bland forandringar

Att ha en langsiktig strategi @r en central faktor nar det sker betydande férandringar i var verksamhetsmiljo. Det nya
regeringsprogrammet medfdrde en regionforvaltningsreform som syftar till att effektivisera ordnandet av offentliga tjanster och
forbattra den regionala jamstalldheten. Trots att de administrativa strukturerna forandras &r de principer som ligger till grund for
strategin fortsatt aktuella och stakar ocksa framéver tydligt ut riktningen for var verksamhet.

Forandringen i sdkerhetsmiljon framhéver beredskapens betydelse. De globala och lokala sdkerhetshoten &r i dagslédget
mangfacetterade och oforutsdgbara, vilket kréver att beredskapen uppratthalls och utvecklas kontinuerligt. Beredskapens betydelse har
Okat under de senaste aren och vi har intensifierat samarbetet med andra myndigheter. En 6vergripande trafikstrategi sékerstéller att ett
enskilt fenomen eller en foérandring i verksamhetsmiljon inte andrar riktningen for var verksamhet pa bekostnad av de 6vriga malen.

For att stavja klimatforandringen och anpassa sig till den krévs langvariga atgarder som vi redan har integrerat i var normala
verksamhet. Nar det géller hallbar trafik utvecklar vi var kompetens for att framtidens trafiksystem ska vara &nnu mer jamlikt &n tidigare
for alla som ror sig i trafiken. Trafiksdkerheten framjas i alla skeden, fran planldggning till trafiksakerhetsupplysning for vagtrafikanter.
Nér det géller att se till verksamhetsforutsattningarna for néringslivet och godstrafiken blickar vi [angre bort &nh kommun- och
landskapsgranserna. Vi &r engagerade i var strategi och med hjélp av langsiktighet haller vi kursen mot véra mal dven i en foranderlig
miljo.

Visste du?

De senaste utredningarna inom hallbar trafik, néringslivets behov och sdkerhet:

Utredning_av infrastrukturen for distribution fér den tunga trafiken i Egentliga Tavastland (pa finska)

Statsradet — Fardplan for fossilfria transporter

Statsradet — Trafiksdkerhetsstrategi 2022-2026

Traficom — Transportsystemanalysen

Traficom — Strategisk ldgesbild ver trafiknatet
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Trafiksystemarbete

Trafiksystemarbete - planering, genomférande och uppféljning

Den riksomfattande trafiksystemplanen utarbetas fér andra gangen under den regeringsperioden som inleddes sommaren 2023. Malen
for planen &ar funktionalitet, sdkerhet och hallbarhet. Malen forverkligas bland annat genom investeringsprogrammet for trafikledsnatet,
grundplanen for trafikledshallningen och planeringsprogrammet. Trafikledsverket ansvarar fér den arliga uppdateringen av dem. Malen

forverkligas ocksa genom MBT-avtal. Manga av de projekt som ldggs fram i dessa planer och avtal genomférs gemensamt av staten
och kommunerna.



Saker

Atkomlighet Resiliens

Fungerande 7 J) Hallbar
Effektivitet

Bild: De uppdaterade malen for Trafik 12 -plan

| det regionala trafiksystemarbetet &r NTM-centralens uppgift att sékerstélla uppnaendet av de riksomfattande malen, langsiktig
utveckling av vdgnatet, sdker och smidig trafik och ren 6vergang. NTM-centralen samarbetar inom trafiksystemarbetet pa alla
planeringsnivaer sarskilt med tanke pa statens vagnat, men med beaktande av alla trafikledsformer och fards&tt. NTM-centralen
medverkar i utarbetandet av trafiksystemplanerna och genomfor dem for landsvéagsnétets del i samarbete med Trafikledsverket och
kommunerna. NTM-centralen ansvarar ocksa for myndighetsuppgifterna inom kollektivtrafiken i en del av omradena.

Planering av trafiksystem och markanvandning

| trafiksystemplanen sammanstalls kommunernas, statens och andra regionala aktorers gemensamma syn pa utvecklingen av
trafiksystemet, med hansyn till olika markanvandningsformer, sdsom bostadsproduktionens och néringarnas behov. Pa omradet for
NTM-centralen i Nyland utarbetas trafiksystemplanerna av landskapsférbunden samt Helsingforsregionens trafik (HRT).

Nylands férbund utarbetar férutom landskapsplanen &ven trafiksystemplaner fér Ostra Nyland och Véstra Nyland, som utarbetades
senast 2021. Trafiksystemplanernas atgardsprogram for 2025-2028 har nyligen uppdaterats. Helsingforsregionens trafik HRT ansvarar
for trafiksystemplaneringen i de 14 kommunerna inom Helsingforsregionen som en del av den gemensamma planen for
markanvandning, boende och trafik, dvs. MBT-planen. En MBT 2023-plan har utarbetats for Helsingforsregionen. Det nyaste MBT-avtalet
for regionen har forhandlats fram for 2024-2035.

pa sina omraden. Egentliga Tavastlands trafiksystemplan utarbetades 2020 och i Paijanne-Tavastland har en ny trafiksystemplan
fardigstallts 2025, som ocksa innehaller en regional plan for hallbar stadstrafik (SUMP). En stadsregionplan i anslutning till MBT-avtalet
har utarbetats for Lahtisregionen. Det nyaste MBT-avtalet for regionen har forhandlats fram for 2024-2035.

NTM-centralen deltar intensivt i beredningen av trafiksystemplanerna och landskapsplanerna i olika grupper och later i samarbete gora
utredningar som gynnar utarbetandet av planerna. Dessa har under den senaste tiden varit till exempel faststéllande av hallbara
resekedjor och cykelrutter samt utredningar i anslutning till alternativa drifkrafter for tung trafik och logistik. NTM-centralen &r ocksa
part i ingdendet av MBT-avtal och deltar intensivt i genomférandet av atgarderna i avtalen och uppféljningen av genomférandet.
Atgirder inom ramen for avtalen har varit exempelvis sma forbattringsatgarder i trafiknatet som framijar hallbar mobilitet och
trafiksédkerhet.

NTM-centralen sékerstaller att trafiksystemets funktion och sékerhet och i synnerhet att trafikbehoven pa landsvédgarna beaktas dven
pa olika planlaggningsnivaer och i markanvandningsplaner som galler trafiksystemet. Vi deltar i utarbetandet av kommunernas general-
och detaljplaner samt i landskapsforbundens arbete med landskapsplaner. | samarbete med kommunerna och forbunden utarbetar vi
trafikplaner och -utredningar i anslutning till planlaggningen samt ger utldtanden om planerna.



Se aven

HRT — Planutkast fér markanvandningen, boendet och trafiken i Helsingforsregionen (pa finska)

Nylands férbund — Trafiksystemplan fér Ostra Nyland (pé finska)

Nylands férbund — Trafiksystemplan for Véstra Nyland (pa finska)

Tavastlands férbund — trafiksystemplan for Egentliga Tavastland (pa finska)

Péijanne-Tavastlands férbund — trafiksystemplan for Paijanne-Tavastland (pé finska),

Péijanne-Tavastlands férbund — Lahtisregionens stadsregions utvecklingsplan (pa finska)

Miljdministeriet — Avtal om markanvandning, boende och trafik
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Saker mobilitet

LAGE AV TRAFIKSAKERHETSPLANER

JUNI 2025
0 Aktuell s
- Aktuell (granskad utgaende fran trafikmiljon) Sysma 2018
I Planering pagar 2025 2016
Uppdateringsbehov Pag&sgoki
Heinola
Asikkala 2016
2016

Trafiksakerhet pa alla nivaer

Att forbéttra trafiksédkerheten r ett viktigt genomgéende mal i all vdaghallning. Detta géller all verksamhet frén trafiksystemplanering till
forbattring, underhall och skoétsel av landsvéagar och vagmiljo.

Pa trafiksystemniva kartlaggs behoven bland annat i kommunernas och NTM-centralens gemensamma planer fér hallbar och trygg
mobilitet, i kortare form i trafiksdkerhetsplanerna samt i programmen for framjande av gang och cykling. | planerna soker man atgarder
som syftar till en hallbarare och tryggare trafikkultur. Dessutom faststéller man tillsammans de viktigaste sma atgérderna for att
forb&ttra gang- och cykelforbindelserna, hallplatserna for kollektivtrafik samt resekedjorna fér hallbar mobilitet. Samtidigt tar man



hansyn till viktiga malgrupper, exempelvis barn och &ldre personer, genom att man utvarderar behoven av att forbattra miljoerna vid
daghemmen, skolorna, servicehusen och vardhemmen. N&r planerna &r klara framjas de identifierade atgarderna bland annat via
kommunernas trafiksdkerhetsgrupper.

Mangsidig verktygslada

Storre trafiksakerhetsatgarder som inriktas pa infrastrukturen &r forbattring av landsvagsanslutningar, byggande av géng- och
cykelvagar samt underfarter, byggande av vagbelysning eller nya viltstangsel. Typiska mindre atgérder ar istandsé&ttning av utrustningen
i vagmiljon (t.ex. racken), atgarder for trafikstyrning (t.ex. hastighetsbegransningar och skyltar), forbattring och byggande av
overgangsstéllen och hallplatsarrangemang samt planering och framjande av automatisk trafikévervakning. Utgdngspunkterna for
dessa i allmadnhet sma men pa lokal niva mycket betydande trafiksakerhetsatgarderna ar utéver de ovan ndmnd planerna bl.a.
atgardsforslag fran medborgare, skolor, foreningar eller kommuner samt NTM-centralens egna utredningar.

Den viktigaste utgangspunkten for att bygga nya gang- och cykelvédgar &r en behovsuppsattning som uppdateras regelbundet, dér man
tar hdnsyn till kommunernas asikter om vikten av nya gang- och cykelférbindelser. Man stravar efter att fora in de mest bradskande av
dessa i vagplaneringen och att genomféra dem - i detta avseende har ocksa éverenskommelser om samfinansiering med kommunen
en avgodrande roll.

Val av atgarder som ska genomforas

Varje ar stréavar NTM-centralen i forsta hand efter att genomféra sddana trafiksdkerhetsatgarder som &r verkningsfulla och
kostnadseffektiva. Man far information om atgardernas effekter till exempel via riskanalyser. Prioriteringen av atgarderna grundar sig
bland annat pa atgérdsspecifika utredningar och utarbetade behovsuppsattningar. Aven om en enskild tgérd ofta har stor betydelse,
finns det inte pengar varje ar for att genomfora trafiksakerhetsatgarder. Trots att de atgarder som paverkar trafiksakerheten ar mycket
olika sinsemellan, & man tvungen att utover att satta dem i prioritetsordning dven jamféra dem - det finns manga bra objekt, men i
allméanhet kan endast en liten del genomféras arligen.



TILLSTAN_DET AV VERKSAMHET |
TRAFIKSAKERHETSGRUPPERNA JUNI 2025

I Trafiksékerhetsgrupp och -koordinator
I Trafiksékerhetsgrupp
Trafiksakerhetsgrupp saknas

m fo}
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Visste du?

Pa landsvdgarna i omradet for NTM-centralen i Nyland

* sker flest personskador till foljd av avkorning eller pakérning bakifran
» sker antalsmaéssigt flest hjortolyckor, som lyckligtvis oftast endast leder till egendomsskador

Se aven

NTM-centralen - Trafiksékerhet (regional information, valj Nyland)

Trafikledsverket — Sdkerheten i végtrafiken

Karta 6ver vagtrafikolyckor registrerade av polisen

Traficom — Vagtrafiksdkerheten

Trafikskyddet



Institutet for Olycksinformation
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Projektplanering

Planbild fran utredningsplan
for Skaldo bro, Raseborg

Forberedelser for framtiden genom planering

I omradet for Nylands NTM-central finns stora behov av att utveckla och férbattra vagnéatet. Behoven &r olika och av olika storlek. En
betydande del av dessa behov av atgarder prioriteras i omradets trafiksystemplaner eller planer for hallbar och trygg mobilitet. Vad som
i slutédndan kan genomféras avgors av finansieringen. Genom att |ata géra upp planer ser man till att beredskapen fér genomférandet ar
s& god som majligt nar finansieringen sékerstalls. | synnerhet nar det galler huvudlederna maste man forbereda sig pa kommande
utvecklingsbehov pa lang sikt med hjalp av planer.

Med finansieringen av planeringen utfors det trafiksystemarbete och tillhérande planer som hér till NTM-centralens grundldggande
uppgifter, men ocksa planer for stora trafikledsprojekt. Trafikledsverket styr planeringen av de stérsta planeringsobjekten genom
finansieringen av det centraliserade planeringsprogrammet. Med hjalp av de forutredningar som valts till planeringsprogrammet
kartlaggs kommande planerings- och investeringsbehov pa bred front. Fér bedémningen av trafikledsprojekt anvands en mangsidig
konsekvensbedémning som innefattar bl.a. en nytto-kostnadsanalys. Genom projektutvarderingen sékerstaller man att man gar vidare i
planeringen med det basta projektalternativet. Med hjélp av projektplaneringsobjekten i planeringsprogrammet stravar man i forsta



hand efter att framja beredskapen foér genomfoérande av det investeringsprogram som Trafikledsverket utarbetat. Urvalskriterierna
bygger pa malen i den riksomfattande trafiksystemplanen: funktion, sékerhet och hallbarhet samt om behovet har identifierats i den
strategiska lagesbilden eller om objektet ar sarskilt akut eller kritiskt i ovrigt.

De viktigaste projektplaneringsobjekten som pagar eller inleds i vart omrade ér:

¢ Rv 2 avsnittet Nummela—Haogfors, utredningsplan och miljokonsekvensbedémning

» Rv 2 anslutningsarrangemang vid Puolimatkaomradet (Humppila), vagplan

¢ Rv 12 avsnittet Joutjarvi-Nyby, vagplan

e Rv 25 forbattring av Noppo (Iv 130) och rv 3 planskilda anslutningar, vagplan

* Rv 25 avsnittet Kartanonsuo—Kervo 3, vdagplan

e Rv 25 och rv 4, ramp for planskild anslutning i Mantsalg, vagplan

e Rv 25 avsnittet Langansbole—Vasterbacka, vagplan

e Rv 25, planskild anslutning fér Hyvinge 0stra omfartsvég, vagplan

» Forbattring av Ring 11l vid den planskilda anslutningen vid riksvag 4, omradesreserveringsplan
¢ Sv 51 avsnittet Sunnanvik—Munkkulla, utredningsplan och miljokonsekvensbedémning

» Sv 55 utvecklingsutredning Borgd—Mantsald och den planskilda anslutningen i Monby, plan for omradesreservering
» Lv 1002 utredningsplan for Skaldo bro i Raseborg

e Lv 1583 Atomvagen, ny vagforbindelse, vagplan

Planeringsbehoven under de kommande aren &r bl.a.:

e Rv1/Ring Il (trafiksdkerhet), vagplan

¢ Rv 4 avsnittet Ring IlI-Brannbergavagen, vagplan

* Rv 4 Lusi—Oravakivensalmi, uppféljningsplaneringsobjekt utifran atgardsplanen

¢ Rv 10 och Iv 284 grundvattenskydd och vagarrangemang vid Vierema

¢ Ring lll uppféljningsplaneringsobjekt pa TEN-T-avsnittet utifran utvecklingsutredningen
e Lv 152 (Ring IV) végplan

» Lv 1002 vagplan for Skaldo bro i Raseborg

¢ Norra logistikforbindelsen i Mellersta Nyland, vagplan

¢ Objekt med sattningsskador

o Atgarder utifran kvalitetskorridorutredningar om hallbar mobilitet

Mindre planeringsobjekt &r exempelvis de viktigaste projektbehoven i den arliga planen for vaghallningen och trafiken, projekt som man
kommit 6verens om i MBT-avtalen samt sma objekt som fatt annan separat finansiering ur budgeten.

Bland annat féljande planer &r under utarbetande:

¢ Rv 25 gang- och cykelvdg samt underfart vid Leksvallvdgen, vdgplan
¢ Rv 25, planskild anslutning vid Kalevankatu, byggplan

e Lv 170 Forshy-Greggbdle, gang- och cykelvag, vagplan

¢ Trafikarrangemang i naringslivsomradet i Pippo, Lahtis, forstudie

Genom planeringsavtal stédjer vi kommuner och stader i att framja projekt pa landsvagarna som ar nédvandiga for kommunerna och
som inte ar tillgéngliga for statlig finansiering. Planeringsavtal for ett flertal objekt ar pa gang.

Planeringsbehov uppstar dven genom andra aktorers planeringsprojekt som pa ett eller annat satt ar kopplade till landsvagsnatet.
Sadana pagaende projekt ar till exempel planering av sparvagsprojekt i Helsingfors och Vanda, tunnelprojekt i Helsingfors samt
planering av Vastbanan.

Visste du?

Man bor avsétta minst tva ar for utarbetandet av vagplanen.

Se aven

NTM-centralen i Nyland — Planering_och byggande av vigar

Trafikledsverket — Planeringsprogram

Trafikledsverket — Investeringsprogram

Investeringsprogram for dren 2025-2032, landvégsprojekt i Nylands NTM-centrals omréde
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Underhallet av vagnatet

Tunneltvatt i Nordsjo vagtunneln
Bild: Matti Hanninen

Underhallet av landsvagarna omfattar underhall och drift av belagda végar, grusvégar, broar, vagmiljéer samt utrustning och
konstruktioner langs landsvégarna. Syftet &r att med sommar- och vinterunderhall sékerstalla att vagnétet ar sékert och den dagliga
framkomligheten.

Aktuellt om underhall av vagnatet

I och med regionférvaltningsreformen organiseras underhallet framdver pa annat séatt ocksa i Nyland, Egentliga Tavastland och
Péijanne-Tavastland. Ansvaret for planeringen av vaghallningen i Egentliga Tavastland overfors till livskraftscentret i Inre Finland och fér
véaghallningen i Paijanne-Tavastland till livskraftscentret i Syddstra Finland. Nyland bildar i fortsattningen ett separat livskraftscenter.

| fortsattningen koncentreras upphandlingarna av investeringar och underhall pa samma sé&tt som i dagslaget sa att livskraftscentrens
sOdra upphandlingsomrade ansvarar for upphandling och genomférande av arbeten inom omradet for livskraftscentret i Nyland. Ocksa i
Péijanne-Tavastland fortsatter samma instans att genomféra upphandlingarna. For Egentliga Tavastlands del 6verfors
upphandlingsansvaret till livskraftscentrens vastra upphandlingsomrade.



Flera avtal som &verskrider landskapsgranserna pagar sarskilt inom underhallet. | och med reformen &r detta inte &ndamalsenligt, sa
granserna anpassas till landskapsgranserna i takt med att avtalen upphdr och nya upphandlingar gors. De nuvarande avtalen hévs inte
pa grund av de administrativa férdndringarna, utan kontinuiteten i viktiga arbeten tryggas trots dem. Pa langre sikt kommer det att ske
fordndringar till exempel i avtalsomradena for underhallsentreprenader.

I Nyland har underhallsentreprenaderna for landsvégarna i Borga och Mantsala konkurrensutsatts under vintern. De nya femariga
entreprenaderna inleds i oktober 2025. Till underhallsentreprenaden i Méntséla hor ocksa omraden i Péijanne-Tavastland och planen &r
att slutfora avtalet som sadant fram till 2030. | slutet av aret inleds konkurrensutséattningen av underhallsentreprenaderna for
landsvéagarna i Raseborg och Nummis. Entreprenaden i Nummis konkurrensutsatts med samma omradesavgransning men for kortare
tid &n normalt med tanke pa de kommande foréndringarna.

Serviceavtalet for livscykelprojektet E18 (rv 7) Forsby—Kotka avslutas i september 2026 och skétseln av vagavsnittet i Nyland ansluts till
underhallsentreprenaden for landsvagarna i Borga.

Underhdllsentreprenader och livscykelprojekt for landsvagar,
laget 1.10.2024
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Sommar- och vinterunderhall

Nér det géller vinter- och sommarunderhallet &r vagnétet indelat i tio omraden fér underhallsentreprenader. Landsvagarnas
underhallsentreprendrer ansvarar for underhallet av landsvégarna enligt den serviceniva som faststéllts av Trafikledsverket och NTM-
centralen. | underhallsentreprenaderna ingar som huvudsakliga uppgifter vinterunderhall, skétsel av trafikmiljon, skotsel av grusvégar
och plotsliga uppgifter till exempel i anslutning till trafikolyckor eller naturfenomen.

Vinterunderhallet bestar framst av snoréjning och halkbekdmpning. Vdgarna ar indelade i vinterunderhallsklasser enligt trafikmé&ngd,
dar atgéardstiderna varierar till exempel i fraga om sndplogning eller halkbekampning. Vinterunderhallsklassificeringen av landsvagarna
anges finns i Trafikledsverkets karttjanst (Underhallsklasser for landsvégar). Vaganvandarna kan folja vinterunderhallet av landsvédgarna
i Fintraffics webbtjanst Trafiklaget (tjansten Trafikldget).

Till skotseln av trafikmiljon hor manga uppgifter som ska utféras aret om, sdsom rengéring och reparation av asfaltbeldggningar. Den
storsta uppgiftshelheten utgors dock av gronskétseln, som bland annat omfattar slatter och réjning av vagkanter for att garantera
tillracklig sikt i trafiken.

I skotseln av grusvagar ingar var- och hostbearbetning i den traditionella rytmen. Varbearbetningen sker efter menfore, da vagen jamnas
ut efter eventuella reparationer pa grund av tjéllossningen och genom dammbindning strévar man efter en lattskott vag dven under
sommaren. Pa hosten laggs vanligen krossgrus pa grusvagarna for att skapa goda forutsattningar for vinterunderhallet. Varierande
vaderforhallanden, sdsom milda och vata vintrar eller langa torra perioder, har dock rért om i den traditionella tidtabellen for
vinterunderhallet. Ibland maste man vénta pa lampligt vdder for att utfora ett visst arbete och under denna tid blir trafiken pa grusvég
lidande.



Visste du?

Visste du?

NTM-centralen i Nyland ansvarar for:

ca 9 240 km landsvagsnat

ca 540 km ramper

ca 7250 km belagda vagar

ca 2030 km grusvéagar

ca 1 160 km gang- och cykelvagar
ca 3040 broar

9 landsvagstunnlar

vagbelysning langs 1410 km vég
ca 121 000 trafikmérken

ca 11000 busshallplatser och 6740 hallplatstak
ca 180 rast- och parkeringsplatser

Se aven

Fintraffic — Trafikldget-tjansten

Trafikledsverket — Underhallsklassificering av landsvégarna

Trafikverket — Underhéll av végnatet

Trafikledsverket — Vinterunderhall av vdgar

Trafikledsverket — Beldggningarnas skick och skador
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Belagda vagar

Bild: Aki Muhonen

Det belagda vagnatet delas in i olika reparationsklasser

Det belagda vagnatet ar indelat i forbindelseledsspecifika reparationsklasser enligt traflkmangd, vagens placering i vagnatet och ovrig
information som beskriver de lokala trafikbehoven. En vdg som tillhor den hogre reparationsklassen bér sammanlénka viktiga
landskaps- eller regioncentrum, vara en del av en betydande transportrutt for naringslivet, vara en del av en betydande resekedja eller
leda till betydande hamnar eller gransovergangsstallen. Finansieringen har stor inverkan pa beldggningsatgarderna pa végarna i de olika
klasserna. Enligt riktlinjerna ska ytskicket pa livligt trafikerade landsvégar, det vill séga i praktiken huvudvagar, tryggas, pa andra stéllen
gor man det som &r mojligt inom ramen for finansieringen. Varje ar stravar man efter att genomféra minst ett viktigt projekt for att
forbattra gang- och cykelforbindelserna. Att framja gang- och cykeltrafik &r en central del av NTM-centralens strategi for hallbar trafik.

Den finansiering som anvisats for beldggningar for 2025 &r ndgot mindre &n 2024, men betydligt storre an tidigare ar tack vare den
separata reparationsskuldfinansieringen. Kostnadsnivan for beldaggningsatgéarderna ar fortfarande hog, fastén kostnaderna i genomsnitt
ar 5-10 procent lagre &n i fjol. Arets beldaggningsméngd haller liksom i fjol en god niva, beldggningslangden &r cirka 605 kilometer.



Beldggningsobjekt i det lagre natet kraver forutom férnyande av beldaggningen dven konstruktionsforbattringar, vilket okar
kilometerkostnaderna. Detta syns ocksa i beldggningsléngden. Det férutspas att med arets beldggningsmangd halls skicket pa de
belagda véagarna oforandrat.

Beldggningar i daligt skick och beldggningsprogrammets langd
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Bild: Andelen beldggningar i daligt skick och beldggningsstréackan pa landsvagarna inom omradet for NTM-centralen i Nyland Obs! Man
har justerat de gransvarden som paverkar matningstekniken och konditionsbedémningarna vid matning av beldggningens skick 2024,
sa den andel som &r i daligt skick &r inte helt jamforbar med tidigare matningar.

Beldggningarnas alder i omradet &r i genomsnitt sex ar pa livligt trafikerade vdgar och 14 ar pa andra végar.
Planering av belaggningsprogram

NTM-centralen planerar sommarens beldggningsarbeten under vintern. Med hjalp av métresultat och andra data, aterkoppling samt
prognoser bestammer experter vilka beldggningsprojekt som ska genomféras sa att arbetena utfors sa effektivt som majligt. Storsta
delen av beldggningsobjekten i det livliga végnétet bekréftas pa varen i manadsskiftet maj-juni nédr varens métningar av vagarnas skick
har slutforts. Skador som observeras under varen kan fortfarande ldggas till i sommarens program. Beldggningsarbeten utfors
sommartid, fran maj till oktober. Aven vagmarkeringarna férbattras under sommaren. Beldggningsskador repareras dven genom att
végytan lappas och genom precisionsreparationer som ar nagot storre dn lappningar, eftersom det av kostnadsskal inte &r mojligt att
fornya hela beldggningen sa ofta som man skulle behéva.

Storsta delen av beldggningsobjekten finns pa livliga huvudvagar, som slits snabbt vintertid pa grund av slitage fran dubbdéck och stora
trafikmangder. Orsaken till belaggningsskador pa lagtrafikerade végar ligger ofta i vdgens konstruktion, varvid det inte racker med att
endast férnya beldaggningen. Da blir kostnaderna i varsta fall ménga ganger hogre jamfért med enbart beldaggning.

I planeringen av beldggningsprogrammen pa lagtrafikerade vagar stravar man efter en léangre tidsperiod. Under de senaste aren har man
varit tvungen att koncentrera sig pa akuta reparationer, vilket har minskat arbetets effektivitet. De objekt som ska repareras har varit
utspridda och pa grund av deras daliga skick har reparationerna varit dyra. De grusvagar med bitumenbeldggning som &r i allra samst
skick omvandlas vid behov till grusvégar, vilket gor det mer kostnadseffektivt att underhalla vdagen sa att den &r i tillfredsstéllande skick.

Inom omradet fér NTM-centralen i Nyland finns ett betydande antal livligt trafikerade ramper, vars beldggningsunderhall kréaver olika
|6sningar. Av hela landsvédgsnéatets ramper finns cirka 39 procent, dvs. 542 vagkilometer, inom omradet fér NTM-centralen i Nyland. En
flerérig enhetsprissatt reparationsentreprenad har utarbetats for planering av istandsé&ttning av ramperna och ombeldggning av dem.
Syftet med denna &r ett livscykeleffektivt genomfdrande. Aven i fraga om ramperna maste restaureringarna prioriteras pa basis av
trafikméngderna och védgens betydelse.

Mot forebyggande underhall av belaggningar

Under de senaste aren har man inom ramen for resurserna i allt hogre grad stravat efter att satsa pa forebyggande underhall av
beldggningen. Ett exempel pa det &r entreprenaden for att forbattra underhallet av dréaneringen av belagda vagar. | entreprenaden
granskas dréaneringens funktion och malet &r att sdkerstalla att dréneringen i férsta hand fungerar pa végar som belagts under de
senaste aren eller pa vdgar som ska beldggas under de narmaste aren. Kantvallar som férhindrar att vattnet rinner bort fran vagytan,
igenvéxta sidodiken, tdppta vagtrummor samt standigt fuktiga vagkonstruktioner som dessa orsakar leder till fortida skador pa
beldggningen och till problem med véagkonstruktionens barférmaga.



Ar 2018 inledde NTM-centralen i Nyland, Trafikledsverket och Roadscanners Oy i samarbete det tioariga forsknings- och
utvecklingsprojektet “Forebyggande underhall av beldggning och programmering av reparationer” (PEHKO). PEHKO-projektet fokuserar
huvudsakligen pa Hyvinge underhallsentreprenad och omfattar sammanlagt 860 kilometer belagda vagar. Malet for projektet ar att
hejda 6kningen av antalet vdgar med dalig beldggning och férldnga beldggningarnas livslangd. Metoden bestar av noggrann matning av
vagnatet som mojliggor analyser av orsakssamband under langa tidsintervall, noggranna skraddarsydda reparationsplaner och
utnyttjande av de senaste forskningsresultaten och digitaliseringens fordelar. Utifran mé&tningarna stravar man efter att snabbt
identifiera skadade stéllen och reparera dem i ett sa tidigt skede som majligt, vilket minskar reparationskostnaderna jamfért med
omfattande reparationer som utfors for sent. Metoder for att 6ka livslangden &r bl.a. att 6ka beldggningstjockleken, starka
konstruktionen, ratt atgarder inom vinterunderhallet samt istandsattning av vagdraneringen.

Da 6ver hélften av projekttiden har avverkats kan man konstatera att de avsnitt som har reparerats inom projektet har varit lyckade - de
beter sig pa ett férmodat satt. Det nylandska vagnatets tudelning syns tydligt i resultaten. Det finns livligt trafikerade vdgar som har
planerats och byggts for den nuvarande trafiken, och det 6vriga vagnatet ar ett mindre trafikerat gammalt ndt som aldrig har
dimensionerats for sadan tung fordonstrafik som den nuvarande. Att reparera de senare pa ett hallbart satt ar dyrt och ofta en besviérlig
kompromiss mellan resurser och behov. Det billigaste &r att med hjalp av vinterunderhall och genom att reparera draneringen halla
vattnet borta fran vdagkonstruktionerna sa att det inte orsakar tjalskador och andra konstruktionsskador. Man har ocksa noterat att med
tanke pa egendomsforvaltningen &r det ibland fornuftigt att anvdanda pengar for reparation av ett objekt dar skadorna utvecklas snabbt,
trots att vagytan fortfarande &r i relativt gott skick. Detta kan vara svart for vdganvandarna att férsta, om det intill finns en vdg som
redan i flera ar har varit i daligt skick men som fortfarande maste vanta pa den énskade reparationen.

Vagmarkeringarna &r ocksa en viktig del av underhallet av de belagda végarna och underhallet och férnyandet av dem hanger i hég grad
samman med férnyandet av beldggningarna. Eftersom vagmarkeringarna 6kar sékerheten prutar man inte pa finansieringen av dem,
dven om vagen annars skulle vara i daligt skick. Omradet for NTM-centralen i Nyland &r indelat i tva flerariga serviceavtal fér
vagmarkeringar samt en flerarig enhetsprissatt vagmarkeringsentreprenad. Vagmarkeringarna underhalls och férnyas inom ramen for
dessa.

Visste du?

Ar 2025 beldggs sammanlagt cirka 30 km géng- och cykelleder p& uppdrag av NTM-centralen i Nyland.

Korbanornas beldggningar férnyas pa en stracka som ar sammanlagt cirka 605 kilometer lang.

Se aven

Trafikledsverket — Karta &ver beldggningarnas skick

Trafikledsverket — Beldggningsarbeten 2025

Trafikledsverket — Riktlinjer for reparation av belagda véagar (pa finska)
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Broar och andra kravande konstruktioner

Ytkonstruktionerna pa Martendals
viadukter repareras
Bild: Henna Pakarinen

NTM-centralen i Nyland ansvarar for statens vagbroar i Nyland, Egentliga Tavastland och Péijanne-Tavastland. | landsvéagsnétet pa
omradet finns 3120 broar, vilket motsvarar cirka 30 procent av alla broar i landet (berdknat enligt ytan) och cirka 20 procent av alla
rorbroar i landet (beréknat enligt antalet).

N&r det géller underhallet av broarna i landsvéagsnatet hor 3038 broar till NTM-centralen i Nyland. Underhallet av 82 broar pa riksvag 1
och 7 ligger for narvarande pa entreprendrerna for livscykelprojekten. Ansvaret for broarna i livscykelprojektet for riksvag 7 (41 st.) och
Marknadsbackstunneln i Lovisa dverfors till livskraftscentralen i Nyland 2026. Livscykelprojektet for riksvag 1 dverfors 2029.

Broarnas sdkerhet och livslangd sékerstélls genom inspektioner av broarna. Varje ar gors en arlig inspektion av broarna. Da utreds till
exempel om rackena ar hela och om det finns nagra problempunkter. Vart femte ar utférs en allmén inspektion som utférs av
broinspektdérer som godkénts och utbildats av Trafikledsverket. Om man har observerat dalig kondition vid den allménna inspektionen
gors en specialinspektion av bron, dar man tar till exempel prover av betongen och utreder vattenisoleringens skick.
Specialinspektionen utgor utgangspunkten for reparationsplaneringen. Broinspektionerna har stor betydelse for att man ska kunna
utfora reparationerna vid ratt tidpunkt. Inspektionernas betydelse 6kar nar broarna aldras. Vaganvéandarna marker oftast inte att en bro
ar i daligt skick forrén trafiken pa bron maste begransas eller bron repareras.



Broarnas daliga skick beror bland annat pa hog alder, anvéandningen av végsalt och att vadret varierar kring nollstrecket till foljd av
klimatforandringen. Antalet saltningstillfallen och méngden védgsalt som anvéands okar vid temperaturer som varierar kring nollstrecket
jamfort med mera kontinuerligt kéldvader. Detta 6kar belastningen fran salt och kyla pa broarna. En bro som byggs eller repareras nu &r
av hogre kvalitet @n tidigare. Forklaringen till detta & mer avancerade material, till exempel tél de nuvarande betongkvaliteterna béttre
belastning fran salt och kyla. Aven vid planeringen fasts stérre vikt vid héllbarheten. Inspektionssystemet fér broar och
informationshanteringen har férbattrats och dven kvalitetskontrollen har effektiviserats. Dessutom har broarnas strukturella egenskaper
utvecklats och nu kan man till exempel bygga broar utan rorelsefogar.

Beroende pa finansieringsbeloppet reparerar och bygger vi om ca 25-35 broar varje ar. Finansieringsbeloppet varierar och har de
senaste aren uppgatt till 15—-20miljoner euro. Den st6rsta utmaningen for broarnas del ar aldersférdelningen. Storsta delen av broarna
har byggts pa 1960-1990-talen och de har snart uppnatt aldern for totalrenovering. Nu totalrenoveras broarna fran 1960-1970-talen
och deras planerade béarkraft ar Iagre dn de nuvarande kraven. Darfor maste flera broar som ska repareras ocksa byggas om eller
forstérkas for att klara av de storre axel- och totallaster som den nuvarande fordonsférordningen tillater.

Utifran broarnas skick ska 13 av alla broar i omradet for NTM-centralen i Nyland férnyas (konditionsklass 1) och cirka 832 repareras
inom den narmaste framtiden (konditionsklass 2 och 3). Det finns 29 viktbegréansade broar. Nar man beaktar broarnas béarighetsbrister
maste cirka 42 broar byggas om eller férstérkas och cirka 813 broar repareras.

Det ar majligt att bromsa 6kningen av reparationsskulden som orsakas av att broarnas skick férsamras genom att vidta
reparationsatgarder i rétt tid. Det stora antalet broar som nar aldern for totalrenovering och de 6kade reparationskostnaderna i och med
att finansieringen forblir oférandrad eller minskar 6kar reparationsskulden. Broarnas aldersstruktur borde beaktas nar anslag beviljas.

| foljande tabell anges antalet broar med viktbegransning i respektive konditionskategori.

Tabell: Broarnas skick och antalet broar med viktbegransningar

Konditionskategori / beskrivning Nyland Egentliga Pdijanne- Samman- Andel Vikt-
Tavastland Tavastland lagt, st. begransning

1/ Mycket dalig - skicket &r inte acceptabelt, bron behdver totalrenoveras eller 7 3 3 13 04% 2

fornyas

2 / Dalig - flera skador som kan observeras tydligt och som kréver reparation, eller 76 23 11 110  36% 6

en enskild allvarlig skada, behovet av specialinspektion och totalrenovering ar

uppenbart

3/ Nojaktig — skador och brister i konstruktionerna, bron behover repareras, men 454 128 140 722 238% 13

en totalrenovering kan vid behov senareldggas

4/ God - lindrigt slitage, smé istandsé&ttningsbehov och forebyggande &tgarder 1266 341 404 2011 662 % 8
som fordrojer uppkomsten av skador

5/ Mycket god - ny eller jamférbar med ny 89 19 37 145  48%

Ingen klassificering 25 10 2 37 12%

Sammanlagt, st. 1917 524 597 3038 100% 29
Viktbegransning, st. 12 12 5 29

Vagtunnlarna uppratthalls i samarbete med Fintraffic

I omradet for NTM-centralen i Nyland finns 15 landsvagstunnlar, varav serviceproducenterna for livscykelprojekten ansvarar for 6 tunnlar
och NTM-centralen for 9 tunnlar. Nagra av dessa ar fasta tunnlar i stadsstrukturen som stdder utvecklingen av markanvéandningen. For
tva sadana stadstunnlar, det vill sdga Kdgeluddens och Tavastehus tunnlar, har staderna kostnadsansvaret. Nér livscykelprojektet for rv
7 Forsby—Kotka avslutas 2026 dverfors ansvaret for ytterligare en landsvagstunnel till livskraftscentralen i Nyland och nér
livscykelprojektet for rv 1 Muurla—Lojo avslutas 2029 6verfors ansvaret for ytterligare 5 tunnlar.

NTM-centralen i Nyland ansvarar for forvaltningen av hela tunnelhelheten &ven i fraga om den teknik som &gs av Fintraffic Vdg Ab.
Fintraffic fungerar som operator for tunnlarnas trafikstyrnings- och sakerhetssystem. Tunnelkonstruktioner, utrustning och system
kraver direkt service och underhall varje &r. Aven deras livscykler &r olika langa Reparationsinvesteringen och ersattningsinvesteringen i
tekniska system i Nordsjo tunnel (Iv 103) i Helsingfors genomférs 2025-2026. Mindre reparations- och erséattningsinvesteringar
genomfors i Hiidenkallio tunnel (Ring I1) 2025 och i Fiskars tunnel (Iv 104) 2026.

Fornyande av bullerskydd

Bullervaggarna fran 1980- och 1990-talen bérjar vara i slutet av sin livscykel och deras skick behdver inventeras och reparations- eller
fornyelseplanering av de mest bradskande objekten inledas. Dessa bullervdggar som behover fornyas finns sérskilt 1angs de livligt
trafikerade huvudlederna i Helsingforsregionen.

Det &r dyrare att fornya bullerhindren &@n att bygga nya; trafikarrangemang, rivningsarbeten och avfallshantering medfér extra kostnader.
Under arens lopp har ocksa trafikméngderna pa trafiklederna och kraven pa bullerbekdmpning 6kat. For ndrvarande kan man endast
vidta nédvéandiga, bradskande reparationsatgarder for bullerhindrens del.



Visste du?

I landsvéagsnétet pa omradet for NTM-centralen i Nyland finns cirka 3 120 broar och deras ateranskaffningspris ar cirka 3,0 miljarder
euro.

Av broarna &r cirka 42 i behov av ombyggnad och cirka 813 kraver grundlig reparation inom den narmaste framtiden.
Beroende pa finansieringsbeloppet repareras och byggs arligen cirka 25-35 broar om.

NTM-centralen i Nyland ansvarar for 9 landsvagstunnlar, varav den aldsta &r fran 1993, de nyaste fran 2020.

Tunnlarnas sammanlagda langd &r 5 080 m och genom dem gar sammanlagt i genomsnitt cirka 240 000 fordon per dygn.
Forvaltningen av tunnlarna omfattar tre helheter:

- Tunnlarnas sékerhet och beredskap

- Underhall och reparation av tunnlar

- Utveckla och uppdatera olika riktlinjer och férordningar och se till att de &ar aktuella.

Se aven

NTM-centralen i Nyland — Broar

Trafikledsverket — Broarbeten Nyland (pa finska)
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Vagskador

Skadade trapalar
Bild: Kirsi Patsi

Vagobjekt med skador

De mest kritiska sattningsskadorna i omradet for NTM-centralen i Nyland finns pa Ring Ill och stamvég 51. Pa Ring 1l i Esbo vid
Esbogard och i Sjundea vid Hamossen riskerar vagen att skadas och bli akut okérbar, vilket leder till att den livligt trafikerade vagen
maste sténgas.

Mindre projekt kan genomféras om NTM-centralens finansiering réacker till. Ras pa mindre védgar repareras arligen.

Vagskador syns vanligtvis inte for vanliga viganvandare. Aven experter har svart att férutse hur snabbt konstruktionsskador under
jordytan uppstar eller nar eventuella ras sker. Ofta kan man inte undersoka skicket utan att riva végen forst. Prioritetsordningen bygger i
hog grad pa en expertbedémning. Landsvagsunderhallsentreprendrer upptacker regelbundet sattningar i vdgar. Om man upptéacker en
sattning bedémer en expert inom geoteknik om véagen kraver omedelbar lagning eller endast uppfoljning. Prioritetsordningen kan
andras och nya objekt sattas framst.



Over 200 séattningar pa olika hall i landsvagsnétet pad omradet for NTM-centralen i Nyland dvervakas, men vérst &r situationen pa livligt
trafikerade riks- och stamvagar som anlagts pa mjuka bottnar vid kusten i Nyland. Skarpa, ojamna sattningar kan skapa oldgenheter for
trafikanterna och forsvara underhallet av vagen. De kan ocksa utgora en trafiksdkerhetsrisk sarskilt vid htga hastigheter.

Den vanligaste och formanligaste reparationsatgérden for sattningar &r forbattring med beldggning. Nyttan som uppnas med
reparationer av vdagar pa mjuk botten kan vara mycket kortvarig, eftersom leran fortsatter att satta sig. Grundforstarkning I6ser
problemet pa langre sikt.

| varsta fall kan sattningar vara ett tecken pa begynnande ras. Sattningar i en palad bank &r ett allvarligt tecken pa behovet av
reperationsatgarder. | de mest kritiska objekten finns &n idag skadade trapalar, som kan plotsligt ge vika. Om palarna ger vika kan
skadorna bli sa stora att vdgen maste stdngas av och reparationen pabdrjas omedelbart. Trépalar ersédtts med armerade betongpalar
och en palplatta. Det &r i allmanhet dyrt att fornya palningen, i synnerhet om man under tiden for arbetet maste anvanda kostsamma
|I6sningar med forbifartsvagar.

| det lagre vagnétet uppstar vagskador som en sammantagen effekt av férsamringen av vdgens barighet och belastningen fran trafiken.
Nar vagens barighet har gett vika racker det inte med att endast reparera vagytan eller beldggningen for att reparera vagskadan, utan
dven vagens konstruktion maste forstarkas. | det lagre vagnatet gors konstruktionsférbéattringar i samband med
beldggningsentreprenader. En faktor som anmarkningsvart forsdmrar vagens barighet &r vata vagkonstruktioner. Darfor ar malet bade
for vagunderhallet och istandséattningen av vagar att vagytan och végkonstruktionerna ska torka snabbare och battre hallas torra.

Visste du?

Det &r svart att bygga en vag pa mjuk mark som ler- eller myrmark. For att undvika ojamna séttningar i véagen kréavs grundforstarkning till
exempel genom att undergrunden stabiliseras med kalk och cement. Ibland racker det att en del av vdagkonstruktionerna ersatts med
lattare material som lattklinker eller skumglas. | undermalig undergrund kan man behova sla i palar och bygga vagen pa en platta som
bars upp av palarna, sa att vagbankens tyngd inte orsakar sattningar.

Forut anlades vagar direkt pd marken dven pa svag undergrund. Utan grundforstarkning séatter sig sadana végar i allmanhet ojamnt.
Hogre vallar grundades tidigare pa trapalar. Trapalarna kan murkna och skadas néar grundvattennivan sjunker.
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Kollektivtrafik

Bild: Aleksi Krankka

Smidiga och hogklassiga mobilitetstjanster for resenarer

NTM-centralen i Nyland ansvarar for myndighetsuppgifterna inom kollektivtrafiken i Nyland, Egentliga Tavastland och Paijanne-
Tavastland samt, med undantag av behorighetsomradena for Helsingforsregionens trafik (HRT), Tavastehus- och Lahtis-omradet,
Raseborgs, Hyvinge och Riihimaki stader. Regionforvaltningsreformen medfor en forandring i statens myndighetsstruktur.

Resvanorna har fordndrats kraftigt under de senaste aren. | och med distansarbetet har arbetssatten och métespraxisen férandrats och
manniskornas anvandning av fritiden har genomgatt en omvalvning. Denna férandring i resorna har kravt att NTM-centralen tar aktivt
tag i planeringen av kollektivtrafiken for att kunna reagera snabbt och pa ratt satt pa efterfragan. NTM-centralens mal ar att 6ka
kollektivtrafikresorna genom att planera regionala servicehelheter, bygga nya attraktiva biljettprodukter och forbéattra informationen om
de tjanster som star till buds. Alla nya idéer provas djarvt i syfte att samla erfarenheter.

NTM-centralens upphandlings- och utvecklingsatgarder inom kollektivtrafiken grundar sig pa en specifikation av servicenivan som
utarbetas vart fjarde ar. NMT-centralen fokuserar pa kollektivtrafik som ar effektiv for resenérerna i enlighet med den faststéllda
servicenivan, som dven kommunerna vill satsa pa. NTM-centralen upphandlar kollektivtrafiktjanster for vagtrafiken genom
konkurrensutsattning. Upphandlad trafik kompletterar den kollektivtrafik som eventuellt skéts pa marknadsvillkor och bildar ett
servicenatverk i omradet som mojliggor smidig mobilitet.



Anslaget for kollektivtrafiken vid NTM-centralen i Nyland har under de senaste aren, utan tillaggsfinansieringen for coronaaren, legat pa
5-6 miljoner euro per ar. Anslaget anvands for upphandling av trafik, planerings- och utvecklingsprojekt samt statsunderstéd som
beviljas till kommunerna. D& kostnaderna 6kar récker finansieringen inte till for att trygga trafikeringen i enlighet med specifikationen for
servicenivan och kommunerna har varit tvungna att finansiera upphandlingar tillsammans med NTM-centralen. Samarbetet vid
upphandling av trafik &r av storsta vikt. Tack vare kommunernas satsningar har man kunnat uppratthalla och utveckla
kollektivtrafiktjansterna genom samarbete och man har lyckats halla servicenivan inom kollektivtrafiken pa en rimlig niva. Genom
samarbetet stérks ocksa integreringen av trafikutbudet till exempel med valfardsomradenas behov.

Reseupplevelsen paverkas forutom av kollektivtrafikutbudet dven av kollektivtrafikens infrastruktur. Infrastruktur i anslutning till
kollektivtrafiken ar héllplatser, hallplatsmarken och tak, cykelparkeringsplatser och forbindelser i anslutning till dem. Storsta delen av
dessa upprétthalls via underhallsentreprenaderna for landsvéagarna, men malet ar ocksa att gora nya investeringar varje ar. Mindre
projekt for att forbéattra kollektivtrafikens infrastruktur genomférs till exempel inom ramen for MBT-avtalen samt pa basis av brister som
NTM-centralen sjélv observerat. Storre investeringar, som exempelvis hallplatser eller bytesplatser i planskilda anslutningar, genomfors i
samband med stora vagprojekt eller som separata projekt.

Visste du?

Enligt trafikavtalsforordningen avses med behorig myndighet inom vagtrafiken en myndighet eller en myndighetsgrupp som har
befogenhet att bedriva kollektivtrafik inom ett visst geografiskt omrade.

De behoriga myndigheterna i Finland definieras i lagen om transportservice.

Servicenivan beskriver resans kvalitet i allmanhet. Centrala faktorer som anger kollektivtrafikens serviceniva &r bland annat turtétheten,
restiden, hur biljett- och avgiftssystemen fungerar samt tillgangen till information.

Marknadsbaserad trafik grundar sig pa fri konkurrens, dér trafiken fungerar utifran varje trafikidkares egen planering och prisséttning
utan offentligt stod.

Upphandlad trafik ar kollektivtrafik som kops av offentliga myndigheter for att tillgodose kvantitativa eller kvalitativa behov av tjanster.
For upphandlad trafik anvdands ocksa termen avtalstrafik.
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