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taloussuunnitelmaehdotuksesta vuosille 2025-2027

Kunnanhallitus 09.09.2024 § 273

269/00.04.02/2024

Valmistelija Liikennesuunnittelija Marko Suni
Kuntatekniikkapaallikkdé Toni Keski-Lusa
Yhdyskuntatekniikan johtaja Anna-Kaisa Kauppinen
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Paatésehdotus Kunnanjohtaja Sailas Virpi
Kunnanhallitus paattaa

1
antaa esityslistan liitteena olevan lausunnon HSL:n alustavasta toiminta- ja
taloussuunnitelmaehdotuksesta 2025 - 2027

2
tarkastaa poytakirjan tdman pykalan osalta kokouksessa.

Kasittely HSL:n edustajat liikennejohtaja Johanna Wallin ja hallintojohtaja Jussi
Saarinen esittelivat asiaa kokouksessa ja vastasivat valtuutettujen
kysymyksiin. He poistuivat kokouksesta klo 17.21.

Puheenjohtaja julisti keskustelun paattyneeksi ja totesi, ettd keskustelun
aikana on tehty vastaehdotuksia seuraavasti:

Varajasen Kim Liljequistin lisdysehdotus:

Kohtaan Kirkkonummen kuntaosuuksien taso lisataan: HSL:n talous, kuten
kuntaosuudetkin, on riippuvainen kuntayhtymaan kuuluvien kuntien
investointipaatodksista. Tiettyjen kuntien suurinvestoinnit ovat johtamassa
tilanteeseen, jossa tiettyjen kuntien kuntaosuudet ovat nousemassa
kestamattomalle tasolle. Siksi kuntaosuuksien maarittelyperusteet /-
saannot tulisivat tarpeen vaatiessa olla tarkasteltavissa/muutettavissa eri
kuntien erityispiirteitd huomioiden.

Lisaysehdotusta kannattivat Matti Kaurila, Timo Haapaniemi, UIf Kjerin,
Piia Aallonharja, Carl-Johan Kajanti ja Antti Kilappa.

Puheenjohajan tiedustellessa, lisdysehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Jasen Matti Kaurilan muutosehdotus:

Kohta Kirkkonummen kuntaosuuksien taso, viimeinen kappale muutetaan:
Kirkkonummen kunta kiinnittda huomion my®és siihen, ettd HSL:n
toimintamenot, pois lukien infrapalvelut ja operointikustannukset, kohoavat
vuoden 2024 ennusteesta talousarvioesitykseen 2025 nahden yli 16
prosentilla. HSL:n tulee aloittaa talouden sopeutustoimenpiteet ja kehittaa
ajoissa linjastoa, jottei Kirkkonummen kuntaosuudet kasva nykyisesta ja
paastaan alle 50 % subventioasteeseen myos keskipitkalla aikavalilla
vuosina 2030 ja 2035, jolloin toiminta- ja taloussuunnitelmassa on esitetty
vuodelle 2030 kunnan rahoitustarpeeksi 11,3 milj. € subventioasteen
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ollessa 58 % ja vuonna 2035 rahoitustarve on 12,9 milj. € ja subventioaste
60,5 %.

Muutosehdotusta kannattivat Carl-Johan Kajanti, Timo Haapaniemi, Piia
Aallonharja, Anneli Granstrém, Antti Kilappa ja Anna Sahiluoma.

Puheenjohtajan tiedustellessa, muutosehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Jasen Markus Myllyniemen evastysehdotus:

HSL:n nykyinen infrakorvausjarjestelma on epaedullinen erityisesti
Kirkkonummen kaltaisten Helsingin seudun ymparyskuntien nakdkulmasta.
Osana edunvalvontaansa Kirkkonummen tulisi seuraavan TTS-kauden
aikana pyrkia neuvottelemaan muiden HSL:n omistajien kanssa
infrakorvausjarjestelman uudistamisesta suuntaan, joka olisi
tasapuolisempi kaikkien jasenkuntien kannalta.

Evastysehdotusta kannattivat Saara Huhmarniemi, Matti Kaurila, Kati
Kaihlaranta, Timo Haapaniemi, Anna Sahiluoma, UIf Kjerin, Piia
Aallonharja ja Kim Liljequist.

Puheenjohtajan tiedustellessa, evastysehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Kunnanhallitus paatti yksimielisesti

1

antaa poytakirjan liitteena olevan lausunnon HSL:n alustavasta toiminta- ja
taloussuunnitelmaehdotuksesta 2025 — 2027 johon on tehty seuraavat
kunnanhallituksen yksimielisesti hyvaksytyt muutokset:

- Kohta Kirkkonummen kuntaosuuksien taso, viimeinen kappale muutettu
kuulumaan: Kirkkonummen kunta kiinnittdd huomion myds siihen, etta
HSL:n toimintamenot, pois lukien infrapalvelut ja operointikustannukset,
kohoavat vuoden 2024 ennusteesta talousarvioesitykseen 2025 nahden yli
16 prosentilla. HSL:n tulee aloittaa talouden sopeutustoimenpiteet ja
kehittaa ajoissa linjastoa, jottei Kirkkonummen kuntaosuudet kasva
nykyisesta ja paastaan alle 50 % subventioasteeseen myos keskipitkalla
aikavalilla vuosina 2030 ja 2035, jolloin toiminta- ja taloussuunnitelmassa
on esitetty vuodelle 2030 kunnan rahoitustarpeeksi 11,3 milj. €
subventioasteen ollessa 58 % ja vuonna 2035 rahoitustarve on 12,9 milj. €
ja subventioaste 60,5 %.

- kohtaan Kirkkonummen kuntaosuuksien taso lisatty: HSL:n talous, kuten
kuntaosuudetkin, on riippuvainen kuntayhtymaan kuuluvien kuntien
investointipaatdksista. Tiettyjen kuntien suurinvestoinnit ovat johtamassa
tilanteeseen, jossa tiettyjen kuntien kuntaosuudet ovat nousemassa
kestamattomalle tasolle. Siksi kuntaosuuksien maarittelyperusteet /-
saannoét tulisivat tarpeen vaatiessa olla tarkasteltavissa/muutettavissa eri
kuntien erityispiirteitd huomioiden.

Lisaksi kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti seuraavan evastyksen:
HSL:n nykyinen infrakorvausjarjestelma on epaedullinen erityisesti
Kirkkonummen kaltaisten Helsingin seudun ymparyskuntien nakokulmasta.
Osana edunvalvontaansa Kirkkonummen tulisi seuraavan TTS-kauden
aikana pyrkia neuvottelemaan muiden HSL:n omistajien kanssa
infrakorvausjarjestelman uudistamisesta suuntaan, joka olisi
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tasapuolisempi kaikkien jasenkuntien kannalta.

2
tarkastaa poytakirjan taman pykalan osalta kokouksessa.
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Valmistelija

Paatosehdotus

Kasittely

Liikennesuunnittelija Marko Suni

Kuntatekniikkapaallikké Toni Keski-Lusa
Yhdyskuntatekniikan johtaja Anna-Kaisa Kauppinen
etunimi.sukunimi@kirkkonummi.fi, puh. 09 29671 (vaihde)

Yhdyskuntatekniikan johtaja Kauppinen Anna-Kaisa

Yhdyskuntatekniikan lautakunta paattaa esittda kunnanhallitukselle, etta
Kirkkonummen kunta antaa esityslistan liitteena olevan lausunnon HSL:n
alustavasta toiminta- ja taloussuunnitelmaehdotuksesta 2025 - 2027

Kasittelyn aikana Ronja Karkinen teki seuraavan muutosehdotuksen:

Poistetaan seuraavat kohdat, jotka viittaavat subventioasteen sijaan
Kirkkonummen maksuosuuteen kokonaisuutena, silla olemme sitoutuneet
kasvattamaan joukkoliikenteen kayttajamaaria jatkossakin: s. 3:
"Kirkkonummen kunta nakee, etta lipputuloarvioon liittyy mahdollisia
riskeja, koska se perustuu matkustajamaaratavoitteeseen ja
lipputulokertymalla on suora vaikutus tulevien vuosien kuntaosuuksiin.
Kirkkonummi pitda tarkeana, etta lipputulokertyma toteutuu TTS-
suunnitelman mukaisesti siten, ettei se lisda kuntaosuutta." s.3:
"kuntaosuus nousee lahelle 10 milj. euroa." s. 6: "TTS:ssa esitetty
kuntaosuuden taso vuonna 2025 nousee kestamattéomalle tasolle, noin 9,5
miljoonaan euroon."

Tarja Ketola kannatti ehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettd ehdotusta ei kannateta yksimielisesti, joten
asiasta tulee aanestaa.

AANESTYS

Puheenjohtaja kaynnisti 4anestyksen. Ne, jotka kannattavat pohjaesitysta,
aanestavat JAA ja ne, jotka kannattavat Ronja Karkisen ehdotusta,
aanestavat El.

Puheenjohtaja paatti 43nestyksen. Adnet jakautuivat seuraavasti:

9 JAA-aanta (Kelkka, Valtanen, Salonen, Frimodig, Polkko, Snellman,

Liljequist, P. Jappinen, Astrém)
2 El- danta (Karkinen, Ketola), jolloin pohjaehdotus voitti.
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Hannu Valtanen teki seuraavan muutosehdotuksen:

Luku 6 kirjoitetaan uudestaan muotoon: Kirkkonummen kunta pitda hyvana
asiana tilipohjaista lippujarjestelmaa, joka helpottaa asiakkaan maksamista
tunnistepohjaisesti nykyista laajemmin eri maksuvalineilld. Tilipohjainen
jarjestelma palvelee joukkoliikennettd sdannodllisesti kayttavia matkustajia
tehokkaasti. Niissa asiakassegmenteissa, joita tilipohjainen jarjestelma
palvelee heikommin, lahimaksun kayttdonoton odotetaan kasvattavan
joukkoliikenteen kayttda. Lahimaksu palvelee epasaanndllisesti tai
ensimmaista kertaa matkustavia, matkailijoita, seka niita kayttajaryhmia,
joissa mobiililaitteiden kaytto ei ole saavutettavaa. Keskustojen
ulkopuolella ei tyypllisesti ole lipunmyyntipisteita, joista kertalippuja voisi
ostaa. Lahimaksun kayttdonotto voi siten tuoda uusia kayttajia, ja parantaa
joukkoliikenteen kaytettavyytta Kirkkonummen tyyppisissa kunnissa.
Kirkkonummen kunta katsoo, ettd se ei ole saanut Iahimaksun
toteutuksesta tasatariffimallilla riittavasti ennakkotietoa voidakseen ottaa
siihen tarkemmin kantaa. Kunta pyytaa tarkempia selvityksia lippujen
hintatasosta, seka siitd, miten se vaikuttaa liikkkumiseen seka muiden
lipputuotteiden kayttédn. Tariffimallin taloudelliset vaikutukset kunnille tulee
selvittaa kattavasti. Koska tallaista tietoa ei ole ollut saatavilla,
Kirkkonummen kunta suosittelee ratkaisua, jossa tariffimalli on
samanlainen lipputilimallissa ja |dhimaksumallissa. Ehdotukseen uudesta
E-vydhykkeesta Kirkkonummen kunta suhtautuu kriittisesti. Vyohykkeiden
maaran lisdaminen tekee joukkoliikenteen kaytdsta monimutkaisempaa ja
heikentaa seudullista yhtenaisyytta, johon m. MAL-sopimuksella
tahdataan. Kunta huomauttaa, ettd hintaerojen madaltaminen on lisannyt
joukkoliikenteen kysyntaa pitkilla matkoilla merkittavasti. Joukkoliikenten
tarkastelu ja hinnoittelu matkustettujen kilometrien perusteella antaa liian
yksipuolisen kuvan. Hinnoittelussa on merkitystd myds silla, miten linjasto
ja tarjonta palvelee alueen asukkaita. Yleisella tasolla Kirkkonummen
kunta linjaa, etta tariffimallin tulee kohdella koko seudun asukkaita ja kuntia
tasapuolisesti. Tasapuolisimmat mallit asukkaiden ndkékulmasta ovat
nykyinen neljan vyohykkeen malli seka tasatariffi. Kirkkonummen kunta voi
kannattaa tasatariffia, mikali siihen 16ytyy ratkaisu, jossa pienten kuntien
osuudet eivat nouse kestamattomalle tasolle. Jos paadytaan
lahimaksamisessa tasatariffiin, tulee hintataso asettaa riittavan korkeaksi,
jotta se kattaa pitkien vydhykematkojen (ABCD) todelliset kustannukset.
Lahimaksu tasatariffilla ei saa lisdta kuntien subventiota, eika kasvattaa
Kirkkonummella ja kehyskunnissa kuntaosuuksien maaraa

Kim Astrém kannatti esitysta.
Puheenjohtaja totesi, ettd ehdotusta kannatettiin yksimielisesti.

Liikennesuunnittelija Marko Suni poistui kokouksesta pykalan kasittelyn
jalkeen.

Yhdyskuntatekniikan lautakunta paatti

1.

esittdad kunnanhallitukselle, ettd Kirkkonummen kunta antaa esityslistan
litteend olevan lausunnon HSL:n alustavasta toiminta- ja
taloussuunnitelmaehdotuksesta 2025 - 2027

2.
etta luku 6 kirjoitetaan uudestaan muotoon: Kirkkonummen kunta pitaa



Tiedoksi

Selostus

hyvana asiana tilipohjaista lippujarjestelmaa, joka helpottaa asiakkaan
maksamista tunnistepohjaisesti nykyista laajemmin eri maksuvalineilla.
Tilipohjainen jarjestelma palvelee joukkoliikennetta sdanndllisesti kayttavia
matkustajia tehokkaasti. Niissa asiakassegmenteissa, joita tilipohjainen
jarjestelma palvelee heikommin, Iahimaksun kayttédnoton odotetaan
kasvattavan joukkoliikenteen kayttoa. Lahimaksu palvelee
epasaannollisesti tai ensimmaista kertaa matkustavia, matkailijoita, seka
niita kayttajaryhmia, joissa mobiililaitteiden kaytto ei ole saavutettavaa.
Keskustojen ulkopuolella ei tyypllisesti ole lipunmyyntipisteit, joista
kertalippuja voisi ostaa. Lahimaksun kayttddnotto voi siten tuoda uusia
kayttajia, ja parantaa joukkoliikenteen kaytettavyytta Kirkkonummen
tyyppisissa kunnissa. Kirkkonummen kunta katsoo, etta se ei ole saanut
Iahimaksun toteutuksesta tasatariffimallilla riittavasti ennakkotietoa
voidakseen ottaa siihen tarkemmin kantaa. Kunta pyytaa tarkempia
selvityksia lippujen hintatasosta, seka siita, miten se vaikuttaa liikkkumiseen
seka muiden lipputuotteiden kayttdéon. Tariffimallin taloudelliset vaikutukset
kunnille tulee selvittda kattavasti. Koska tallaista tietoa ei ole ollut
saatavilla, Kirkkonummen kunta suosittelee ratkaisua, jossa tariffimalli on
samanlainen lipputilimallissa ja lahimaksumallissa. Ehdotukseen uudesta
E-vybhykkeesta Kirkkonummen kunta suhtautuu kriittisesti. Vyohykkeiden
maaran lisdaminen tekee joukkoliikenteen kaytosta monimutkaisempaa ja
heikentaa seudullista yhtenaisyytta, johon m. MAL-sopimuksella
tahdataan. Kunta huomauttaa, ettd hintaerojen madaltaminen on lisdnnyt
joukkoliikenteen kysyntaa pitkilla matkoilla merkittavasti. Joukkoliikenten
tarkastelu ja hinnoittelu matkustettujen kilometrien perusteella antaa liian
yksipuolisen kuvan. Hinnoittelussa on merkitysta myds silla, miten linjasto
ja tarjonta palvelee alueen asukkaita. Yleisella tasolla Kirkkonummen
kunta linjaa, etta tariffimallin tulee kohdella koko seudun asukkaita ja kuntia
tasapuolisesti. Tasapuolisimmat mallit asukkaiden ndkdkulmasta ovat
nykyinen neljan vyohykkeen malli seka tasatariffi. Kirkkonummen kunta voi
kannattaa tasatariffia, mikali siihen 16ytyy ratkaisu, jossa pienten kuntien
osuudet eivat nouse kestamattomalle tasolle. Jos paadytaan
Iahimaksamisessa tasatariffiin, tulee hintataso asettaa riittdvan korkeaksi,
jotta se kattaa pitkien vydhykematkojen (ABCD) todelliset kustannukset.
Lahimaksu tasatariffilla ei saa lisdta kuntien subventiota, eika kasvattaa
Kirkkonummella ja kehyskunnissa kuntaosuuksien maaraa

Helsingin seudun liikenne — kuntayhtyma (HSL) laatii vuosittain toiminta- ja
taloussuunnitelman kolmelle seuraavalle vuodelle. HSL pyytaa lausuntoa
alustavasta HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmaehdotuksesta 2025 —
2027 (TTS) 31.8.2024 mennessa.

Jasenkuntia pyydetdan lausunnoissaan esittdmaan ndkemyksensa
erityisesti seuraaviin kysymyksiin:

1. Infrakorvausmallista aiheutuu merkittavia kustannuspaineita lippujen
hintoihin. Miten tama tilanne ratkaistaan nopeasti?

2. Sitoutuvatko kunnat tavoitelahtdiseen budjetointiin, joka tahtaa 400
miljoonan nousun nousijamaaratavoitteen saavuttamiseen?

3. Mita kunnat priorisoivat: kuntaosuuksien tasoa, hinnankorotusten
minimoimista vai hyvaa palvelutasoa?



4. Mika on kunnan tavoitetaso kulkumuoto-osuuksiin (joukkoliikenne,
henkil6autoilu, pyoraily, kavely) vuosina 2025-20277

5. Millaisia toimia kunnat ovat valmiita itse tekemaan, jotta
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa?

6. Ovatko kunnat halukkaita ottamaan lahimaksun kaytt6én HSLalueella
helppouden ja sujuvuuden vuoksi ensimmaisessa vaiheessa
yhtenaiselld hinnalla koko alueella?

Toiminta- ja taloussuunnitelma

HSL:n strateginen tavoite vuodelle 2025 on 400 miljoonaa nousua, joka on
osoittautunut haastavaksi tavoitteeksi. Helsingin seudun ihmisten
liikkumistavat ovat muuttuneet pysyvasti etatdiden vuoksi. Lisaksi
joukkoliikenteen kayttdéon vaikuttavat useat tydmaat ja
poikkeusliikennejarjestelyt. Suuret infrainvestoinnit rasittavat HSL:n
taloutta. Vuonna 2025 HSL:n kustannuksista jo 24 % eli 230 miljoonaa
euroa muodostuu infrakorvauksista.

Kirkkonummen nakdkulmasta positiivisena voi kuitenkin nahda
joukkoliikenteen nousijamaarien kasvun, mika on ollut muuta seutua
nopeampaa. Toisaalta tama on heijastunut Kirkkonummen kuntaosuuden
merkittdvaan kasvuun, silld kuntaosuudet tulevalla TTS-kaudella ovat yli 9
miljoonaa euroa ilman edellisvuosien yli-/alijaamaa.

HSL ottaa kayttéon uuden lippu- ja taustajarjestelman (lipputilihanke), joka
mahdollistaa tilipohjaisen palvelumallin. Arvoliput poistuvat ja kaytto6n
tulee Idhimaksu. HSL suunnittelee uutta E-vydhyketta ja varautuu
Jarvenpaan HSL:aan liittymiseen.

Nykyinen arvonlisdverokanta (10 %) nousee 14 prosenttiin vuonna 2025
aiheuttaen noin 6 prosentin korotustarpeen lipunhintoihin. Infra- ja
operointikustannusten nousu (yht. 42 milj. euroa) seka valtion
ilmastoperusteisen tuen poistuminen (11 milj. euroa vuositasolla) tuovat
painetta lipunhintojen korotukseen. Korotuspaineesta huolimatta HSL
tekee vain 8 prosentin lipunhintojen korotuksen joukkoliikenteen kasvun
turvaamiseksi.

Toimintatulot
Vuonna 2025 HSL:n toimintatulot kasvavat 70,4 milj. euroa (7,9 %) ja ovat

yhteensa 956,6 milj. euroa. Toimintatuloiksi arvioidaan 993,4 milj. euroa
vuonna 2026 ja 1012,5 milj. euroa vuonna 2027.

Lipputulot

TTS perustuu tavoitteeseen, jossa matkustajamaarat ovat vuonna 2025
strategiatavoitteen mukaisen 400 milj. nousijamaaran.

Vuoden 2025 lipputulotavoite on yhteensa 418,6 milj. euroa. Tama on 40,8
milj. euroa (10,8 %) kuluvan vuoden 2024 ennustetta suurempi. Vuonna
2026 lipputulotavoite on 427,0 milj. euroa ja 2027 435,4 milj. euroa.

Kuntaosuudet ja kertyneet ylijadmat




HSL laskuttaa kuntaosuuksia jdsenkunnilta vuonna 2025 yhteensa 516,0
milj. euroa. Keskimaarainen subventioaste on talldin 55,9 %. Laskutettavat
kuntaosuudet vuonna 2026 ovat yhteensa 548,9 milj. euroa ja vuonna
2027 559,4 milj. euroa.

Vuonna 2024 kunnille hyvitetaan kertyneita ylijagdmia noin 35,5 milj. euroa
(OVK 1/2024 ennuste). Nain ollen ylijadmakertymia 31.12.2024 olisi
kaytettavissa TTS-kaudella noin 65 milj. euroa.

Muut tulot vuonna 2025

Valtion suurten kaupunkien joukkoliikennetuki arvioidaan olevan noin 5,0
milj. euroa vuosittain. Tarkastusmaksutuotoiksi arvioidaan vuosittain 5,5
milj. euroa ja vuokratuloiksi 2,7 milj. euroa. Muita tuloja syntyy 8,6 mil;.
euroa.

Toimintamenot
HSL:n toimintamenot vuonna 2025 kasvavat vuoden 2024 ennusteesta
55,4 milj. euroa (6,1 %) ja ovat 962,8 milj. euroa. Toimintamenot vuonna

2026 ovat arviolta 974,9 milj. euroa ja 993,9 milj. euroa vuonna 2027.

Palveluiden ostot

Palveluiden ostomenot ovat yhteensa 920,1 milj. euroa vuonna 2025, 95,6
% HSL:n kaikista toimintamenoista. Vuonna 2026 ne ovat 931,7 milj. euroa
ja 949,7 milj. euroa vuonna 2027.

Liikennditsijoille maksettavat korvaukset

Liikennditsijoille maksetaan joukkoliikenteen operoinnista vuonna 2025
yhteensa 639,8 milj. euroa, joka on 66,5 % HSL:n toimintamenoista.
Operointikustannukset ovat 657,2 milj. euroa vuonna 2026 ja 665,6 milj.
euroa vuonna 2027.

Joukkoliikenteen infrakorvaukset

Kunnille joukkoliikenteen infrasta maksettava kayttokorvaus vuonna 2025
on 228,0 milj. euroa ja seuraavina vuosina 225-238 milj. euroa.

Muut kustannukset

Vuonna 2025 muihin ostopalveluihin (pl. likennointi- ja infra) kuluu 49,9
milj. euroa, josta yli puolet ICT lippu- ja infojarjestelmiin. Henkiléstémenot
ovat 32,2 milj. euroa. Muita toimintamenoja syntyy myads erinaisista
kuluerista.

Rahoitustilanne ja tilikauden tulos

Talousarviolainaa on vuoden 2023 lopussa jaljella 28,9 milj. euroa, jota
lyhennetaan vuosittain 5,3 milj. euroa. Rahoituksen nettotuotoiksi 2025-
2027 arvioidaan 1,6 milj. euroa vuosittain.

Vuosikate rahoituserien jalkeen on -4,7 milj. euroa alijadmainen, eika se
riitd kattamaan suunnitelman mukaisia poistoja. Tilikauden 2024 tulokseksi
on budjetoitu 21,7 milj. euron alijadma, joka voidaan kattaa edellisilta
vuosilta kertyneista ylijgamista.



Investoinnit ja poistot

HSL:n investointimenot ovat 22,1 milj. euroa vuonna 2025 ja vuosina 2026-
2027 noin 20 milj. euroa. Poistot ovat vuonna 2025 17 milj. euroa ja
vuosina 2026-2027 20,1 milj. euroa vuodessa.

Kirkkonummen kuntaosuudet

Kirkkonummen kuntaosuudet ilman edellisvuosien yli-/alijadgmaa ovat
HSL:n TTS:n mukaan (vertailutietona TP2023 ja TA2024):

2023 TP 8,191 milj. € (52,9 %)
2024 TA (HSL) 7,991 milj. € (53,0 %)
2024 ennuste (HSL ovk 1/2024) 8,134 milj. € (50,1 %)
2025 TAE 9,482 milj. € (53,6 %)
2026 TS 9,069 milj. € (51,3 %)
2027 TS 9,108 milj. € (51,0 %)

Kirkkonummella oli 31.12.2023 kuntakohtaista ylijagdmaa 2,641 milj. euroa.
Kayttoennusteen (OVK 1/2024) mukaan vuonna 2024 ylijgamaa kaytetaan
1,406 milj. euroa, jolloin taman vuoden lopussa sita olisi kaytettavissa
1,235 milj. euroa. HSL esittaa, etta ylijagamaa kaytettaisiin kolmena
seuraavana vuonna 412 000 euroa vuosittain.

Kirkkonummen kuntaosuudet vuosille 2025-2027 huomioituna ylijagdma
TTS:n mukaan (vertailutietona TA2024):

2024 TA 6,585 milj. €
2025 TAE 9,070 milj. €
2026 TS 8,657 milj. €
2027 TS 8,696 milj. €
HUOM!

Oheismateriaalin HSL:n alustavassa toiminta- ja taloussuunnitelmassa
2025-2027 sivujen 68-82 taulukoissa (liite 4 ja 5) on virheelliset tiedot
ja naihin on tullut korjaussivut, jotka ovat oheismateriaalina: Paivitetty
liite 4 ja 5 alustavaan TTS2025-2027 dokumenttiin.

Liite:
- Kirkkonummen kunnan lausunto_ HSL TTS-ehdotus 2025-2027

Oheismateriaali:

- Lausuntopyynté HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmaehdotuksesta
2025-2027

- Poytakirjan ote, HSL hallitus 12.6.2024 § 44

- HSL:n alustava toiminta- ja taloussuunnitelma 2025-2027

- Paivitetty liite 4 ja 5 alustavaan TTS2025-2027 dokumenttiin (korvaa
sivut 68-82)



