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Muistutus 3 8.9.2020
Muistutus 4 11.9.2020
Muistutus 5 14.9.2020

Yhteenveto annetuista lausunnoista ja vastineet

1. Uudenmaan ELY-keskus 30.9.2020

1.1. Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet:

Alueiden kayton suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten alueidenk&yttttavoitteiden
huomioon ottamisesta siten, etta edistetaan niiden toteuttamista. Kaavaselostukseen tulee tay-
dentda valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ja arvioida kaavaratkaisua suhteessa niihin.
Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet korostavat luomaan edellytykset vahahiiliselle ja re-
surssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan raken-
teeseen seka vahvistamaan suurilla kaupunkiseuduilla yhdyskuntarakenteen eheytta. Lisaksi
valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet edellyttavat sijoittamaan merkittavéat uudet asuin-, tyo-
paikka- ja palvelutoimintojen alueet siten, ettéd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
kannalta hyvin saavutettavissa. Yhdyskuntarakenteen osalta hyvaksytty Helsingin seudun vai-
hemaakuntakaava tarkentaa valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden toteutumista Helsin-
gin seudulla.

Kaavoittajan vastine:
Kaavaselostukseen taydennetaan valtakunnalliset alueidenkayttotavoit-
teet ja arvioidaan kaavaratkaisua suhteessa niihin.

1.2. Voimassa oleva maakuntakaava:

Kaava-alueelle on osoitettu voimassa olevissa maakuntakaavoissa taajamatoimintojen aluetta,
luonnonsuojelu- ja Natura-alue, moottorivayld, paarata ja viheryhteystarpeet, 110 kV voima-
johto seka Veikkolan eritasoliittyma. Osa kaava-alueesta on valkoista aluetta.

Taajamatoimintojen alue. ELY-keskus katsoo, ettd valmisteluaineiston mukainen kaavaratkaisu
tarkentaa voimassa olevaa maakuntakaavaa rakentamiseen osoitettujen alueiden osalta. Asu-
misen ja tydpaikkojen maarasta ei kuitenkaan saa johtua Natura-alueeseen merkittavia heiken-
tavia vaikutuksia. On hyva, etta osayleiskaavaluonnoksessa on osoitettu lahivirkistysalue (VL)
Nuuksion ja Veikkolan seisaketta tukevan keskustatoimintojen alueen (C) valiin, Nuuksioon ja
Natura-alueeseen kohdistuvien virkistyskayttépaineiden tasaamiseksi. Ratkaisun riittavyytta
suhteessa asukas- ja rakentamismaariin arvioidaan Natura-arviointimenettelyssa.

Kaavoittajan vastine:

Uusimaa-kaavan 2050 kokonaisuus on tullut voimaan korkeimman hal-
linto-oikeuden pé&étokselld 13.3.2023, joten "voimassa oleva maakunta-
kaava’, johon lausunnossa on viitattu, ei ole siten endé voimassa, vaan
Kirkkonummen osalta sen on korvannut Uusimaa-kaavaan 2050 kuu-
luva Helsingin seudun vaihemaakuntakaava.

Koska osayleiskaavan suunnittelu on aloitettu aikana, jolloin Uusimaa-
kaava 2050 ei ollut vield lainvoimainen, vastataan tassa myos lausun-
non ko. asiakohdassa olleisiin ndkemyksiin, etenkin kun vastine taus-

toittaa osaltaan my0s kaavaehdotukseen tehtyja muutoksia.

2 (46)



Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaava VASTINEET

Asumisen ja tyopaikkojen tavoitteellista maaraa on vahennetty huomat-
tavasti verrattuna valmisteluvaiheen aikaiseen tavoitteeseen. Vahenta-
minen perustuu erityisesti valmisteluvaiheesta saatuihin lausuntoihin.
kaavaselostuksessa on kappaleessa 3.1.4. Vaesto, palvelut ja tyopaikat
avattu mitoitusperiaatteita erityisesti asutuksen osalta.

Osayleiskaavaa koskeva Natura-arviointimenettely on meneillaan ja sen
johtopéétokset otetaan huomioon lopullisessa osayleiskaavassa. Jo
kaavaehdotusta laadittaessa on kuitenkin otettu huomioon soveltuvilta
osin lukuisissa ratahankkeeseen liittyvien ja Nuuksion hoito- ja kaytto-
suunnitelman yhteydessa laadittujen arviointien johtopaatoksia. Niissa
on yleisesti nostettu esiin valmisteluvaiheen aikana asemanseudulle
osoitettu merkittava maankayttd (asukas- ja tydpaikkamaard) ja lisaan-
tyvasta asutuksesta aiheutuva virkistyskayttdpaineen lisaantyminen ja
kohdistuminen nimenomaan Natura 2000-alueelle. Erityisesti kayttopai-
neella voi olla vaikutuksia joihinkin niista luontotyypeista ja lajeista,
jonka perusteella alue on sisallytetty Natura 2000-verkoston osaksi.

1.3. Keskustatoimintojen alueet. Talla osayleiskaavalla ei kuitenkaan voida osoittaa keskusta-
toimintojen aluetta seisakkeen ympéaristoon esitetyssa laajuudessa, ottaen huomioon, etta
maakuntakaava nimenomaisesti ohjaa keskustatoiminnot osayleiskaava-alueen ulkopuolelle
Veikkolan olemassa olevaan keskustaan moottoritien etelapuolelle. Maakuntakaavan maarayk-
sen mukaan "kohdemerkinnalla osoitettujen keskustatoimintojen alueiden sijainti ja laajuus on
maariteltéava yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa siten, etta alueet muodostavat toiminnal-
lisesti yhtenaisen keskustahakuisiin toimintoihin painottuvan kokonaisuuden”. Yleiskaavaluon-
noksessa esitetty keskustatoimintojen alue ei muodosta yhdessa voimassa olevan yleiskaavan
keskusta-alueiden kanssa yhtendaista toiminnallista kokonaisuutta. N&in jo senkin takia, etta
Kirkkonummen yleiskaavan 2020 ratkaisu on aikanaan laadittu aivan erilaisiin maankaytollisiin
olosuhteisiin. Keskustatoimintojen tarkentaminen merkittavasti nykyista yleiskaavaa laajem-
malle alueelle edellyttaisi yleiskaavan tarkistamista koko Veikkolan alueelta, jolloin voitaisiin
maaritella keskustatoimintojen toiminnallisesti yhtenainen kokonaisuus. ELY-keskus tuo esiin,
etta osayleiskaavalla tavoiteltavaa sekoittunutta yhdyskuntarakennetta, jossa asuminen, palve-
lut ja tyGpaikat voivat sijoittua lomittain samoihin kortteleihin, voidaan edistaa myos esimerkiksi
taajamatoimintojen alue (A) -kaavamerkinnalla. Keskustatoimintojen alueen méaarittelyssa on
lisdksi otettava huomioon, etta yleiskaavan keskustatoimintojen merkintéén liittyy oikeusvaiku-
tuksena vabhittdiskaupan suuryksikkéjen sijoittamismahdollisuus. Kaava-aineistoa on tayden-
nettéava kaupallisella selvityksella ja kaavassa osoitettava Kirkkonummen kokonaisuuteen so-
peutuva palveluverkkorakenne niin, ettéd selostuksessa esitetty Veikkolan nykyisen keskustan
palveluiden sailyminen ja vahvistuminen turvataan. Kaupan sijainnista, maarasta ja tarpeen
mukaan laadusta on annettava maaraykset. Maakuntakaavan kaupan sijainninohjauksen maa-
raykset ovat ohjeena yleiskaavaa laadittaessa.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavassa sovelletaan suunnitellulle Veikkolan asemanseudulle
asuntoalueen (A) ja muita vastaavia asumistoimintoja ohjaavia kaava-
merkintdja ja -maarayksia keskustatoimintojen alueen (C) merkinnan
liséksi, jonka ulottuvuutta ja ohjaavuutta asemakaavoitukseen nahden
supistetaan. Erillistd kaupallista selvitysta ei ole teetetty, vaan kaava-
selostuksessa on kuvattu Veikkolan kaupallisten palveluiden nykytila,
niiden sailyminen ja keinot niiden turvaamiseksi.
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1.4. Viheryhteystarve. Kaavaselostuksen mukaan Turunvayla (valtatie 1) rajoittaa maakunta-
kaavassakin osoitettua viheryhteystarvetta ja ekologisia yhteyksia Nuuksion alueelta ete-
l&suuntaan ja uusi ratayhteys vahvistanee estevaikutusta edelleen. Yleiskaavan laatimisen yh-
teydessa on tarpeen selvittaa tarvittavat toimenpiteet ekologisen yhteyden vahvistamiseksi ja
osoittaa ne tarvittavilta osin kaavassa.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavassa on erityisesti Veikkolan itdpuolelle osoitettu eritasoi-
sia ekologisia yhteyksia liito-oravien ja riistaelainten kulkua varten.
Naista yhteyksista yksi on maakunnallisesti merkittava viheryhteystarve
erityisesti riistaeldinten liikkumisen turvaamiseksi. Yhteystarpeiden
osoittaminen perustuu Uusimaa-kaavan 2050 ohjausvaikutukseen seka
ESA-ratahankkeen yhteydessa tehtyihin selvityksiin. Liito-oravayhteydet
on tarkoitus toteuttaa jattamalla Turunvaylan molemmille puolille riittava
maara puustoa, ja varautua toteuttamaan yhteyden kohdalle tien mo-
lemmille puolille ns. hyppypuita. Maakunnallisten ekologisten yhteyksien
kohdalle osoitetaan osayleiskaavassa ekologiset yhteydet (viheryhteys-
tarve ja seudullisesti merkittdva ekologinen kaytava -aluevarausmer-
kintd), jotka on mahdollista toteuttaa riistasiltana (vihersiltana) seka ra-
dan, ettd Turunvaylan yli. Niiden toteutuksen yksityiskohdista ja ajoituk-
sista ei ole viela tietoa ja kyseisten yhteyksien toteuttamiseen liittyvat
yksityiskohdat tarkentunevat siind vaiheessa, kun ratahankkeen edisty-
misesta on tehty sitovia paatoksia.

1.5. Eritasoliittyma. Voimassa oleva maakuntakaava ei osoita tarvetta osayleiskaavaluonnok-
sessa esitetylle uudelle eritasoliittymalle.

Kaavoittajan vastine:

Esitettya eritasoliittyman varausta ei osoiteta enaéa osayleiskaavaehdo-
tuksessa. Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa, VT 1 Tuomarila
- Vt 2 aluevaraussuunnitelmassa sek& ESA-radan yleissuunnitelmassa
ettd ratasuunnitelmissa on osoitettu Espoon Kolmperan kohdalle toteu-
tettava Histan eritasoliittymé (moottoritien risteyssilta), josta tulisi yhteys
myds Turuntielle. Kyseisen liittyman etéisyys Veikkolan liittymasta olisi
noin viisi kilometrid. Toteutuessaan liittyma palvelisi myds Veikkolan
taajaman itdpuolisen uuden maankayton kytkeytymista Turunvaylalle.

1.6. Helsingin seudun vaihemaakuntakaava:

Uudenmaan maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 25.8.2020 Uusimaa-kaava 2050 -kokonaisuu-
den, josta Helsingin seudun vaihemaakuntakaava koskee nyt kyseessa olevaa kaava-aluetta.
Vaihemaakuntakaava ei ole vield lainvoimainen, mutta on nykyvaiheessaan selvitysaineiston
asemassa.

Pohjoisen Kirkkonummen liikkennekaytdvan osayleiskaavan selostuksessa ei ole kuvattu tai ar-
vioitu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan vaikutusta osayleiskaavan laadintaan, vaan
osayleiskaavaluonnos perustuu nykyisin voimassa olevaan maakuntakaavaan.

ELY-keskus katsoo, ettd osayleiskaavan laadinnassa on jo nyt tarpeen ottaa huomioon hyvak-

sytyn maakuntakaavan ratkaisut, jotka voimaan tullessaan saattavat vaikuttaa merkittavassa
maarin osayleiskaavaratkaisuun.
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Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa kaava-aluetta koskee yleiset suunnittelumaarayk-
set. Taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke ja keskustatoimintojen alue jaavat moottoritien ete-
l&puolelle, eivatka kohdistu kaava-alueelle. Kaava-alueelle kohdentuu suojelu- ja Natura-alue,
paarata, valtakunnallisesti merkittéva kaksiajoratainen tie, voimajohto seka kaava-alueen luon-
teisreunassa viheryhteystarve.

Yleisten suunnittelumaaraysten mukaan maakuntakaavan merkintja, sisaltéa, esitystapaa ja
tulkintaa koskee yleispiirteisyys ja ratkaisujen tulee tarkentua yksityiskohtaisemmassa suunnit-
telussa.

Yleisten suunnittelumaaraysten mukaan ymparivuotista asumista seka tydpaikkarakentamista
on ohjattava ensisijaisesti maakuntakaavassa osoitettuihin keskuksiin, paakaupunkiseudun
ydinvydhykkeelle, taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeille seka palvelukeskittymiin.

ELY-keskus katsoo, ettd yhdyskuntarakenteen laajentaminen hyvaksytyn maakuntakaavan ke-
hittamisvyohykkeiden ulkopuolelle edellyttad maakuntakaavan yleiset maaraykset huomioon
ottaen huolellista vaikutusten arviointia ja perustelua ennen kuin voidaan arvioida tayttaako rat-
kaisu yleiskaavan sisaltovaatimukset maakuntakaavan huomioon ottamisen osalta.

Maakuntakaavaratkaisun nakékulmasta merkittavin kysymys on miksi asumista ja keskustatoi-
mintoja tuodaan olemassa olevan rakenteen ja maakuntakaavan taajamatoimintojen kehitta-
misvyohykkeen ulkopuolelle ennen kuin olemassa olevan rakenteen potentiaali on hyddynnetty
tai edes kaavallisesti tutkittu. Kaavaselostuksen mukaan raideyhteyteen liittyy jopa 12 000 — 13
000 asukkaan kasvupotentiaali koko Veikkolan alueella.

Ottaen huomioon ESA-radan muille asemanseuduille hyvaksytyssa maakuntakaavassa 0soi-
tettu maankaytto (uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvyohyke), ei
l&hiliikenteen edellyttama riittava kayttajapotentiaali yksinaan riitd perusteluksi taajamatoiminto-
jen kehittdmisvyohykkeen ulkopuolelle esitetylle seudullisesti merkittavalle maankaytolle,
vaikka kaavaratkaisun taustalla olevat luvut ovatkin realistisia.

ELY-keskus katsoo, ettd moottoritien etela- ja pohjoispuolen maankaytté Veikkolassa on vah-
vasti kytkoksissa toisiinsa. Veikkolan potentiaalisen kasvun edellyttamien aluevarausten ratkai-
seminen osissa on siksi ongelmallista. Hyvaksytyn maakuntakaavaratkaisun mukaisen maan-
kaytdn tarkentaminen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa edellyttda kokonaisvaltaista
yleiskaavatasoista tarkastelua Veikkolassa. Tarkastelun mydta voitaisiin luontevammin 10ytaéa
perusteluja Turunvaylan pohjoispuolen tavoitellulle maankaytdlle, eika aiheutettaisi kaavaselos-
tuksessakin tunnistettuja myéhempia suunnitteluhaasteita.

Kaavoittajan vastine:
Uusimaa-kaavan 2050 kokonaisuus on tullut voimaan korkeimman hal-
linto-oikeuden paatoksella 13.3.2023.

Kaavaselostukseen on lisatty arviointi 20.8.2020 hyvaksyttyyn Uusimaa-
kaavaan 2050 sisaltyvan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan vai-
kutuksista osayleiskaavan laadintaan.

Yhdyskuntarakenteen laajentaminen moottoritien pohjoispuolelle on voi-
makkaasti kytkoksissa suunnitteilla olevan ESA-ratahankkeen kanssa.
Mikali rata toteutuu, joudutaan sen yhteyteen vaistamatta osoittamaan
yhdyskuntarakennetta, vaikka olevan rakenteen potentiaalia ei olisikaan
viela taysimittaisesti hyddynnetty. Asumisen ja tyopaikkojen maaréé on
vahennetty huomattavasti verrattuna valmisteluvaiheen aikaiseen tavoit-
teeseen, kuten aiemmin on todettu.
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1.7. Ajoitusmaaraykset:

Kaavaselostuksen mukaan osayleiskaavassa osoitettujen uusien alueiden toteutusaikataulu eli
asemakaavoituksen aloittaminen halutaan kytked ESA-radan sitovaan toteuttamispaatokseen
ja siihen liittyvan lahijunalilkenteen jatkosuunnittelun aikatauluihin. Mikali raidehanke ei toteu-
tuisi, ei asemakaavoitusta voitaisi kdynnistaé osayleiskaavan ratkaisujen pohjalta.

ELY-keskus katsoo, ettd uuden maankayton kytkeminen suunniteltuun raideliikenteeseen on
hyva ratkaisu ja varmistaa yleiskaavan siséltovaatimusten tayttymista osaltaan. Kaavan ajoitus-
maarayksia tulee kuitenkin tarkistaa siten, ettd asemakaavojen laatiminen on mahdollista vasta
kun radan ja seisakkeen toteuttamisesta seka lahilikenteen toteutumisesta on sitova paatos.
ELY-keskus katsoo, ettd mikali tavoitellaan vireilla olevien asemakaavojen jattamista ajoitus-
maarayksen ulkopuolelle, tulee niiden sisaltta ja suhdetta laadittavan yleiskaavan kokonaisuu-
teen kuvata yleiskaavaselostuksessa ja arvioida huolella ratkaisun vaikutukset muun osayleis-
kaavan toteuttamiseen.

Kaavoittajan vastine:

Kaavamaaraykseen ei voida kytkea ehtoa, jonka mukaan asemakaavo-
jen laatimiseksi tarvittaisiin sitova paatés myads lahilikenteen toteutumi-
sesta (ilmeisesti aloittamisesta). Asemakaavojen laatiminen on pitka-
kestoinen prosessi, ja radan ja liikennepaikan (seisake) toteuttaminen
vaatii jo itsess&én lainvoimaista asemakaavaa. Mikali asemakaavoitus
voitaisiin k&ynnistaa vasta siiné vaiheessa, kun kaikki tarvittavat paatok-
set ovat sitovia, ei suunnittelun ja rakentamisen ennakointi olisi lainkaan
mahdollista. Huomattakoon myds, etté lahilikenteen liikenndintipaatos
tarvitsee myods tuekseen selkedn ndkemyksen alueen konkreettisesta
toteutumisesta seké sen asukas-, tyopaikka- ja palveluiden maarasta,
sekd mm. kaikkien likennejarjestelyiden yksityiskohdista, joihin voidaan
ottaa asemakaavoituksella yksityiskohtaisesti kantaa. Osayleiskaavaan
on sisallytetty maarays, jonka mukaan C- ja A-alueelle laadittaviin ase-
makaavoihin on laitettava ajoitusmaarays, joka sitoo niiden asuin-, ty6-
paikka- tai palvelurakentamisen toteuttamismahdollisuuden raideliiken-
neyhteyden ja seisakkeen toteuttamisesta tehtyyn sitovaan paatokseen,
toteuttaa lausunnossa esitettya tavoitetta riittévasti. Alueella on vireilla
vain Veikkolanportin asemakaava, joka ei ole kuitenkaan edennyt use-
aan vuoteen liikennejarjestelyihin liittyvien avointen kysymysten vuoksi.
Siina tavoitellaan tydpaikkatoimintojen osoittamista suunnitellun ratalin-
jan ja Turunvaylan véliselle alueelle. Kunta haluaa pitaa auki mahdolli-
suuden kyseisen asemakaavan jatkamiselle ennen em. paatoksia, silla
radan toteuttamiseen liittyy edelleen merkittavia epavarmuustekijoita.

1.8. Luonto:

Kaavan toteuttamisen vaikutukset Nuuksion Natura-alueeseen tulee arvioida ja pyytaa arvioin-
nista luonnonsuojelulain mukainen Uudenmaan ELY-keskuksen lausunto. Espoo-Salo oikora-
dan vaikutuksia Nuuksion Natura-alueeseen on arvioitu ratahankkeen yhteydessa (Sitowise),
mutta kaavan mahdollistaman lisdrakentamisen mukanaan tuomia vaikutuksia ei tuohon arvi-
ointiin siséally. Nuuksion Natura-alueella on kaavassa SL-merkinnan lisaksi merkintéja VL, MY
ja MU. Arvioinnissa tulee tarkastella virkistyskayttopaineen lisddntymisen ohella mahdollista-
vatko ndmé& merkinnat Natura-alueelle sellaisia toimia, jotka merkittavasti heikentaisivat Na-
tura-alueen luonnonarvoja.
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Kaavoittajan vastine:

Kuten aiemmin todettu, niin osayleiskaavaa koskeva Natura-arviointi-
menettely on meneillaén ja sen johtop&atokset otetaan huomioon lopul-
lisessa osayleiskaavassa. Jo kaavaehdotusta laadittaessa on kuitenkin
otettu huomioon soveltuvilta osin lukuisissa ratahankkeeseen liittyvien
ja Nuuksion hoito- ja kayttdsuunnitelman yhteydesséa laadittujen arvioin-
tien johtopaatoksia. Niissa on yleisesti nostettu esiin valmisteluvaiheen
aikana asemanseudulle osoitettu merkittava maankéaytto (asukas- ja
tyOpaikkamaara) ja lisdantyvasta asutuksesta aiheutuva virkistyskaytto-
paineen lisdéntyminen ja kohdistuminen nimenomaan Natura 2000-alu-
eelle. Erityisesti kayttdpaineella voi olla vaikutuksia joihinkin niista luon-
totyypeista ja lajeista, jonka perusteella alue on siséllytetty Natura 2000
verkoston osaksi.

1.9. Soidensuo on maakuntavaltuuston hyvaksymassa maakuntakaavassa varattu SL-alueeksi.
Suo sisaltyy valtakunnalliseen soidensuojelun tdydennysehdotukseen. Oikea merkinta yleis-
kaavassakin on SL.

Kaavoittajan vastine:

Kaavaehdotuksen valmistelun yhteydessa on paatetty rajata mm. Soi-
densuon alue pois suunnittelualueesta, siten etté itdinen osa suunniteltua
ratalinjaa ja Nuuksion kansallispuistoa lukuun ottamatta rajataan pois.
Kyseinen alue kattaa tallbin kokonaan Soidensuon Kirkkonummen puo-
leisen alueen, jonka suojelu voidaan osoittaa laajemmassa aluetta kos-
kevassa yleiskaavassa, joka kattaa aikanaan liikennekaytavan osayleis-
kaavasta pois jadvat Pohjoisen Kirkkonummen alueet.

1.10.Liikenne:

Kaava-alueen lapi kulkee Turunvayla valtatie 1, joka on osa paavaylaasetuksen mukaista ta-
son | paavaylaa ja EU TEN — T ydinverkkoa. Tason | paavaylilla tienpitajan on turvattava pitka-
matkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus. Moottoriteilla nopeusrajoituksen on oltava
120 km/h. Tason | paavaylilla on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia sdanndllisin valein.
Tason | paavaylilla liittymien maarén on oltava rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etta ne
eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikennetta.

Uudenmaan ELY-keskus on kaynnistamassa aluevaraussuunnitelmaa valille Espoo Tuomarila-
Vihti valtatie 2. Aluevaraussuunnitelmassa selvitetaan valtatien 1 tilavaraukset ja sen tulee olla
yhdenmukainen nyt laadittavan Pohjoisen Kirkkonummen liikennekéaytavan osayleiskaavan lii-
kennealueen kanssa. Uusi Veikkolan eritasoliittymé ei ole mukana aluevaraussuunnitelmassa.
Osayleiskaavan yhtena tavoitteena on mahdollistaa Veikkolan alueen maankayton kehittymi-
nen. Aluevaraussuunnitelmalla varmistetaan Veikkolan nykyisen eritasoliittyman parantaminen
tulevaisuudessa, kun Veikkolan maankaytto lisaantyy.

Osayleiskaavaluonnoksessa on osoitettu Espoo-Salo -oikorata ja siihen liittyvat ratkaisut paa-
osin valmisteilla olevan radan yleissuunnitelman mukaisesti. Veikkolan eritasoliittyman ja tule-
van ESA-radan véliin on osoitettu kaavakartalla maankayttéa C-merkinnalla, mutta liittyminen
alueelle on vield osoittamatta. ESA-radan ratasuunnitelmassa tulee varmistaa, etta liittyminen
on mahdollista uudelle C-alueelle radan ja valtatien véliin. Veikkolantien jatke on radan pohjois-
puolelle pddyhteys, jonne on myds suunniteltu mahdollista Veikkolan seisaketta. Veikkolantien
jatkeen yhteydesséa on tunnistettu myos pyora- ja jalankulkuyhteyden tarve, joka tulee huomi-
oida myds kaavoituksen edetessa.
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Kaavassa esitetyt liikenneratkaisut on suunniteltu Espoo-Salo -oikorata hankkeen yhteydessa.
Kaavoitettavan alueen itdosaan on esitetty uusi eritasoliittyman tilavaraus, jota ei ole kasitelty
eika osoitettu radan suunnittelun yhteydessa. Tarve uudelle eritasoliittymalle tulee osoittaa lii-
kenneselvityksilla ja eritasoliittymaa valtatielle 1 ei ole ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan
mahdollista osoittaa ilman selvityksia.

Kaavoittajan vastine:

Vuonna 2021 alkaneen ratasuunnitteluvaiheen aikana on suunniteltu
Veikkolan eritasoliittymaa, Veikkolantien jatketta kavelyn ja pyorailyn
yhteyksineen Liikenneverkon osalta suunnittelu jatkuu edelleen.

Kuten aiemmin todettu, niin valmisteluaineistossa esitettya eritasoliitty-
man varausta ei osoiteta enédé osayleiskaavaehdotuksessa.

1.11. Melu:

Osayleiskaava-alueeseen kohdistuu Turunvaylan ja suunnitellun ESA-radan melu sekd mah-
dollinen alueen sisalla muodostuva katualueen melu. ELY-keskus katsoo, etta uuden asuinalu-
een laadukas meluntorjunta edellyttaa asian ratkaisemista kokonaisvaltaisesti nyt laadittavassa
osayleiskaavassa. Meluntorjuntaa ei tule jattdd asemakaavoissa ratkaistavaksi. Kaavaa varten
tulee laatia meluselvitys. Meluselvitykseen perustuen tulee arvioida mm. onko Turunvaylan ja
radan vdliselle alueelle ylipddnsa melun ndkékulmasta mahdollista osoittaa asumista ja onko
alueelle mahdollista jarjestaa riittdva meluntorjunta. Myds meluntorjunnan edellyttamat tilava-
raukset tulee tunnistaa. Meluselvityksen johtopaatdkset tulee ottaa huomioon kaavaratkai-
sussa. Meluselvityksessa ja kaavaratkaisussa tulee ottaa huomioon Turunvaylan aluevaraus-
suunnitelman mahdolliset tilatarpeet kolmansille kaistoille.

Yleisend ohjenuorana voidaan pitaa rakennetta, jossa tyopaikka-alueet sijoitetaan pahimmille
melualueille ja asumisen korttelit ndiden suojaan. Osayleiskaavalla tulee varmistaa rakentami-
sen ajoitus siten, etta melulta suojaavat korttelialueet rakentuvat ensin.

Virkistysalueita ei voida sijoittaa melualueelle.

Kaavaselostuksessa ei ole mainintaa tarinasta tai runkomelusta, ja selostusta ja tarvittaessa
kaavaratkaisua tulee taydentaa niilta osin.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavassa on sovellettu ESA-radan yleissuunnitelman yhtey-
dessa tehtyja melutarkasteluja, joiden antamien johtopaatdsten mukaan
on kaavassa osoitettu rakentamiseen ja virkistykseen sopivia alueita.
Kaavassa ollutta meluméaaraysta on mygs tarkennettu.

Erityisesti Veikkolan asemanseudun kohdalla pyritdan soveltamaan lau-
sunnossa todettua suunnitteluperiaatetta ja ainakin osalla ko. alueetta
melutaso on niin korkea, etta joudutaan turvautumaan rakenteellisiin
ratkaisuihin.

Jatkosuunnittelussa varaudutaan tarkentamaan meluun liittyvia maa-

rayksid, seka antamaan tarvittaessa tarinaa ja runkomelua koskevia
maarayksia.
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1.12. Pilaantuneet maat:

Karttatarkastelun perusteella nayttaa silta, etta ratalinjaus kulkee vanhan kaatopaikan ylitse.
Kaavaselostuksesta tulee kdayda ilmi kaatopaikan sijainti, rajaus ja kaatopaikasta johtuvat
maankéyton reunaehdot. Radan eteldpuolinen kaatopaikka-alue on huomioitu /e -merkinnalla
ja tarvittaessa vastaava merkinta tulee laittaa myos pohjoispuolelle.

Kaavoittajan vastine: /e -merkintd on osoitettu myds ratalinjan pohjois-
puoliselle alueelle esitetyn mukaisesti.

1.13. Kulttuuriymparistot:

Kulttuuriympariston ja rakennussuojelun tavoitteisiin sekd kaavaratkaisun vaikutuksesta niihin
voi ottaa tarkemmin kantaa kulttuuriymparistoselvityksen valmistuttua. ELY-keskus pitaa tar-
kedna, etta selvityksen tulokset valittyvat ehdotusvaiheen kaavaratkaisuun, joka ohjaa tulevaa
asemakaavoitusta.

Kaavoittajan vastine:

Veikkolan rakennetun kulttuuriympariston inventointia ei lopulta toteu-
tettu kaavaehdotusvaiheessa, silla sen ei katsottu olevan osayleiskaa-
van valittdbmien tavoitteiden kannalta (joita ovat ESA-radan ratayhtey-
den ja Veikkolan asemanseudun osoittaminen) ehdottoman tarpeelli-
nen. Kuten Lansi-Uudenmaan museon lausunnossa (lausunto nro 4.)
on todettu, niin olevat asuinalueet pysyvat melko muuttumattomina rata-
linjaa lukuun ottamatta, ja niilla alueilla, joille on osoitettu muutoksia, on
hyvin vahaisesti olemassa olevaa rakennuskantaa. Osayleiskaavan to-
teuttaminen vaatii joka tapauksessa asemakaavoitusta, jonka aikatau-
lusta ei ole viela tietoa, ja jonka aikajanne voi olla pitkakin. Kaavan
yleismééréyksiin on siksi lisétty mééaréys, jonka mukaan "Laadittaessa
uutta tai muutettaessa voimassa olevaa asemakaavaa, on selvitettava
alueella olevan rakennuskannan ja kulttuuriympéristén suojeluarvot.”

1.14. llmastovaikutukset:

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaavasta on tehtava ilmastovaikutusten ar-
viointi. Siin& on syyta selvittdd, miten osayleiskaava-alueen toteutus vaikuttaa Kirkkonummen
alueen kasvihuonekaasupaastoihin ja miten paljon ratkaisu parantaa kunnan mahdollisuuksia
saavuttaa asetetut ilmastotavoitteet. Osayleiskaavaselostuksessa nostetaan esiin se, etta
maankayton ratkaisujen ilmastovaikutukset nakyvat suurelta osin likennemaarien kehityksen
kautta. Siksi ilmastovaikutusten arvioinnissa on tuotava ymmarrettavasti ja laskelmiin pohjau-
tuen liikenteen merkitys alueen paastdlahteena ja peilattava toteutusta asetettuihin ilmastota-
voitteisiin. Arviointi ei voi kuitenkaan keskittya pelkastaan liikenteen ilmastovaikutuksiin. Arvi-
oinnissa on kasiteltava myods muita kaava-alueeseen liittyva mahdollisesti merkittavia ilmas-
tondkokohtia. Siina on huomioitava myos ilmastovaikutukset, jotka liittyvat infra- ja talonraken-
tamiseen; energiantuotantoratkaisuista; rakentamisen aiheuttamista hiilinielujen ja -varastojen
muutoksiin; seka mahdollisesti muihin tunnistettuihin alueen toteutuksen ja toteutumisen ai-
heuttamiin mahdollisesti merkittaviin myonteisiin tai kielteisiin ilmastovaikutuksiin.

Vaikutusarvioinnissa on syytd huomioida laajemmin vaihtoehtoisia kielteisia ja myonteisia
paastokehityskulkuja. Osayleiskaava-alueen ja seisakkeen mitoitustavoitteisiin liittyy kaavara-
jauksen ulkopuolisia valillisia vaikutuksia, jotka syntyvéat kaavan mahdollistamista kaavarajauk-
sen ulkopuolella olevien Veikkolan keskusta-alueen ja eritasoliittymé&n eteldpuolisen alueen
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mahdollisista maankayton muutoksista ja asukasmaaran kasvusta. Ne vaikuttavat liikkumisen,
rakentamisen ja energiankayton kautta Kirkkonummen kasvihuonekaasupaastaoihin.

Eri ilmastondkodkohtien kokoluokka ja merkittavyys seka niistéa aiheutuvien eri suuntaisten il-
mastovaikutusten ajoittuminen pitaa tulla selkeasti esiin arvioinnissa. Arvioinnin tulee sisaltaa
epavarmuus- ja herkkyystarkastelut erityisesti merkittavaksi tunnistettujen ilmastonakokohtien
osalta. Siind on tuotava esiin osayleiskaavavaiheessa ja myos suunnitteluvaiheessa ratkaista-
vissa olevia keinoja kestaviin kulkumuotoja tukemiseen, rakentamisen kielteisten ilmastovaiku-
tusten lieventamiseen ja vahabhiilisten energiaratkaisujen lisddmiseen. Tunnistetut keinot on tar-
peen tuoda osaksi kaavaratkaisua.

Metsa- ja peltoalueiden ottaminen rakentamiskayttoon vahentdd kunnan hiilinielua. Alueen
suunnitellun rakentumisen myota tapahtuvan maank&ayton muutosten vaikutukset puuston ja
maaperan hiilinieluihin ja -varastoihin on huomioitava laskennallisesti iimastovaikutusten arvi-
oinnissa.

Metsdkadon osalta on huomioitava kaadettavan puuston ja metsdmaaperan muokkaamisen
aiheuttaman mahdollisen hiilivaraston menetyksen lisdksi alueen rakentamisen myota menetet-
tava hiilinielu.

Hillinnan lisaksi arvioinnissa olisi huomioitava ilmastonmuutokseen sopeutumisen nakékulmia
kuten mahdolliset tulvimisriskit, alueen lampdtilatasot (lamposaarekkeet) ja viherrakenteen
hyddyntaminen. limastovaikutusten kokonaisuus tulee siséllyttdd kaavaselostukseen kaavan
jatkosuunnittelussa. Vaikutusten arvioinnin taustalla olevat selvitykset tulee liittda kaava-aineis-
toon. Arvioinnin tulokset tulee huomioida tarvittavilta osiltaan kaavaratkaisussa ja -maarayk-
sissa.

Kaavoittajan vastine:
Merkitddn tiedoksi. IImastovaikutuksiin liittyva arviointi laaditaan jatko-
suunnittelun yhteydessa.

1.15. Vaikutusten arviointi:

Kaavan vaikutukset tulee arvioida koko siltd alueelta, jolle vaikutuksia voidaan arvioida olevan.
Kaavaselostuksessa esiin tuotu Veikkolan suuri asukaspotentiaali saattaa aiheuttaa esimer-
kiksi likenneyhteyksien parantamistarpeita (Turunvaylan kolmannet kaista, asiointilikenne
Kirkkonummen keskustaan jne.). Kaavan vaikutusten arviointiin onkin tarpeen avata tarkemmin
suunnitellun maankaytén seurannaisvaikutuksia ainakin liikennejarjestelmaén, kuntarakentee-
seen ja kunnan palvelurakenteeseen. Kuntatalouden nékdkulmasta on hyva arvioida myds
Veikkolan kehittdmisen vaikutuksia rantaradan asemanseutuihin.

Kaavoittajan vastine:

Liikennejarjestelmaan ja sen toimivuuteen liittyvat selvitykset ovat me-
neillaan ja niiden tulokset otetaan huomioon jatkosuunnittelussa. Varsi-
naista arviointia kuntatalouden nakdkulmasta rantaradan asemanseutui-
hin ei ole. Osayleiskaavan toteutuessa taloudellisia panostuksia joudu-
taan ohjaamaan myos Veikkolan asemanseudun rakentamiseen, jolla
saattaa olla vaikutuksia my6s muualla kunnassa toteutettaviin kehitys-
hankkeisiin. Tavoiteltu asukas- ja tydpaikkamaara on kuitenkin siina
maarin maltillinen koko kunnan nakdkulmasta, etta esimerkiksi ostovoi-
man siirtymiseen Pohjoisen ja Keskisen/Etelaisen Kirkkonummen valilla
silla ei ole merkittavia vaikutuksia, etenkin kun alueen toteutuminen ta-
pahtuu pitkalla aikavalilla.
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1.16. Muuta:

Kaavaselostukseen tulee kuvata kuinka paljon olemassa olevia ja uusia rakennuspaikkoja kaa-
valla osoitetaan asemakaavoitettavien alueiden ulkopuolella. Samalla tulee tarkistaa rakennus-
paikkojen rakentamisedellytykset suhteessa ESA-rataan esimerkiksi melun osalta. Maarayk-
sisté on tarpeen kayda ilmi rakennuspaikkojen ja asuinrakennusten enimmaismaara. Kaava-
selostukseen tulee osayleiskaava-alueelle tavoiteltu asukasmaard. Nyt aineistossa puhutaan
vaestolisayksesta kilometrin ja 2,5 kilometrin sateella asemasta. Nama sateet eivat ole yhte-
nevaisia kaavarajauksen kanssa.

Kaavoittajan vastine:

Kaavaselostukseen on tarkennettu tulevan seisakkeen saavutettavuus-
vybhykkeilla (1 km ja 2,5 km) olevien asukkaiden ja ty6paikkojen maa-
ria, seka avattu alueella voimassa olevien asemakaavojen mahdollista-
maa lisdrakentamispotentiaalia. Veikkolan asemanseutua koskevaan
kaavamaaraykseen on siséllytetty alueelle mahdollistettavan rakennus-
oikeuden vahimmais- ja enimmaismaarat (100 000 - 150 000 k-m2) ja
kaavaselostuksessa avattu sen mahdollistamaa asukas- ja tyopaikka-
maarad. Melun osalta laskelmia ja mahdollisesti myts kaavamaarayksia
joudutaan tarkistamaan vield jatkosuunnittelussa, kuten aiemmin on to-
dettu.

1.17. Lopuksi: ELY-keskus katsoo, ettd ESA-radan yleissuunnitelman hyvaksymisen nakokul-
masta ensisijaista on tdssé vaiheessa osoittaa ratavaraus Pohjoisen Kirkkonummen liikenne-
kaytavan osayleiskaavassa. Maankayton ratkaisemiseksi on laajemmin etenemismahdollisuuk-
sia kunhan hyvaksymisajankohtana lainvoimaisen maakuntakaavan huomioon ottaminen var-
mistetaan kaavan laadinnassa.

Kaavoittajan vastine:

Kirkkonummen kunnalla on tasta asiasta sama nakemys, ja tdmén joh-
dosta kaavaehdotuksessa on pyritty keskittymaan tavoitteen edistami-
sen kannalta olennaisiin ratkaisuihin.

2. Uudenmaan liitto 23.9.2020

2.1. VYleista:

Veikkolan alueen kehittdminen perustuu Espoo-Salo -kaukoliikenneradan ja siihen liittyvan lahi-
junaliikenteen suunnitteluun. Lahijunaliikenteen toteutumisen aikataulu vaikuttaa oleellisesti
Veikkolan yhdyskuntarakenteen kehittymismahdollisuuksiin.

Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaavan laadinnassa tulee huomioida myods
maakuntavaltuuston 25.8.2020 hyvaksyma Helsingin seudun vaihemaakuntakaava, jonka voi-
maan tulosta maakuntahallitus paattaa nailla nakymin jo vuoden 2020 puolella. Uudenmaan
liitto katsoo, etta Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaavan selostusta tulee
tarkentaa maakuntakaavan tilanteen osalta. Voimaan tullessaan Helsingin seudun vaihemaa-
kuntakaava kumoaa nykyisen voimassa olevan maakuntakaavan merkinnat ja maaraykset.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 1.2, 1.3, 1.6 ja 1.7.
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2.2.  Keskustatoimintojen alue:

Osayleiskaavassa on osoitettu laaja keskustatoimintojen alue, jonka perusteena on ESA-radan
yleissuunnitelmassa osoitettu Veikkolan asemapaikka. Uudenmaan liitto toteaa, etté Kirkko-
nummen tavoite tukea nykyisen keskustan palveluita ja niiden kehittymismahdollisuuksia on
maakuntakaavan tavoitteiden mukaista. Voimassa olevassa maakuntakaavassa, kuten myos
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa, Veikkolan nykyinen keskusta sijaitsee Turunvaylan
toisella puolella selkeasti irrallaan tavoitellusta asemapaikasta. Liséksi olemassa olevan Veik-
kolan keskustan ja Veikkolan asemapaikan valilla olevat moottoritie ja uusi ESA-rata muodos-
tavat keskustatoimintojen alueelle suuria estevaikutuksia toiminnallisesti yhtenaisen keskusta-
alueen muodostamiselle. Uudenmaan liitto katsoo, ettd Veikkolan keskusta-aluetta ei tule laa-
jentaa Veikkolan asemapaikkaan asti.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 1.2, 1.3, 1.6 ja 1.7

2.3.  Taajamatoiminnot:

Veikkolan asemapaikalle osoitettu keskustatoimintojen alue sijoittuu voimassa olevan maakun-
takaavan taajamatoimintojen alueelle ja sen laheisyyteen. Uudenmaan liitto katsoo, ettd Pohjoi-
sen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaavan jatkosuunnittelussa tulee huomioida ase-
mapaikan kehittymismahdollisuudet maakuntakaavassa osoitetun taajamatoimintojen alue -
merkinnan pohjalta. Alueen asukkaiden tarvitsemat lahipalvelut voidaan osoittaa esimerkiksi
omalla kaavamerkinnllg, jolla mahdollistetaan yksityiset ja julkiset palvelutoiminnot. Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa taajamatoimintojen kehittamisvyohyke on osoitettu tukemaan
olemassa olevaa rakennetta siten, etta vyohyke tukeutuu keskuksiin ja asemanseutuihin. Hel-
singin seudun vaihemaakuntakaava on yleispiirteinen kaava ja taajamatoimintojen kehittamis-
vybhykkeen rajaus ja siihen liittyvat muut alueidenkayttod tukevat jarjestelyt tarkentuvat yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa. Veikkolan taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen alue-
rajauksen maarittelyn tarpeeseen liittyy oleellisesti uusi ESA-radan asemapaikka, joka tulee
lisaamaan joukkoliikenteen kayttdmahdollisuuksia. Uudenmaan liitto toteaa kuitenkin, etta ase-
manseudun kehittdmiseen liittyvat tarvittavat taajamatoimintojen aluevaraustarpeet tulee huo-
mioida rakenteeltaan riittavan tiiviina ymparistd ja likkumismahdollisuudet huomioiden. Uuden-
maan liitto toteaa myos, etta kaavan jatkosuunnittelussa tulisi selvittda mika vaikutus Nuuksi-
oon kohdistuvien matkailijoiden maaralla on Veikkolan asemapaikan toteuttamiseen. Matkaili-
joiden maaran huomioiminen mitoituksessa voisi vahentaa asemapaikan laheisyyteen tarvitta-
vaa rakentamisen maaraa ja lisata samalla luontoarvojen sdéstamismahdollisuuksia.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 1.2, 1.3, 1.6, 1.7

2.4. Kauppa:

Yleiskaavan maarayksissa tulee myds huomioida maakuntakaavassa osoitetut merkitykseltaan
seudullisen vahittaiskaupan suuryksikon koon alarajat. Voimassa olevan maakuntakaavan taa-
jamatoimintojen alueelle osoitetut seudullisuuden alarajat ovat tilaa vaativalle kaupalle 10 000
k-m2, muun erikoistavaran kaupalle 5 000 k-m2 ja paivittaistavarakaupalle 2 000 k-m2 ellei sel-
vitysten perusteella muuta osoiteta. Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan taajamatoiminto-
jen kehittdmisvyohykkeelld merkitykseltdan seudullisen vahittdiskaupan suuryksikén koon ala-
rajat ovat keskustahakuiselle kaupalle 10 000 k-m2 ja paljon tilaa vaativalle erikoistavaran kau-
palle 10 000 k-m2.
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Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavassa osoitetaan keskustatoimintojen alueen (C) merkin-
nalla Veikkolan seisakkeen valiton maankaytto. Kyseiselle alueelle ta-
voitellaan lahipalvelujen ja lahikaupan tyyppista toimintaa. Tyopaikka-
alueen yhteyteen on osoitettu kaupallisten palvelujen kohdemerkinta
(KM), jonne kaavamaarayksen mukaan saisi sijoittaa merkitykseltaan
seudullisen vahittaiskaupan suuryksikon.

2.5. Liikenne:

Veikkolan alue on liikenteelliseltd sijainniltaan hyva. Alueelle tarvittavien vaesto- ja tydpaikka-
madrien perusteena ovat Helsingin seudun liikenteen ohjearvot. Veikkolan asemapaikka on
kuitenkin poikkeuksellinen verraten moniin muihin olemassa oleviin asemapaikkoihin. Veikko-
lan asemapaikan lahellda on Nuuksion kansallispuisto, jonka kayttd on laajamittaista. Alueen
kayttajien tarvitsemat autopaikat ovat kayneet riittamattomiksi. ESA-radan lahiliikenteen toteu-
tuminen tuonee my6s Nuuksion alueen pysakdintiongelmaan helpotusta. Veikkolan alueen
hyva sijainti Nuuksioon nahden ja uusien liikenneyhteyksien toteuttamiset vaikuttavat liitynta-
pysakaointitarpeen lisdantymiseen. Voimassa olevassa maakuntakaavassa ei ole osoitettu eri-
tyisesti liityntapysakaointiin littyvad merkintaa tai maaraysta. Helsingin seudun vaihemaakunta-
kaavassa Veikkolan keskustan ja Turunvaylan laheisyyteen suunnittelualueen ulkopuolelle
osoitettu liityntéapyséakadintialueen merkinté ohjaa varaamaan mm. riittavat alueet liitynta-
pyséakointiin. Uudenmaan liitto toteaa, ettd osayleiskaavassa Turunvaylan laheisyyteen 0soi-
tettu liityntapysakointialue toteuttaa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan tavoitetta.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavassa varaudutaan liityntapyséakdintialueiden varaamiseen
Veikkolan asemanseudulla ja Nuuksion kansallispuiston valittémassa
laheisyydessa. Liityntapysakaointipaikkojen maaréat tarkentuvat jatko-
suunnittelussa. Radan yleissuunnitelman yhteydessa esitetyt 200 liityn-
tapysakdintipaikkaa ovat kunnan nakemyksen mukaan liian vahan.

2.6.  Luonnonymparisto:

Alueen luonnonymparistoon liittyvat valtakunnalliset ja maakunnalliset kysymykset on kaa-
vassa lahtokohtaisesti otettu huomioon. Voimassa olevassa maakuntakaavassa luonnonsuoje-
lualueen merkinta ja Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa suojelualueen merkinta tarkoit-
tavat, ettd Soidensuon alue on tarkoitus perustaa luonnonsuojelulain mukaisesti luonnonsuoje-
lualueeksi. Uudenmaan liitto toteaa, etta osayleiskaavan ratkaisun suhde maakuntakaavaan
tulee selostuksessa kuvata ja perustella selkeammin mm. toteuttamisen osalta.

Vaikutusten arvioinnin mukaan valtakunnallisesti merkittdvan ESA-radan rakentaminen ja alu-
eelle osoitettava rataan kytkeytyva maankaytto tulevat aiheuttamaan vaistamatta luontoarvojen
menetyksia, erityisesti vuonna 2019 tehdyn luontoselvityksen mukaan maakunnallisesti arvok-
kaalla Torvstromossenin suoalueella ja sen lahiympéaristossa. Uudenmaan liitto katsoo, etta
vaikutusten arvioinnissa mainittua reunavaikutusta suhteessa luontokohteisiin olisi syyta tas-
mentaa.

Viheryhteystarve: Voimassa olevassa maakuntakaavassa on osoitettu viheryhteystarpeita taa-
jaman ja Nuuksion kansallispuiston véliselle Torvstrémossenin alueelle ja sen ymparistdon.
Uudenmaan liitto katsoo, ettd nama on otettu osayleiskaavassa riittavasti huomioon lahivirkis-
tysaluemerkinnéilld. Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa ei ole osoitettu viheryhteystar-
peita taajaman ja Nuuksion kansallispuiston véliselle alueelle. Uudenmaan liitto kuitenkin to-
teaa, ettd osayleiskaavan lahivirkistysaluemerkinndilla on otettu huomioon alueen
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ominaispiirteet ja vaikutukset alueen luontoarvoihin. Voimassa olevassa maakuntakaavassa ja
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa on huomioitu liikennevaylien estevaikutukset viher-
yhteystarve -merkinnoilla. Maakuntakaavoissa suunnittelualueen itdosaan osoitetulla viheyh-
teystarpeella pyritdan estevaikutuksen huomioimisen lisaksi myos kytkemaan Nuuksion merkit-
tavaa ekologisen verkoston ydinaluetta etelan suuntaan. Voimassa olevan maakuntakaavan ja
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan viheryhteystarpeiden sijainnit poikkeavat hieman toi-
sistaan. Voimassa olevassa maakuntakaavassa Vihdin kunnan puolella oleva viheryhteystarve
-merkintad on siirretty Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Vihdin ja Kirkkonummen kun-
tien rajalle ja osoitettu siten myds viheryhteystarpeeksi Nuuksion kansallispuistoon Kirkkonum-
men alueelta. Uudenmaan liitto toteaa, etta vaylien kanssa risteavia viheryhteyksia tarvitaan
talla alueella tarkeina ekologisina yhteyksina ja niiden toteuttamismahdollisuudet tulee sailyttaa
hyvind. Uudenmaan liitto katsoo myds, etté kaava-aineistosta ei riittavasti iimene, miten vaylien
kanssa ristedvien viheryhteyksien toimivuutta on selvitetty maakuntakaavan tietopohjaa tarken-
taen ja milla keinoin sen sailyminen ja toteutuminen turvataan.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi. Katso vastine 1.4.

3. Vihdin kunta 15.9.2020

3.1. Naemme hyvana osayleiskaavan tavoitteen tiivistdd taajamarakennetta ja hytdyntaa ase-
man valiton lahiymparistd tehokkaasti. Uusi asema ja asutuskeskittyméa nykyisen rakenteen jat-
keena tulee vaikuttamaan myo6s Veikkolan nykyiseen keskustaan. Uudella asuinkeskittymalla
on potentiaalia liittyd olemassa olevaan taajamarakenteeseen luontevasti. Kaavaluonnoksessa
ei ole kuitenkaan tarkasteltu alueiden kytkeytymisté ja roolijakoa aseman toteuduttua.

Kaavoittajan vastine:

Merkitaén tiedoksi. Kaavan valmisteluvaiheessa oli tavoitteelliset asu-
kas- ja tyOpaikkaméaarat korkeammat, kuin nyt kaavaehdotusvaiheessa
esitetyt. Oletuksena oli talloin, ettd uudesta asemanseudusta tulisi voi-
makkaampi vastinpari Veikkolan nykyiselle keskustalle, mutta valmiste-
luaineistosta saadun palautteen mukaan Veikkolan nykyinen keskusta
halutaan nahda edelleen ns. pdataajamana.

3.2. Osayleiskaavassa tulisi tarkastella tarkemmin uuden rakentuvan alueen kytkeytymista ny-
kyiseen Veikkolan taajamarakenteeseen erityisesti palvelujen tarjonnan ja muodostumisen
seka liikenteen jarjestamisen kannalta. Veikkolan kehityksella on my6s seudullista vaikutusta.
Tama lisaa tarvetta tarkastella laajemman alueen rakentumista muutoinkin kuin vain ratahank-
keen toteuttamisedellytysten kannalta. Uuden aseman/seisakkeen ymparistoon tulevan asutuk-
sen ja tyopaikkojen lukuméaaraisten tavoitteiden saavuttaminen edellyttda myos selvityksia ja
arviointeja siité, miten olemassa olevia asutus- ja ty6paikka-alueita voidaan tiivistaa.

Kaavoittajan vastine:
Asukas- ja tytpaikkamaarien osalta katso vastineet 1.2, 1.3 ja 1.6.

3.3. Suunniteltu maankaytté hytdyntaa tehokkaasti aseman tuoman potentiaalin keskittamalla
asutuksen aseman ymparille, mutta tehokkaan maankayton niveltymisté virkistysalueisiin seka
erityisesti Nuuksion kansallispuisto- ja Natura-alueisiin tulisi kaavaehdotuksessa tarkastella
viela kattavammin — tiivis asutus tulee aivan luontoalueiden kylkeen. Vaikutuksen arvioinnissa
olisi hyvé tarkastella tarkemmin kayttdjaméaarien kasvamista talla alueella ja sen vaikutuksia
Nuuksion kansallispuistoon. Sindnsa on hienoa, ettd uuden Nuuksion sisddnkaynnin
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kehittdminen juna-aseman laheisyyteen parantaa kansallispuistoon paasya kestavilla liikkumis-
muodoilla.

Kaavoittajan vastine:

Laadittavassa Natura-arvioinnissa asiaa selvitetddn. Huomattakoon,
etta jo nyt kaavaehdotusvaiheessa on asemanseudun asukas- ja tyo-
paikkatavoitetta vahennetty puoleen valmisteluvaiheen aikaisista tavoit-
teista.

3.4. Osayleiskaavassa varaudutaan Turunvayléan uuteen eritasoliittymaan Veikkolan taajaman
itdpuolelle. Uusien liittymien rakentaminen télle merkittavalle vaylalle vaikuttaa tielikenteen su-
juvuuteen, minka vuoksi liittymien rakentamista tulisi harkita tarkkaan. Liittyman rakentamiselle
ei nakemyksemme mukaan ole perusteltua tarvetta, koska alueen valittdmaan yhteyteen ei ole
suunniteltu sellaista asutuksen tai muiden toimintojen kasvua, joita ei voitaisi saavuttaa Veikko-
lan liittyman kautta. Liittymien tai muiden lilkennejarjestelyjen vaikutuksista tulisi tehda kattavat
vaikuttavuustarkastelut ennen varauksien esittamista, etenkin kun kyseessa on kansallisesti ja
kansainvalisesti merkittava vayla.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.5.

4. Lansi-Uudenmaan museo 15.9.2020

4.1. Suunnittelualueelle sijoittuu talla hetkella eri aikakausien pientalovaltaisia asuinalueita ja
yritystoiminnan aluetta, rakentamatonta maa- ja metsatalousvaltaista aluetta ja kansallispuis-
toa. Museo antoi 29.5.2019 palautteen osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan rakennettua kult-
tuuriymparistod koskien. Museo piti tarpeellisena, etta alueen rakennuskanta inventoidaan kaa-
vatyon yhteydessa riittavalla tarkkuudella niin, ettd sen mahdolliset suojeluarvot voidaan huo-
mioida kaavassa. Museolla ei ollut muuta kommentoitavaa. Arkeologisen kulttuuriperinnén
osalta lausunnonantaja oli viela tuolloin Museovirasto.

Nyt nahtavilla olevassa kaavaluonnoksessa nykyiset pientaloalueet on osoitettu paaosin saily-
viksi ennallaan AP- ja AO-alueina. Suurimmat muutokset sijoittuvat rakentamattomille ja met-
saisille alueille, joskin myos Perédlanjarven ja Valtatie 1:n valissa ratalinjauksen alle jaa jonkin
verran olevaa rakentamista. Mahdollisia rakennetun kulttuuriympariston ja maiseman arvoja ei
ole viela selvitetty eiké osoitettu kaavassa, mutta kaavaselostuksen mukaan Veikkolan raken-
netun kulttuuriympériston inventointi on tarkoitus tehda ja selvittad vanhan rakennuskannan ar-
vokohteet kaavan ehdotusvaiheessa. Kaytanndssa mahdolliset kohteet sijaitsevat Peralanjar-
ved ymparoivalla alueella ja kaava-alueen lansiosassa, jonne rakennuskanta keskittyy. Alue on
kaavaluonnoksessa paaosin AP- ja AO-aluetta. Museo pitdé hyvana ja tarkeana, etta rakenne-
tun kulttuuriympariston kohteista tehdaan selvitys ja mahdolliset arvot huomioidaan myoés kaa-
vassa. Yksittdisten kohteiden liséaksi on hyva huomioida myds mahdolliset aluekokonaisuudet,
esimerkiksi pientaloalueet, joiden arvo perustuu niiden kokonaisilmeeseen ja sen sailymiseen.
Mikali tallaisia kokonaisuuksia tulee esiin, myds ne tulee osoittaa kaavassa asianmukaisin kaa-
vamerkinngin ja suunnittelumaarayksin. Museo voi ottaa kantaa rakennusinventoinnin riittavyy-
teen seké suojelumerkintdjen kohdentamiseen ja niitd koskeviin kaavamaarayksiin vasta luva-
tun selvityksen valmistumisen jalkeen.

Koska vanha rakennuskanta sijaitsee paaosin alueilla, jotka ovat pysyméssa nykytilanteen mu-
kaisesti pientaloalueina, rakennussuojelua koskevat merkinnat ja maaraykset ehtii kylla lisata
kaavaan vield ehdotusvaiheessa, vaikka yleensa olisikin toivottavaa, ettd selvitykset olisivat
kaytettavissa jo kaavan luonnosvaiheessa.
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Kaavaluonnoksen yleislinjauksiin museolla ei kommentoitavaa. Olevat asuinalueet on osoitettu
AP- ja AO-alueina ja ne pysyvat melko muuttumattomina tulevaa rautatiealuetta lukuun otta-
matta. Merkittavia vaikutuksia nykyiselle asutukselle aiheutuu etenkin Peralanjarven etelaran-
nalla, jossa ratakaytavalle on vain vahan tilaa ja ratalinjauksen alle jaa jonkin verran olevaa
asutusta. Suurimmat maankayton muutokset eli Veikkolan tulevan seisakkeen ja sen l&hialu-
een uudisrakentaminen sijoittuvat kuitenkin alueille, jotka ovat paaosin rakentamattomia ja met-
saisid; muutoksen vaikutukset maisemaan ovat suuret mutta estetta kaavaluonnoksessa esite-
tyille linjauksille ei kulttuuriympariston ndkokulmasta ole. Museolla ei ole tdssé vaiheessa
muuta kommentoitavaa asiaan rakennetun kulttuuriymparistén, maiseman tai rakennussuoje-
lun osalta.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 1.2 ja 1.6.

4.2. Arkeologisen kulttuuriperinnén osalta Lansi-Uudenmaan museo toteaa, etta kaava-alueella
sijaitsee kaksi kiintedd muinaisjaannosta. Muinaisjaanndkset on merkitty kaavakartalle piste-
maisina kohteina. Lansi-Uudenmaan museo katsoo, ettd kaavakartalle merkityt kiinteat mui-
naisjaannokset tulee yksildida juoksevalla numerolla (esim. sm-1 ja sm-2), seka esittaa lista
kohteista muinaisjaanndsrekisteritunnuksineen kaavaselostuksessa. Kohteiden tunnukset mui-
naisjadnnosrekisterissa ovat 1000031166 (Kovermaki) ja 257010063 (Rinteld). Kiinteita mui-
naisjddnnoksié koskevaa kaavamaaraysta Lansi-Uudenmaan museo esittdd tdsmennettavaksi
seuraavan mallin mukaan.

sm - Kiinted muinaisjaannds

Muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettu kiintea muinaisjadnnds. Kohteen kaivami-
nen, peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen, poistaminen ja muu siihen kajoa-
minen kielletty. Kohdetta koskevista suunnitelmista on pyydettava alueellinen vastuu-
museon (Lansi-Uudenmaan museo) lausunto.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavaehdotukseen on tehty lausunnossa esitetty muutos kiin-
tedd muinaisjaannosté koskevaan kaavamaaraykseen.

5. Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos 18.8.2020

5.1. Uusien rakennettavien maa-alueiden sijoittelussa ja nykyisten rakennettujen alueiden ke-
hittdmisessa tulee huomioida pelastustoimen toimintavalmiusajat. Pelastuslaitoksen huolena
on se, etta alueelle syntyy uudis- ja tdydennysrakentamisen my6té uusia alueita, joiden riski-
luokka mahdollisesti nousee ja joita ei nykyiselld paloasemaverkostolla ehdita saavuttamaan
maadritetyssa ajassa. Veikkolan kaavoitustilanteen suhteen tulisi vaestépohjan mahdollisesti tu-
levaisuudessa kasvaessa varauma jo ennakoivasti esimerkiksi ensihoitoyksikon, pelastuslai-
toksen karkiyksikon ja lopulta 24/7 miehitetyn paloaseman sijoittamiseen alueelle esimerkiksi
varaamalla mahdolliselle uudelle pelastusasemalle tontti.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavassa varaudutaan miehitetyn paloaseman sijoittumiseen
alueelle, lahelle Veikkolan eritasoliittym&é (palvelujen ja hallinnon koh-
demerkintd).
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5.2. Uusien asuin- ja muiden alueiden suhteen tulee kiinnittdd huomiota tieverkon suunnitte-
luun. Ideaalitilanteessa alue on saavutettavissa kahdesta suunnasta, eika téaten ole riippuvai-
nen vain yhdesta vaylasta.

Kaavoittajan vastine:
Osayleiskaavassa on varauduttu alueen lapikulkevaan katuyhteyteen
(Veikkolankadun jatke pohjoisen suuntaan radan yli).

5.3. Katujen ja liittymien suunnittelun yhteydesséa on huomioitava pelastuslaitoksen tulosuunnat
niin etta pelastuslaitos tavoittaa alueet mahdollisimman nopeasti.

Kaavoittajan vastine:
Merkitddn tiedoksi.

5.4. Liityntapysakdintien sijainti suhteessa mahdollisiin asemiin tai pysékkeihin tulee huomioida
siten, etta niista ei aiheudu vaaraa. Liityntapysakointialueilla/-rakennuksissa tulee huomioida
tavallista suurempi sammutusvesimaara. Sahkdautojen maara tulee vuosien saatossa kasva-
maan huomattavasti. Viimeisimpien tutkimusten perusteella sahkéautojen sammuttaminen vaa-
tii huomattavasti suuremman sammutusvesimaaran kuin polttomoottorikayttdinen ajoneuvo.

Kaavoittajan vastine:

Merkittavimmat lityntapysakadintialueet tultaneen sijoittamaan radan mo-
lemmin puolin seisakkeen kohdalle ja hajautetusti muuallekin. Oletetta-
vasti radan pohjoispuolelle osoitetaan merkittavin osa liityntapysakoin-
nista.

5.5. Pelastuslaitos muistuttaa, etté kaavoitettava alue sijaitsee suuronnettomuuden vaaraa ai-
heuttavan laitoksen konsultointivydhykkeella (etaisyys laitokselle alle 0,5 km). Kaavoitusviran-
omaisten on maankayttd- ja rakennuslainsdadannon perusteella selvitettava kaavan laadinnan
yhteydessa rakentamisen vaikutukset. Selvitettaviin asioihin kuuluvat lahelld olevissa kemi-
kaali— ja rajahdekohteissa mahdollisten onnettomuuksien vaikutukset

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavaehdotuksessa ei ole osoitettu muita ns. riskille alttiita toi-
mintoja lahelle vaaraa aiheuttavia laitoksia ja varastoja, kuin vilkas lii-
kennevayla (joka Vt 1:n osalta on jo toteutettu), uusi tydpaikka-alue ja
vahaisiltd osin asumisen aluetta. Suojaetéisyytena on kaytetty tassa
vaiheessa konsultointivydhykkeen etdisyytta, eli 500 m ja olemassa ole-
vaa asutusta sijaitsee lyhimmillaan alle 200 metrin etaisyydella koh-
teesta. Kyseisia haavoittuvia toimintoja ovat esimerkiksi asuinalueet,
vilkkaat liikennevaylat, yleisolle tarkoitetut kokoontumistilat ja -alueet,
sairaalat, koulut, hoitolaitokset ja majoitusliikkeet.

5.6. Mahdollisten uusien kaava-alueiden ja vaestokeskittymien suhteen tulee huomioida vaes-
tonhalyttimien kuuluvuus sek& mahdollinen lisdystarve. Vaestohalyttimia pyritaan sijoittamaan
julkisiin tai kaupungin omistamiin kiinteistoihin.

Kaavoittajan vastine:
Merkitdan tiedoksi.
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5.7. Alueen sammutusveden saanti on turvattava. Sammutusvesijarjestelyt on toteutettava
Lansi-Uudenmaan pelastuslaitoksen laatiman sammutusvesisuunnitelman mukaisesti.

Kaavoittajan vastine:

Merkitadn tiedoksi. Asia tulee ajankohtaiseksi, kun tiedetaan alueen
asemakaavoitustarpeet ja niiden laatimisen aikataulut.

6. Lansi-Uudenmaan poliisilaitos 3.7.2020

6.1. Huomioitavaksi: Nykyiseen asukasmaaraan liikkenneyhteydet riittavat hyvin, samoin vuo-
teen 2040 oleva ennuste. Mikéali arvioidaan kasvupotentiaalin toteutumista niin tuolloin nykyi-
nen liikkenneverkko ei riita.

Huomioitavaa: Suunnitellussa on otettu huomioon juna-asemalle suunnattu likenne samoin
kuin Veikkolan keskustaan, jossa merkittavimmat palvelut sijaitsevat. Tassa on hyva, ettd myo6s
kevytliikenne on huomioitu seké se etta alueelle on mahdollista rakentaa uusi eritasoliittyma.
Huomio kiinnittyi siihen, ettéd ruuhkahuippuina saattaa muodostua jonoja kiertoliittymééan Helsin-
gin suunnasta. Tama saattaa olla ongelma, mikali jonot muodostuvat niin pitkiksi, etté ne ulot-
tuvat Hki-Turku -moottoritielle saakka. Tosin ratkaisuakin ehdotettu kiertoliittym&&n tehtavilla
muutoksilla.

Kaavoittajan vastine:

Merkitadn tiedoksi. Kasvupotentiaalin osalta todettakoon, ettd osayleis-
kaavan vaestt- ja tydpaikkatavoitetta on pienennetty noin puoleen siita,
mit& valmisteluaineistossa vuonna 2020 esitettiin (kts. myds vastineet
1.2,1.3,1.6jal.7).

7. Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) 16.9.2020

7.1. Junaliikenne

Kapasiteetti: ESA-radan edellytyksend on Espoon kaupunkiradan toteuttaminen Kauklahteen
asti ja nykyisen kaupunkiradan jatkon rakentamisesta on sovittu 2.6.2020 MAL-sopimuksen
neuvottelutuloksessa. ESA-radan infrasuunnittelu ei sisélla Helsinki-Espoon keskus -osuutta,
mutta Helsingin paén mahdolliset kapasiteettiongelmat heijastuvat hankkeen kannattavuuteen,
jos ne rajoittavat junien maaraa tai hidastavat matka-aikoja. Tallainen kapasiteettiongelma voi
syntyd, jos seka Kirkkonummelle ettéa Lohjan suuntaan — vahintdan Histaan asti — halutaan lii-
kenndida lahijunia 15 minuutin vuorovalilla nopeiden kaukojunien lisaksi. Talléin Turun suun-
nan kaukojunien matka-aikaa olisi lisattava Helsinki—-Espoo -valilla muutamalla minuutilla, jotta
Helsinki-Espoon keskus -valin ratakapasiteetti mahdollistaisi kyseisen junatarjonnan.

Kaavoittajan vastine:
Merkitdan tiedoksi.

7.2. Liikkennointi: Liikennointiratkaisuihin vaikuttavat merkittavasti toimivaltakysymykset. HSL:n
toimivalta ulottuu talla hetkelld vain Kirkkonummelle. Erillisen I&hijunaliikenteen jarjestaminen
Veikkolaan ei ole mielekastd, vaan tarjonta tulisi suunnitelmien mukaan olemaan Lohjan lahiju-
naliikenteen varassa. Jotta junien pysahtyminen Veikkolassa olisi jarkevaa, edellyttaa se tule-
vien ESA-radan kaikkien asemien laheisyyteen riittdvasti maankayttda, jotta voidaan jarjestaa
kannattavaa lahiliikennetta. Junaliikenteen jarjestaminen Veikkolaan riippuu siis myds HSL-alu-
een ulkopuolisten kuntien maankayttoratkaisuista.
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Kaavoittajan vastine:
Merkita&n tiedoksi.

7.3. HSL pitda 10 000 asukkaan asukastavoitteen saavuttamista realistisena, joskin kovana ta-
voitteena. Toisaalta 2030-luvun asukkaiden matkustamistarpeet saattavat olla erilaisia kuin ny-
kyisin. Esimerkiksi etéatyon yleistyminen normiksi voi laskea sitd merkittavasti. Asukkaiden en-
nustettuja matkustustarpeita tuleekin HSL:n ndkemyksen mukaan tarkastella seuraavilla kaa-
voituskierroksilla.

Kaavoittajan vastine:

Merkitadn tiedoksi. Asukastavoitteen osalta todettakoon, etta osayleis-
kaavan vaesto- ja tyopaikkatavoitetta on pienennetty noin puoleen siita,
mit& valmisteluaineistossa vuonna 2020 esitettiin (kts. myos vastineet
1.2, 1.3 ja 1.6). Todettakoon, etta valmisteluaineiston nahtavillaolo aset-
tui aikaan, jolloin koronapandemia (COVID-19) ja siita johtuvat liikku-
mis- ja kokoontumisrajoitukset olivat tiukimmillaan. L&hilikenteen mat-
kustajamaarien elpyminen on kestanyt pitkaan, eika liene vielakéan
saavuttanut ainakaan kaikilta osin ennen pandemiaa ollutta tasoa.

7.4. Bussiliikenne: Lahiliikenteen alkaessa bussilikenne muuttuu lityntapainotteiseksi. Samalla
joukkoliikenteen palvelutaso paranee, kun yhteydet nopeutuvat erityisesti pddkaupunkiseudun
suuntaan. Tulevassa tilanteessa, jossa lahijunaliikenne pysahtyy Veikkolassa, tulee bussivuo-
rot ajaa rautatieaseman kautta niin, etta vaihto liikennevélineesté toiseen tapahtuu mahdolli-
simman sujuvasti. Aseman laheisyydessa tulee mahdollistaa erilaisia julkista liikennetta palve-
levia jarjestelyja: saattoliikenteelle, bussien kdénttpaikalle ja mahdolliselle miniterminaalille.
Jarjestelyissd on huomioitava myds, ettd asemalle ei liikenndi ainoastaan HSL:n sisainen jouk-
koliikenne, vaan myos kaukoliikenteen bussit. On tarkeaa, etta joukkoliikenne pystyy saapu-
maan pysakeille molemmista kulkusuunnista monipuolisten reittien mahdollistamiseksi. Bus-
sien kdanttpaikka on tarpeen seka radan pohjois- etté etelapuolella. Liséksi tulee varautua
merkittavaan maaraan liityntapysakaointipaikkoja seka autoille etta pyorille. Paikkojen tulee si-
jaita aseman valittomassa laheisyydessa, kuten kaavakartalle on kaksi pohjoisempaa LP-alu-
etta merkitty. Veikkola on uudessa Uudenmaan maakuntakaavassa merkitty maakunnallisesti
merkittavaksi liityntépysakointialueeksi.

Kaavoittajan vastine:
Merkitadn tiedoksi. Liityntapysakaointialueiden osalta katso vastine 2.5.

7.5. Infra: HSL korostaa, etté on tarke&é heti kaavoituksen alusta alkaen suunnitella tulevan
Veikkolan aseman ja keskustatoimintojen alueen joukkoliikenne ja infra tiiviissa yhteistydssa
kunnan, valtion ja HSL:n kanssa. Nain saavutetaan paras tulos, koska paastaan suunnittele-
maan asema ja siihen liittyvat joukkoliikenteen toiminnat ensin puhtaalta poydalta. Talloin valte-
tdan suurin virhe eli ettd joukkoliikenteelle osoitetaan useimmiten se tila, mika jaa jaljelle. Hyvin
suunnittelemalla voidaan jarjestaa kustannustehokkaampaa joukkoliikennetta.

Kaavoittajan vastine:

Merkitaan tiedoksi.

7.6. Jalankulku ja pyoréily: Osayleiskaava-alue mahdollistaa suunnitella ideaaliset suorat, tur-
valliset ja sujuvat pyorailyn paavaylat Veikkolan keskustaan. Hyvat pyorayhteydet kytkevéat
vanhan ja uuden Veikkolan keskustan toisiinsa. Samalla tarjoutuu mahdollisuus suunnitella
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paavaylia pidempimatkaista pyorailya varten. Veikkolan eritasoliittyma tullaan uudistamaan la-
hivuosikymmenin4, jolloin Turunvaylan ylittavalle Veikkolantielle on mahdollista lisété jalkakay-
tava ja pyoratie, joka mahdollistaa sujuvat jalankulun ja pyorailyn yhteydet Veikkolan rautatie-
asemalle.

Kaavoittajan vastine:
Merkitéaén tiedoksi.

8. Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) 26.8.2020

Ei lausuttavaa.

9. Vaylavirasto 14.9.2020

9.1. Espoo — Salo -oikorata: Osayleiskaavaluonnoksessa on osoitettu Espoo — Salo -oikorata ja
siihen liittyvat ratkaisut padosin valmisteilla olevan radan yleissuunnitelman mukaisesti. Pera-
lanjarven kohdalla valmisteilla olevassa radan yleissuunnitelmassa on varauduttu Peréléantien
korvaavaan uuteen katuyhteyteen, joka sijoittuu Paivarinteentien ja Peralanjarventien valilla ra-
tavarauksen etelapuolelle. Yleiskaavaluonnoksessa kyseiselle kohdalle on osoitettu Paaulkoilu-
reitti / Kevyen liikenteen paavayla. Vaylaviraston nakemyksen mukaan yleiskaavassa olisi hyva
varautua kyseiselld kohdalla uuteen katuyhteyteen radan yleissuunnitelman mukaisesti.

Kaavoittajan vastine:

Ratasuunnittelun yhteydessé on Peralanjarven eteldpuolista yhteytta
suunniteltu myds yleissuunnitelmasta poikkeavalla tavalla. Osayleiskaa-
vaehdotuksessa on esitetty kuitenkin myos katuyhteyden mahdollistava
merkinta.

9.2. Vaylavirasto pitdd hyvana, etta yleiskaavassa on asemalle 16ydetty sijainti, jonka valitt6-
maan laheisyyteen on myds mahdollista toteuttaa uutta keskustamaista rakentamista. Veikko-
lan aseman alueen jatkosuunnittelussa tulee huolehtia sujuvista kavely- ja pydraily-yhteyksista
asemalle seka toimivista liityntaliikenteen ja liityntapysakoéinnin jarjestelyista asemalla.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi. liityntdpysakoinnin osalta katso vastine 2.5.

9.3. Vaylavirasto muistuttaa, etta jatkossa Espoo — Salo -oikoradan suunnittelun edetessa on
myos tarpeen uudistaa seka yleiskaavan suunnittelualueelle etta sen ulkopuolelle sijoittuvia
kaavoja siten, etta niissd huomioitaisiin ESA-radan toteutuksesta aiheutuvat muutokset liiken-
nejarjestelmaan ja maakayton tiivistamistarpeet.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi.

9.4. Valtatie 1: Suunnittelualueen kaakkoisreunaan on osoitettu uusi eritasoliittyma. Valtatie 1
on paavaylaasetuksen tason 1 mukainen paavayla ja osa EU:n TEN-T -ydinverkkoa. Keskei-
nen tavoite paavaylalla on pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus, hairiéttdmyys ja tasainen matka-
nopeus. Siksi liittymien maara tulee olla rajoitettu eika liittymat saa haitata merkittavasti

20 (46)



Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaava VASTINEET

10.

paasuunnan liikennetta. Yleiskaava-aineistosta puuttuu selvitykset uuden liittyméan tarpeellisuu-
desta ja vaikutuksista vt 1:lle. Uudenmaan ELY-keskus on kaynnistanyt aluevaraussuunnitel-
man laatimisen vélille Espoo, Tuomarila — Vihti, valtatie 2. Mydsk&an aluevaraussuunnitel-
massa ei olla selvittdmassa uuden liittymajarjestelyjen tilanvarauksia, koska Kirkkonummi ei
katsonut tarpeelliseksi liittaa uutta littymaa mukaan suunnitelmaan. Perustelut osayleiskaa-
vassa osoitetulle uudelle liittymalle puuttuvat.

Kaavoittajan vastine:

Esitettya eritasoliittyman varausta ei osoiteta enda osayleiskaavaehdo-
tuksessa. katso myds vastine 1.5.

Espoon seudun ympaéristoterveys 15.9.2020

10.1. Espoon seudun ymparistiterveys toteaa, etta osayleiskaava on laadittava siten, ettei alu-
een asukkaille aiheudu terveydellista haittaa. Tama tulee huomioida alueelle rakennettavien
asuntojen sijoittelussa, suunnittelussa seka rakentamisessa.

Selostuksessa kerrotaan, etta suunnittelualueella ei sijaitse pohjavesialuetta. Vaikka hankealue
ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella, alueen laheisyydessé saattaa olla talousvesikaytosséa
olevia yksityiskaivoja, joiden antoisuuteen ja veden laatuun saattaa toiminnasta aiheutua muu-
toksia. Hankkeen vaikutukset pohjavesialueisiin ja yksityistalouksien talousvesikaivoihin tulee
arvioida rakentamisen ja toimintojen suunnittelun yhteydessa sellaisella tarkkuudella, etta saa-
daan mahdollisimman luotettava kuva vaikutuksista pohjaveden seka talousveden laatuun ja
riittavyyteen.

Kaavoittajan vastine:

Lahimmat pientaloalueet ovat kunnallistekniikan piirissa, joten yksityis-
vesikaivojen maéara lienee varsin vahainen. Asiaan paneudutaan jatko-
suunnittelussa.

10.2. Valtioneuvoston periaatepaattksen 993/1992 mukaisten melun ohjearvojen liséksi tulee
vaikutusten arvioinnissa arvioida melua ja sen laatua asumisterveysasetuksen 545/2015 mu-
kaisesti. Uuden toiminnan aiheuttamat meluvaikutukset vanhoille asuinalueille on otettava huo-
mioon.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi. Katso myds vastine 1.11.
10.3. Rakentamisaikaisia haittoja (melu, taring, ilmanlaatu (poly)) tulee seurata ja torjua par-
hain mahdollisin menetelmin.
Kaavoittajan vastine:
Merkitdan tiedoksi. Tuleviin asemakaavoihin on mahdollista aikanaan
littda asiaa ohjaavia kaavamaarayksia.
10.4. Radonhallinta on hyv& huomioida kaavassa.
Kaavoittajan vastine: Radonista ei ole yleensa erikseen annettu kaa-

vamaarayksid, mutta rakentamisen sijoittumisella voidaan asiaan jos-
sain maarin vaikuttaa. Pohjoisen Kirkkonummen osayleiskaavan
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lahtokohdat vaihtoehtoisten rakentamisalueiden osalta ovat kuitenkin
niin rajatut, ettd mahdollisia radonhaittoja taytyy torjua aikanaan raken-
tamisvaiheessa ja rakennuslupamenettelyssa.

10.5. Espoon seudun ymparistoterveys suosittelee, etta alueelle sijoitettaisiin korkeita puita
suoran UV-séteilyn ehkadisemiseksi ja rakennuksien viilentamiseksi ja etta ratkaisuissa varau-
dutaan muutoinkin saan aari-ilmiéihin.

Kaavoittajan vastine:

Merkitaan tiedoksi. Kyseinen ratkaisu soveltuu asemakaavoitusvai-
heessa selvitettavaksi.

11. Caruna Oy 8.9.2020

Kaava-alueella ei sijaitse Caruna Espoo Oy:n suurjannitteista jakeluverkkoa.
Kaava-alueelle suunniteltu asukasmaara vaatii toteutuessaan jakeluverkon vahvistamista
alueella. Jakeluverkon osalta sdhkdjohtojen ja jakelumuuntamoiden sijoituksia késitellaan
tarkemmin asemakaavatasolla.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi.

12. DNA Qyj 25.6.2020

Liitteessé olevan kuvan alueelle (C-alueen pohjoisosa) tulisi varata paikka n. 40 m tietoliiken-
nemastolle. Jos alueelle kaavoitetaan korkeampia kerrostaloja, niihin on velvoitettava ottamaan
operaattorien tietoliikennelaitteita. Rakennusten suunnittelussa on huomioitava tilavaraukset
jalkeenpéin asennettaville laitteille ja kaapeloinnille.

y MU

Kaavoittajan vastine:

Tietoliikennemaston sijoitus ko. alueelle ei onnistune, silla alueen yh-
dyskuntarakenne on tarkoitus suunnitella ja toteuttaa niin tiiviing, etta
maston tukirakennelmille ei ole tilaa. Operaattoreiden tietoliikennelaittei-
den sijoittaminen kerrostalojen yhteyteen onkin oletettavasti toimivampi
ratkaisu. Yksityiskohtaisemmat tilavaraukset mm. kaapeloinnille ratkais-
taan asemakaavoitusvaiheessa.
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13. Kirkkonummen ymparistéyhdistys ry. 4.9.2020

Kirkkonummen ymparistoyhdistys ja Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri antavat yh-
teisen lausunnon.

13.1. Kaavaluonnos on monella tapaa ongelmallinen ja ristiriidassa maankaytt6- ja rakennus-
lain seka sen vaatimusten kanssa. Hankealue on sijainnillisesti haastava niin olemassa olevien
suojelualueiden kuin maakunnallisen viherrakenteen ydinarvojen huomioinnin kannalta. Kaa-
valla tavoitellaan uutta seisaketta, jonka ymparille esitetdaan yhden kilometrin alueelle 3000-
4000 asukkaan ja tytpaikan lisdysta. Junarata, seisake ja ndin merkittava asumisen ja tyopaik-
kojen lisdys eivat kestavasti mahdu alueelle etenk&an, jos merkittavaa lisarakentamisesta koh-
dennetaan junaradan koillispuolisiin metsiin. Kaavaillun rakentamisen méaraé on syyta olen-
naisesti vahentaa ja rakentamisen sijoittumista miettid uusiksi. Esimerkiksi moottoritien lounais-
puolisten hallien alueelle, joka lienevat ainakin osin vajaakaytossa.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 2.5 ja 3.1.

13.2. Nuuksion jarviylangon ja Nuuksion kansallispuiston arvojen huomiointi: Turun-
vaylan koillispuoliset metséiset alueet ovat osa luonnoltaan kansainvalisesti arvokasta Nuuk-
sion jarviylankoa. Noin 2,5 km matkalla kaavan rakentamiskaavailut eli rautatieliikenteen alu-
een varaus, uusi seisake seka siihen tukeutuva keskustatoimintojen alue tie- ja katuyhteyksi-
neen synnyttavat monenlaista Nuuksion kansallispuistoon ja Natura 2000 -alueeseen kohdistu-
vaa valitonta ja valillista haittaa. Edella kuvatut mahdolliset negatiiviset vaikutukset luontoon
tulee selvittda laadukkaasti kaavaa laadittaessa. Viela tarkeampaa on koituvien haittojen ehkai-
seminen. Erityishuomiota tulee kiinnittaa riittdvaan Natura-arviointiin seka niihin vaikutuksiin,
joita mahdolliset rata ja sen ympariston, etenkin koillispuolen metsdalueiden rakentaminen ai-
heuttaisivat kansallispuiston luontoarvaoille.

Kaavoittajan vastine:
Merkitdan tiedoksi. Katso vastine 1.8.

13.3. Soidensuon huomiointi: Soidensuo on todettu suona valtakunnallisesti arvokkaaksi soi-
densuojelun tdydennysohjelman valmistelussa. Arvojensa takia se on myo6s suojeluvarauksena
lainvoimaisessa maakuntakaavassa seka maakuntavaltuuston 25.8.2020 hyvaksymassa Hel-
singin seudun vaihemaakuntakaavassa. Osayleiskaavaluonnoksessa suoalue on merkitty
MY/luo-merkinnalla. Maakuntakaavan tulee toimia ohjeena yleis- ja osayleiskaavojen muutok-
sessa. MRL on télta osin hyvin selkea. Alueen esittdminen maa- ja metsatalousalueena on va-
kavassa ristiriidassa niin nykyisen kuin tulevankin maakuntakaavan suojelualuemerkinnan
kanssa. Kaavaluonnoksen ratkaisu on maankaytto- ja rakennuslain vastainen. Esitetty merkinta
ja sen kaavamaarays eivat myodskaan ole riittavia suon suojeluarvojen sailymisen kannalta.
Esitettyyn merkintaan ei esimerkiksi ole mahdollista edes liittdd maisematydlupavelvoitetta.
Soidensuon oikea merkinta on SL.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.9.

13.4. Torvstromossen-Stockholmsmossenin luontoalueen huomiointi: Suoraan Nuuksion
kansallispuistoon liittyva Torvstromossen—Stockholmsmossenin luontoalue on todettu Uuden-
maan liiton selvityksissa vahintaan maakunnallisesti arvokkaaksi luontoalueeksi. Alueen koon,
sijainnin sekd huomattavien luontotyyppi- ja lajistoarvojen takia aluetta on syytéa pitaa
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valtakunnallisesti arvokkaana. Lausunnon liitteena toimitamme Kirkkonummen kunnalle vuo-
sina 2011-2018 koottua lajistotietoa kyseisen arvokkaan luontoalueen itiokasvilajistosta. Mo-
nien vaateliaiden lajien runsaudet alueella ovat poikkeuksellisia, mik& korostaa sen lajistonsuo-
jelullista merkitysta. Keskustatoimintojen aluevaraus on ulotettu koillisessa merkittavalta osin
arvokkaan luontoalueen paalle. Lisaksi alueelle ollaan kaavoittamassa niin ikaan luo-alueen
paalle ulottuvaa katu- ja tieyhteyttd. Lansireunan osalta my6s junarata tuhoaa ja vaurioittaa
osaa alueesta. Ydinalueen arvojen sailyttdminen edellyttaa rakentamisen olennaista vahenta-
mista radan koillispuolelta sek, ettd keskustatoimintojen aluevarauksen ja arvokkaan luonto-
alueen valiin jaa lahivirkistyskayttoon varattu kaistale nykyisia kangas- ja kalliometsia. Harkitse-
matonta kaavoitusta edustaa myos se, ettd arvokkaan luontokokonaisuuden luoteispaassa AP-
varaus on esitetty ulottumaan sen paalle.

Kaavoittajan vastine:
Merkitadn tiedoksi. Asukas- ja tydpaikkamaarien vahentamisen osalta
katso vastineet 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 2.5 ja 3.1.

Kunnalla kaytdssa olevien luontoselvitysten ja aineistojen perusteella
(mm. Uudenmaan liitto, Kirkkonummen kunta, ratahankkeeseen liittyva
YVA-selvitys) Torvstromossenin—Stockholmsmossenin luontoalueen
luontoarvot on todettu maakunnallisesti arvokkaiksi, kuten lausunnossa
todetaan, eika valtakunnallisesti arvokkaiksi

Kaavaselostuksen kappaleessa 7.3. on avattu radan seka asemanseu-
dun rakentamisen vaikutuksia alueen luontoarvoille. Siella todetaan
mm. etta luontoselvityksessa todettuja merkittavia luontoarvoja jaa vais-
tamatta ratalinjauksen alle erityisesti Veikkolan seisakkeen etelapuolei-
sella ratalinjalla. My6s erityisesti asemanseuduksi osoitetun alueen si-
saan osittain jaavan Torvstromossenin suoalue ja sen lahiympariston
kohteet sijaitsevat alueella, jossa radan rakentaminen ja alueelle 0soi-
tettava maankaytto aiheuttaa vaistamatta luontoarvojen menetyksia.

13.5. Maakuntakaavan huomiointi Veikkolan uuden aseman koillispuolisella alueella:
Maakuntavaltuuston 25.8.2020 hyvaksymassa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Tu-
runvaylan ja kansallispuiston valiin on kaavoitettu junarata seka valkoista aluetta. Jalkimmai-
nen merkinta tarkoittaa sita, etté alueelle ei tule suunnitella seudullisesti tai maakunnallisesti
merkittdvaa maankayttta. Kaavaluonnoksessa junaradan koillispuoliselle alueelle eli maakun-
takaavan valkoiselle alueelle on kaavoitettu keskustatoimintojen aluetta ja sita palveleva tieva-
raus, jotka eivat milladn muotoa edusta pelkkda paikallisen tason maankaytt6a. Naméa varauk-
set tulee poistaa.

Kaavoittajan vastine:
Kaavaselostuksen kohtaan 6.5. on avattu kaavaratkaisun suhdetta Uu-
simaa-kaavaan 2050.

13.6. Ekologisten yhteyksien huomiointi: Kaava-alueen poikki kulkee kaksi maakunnallisesti
merkittdvaa etelad-pohjoissuuntaista ekologista viheryhteytta. Yhteyksien sijainti on osoitettu
Uudenmaan maakuntavaltuuston 25.8.2020 hyvaksymassa Helsingin seudun vaihemaakunta-
kaavassa. Itdisempi yhteys on osoitettu myds viela voimassa olevassa nykyisessa maakunta-
kaavassa. Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan viheryhteyksien suunnitteluméaarays edel-
lyttaa, etta “"yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava, ettd merkinnéllé osoitettu yh-
teystarve sailyy tai toteutuu tavalla, joka turvaa lajiston liikkumismahdollisuudet, virkistys- ja ul-
koilumahdollisuudet seka yllapitdd maisema- ja luontoarvoja. Viheryhteyden tarkkaa sijaintia
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ratkaistaessa on selvitettava, ettéd yhteydella on edellytykset toimia osana laajempaa ekologista
Ja virkistyksellistd verkostoa.”

Voimassa olevan maakuntakaavan viheryhteystarvemerkinnan suunnittelumaarays on hieman
laajempi kuin Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan suunnitteluméarays. Se sisaltaa kuiten-
kin samat yhteyden ja sen toimivuuden keskeiset turvaamisvaatimukset: Yksityiskohtaisem-
massa suunnittelussa on huolehdittava siita, ettd merkinnélla osoitettu yhteys sailyy tai toteutuu
tavalla, joka turvaa virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet, alueen maisema-arvot, arvokkaiden
luontokohteiden sailymisen seka lajiston likkumismahdollisuudet. Viheryhteyden mitoituksessa
on kiinnitettava huomiota yhteyden merkitykseen ekologisen verkoston osana seka seudullis-
ten ja paikallisten virkistystarpeiden yhteensovittamiseen siten, ettéd olemassa olevat virkistyk-
seen varatut tai siihen soveltuvat rakentamattomat alueet varataan yksityiskohtaisemmassa
kaavoituksessa mahdollisuuksien mukaan virkistyskayttoon.

Osayleiskaavaluonnos ei esitetyssd muodossaan turvaa kyseisten ekologisten yhteyksien sai-
lymisté ja toimintaa maakuntakaavoituksen edellyttdmalla tavalla. ltdisempi yhteys on tyydytty
radanylityksen osalta osoittamaan pelkastaan viheryhteystarvenuolella, jolle ei ole annettu mi-
taan kaavamaarayksia. Lantisen yhteyden jo osin pirstoutuneiden metsien péaalle on osoitettu

lisdrakentamisen mahdollistavaa erillispientalojen aluetta (AO).

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.4. Molempien yhteyksien osalta on kaavaan tehty niiden
toteuttamista turvaavia ratkaisuja.

13.7. Tieliikenteen yhteystarve -merkinta: Kaavaluonnoksessa on esitetty tielikenteen yh-
teystarve -merkintd, joka kulkee Turunvaylalta valtakunnallisesti arvokkaan Soidensuon itdosan
poikki. Pohjoisessa se halkaisee luontoarvoiltaan merkittadvan vanha- ja lahopuustoisen lehto-
ja kangasmetsékokonaisuuden, joka on kaavaluonnoksessa osoitettu luo-alueena. Mahdollisen
tiehankkeen toteuttaminen esitetylla tavalla heikentaa merkittévid, osin maakuntakaavassa SL-
merkinnalld suojattuja luontoarvoja olennaisesti eli se ei ole luontoarvojen huomioinnin nako-
kulmasta toteuttamiskelpoinen.

Kaavoittajan vastine:

Valmisteluvaiheessa esitetty Naruportintien ja 110-tien valinen yhteys
on poistettu kaavaehdotuksesta, silla sen edellyttamaa liittyman tilava-
rausta moottoritielle ei mydskaan enaa osoiteta, kuten vastineessa 1 on
todettu. Yhteyden linjaaminen Soidensuon vieritse ei ole mydskaan Soi-
densuon suojelutavoitteet huomioiden mahdollista. Soidensuon alue on
mydskin rajattu pois osayleiskaava-alueesta, kuten vastineessa 1.9 to-
detaan.

13.8. Luontoselvityksisté: Kunta ansaitsee kiitoksen siita, ettéa kaava-alueella on 2019 tee-
tetty monia niista luonto- ja lajistoselvityksista, joita esitimme OAS-vaiheen lausunnossamme
tehtaviksi. Piddmme sen sijaan huonosti harkittuna sité, etta naméa keskeiset luontoselvitykset
on jatetty pois nahtaville laitetusta aineistoista. liman erillista lisdaineistopyyntta osallisille tar-
jotaan mahdollisuus tutustua vain erinaisiin johtop&atoksiin ja yhteenvetokarttoihin, jolloin on
mahdotonta arvioida selvitysten laatua ja riittavyytta seka kaytettyjen arvottamismenetelmien
asiallisuutta. Aikataulu ei mahdollistanut tehtyjen selvitysten ja varsinkaan arvokkaiksi todettu-
jen kohteiden rajausten ja arvottamisen syvallisempaa arviointia. Muutamia huomioita on kui-
tenkin mahdollista tehda aineiston epakattavankin lapikaynnin pohjalta. Pddosa selvityksista on
tehty ammattitaitoisesti, ja ne antavat siltd osin riittdvan tietopohjan arvokkaimpien luonto-
tyyppi- ja lajistokohteiden tunnistamisen kannalta. Merkittavi& puutteita kuitenkin on. Kasuvilli-
suus- ja luontotyyppitiedon osalta olisi selvaé tarvetta tiedolle myds niistéa kasvillisuuskuvioista,
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jotka on jatetty arvioitujen arvojen vahaisyyden takia kuvaamatta. Puuttuvan tiedon takia osalli-
sen ei ole ilman omia maastokéaynteja tosiasiallisesti mahdollista arvioida sitd, onko vahaarvoi-
sen ja arvokkaan luontoalueen rima asetettu oikealle tasolle tai onko arvokkaat alueet rajattu
luontoarvojen kannalta riittavilla rajauksilla. Ongelma koskettaa erityisesti niitd metsaalueita,
jotka tuhoutuvat radan, aseman seké sen koillispuolelle esitetyn keskustatoimintojen alueva-
rauksen toteutuksen myota.

Kaavoittajan vastine:
Merkita&n tiedoksi. Pyritdan varmistamaan luontoselvitysten nahtavilla
olo sopivalla tavalla.

13.9. Kaapaselvityksen puutteita: Tehdyista lajistoselvityksista ka&paselvityksen toteutus-
tapa ja tulokset eivat vakuuta. Paaosa vuoden 2019 selvityspaivista on tehty yksivuotisen kaa-
palajiston kannalta selvasti liilan aikaisin. Kesa 2019 oli poikkeuksellisen kuiva ja varsinaisesti
yksivuotisten k&apien itioemia alkoi Kirkkonummen metsissé esiintyd runsaammin vasta loka-
kuulla. Optimaalisinta selvitysaikaa esim. Helsingissé ja Espoossa oli véli 1.10. - 10.11. Rapor-
tin mukaan maastokaynnit on tehty 10.9, 11.9, 14.9, 4.10 ja 5.10. Osin liian aikaisesta selvity-
sajankohdasta huolimatta selvityksessa vaikuttaisi olevan muutakin laatuongelmaa. Muun mu-
assa havaittujen huomionarvoisten lajien havaintoméaéarat ovat alueen metsien laadun seka ra-
porttiin kirjattujen selvitystuntien huomattavan kokonaismaaran (34 maastotuntia) huomioiden
hyvin vahaiset. Alueelta on jaanyt havaitsematta mm. hyvin nékyvia, alueelta luontoharrastaja-
kaynneilla toistuvasti havaittuja monivuotisia iticemia tekevia lajeja, kuten aarnikdapa (Phel-
linus nigrolimitatus), kuusenkaépéa (Phellinus chrysoloma coll.), mannynkaapa (Phellinus pini)
ja riukukaapa (Phellinus viticola). Naiden ja monien muiden lajien puuttuminen havaintoaineis-
toista pakottaa kyseenalaistamaan k&épaselvityksen raportissa vaitetyn selvityksen kattavuu-
den lahopuustoisimpien osa-alueiden ja jareiden runkojen kattavan lapikéynnin osalta. Punai-
sen kirjan lajeista luontoharrastajien epékattavilla maastokaynneilla on tehty 2011-2018 ha-
vaintoja ainakin korkkikerroskaavasta (Perenniporia subacida, NT), lumokaavasta (Skeletocutis
brevispora, RT/NT) sekéa kuusenkaavasta (RT). Kaikkiaan alueelta tunnetaan yhdeksan sel-
laista luontoarvoja indikoivaa kdavakaslajia (mukana edelld mainitut Punaisen kirjan lajit), joita
ei vuoden 2019 selvityksesséa havaittu. Kéapaselvityksen raportointi on myds tehty valitettavan
suppeana jattden mainitsematta lajien havaitut yksilomaarét. Yhteenvedoissa ja arvottami-
sessa on unohdettu huomioida myds lajien mahdolliset alueelliset uhanalaisluokat. Detaljina
mainittakoon, ettd vuoden 2019 selvityksessa havaittu pursukéaépa (Amylocystis lapponica) on
alueellisesti uhanalainen, eika siita ole tietojemme mukaan tehty yhtaan ainoaa havaintoa paa-
kaupunkiseudun viherkehén suojelualueiden mittavissa kaapaselvityksissa. Havainto on myos
Kirkkonummen ainoa tunnettu tAman vuosituhannen havainto. Lajisuojelun kannalta lajin [6yty-
minen on erittdin huomionarvoista. Piddmme huonona ratkaisuna sita, etta selvityksissa ja kaa-
vaselostuksen tiedoissa ei ole huomioitu kunnalle useaan otteeseen ja Faunaticalle kerran toi-
mitettuja lajistoaineistoja, joissa olisi ollut kasvupaikkatietoja myods selvityksessa havaitsematta
jAaneista kaavistd. Ammattimaisessa luontoselvityksessa ja vahintaankin tietojen koostami-
sessa tulee huomioida myds muu olemassa oleva validi luontotieto. Nyt kaava-aineistoissa jaa
mm. tunnistamatta alueen metsien ilmeinen potentiaali uhanalaisten vanhojen metsien jakalien
kannalta. Esitamme, etta hankealueen lahopuustoisempien metsien kaapaselvitys uusitaan
selvitykseen soveltuvana loppusyksyn ajankohtana. Liséksi alueen vanhapuustoisisa metsissa
on syyta toteuttaa jakalaselvitys. Selvityksissa ja kohteiden arvottamisessa ja rajauksissa on
syyté tuolloin huomioida myo6s luontojarjestdjen ja -harrastajien toimittamat havaintoaineistot.

Kaavoittajan vastine:

Kaapalajiston kannalta arvokkaimpia metsia pyritaan sailyttamaéan siina
maarin, kuin se on kaavassa osoitetut alueidenkayttétavoitteet huomi-
oon ottaen mahdollista. Tarkemman selvityksen antamilla tiedoilla ei
olisi oleellista vaikutusta kaavaratkaisun osalta, silla reunaehdot alu-
eella toteutettavan maankayton osalta ovat tiukat. Olennaisesti
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laajempia alueita, kuin mita kaavaehdotuksessa on esitetty, ei ole kay-
tanndssa mahdollista jattaa rakentamistoimenpiteiden ulkopuolelle.

14. Helsingin seudun lintutieteellinen yhdistys Tringa ry 11.9.2020

14.1. Valmisteilla oleva osayleiskaava uhkaa esitellyssa muodossaan alueen (erityisesti Nuuk-
sion ja Torvstrommassenin) luontoarvoja ja laajemmin l&ntisen Uudenmaan viheryhteyksia. Eri-
tyisen ongelmallista on ratalinjauksen koillispuolelle suunniteltu asuinrakentaminen. Useimmat
luontoalueisiin liittyvat ristiriidat olisivat valtettavissa tata rakentamista supistamalla.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 1.2, 1.3, 1.4, 1.6, 1.7, 2.5ja 3.1.

14.2.Vaikutukset Nuuksion Natura-alueeseen: Osayleiskaava sijoittuu koko Etela-Suomen tar-
keimman metsiensuojelualueen, Nuuksion (Natura-alue FI0100040) valittémaan laheisyyteen.
Nuuksion luonto- ja suojeluarvot ovat erityisen merkittavat ja ne tulee huomioida kaikessa kaa-
voituksessa huolellisesti. Nuuksio on merkittava kohde myds linnustoarvojensa puolesta: se on
luokiteltu kansainvalisesti tarkedaksi lintualueeksi (IBA-alue, Important Bird Area) monipuolisen
pesimalinnustonsa vuoksi. Ennen kaavaehdotuksen néhtaville laittamista kaavan vaikutukset
Nuuksion Natura-alueeseen tulisi arvioida Luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisesti. Erityista huo-
miota on kiinnitettava suunnitellun asuinrakentamisen myota lisaantyvaan virkistyskayttéon jo
nykytilanteessa suuren kavijamaaran puristuksissa kamppailevan alueen osalta.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.8.

14.3.Viheryhteydet: Kaava-alueelle sijoittuu kaksi maakunnallisesti merkittdvaa viheryhteytta,
jotka ovat jo nykyisellaan ahtaalla vilkkaasti likennoidyn Turunvaylan takia. Lantisempi viheryh-
teys on osoitettu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa, joka ei tata kirjoittaessa ole viela
lainvoimainen. Itaisempi yhteys suojelumaarayksineen on osoitettu voimassa olevassa maa-
kuntakaavassa. Suunniteltu ratayhteys heikentéisi naiden viheryhteyksien tilannetta entises-
téan. Naiden viheryhteyksien turvaaminen on tarkedd Nuuksion Natura-alueen luontoarvojen
suojelun lisaksi myo6s laajemmassa mittakaavassa, koko lantisen Uudenmaan alueella. Kasitta-
matonta kylla, tama merkittava ongelma ohitetaan kaavaselostuksessa yhdella lauseella (luku
2.2, sivu 7): 7 Konkreettisia suunnitelmia yhteyden vahvistamiseksi ei kuitenkaan viela ole.”.
Toimivien viheryhteyksien turvaamisen tulee olla yksi maankaytén suunnittelun I&htokohdista.
My0s tasséa kaavassa tulee tehda tarkat ja perustellut suunnitelmat siita, miten viheryhteydet
pystytddn turvamaan luontoarvojen sailymisen ja lainsaadannon edellyttamalla tavalla. Viher-
yhteyksien turvaamista edellytetddn myds maakuntakaavojen suunnittelumaarayksissa.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.4. Molempien yhteyksien osalta on kaavaan tehty niiden
toteuttamista turvaavia ratkaisuja.

14.4 Muuta: Osayleiskaava uhkaa vakavasti vahintddn maakunnallisesti arvokkaaksi luokiteltua
Torvstromossenin aluetta. Alueen arvoa lisdé sen sijainti suoraan Nuuksion suojelualueen vie-
ressé. Valmisteluaineistossa alueella on osoitettu niin keskustatoimintojen aluetta (merkinta C),
asuinrakentamista (merkintd AP) kuin tielinjauskin. Naiden paikka ei ole arvokkaalla luonnon-
suojelualueella. Suunniteltua rakentamista tulisi supistaa ja korvata sité lahivirkistysalueilla.
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Tama auttaisi myds Nuuksion alueelle kohdistuvan kasvavan virkistyskayttdpaineen ohjaami-
sessa.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 13.4.

14.5.Kannatamme lampimasti Soidensuon alueen rauhoittamista luonnonsuojelualueeksi pe-
rustamalla soidensuojelutydryhman ehdotuksen mukaisesti. Luonnontilaiset suoymparistot ovat
Etela-Suomessa harvinaisia ja nain edustava kohde olisi tarkeda saada suojelun piiriin aluetta
suojaavine reunametsineen. Valmisteluaineistossa alue on merkitty MY/luo-merkinnalla, joka
olisi syytd muuttaa edella mainituista syista SL-merkinnaksi.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.9.

15. Suomen metsakeskus 11.9.2020

15.1.0sayleiskaavan metsatalouteen merkittdvimmin vaikuttavat kaavamerkinnat. Metsien
kayttéa osayleiskaavassa rajoitetaan virkistykseen varatuilla alueilla ja maa- ja metsatalouteen
varatuilla alueilla. Rajoitukset tulevat toimenpiderajoituksilla ja suojelum&arayksilla.

Virkistysalueet: Yksityisessa omistuksessa olevia maita on suunniteltu kaavoitettavaksi virkis-
tysalueiksi. Nailla alueilla vaaditaan myds maisematy6lupaa puunkaatoon. Virkistaytyminen on
nailla alueilla my6s mahdollista jokamiehen oikeuksilla. Maisematy6lupavaatimus aiheuttaa ra-
joituksia metsien kaytolle ja voi johtaa metsien hoidon tilan heikkenemiseen. Liséksi maisema-
tydluvasta aiheutuu usein kustannuksia maanomistajalle. Suomen metsakeskus lausuu, etta
yksityisessa omistuksessa olevien virkistysalueet tulee varata maa- ja metsatalousalueiksi, mi-
kéli alueella on ulkoilun ohjaustarvetta voidaan alueet kaavoittaa myds merkinnalla maa- ja
metsétalousvaltainen alue, jolla on ulkoilun ohjaustarvetta. Jos virkistysaluevaraus alueilla sai-
lytetdan tulee ndiden alueiden yhteydessa luopua maisematy6lupa vaatimuksesta puunkaa-
toon.

Kaavoittajan vastine:

Kaavaehdotuksessa ei osoiteta endd maa- ja metsatalousvaltaisia alu-
eita (M, MU, MY) kuin hyvin vahaisessa maarin. Niiden sijasta on 0soi-
tettu laajoja osia kaava-alueesta suojaviheralue- (EV) ja lahivirkistys-
aluemerkinnoilla (VL), joihin maisematydlupavelvoite on liitetty. Kyseis-
ten alueiden merkitys myos tieliikenteen suojavyohykkeina ja mahdolli-
sen tulevan asutuksen lahivirkistysalueina perustelee kyseisen maa-
rayksen liittamista kaavaan. Katso myds vastine 1.9.

15.2. Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue (—luo-alue): Luo-alue rajauk-
set perustuvat ilmeisesti Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaavan luontosel-
vitykset vuonna 2019. - Faunatican raportteja 69/2019 luontoselvitykseen. Luontoselvitysta ei
I0ydy kaava-aineiston yhteydessa.

Kaavoittajan vastine:

Merkitddn tiedoksi. Pyritd&n varmistamaan luontoselvitysten nahtavilla
olo sopivalla tavalla.
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15.3. Luo- merkinnat ovat liian laajoja eivatka noudata ympadristoministerién ohjeistusta. Liito-
oravan huomioimisesta kaavoituksessa on ohjeistettu ympéaristoministerion kirjeessé Liito-ora-
van huomioon ottaminen kaavoituksessa. Kirjeessa todetaan mm., ettd "Laajemmille yleiskaa-
vojen M-alueille osoitettaviin pienialaisiin yksittaisiin lisdéntymis- ja levahdyspaikkoihin on syyta
suhtautua pidattyvasti. Yleiskaavojen rooli nailla alueilla on useimmiten hajarakentamisen peri-
aatteita ohjaava.”. Yleiskaavatyon yhteydessa liito-oravien elinpiirit on huomioitu hajarakenta-
misen sijoittelussa. Nain ollen maa- ja metsatalousvaltaisille alueille ei liito-oravan elinpiireja
tule esittaa. Nailla alueilla luonnonsuojelulain mukainen lisdantymis- ja levahdyspaikkojen ha-
vittdmis- ja heikentdmiskielto on voimassa. Liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkojen tur-
vaaminen tehddan suunnitellun toimenpiteen yhteydessa ja nain pystytaén liito-oravan lisdanty-
mis- ja levahdyspaikat huomioimaan vallitsevan tilanteen mukaan.

Kaavoittajan vastine:

Tieto liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikoista on perusteltua osoit-
taa kaavassa erillisella merkinnalld, silla myos niiden valiset liikkumisyh-
teydet tulee ottaa huomioon asianmukaisesti ja osoittaa kaavassa.

15.4. Luo-5 alue perustuu maakuntatason luontoselvitykseen ja selvityksiin joita kaava-aineis-
ton yhteydessa ei ole esitetty. Maakuntatason luontoselvitys ei ole riittavan tarkka yleiskaavata-
son suunnitteluun. Maakuntakaavan laadintatytssa on useita kertoja nostettu esille, etta aluei-
den rajaukset tarkentuvat alemman asteisessa kaavoituksessa, eika alueita tule siirtaa tallaise-
naan alemman asteen kaavoihin. Liséksi Uudenmaanliiton selvitys (Ahola ym. 2015) on jo viisi
vuotta vanha eika sen voi sanoa olevan ajantasainen. Vuoden 2015 jalkeen alueelle on tullut
useampia metsankayttdilmoituksia. Metsankayttoilmoitukset voi tarkistaa taalta:
https://www.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?ap-
pid=e8c03f73165b44aa8edb276ellca2d2c.

Kaavoittajan vastine:
Suurin osa alueesta, jolle kyseinen luo-5 -merkinta on osoitettu, on ra-
jattu pois kaavasta kaavaehdotusvaiheessa.

15.5. Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen merkittavat alueiden kuvauksen ovat met-
satalouden harjoittamisen kannalta epaselvia. Mita tarkoitetaan huomioon otettavalla kas-
viesiintymalla ja minkalainen on potentiaalinen saukon liikkumisreitti? Miten nama vaikuttavat
alueiden metsien hoitoon ja kayttéon?

Kaavoittajan vastine:

Kohteiden tarkemmat kuvaukset siséltyvat luontoselvityksiin, joiden no-
jalla alueet on osoitettu kaavassa. Pyritaan varmistamaan luontoselvi-
tysten nahtavilla olo kaavaprosessin ajan sopivalla tavalla.

15.6. Suomen metsakeskus lausuu, ettda Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tar-
keita alueita (—luo-alue) ei esiteta alueilla, joilla metsalaki on voimassa. Osa merkinnoista ei pe-
rustu riittdvan tarkkoihin ja ajankohtaisiin selvityksiin. Vaihtoehtoisesti alueet merkitéén yleis-
kaavaan informatiivisina merkintéina ilman kaavaméaaraysta. Nain alueen luontoarvot voidaan
huomioida vallitsevan lainsaadannon ja tilanteen mukaan seké metséanomistajien tavoitteet
huomioiden.

Kaavoittajan vastine:

Suurella osalla kaava-aluetta ei osoiteta sellaisia kayttotarkoitusmerkin-
téja (M, MU, MY, VL), joilla metsalaki on voimassa. Siella missa luo-
merkint6ja joudutaan osoittamaan, on perusteena ko. alueiden erityinen
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merkitys kaavassa osoitetulle ekologiselle verkostolle tai vastaavien
luontoalueiden muu erityinen merkitys.

15.7. Metséatalousvaikutusten arviointi: Kaavan vaikutukset metsétalouden harjoittamiseen tu-
lee arvioida. Nyt yksityisessa omistuksessa olevia metsaalueita kaavoitetaan virkistysalueva-
rauksella, joissa vaaditaan maisematy6lupaa puunkaatoon. Lisaksi -luo merkinnalla osoitetaan
erillislainsaadantda laajempia rajoituksia metsien kayttoon. Luo-alueet peittavat laajoja alueita
l&hivirkistysalueista ja maa- ja metsatalousvaltaisista alueista. Kaavalla on siis merkittavia vai-
kutuksia metsatalouden harjoittamiselle. Kaavan metsétalousvaikutukset arvioimalla voidaan
tarkastella ovatko toimenpiderajoitukset ja suojelumaaraykset kohtuullisia maanomistajille.

Suomen metsakeskus lausuu, ettd yleiskaavan vaikutukset metséelinkeinoon tulee arvioida va-
hintaéan virkistys-, ja -luo kohdemerkintojen osalta.

Kaavoittajan vastine:

Pyritdén jatkosuunnittelun yhteydessa avaamaan kaavan vaikutuksia
metsatalouden harjoittamiseen.

16. Veikkolan kylayhdistys 7.9.2020

16.1. Yleista: Toivottavaa on, etta Pohjois-Kirkkonummen kaavat olisivat nahtavilla myos esi-
merkiksi Veikkolan kirjastossa. Tavallisen kylalaisen tai veikkolalaisen yrityksen on ollut tosi
hankalaa tutustua kaavaan, koska se on ollut nahtavilla vain kunnantalolla ajanvarauksella.

Kaavoittajan vastine:
Merkita&n tiedoksi.

16.2. Asukasmaara:

Ehdotuksessa todetaan "Seisakkeen vélittéman lahiympariston kohdalla on pienimittakaavaista
kyldkaupunkia hyvin haastava toteuttaa." Nyt osayleiskaavaan on otettu kaavoitettavaksi kapea
kaistale ratalinjan ymparilta, jonne yritetaan vakisin sijoittaa 4000 asukasta tai tytpaikkaa. Ta-
voitteeksi kapealle alueelle voisi asettaa noin 2000 asukasta ja kuntapalvelutiloja, kauppoja ja
palveluja matalien asuintalojen lomaan, Nuuksiota palvelevia yritystiloja seka liityntéliikenteelle
paikoitustilaa. Ei massiivisia betonikerrostaloja. Veikkola visiossa vuodelta 2019 esitetaan, etta
junaradan aseman muotoutuvan omaleimaiseksi alueeksi, joka voisi toimia Kirkkonummen
Nuuksionporttina. Ainutlaatuisella rakennuskannallaan se houkuttelisi asukkaita, liikeyrityksia ja
turisteja ympari maailmaa. Korkeaa betonikaupunkia ei tarvitse rakentaa vaestomaaratavoittei-
den tahden, vaan matalampia puutaloja, koska kunnan suunnitelmissa on jo nyt Eerikinkarta-
non pohjoispuolisten alueiden merkittdva kaavoitus pientaloasutukselle. Asukasmaaran kasvua
tapahtuu olemassa olevien kaavojen tonttien myynnin/halkomisten ja taydennysrakentamisen
kautta yha edelleen ja asukkaiden saamisessa viihtyisan Veikkolan alueelle ei ole ollut vaikeuk-
sia. Moottoritien ja tulevan radan vélinen kaistale on varsinkin moottoritien vieressa melualu-
etta, jonne voi kaavoittaa lisaa yritystilaa ja kaupan palveluita suojaamaan tulevaa asutusta.
Yrittdjien saaminen Pohjois-Kirkkonummelle on usein pyséhtynyt kunnan hankaluuksiin tontti-
maan saamisessa. Liikennekaytavan osayleiskaavassa on varmistettava alueen riittava melu-
suojaus.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 2.5 ja 3.1.
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16.3. Liikenneyhteydet: Kylayhdistys pitaa esitettya seisakkeen sijaintia hyvana ja sijainti tavoit-
taa Veikkolan asutusta. Myos ehdotettu jalankulun ali- tai ylikulun toteuttaminen Turunvaylan
kohtaan, joka on nykyisen Konninkujan jatkeen kohdalla pidetaan hyvana kuten yhteytta sei-
sakkeelta nykyisen Soidentaantien jatkeen alikulun kautta Veikkolan yritysalueelle. Vaylavi-
rasto on suunnitellut radan suuntaisina kulkevat huoltotiet, joita ei ole merkitty nahtavilla ole-
vassa kaavassa. Veikkolan kylan halkaiseva 110 -tie on Palojarven, Tervalammen ja osin Ojak-
kalan asukkaiden yhteys Veikkolan palveluihin ja moottoritielle. Kaavassa yhteystietarve radan
pohjoisreunassa on merkitty loppuvaksi Paivarinteentielle. Yhteyden tulisi jatkua Vihdin rajan
yli Turuntielle ja Espoon rajan yli Histaan. Tuleva seisake ja liikealue palvelevat my6s kuntara-
jan ylitse ja ajoneuvo- seké kevyenliikenteen yhteyden tulisi toimia. Tulevalta seisakkeelta on
noin 2,5 kilometria Vihdin rajalle ja noin 3,5 kilometrid Espoon rajalle. Kirkkonummen kuntaan
kuuluvalle Siikajarven alueelle tulee saada tieyhteys, jonka suunnittelu tulee tehdé yhdessa
Nuuksion luonnonsuojelualueesta vastaavan Metsahallituksen kanssa. Tassa suunnittelussa
voitaneen hyddyntaa Vaylaviraston radan yhteyteen suunnittelemia huoltoteita.

Kaavoittajan vastine:

Merkitéaan tiedoksi.

Katso vastine 13.7. Todettakoon, etta radan varteen on osoitettu yh-
teystarve, joka osoittaa ensisijaisesti huoltotietd. Varsinaisen tieyhtey-
den osalta on lukuisia avoimia kysymyksia, joihin palataan jatkosuunnit-
telussa. Tieyhteyden tarve ei ole mydskaan kiistaton.

16.4. Nuuksionportti: Kylayhdistys ehdottaa, etta Nuuksionportti osoitettaisiin osayleiskaavassa
seka vireilla olevassa Veikkolanportin asemakaavassa osayleiskaavassa esitetyn Veikkolan
aseman pohjoispuolelle nykyisen vanhan metsittyneen metsaautotien kdéantépaikan yhteyteen,
jolloin tata tien pohjaa pitkin olisi jo olemassa suorat ja lyhyet reitit Nuuksion kansallispuistoon.
My0s osayleiskaavassa esitetty liityntapysakdintipaikoltus tukisi ehdotettua sijaintia, jolloin
parkkialue palvelisi tydmatkaliikennettd seka Nuuksion kansallispuiston kavijoita erityisesti vii-
konloppuisin. Nain toteutuisi myds mahdollisuus paasta junalla kansallispuistoon.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavassa on osoitettu mahdollisuus opastuskeskukselle lahem-
pana kansallispuistoa (P-kohdemerkintd), mutta esitetty sijainti olisi
osayleiskaavan tarkkuus huomioon ottaen my®ds mahdollinen.

16.5. Reitit ja kevyenliikenteenyhteydet: Kansallispuiston ja rakennettavan alueen valiin on esi-
tetty suoja-aluetta, joka tulisi varata virkistyskayttoon ja alueelle toivotaan toteutettavaksi help-
pokulkuisia ja esteettdmia reitteja jos niiden toteuttaminen on mahdollista korkeuseroltaan vaih-
televassa maastossa. Osana reitistda toivotaan valaistua pururataa hiihtomahdollisuuksin. Ky-
layhdistys toivoo, ettd kunta olisi aktiivinen myts Nuuksion kansallispuiston suhteen ja puistoon
suunniteltaisiin Veikkolan Nuuksionporttiin tukeutuvia polkureitteja ja tulipaikkoja.

Kaavoittajan vastine:

Merkitédén tiedoksi. Asutuksen ja kansallispuiston vélisen VL-alueen toi-
minnot tarkentuvat aikanaan asemakaavoitusvaiheessa ja virkistyskayt-
tomahdollisuuksien ja liikuntarakentamisen sijoittumista alueelle tutki-
taan tassa yhteydessa tarkemmin, mikali se Natura 2000-alueen lahei-
syys huomioon ottaen on mahdollista. Laajempien ulkoilureittiyhteyksien
osoittaminen taytyy tapahtua laajemman Veikkolan alueen osayleiskaa-
voituksen yhteydessa. Nuuksion kansallispuiston reittien kehittAminen
on meneilldadn Nuuksion hoito- ja kayttésuunnitelman laadinnan yhtey-
dessa ja jatkuu tamankin jalkeen.
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17. Kyrkslatts hembyqgdsférening r.f. 9.7.2020

Ei lausuttavaa.

18. Kirkkonummen vyrittajat 10.9.2020

Kirkkonummen Yrittajat ry on kuullut lausunnon valmistelussaan veikkolalaisia yrittajia. Hallitus
arvioi osayleiskaavan valmisteluaineistoa seuraavasti:

- Hankkeella on potentiaalia sekd haasteita. Lahijunaliikenteen mahdollistamiseksi suunnitel-
tavat asuinalueet tulisi rakentaa alueen erityispiirteet huomioon ottaen - pienimuotoisena (ei
suuria kerrostaloja).

- Nuuksion laheisyys voi mahdollistaa tulevaisuudessa virkistys- ja majoitustoiminnan kehit-
tamistd, mika lisda alueen vetovoimaisuutta. Kaava mahdollistaa erilaisia vaihtoehtoja,
mika on hyva.

- Kaavaratkaisun tulisi mahdollistaa erityyppisia yrittamisen ja asumisen yhdistavia muotoja,
esim. senioriasuminen yhdistyisi kivijalkayrittamiseen (katukerroksessa kauppoja, ylaker-
roksissa senioriasuntoja).

- Veikkolaan tulisi suunnitella yritystoiminnan mahdollistamista muulla tavoin, kuin tuomalla
alueelle padasiassa suuria teollisuusalueita ja -halleja. Asumisen paikat tarkeita, ottaen
huomioon tavoitteen yleensakin seisakkeen mahdollistamiselle.

- Tarkeaa olisi rakentaa toimiva, kaikkia palveleva "kylakaupunkimainen” keskus.

Kaavoittajan vastine:

Merkitaan tiedoksi. Kerrostalojen valttdminen Veikkolan asemanseu-
dulla ei ole taysin mahdollista vaestttavoitteesta johtuen, vaikka sita on-
kin laskettu. Osayleiskaavalla pyritaan kuitenkin mahdollistamaan moni-
puolisen asuntotyyppijakauman toteutuminen. Myds erityisesti tulevalle
asemanseudulle mahdollistetaan ratkaisut, joissa asuminen ja palvelut
(my0s kaupalliset) voidaan yhdistaa samoihin rakennuksiin kivijalka-
tyyppisesti. Yksityiskohtien tasolla ratkaisut tulee kuitenkin maaritelta-
vaksi aikanaan asemakaavoitusvaiheessa.

19. Kirkkonummen riistanhoitoyhdistys 11.9.2020

Veikkolan itapuolella oleva tieosuus valtatie 1:11& on olut aidattuna yli kaksikymmenté vuotta ja
l&nsipuolelle rakennetaan parhaillaan melu-seka riista-aitaa jolloin kaytdnndssa eldinten paasy
valtatie 1:n yli on estetty, eli kaava ei huononna jo huonoa tilannetta. Riistanhoitoyhdistys ha-
luaa kuitenkin kiinnittdé& huomion Veikkolan itapuolelle merkittyyn viheryhteystarpeeseen. Ky-
seinen kohta on myds ollut aidattuna yli 20 vuotta eli elaimet eivat ole kyseista reittia kayttaneet
pitkaan aikaan. liman ylikulkua kyseinen merkinta on aivan turha koska sité ei kukaan tule kos-
kaan kayttamaan. Yli / alikulun suunnitteleminen Kirkkonummen alueelle junaradan kanssa
olisi my6s haastavaa, koska jotta elaimet kayttaisivat ylikulkua niin sen tulee olla riittdvan levea
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ja ei turhan pitka. Tallaisen ylikulun saaminen Kirkkonummen alueelle moottoritien ja junaradan
yhteyteen vaikuttaa aika haastavalta. Jos ylikulku ylittaisi sek& moottoritien etta tulisi sen le-
veys olla luultavasti ainakin 100 metria ja tuolla esitetylla kohdalla leveys olisi noin 200 metria.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.4.

20. Kirkkonummen hiihtoseura 2.9.2020

Osayleiskaava osoittaa alueelle merkittdvan maéaran uutta asutusta. Uudet asukkaat tuovat pai-
neita palveluiden jarjestamiseen ja tarvetta uusille liikkunta- ja retkeilymahdollisuuksille, varsin-
kin, kun voi olettaa ulkoliikuntaa harrastavien ihmisten hakeutuvan asumaan kaavoitettavalle
alueelle lahelle kansallispuistoja ja retkeilyalueita. Hiihtoseura edellyttda, ettd alueen suunnitte-
lussa otetaan huomioon mahdollisuudet liikuntaan ja retkeilyyn. Suunnitellun asutuksen ja kan-
sallispuiston valiin on esitetty suoja-alue jonne toivotaan virkistyskayttmahdollisuuksia ja
liikuntarakentamista. Alueelle toivotaan valaistua pururataa, jossa myds hiihtdminen olisi tal-
vella mahdollista ja toiveena on, valaistuksen lisdksi hiihtoreitti suunniteltaisiin Kirkkonummen
latuluokituksen mukaisesti 1. luokan kunnossapitoon. Hiihtoseura esittdd myds, etta purura-
dalta olisi ulkoilureittiyhteydet kohti Vihdin rajaa ja Histaan. Myds Nuuksion kansallispuistoon
toivotaan yhteyksia ja reitteja, joiden suunnittelu tapahtuisi kansallispuiston suunnittelusta vas-
taavan metsahallituksen kanssa yhteisty0ssa.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 16.5.

21. Kirkkonummen kunta, kuntakehitysjaosto 18.9.2020

21.1. Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan kehittdminen on linjassa Maankayton kehitys-
kuva 2040 ja 2060 tavoitteiden kanssa. Alueen kehittaminen tukee kunnan strategista tavoitetta
elinvoimaisesta ja erottuvasta Kirkkonummesta mahdollistamalla vaesténkasvun ja monipuoli-
sen asuntotuotannon erityisesti taajamissa kunnan eri alueilla ja radan varrella. Alueen kehitta-
minen tukee elinkeinotoiminnan seké palvelutoiminnan kehittymista Veikkolan alueelle vahvis-
taen nykyista ja tulevaa yritystarjontaa seké palveluverkkoa kunnan alueella. Hanke sujuvoittaa
kauko- ja lahiliikennetta paavaylilla ja parantaa kevyenliikenteen reitistda alueella. Lahijunalii-
kenteen toteutuminen parantaa alueen liikenteellista saavutettavuutta paikallisesti ja seudulli-
sesti kytkemalla bussiliikennetta laajaltakin alueelta [&hijunaliikenteen palveluihin.

Kaavoittajan vastine:
Merkita&n tiedoksi.
21.2. Jatkovalmistelussa tulee huolehtia nykyisen Veikkolan taajaman keskusta-alueen toimin-
nallisesta ja rakenteellisesta kytkemisesta tulevan Veikkolan seisakkeen alueeseen.
Kaavoittajan vastine:

Merkitaan tiedoksi.

Luontoarvoiltaan merkittdva Nuuksion kansallispuisto ja Natura-alueet Kirkkonummen pohjoi-
sen liikennekaytavan valittomassa laheisyydessa tekee osayleiskaavahankkeesta mielenkiin-
toisen. Veikkolan seisakkeen toteutuminen mahdollistaa junamatkailun kansallispuistoon.
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Nuuksion kansallispuisto ja ulkoilualue on jatkossakin merkittava kuntalaisten ja matkailijoiden
vierailukohde. Alueen rakentumisen ja siten myos oletettavan Veikkolan seisakkeelta Nuuksion
kansallispuistoon suuntautuvan matkailun kasvun myo6té kuntalaisten ja vierailijoiden liikenne-
virrat ja muu liikkkuminen tullee tulevaisuudessa Veikkolan alueella, seisakkeella ja Turun-
vaylalla kasvamaan nykyisesta. Jatkosuunnittelussa tulee liikenne- ja muun likkumisen maan-
kayton jarjestelyissé varmistaa Nuuksion virkistysalueelle sujuvat liikenteelliset ja liikkumisen
ratkaisut kuntalaisille ja matkailijoille.

Kaavoittajan vastine:
Merkitéaén tiedoksi.

21.3. Kuntakehitysjaosto myos katsoo, etté alueen arkkitehtonisessa ilmeessé olisi syyta kunni-
oittaa luontoarvoja ja Nuuksion kansallispuiston valitonta laheisyytta. Jatkovalmistelussa alu-
eelle tulee varata riittavasti mahdollisuuksia kehittyvélle kaupan ja muulle yritystoiminnalle.
Suunnittelussa tulisi huomioida mahdolliset l[&himatkailun lisd&ntymisen tuomat lisatarpeet yri-
tys- ja palvelutoiminnan kehittymiselle erityisesti asemanseudulla.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi. Katso vastine 18.

21.4. Jatkovalmistelussa tulee varautua ESA-radan mahdollistamaan kasvuun luonto- ja liikkun-
tapalveluiden seka lahimatkailun kehittamisessa. Jatkovalmistelussa tulee kiinnittéaa erityista
huomiota kunnan arvojen ja elinvoimaohjelman tavoitteiden mukaisesti luontoarvojen sailymi-
sen turvaamiseen alueella ja luonnonlaheisyyteen alueen kehittdmisessa seka hankkeen suo-
riin ja valillisiin luontovaikutuksiin.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi. Katso vastine 16.5.

22. Kirkkonummen kunta, nimistétoimikunta 29.9.2020

Osayleiskaavavaiheessa ei ole tarpeen nimeta osoitekohteita, mutta tarpeen vaatiessa voidaan
laatia osa-alueiden nimia ja maaritella niille aihepiirejd. Suunnittelualue sijoittuu suurelta osin
aiemmin kaavoitetuille alueille tai muuten vahvistetun nimiston piiriin.

Keskustatoimintojen alue C ja siihen sisaltyva liikennealue liittymineen on aiemmin ollut osittain
esilla kaavoitusohjelman suunnitelmassa. Nimistdtoimikunta on todennut kaavoitusohjelman
2010-2014 nimiston valmistelusta 21.10.2009 § 35, ettd Veikkolassa kyseisella alueella voi-
daan ottaa aluenimeksi Veikkolanportti — Veikkolaporten. Vanhaa nimistda ei kyseisella alu-
eella ole merkittavasti. Kaavoituksen edetessa tulee suunnitella erityisesti tamén alueen osoite-
ja kohdenimistd siten, etta se palvelee sujuvasti kohteiden [6ytymista.

Kaavoittajan vastine:

Merkitddn tiedoksi. Nimiston ja erityisesti osoitekohteiden osalta asiaan
palataan asemakaavoitusvaiheessa.
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23. Kirkkonummen kunta, vammaisneuvosto 4.6.2020

Vammaisneuvosto esittaa lausuntonaan, etta

- lukuun 5.1.3. Liikenne/Julkinen liikenne tulee lisé&td maininta, ettd seisakealue tulee toteuttaa
esteettdmyyden erikoistason alueena. Taten seisakkeen laiturialueet, siirtyminen liikennevali-
neista toiseen, pysakdinti sekéd saattoliikenneyhteydet tulee toteuttaa esteettémina.

- Tulevista Turun moottoritien ramppipysékeista tulee olla esteeton yhteys kevyen liikenteen
vaylille, muun muassa Nuuksion kansallispuistoon, seka liityntapysakointialueille.

Kaavoittajan vastine:

Esitettyyn kohtaan kaavaselostuksessa on tehty lausunnon mukainen
lisdys. Esteettdmaan liikkumisen liittyvia kysymyksia (kuten yhteydet
ramppipysakeiltd) tarkastellaan vield jatkosuunnittelun aikana ja anne-
taan niista tarvittaessa asemakaavoitusvaihetta koskevat maaraykset.

24. Kirkkonummen kunta, ymparistonsuojeluyksikko 18.9.2020

24.1. Alustavasta osayleiskaavaehdotuksesta tehdaan alustava Natura-vaikutusten arviointi,
joka ohjaa lopullisen kaavaehdotuksen laatimista.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.8.

21.2. Soidensuon alue osoitetaan osayleiskaavassa merkinnalla SL. Ymparistoministerion
asettama soidensuojelutyéryhma on valinnut Soidinsuon valtakunnallisesti merkittavaksi
suoksi. Suon luonnonsuojelulliset arvot on tunnistettu myés mm. osayleiskaavan luontoselvityk-
sessa ja Uudenmaan liiton selvityksessé (Uudenmaan liiton julkaisuja E 2017 — 2019). N&in ar-
vokkaan suoalueen luontoarvot on syyta turvata luonnonsuojelualueen perustamisella.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.9.

21.3. Uudenmaan maakuntavaltuuston hyvaksyméssa Helsingin seudun vaihemaakuntakaa-
vassa esitetyt maakunnalliset ekologiset yhteydet osoitetaan osayleiskaavassa yhteysmerkin-
nalla ja tdhan liitetddn kaavamaaraykset, joilla turvataan yhteyksien jatkuvuus, ekologinen kyt-
keytyneisyys ja riittava leveys seka edistetdén niiden toimivuuden kehittdmista.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.4.

21.4. Osayleiskaavan merkintdihin SL, MU ja MY laitetaan kaavamaéarays, jonka mukaan mai-
semaa muuttava maanrakennustyd, puiden kaataminen ja muu néihin verrattavissa oleva toi-
menpide on luvanvaraista siten kuin MRL 128 §:ssa on saadetty. Maarays on tarpeen kyseis-
ten alueiden luonto- ja muiden ympaéristdarvojen turvaamiseksi.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavassa ei osoiteta MU ja MY-merkintdja, mutta niiden sijasta
on osoitettu laajoja osia kaava-alueesta suojaviheralue- (EV) ja
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[&hivirkistysaluemerkinngilla (VL), joihin kyseinen maarays on liitetty.
Kyseisten alueiden merkitys myds tieliikenteen suojavyohykkeina ja
mahdollisen tulevan asutuksen lahivirkistysalueina perustelee kyseisen
maarayksen liittamista kaavaan.

21.5. Kaavaehdotuksen laadinnassa tarkastellaan Torvstromossenin ja Stockholmsmossenin ja
naita ymparoivien kangasmetsien jattamista laajemmin rakentamisen aluevarausten ulkopuo-
lelle. Kyseisen suo-kangasmetsdkokonaisuuden luontoarvot on tunnistettu mm. osayleiskaavan
luontoselvityksessa ja Uudenmaan liiton selvityksessa (Uudenmaan liiton julkaisuja E 2017 —
2019), joissa se on arvotettu maakunnallisesti arvokkaaksi. Maakunnallisesti arvokkaiden luon-
toalueiden sailyttdminen on tarkedd Uudenmaan luonnon monimuotoisuuden turvaamiseksi.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 13.4.

25. Kirkkonummen kunta, vanhusneuvosto 9.9.2020

Ei huomautettavaa.

26. Siikajarvi-Pikkaraiset ry. 4.9.2020

26.1. Lilkkennemelu: Kaavoituksen tulee nojata valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 maaritel-
tyihin melutason ohjearvoihin. Paatdsta sovelletaan maankayton, liikenteen ja rakentamisen
suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyssé. Kansallispuiston alueella kaavoituksen
paivamelun ohjearvo on 45 dB(A). Suoritetut mittaukset osoittavat, ettéd ohjearvo ylittyy kaavoi-
tettavilla alueilla selvasti. Sama ohjeen mukainen paivamelutaso pitaisi toteutua myos Pikka-
raisten ranta-asemakaavan vapaa-ajanasutusalueella, mutta melu ylittda ohjeen arvot myos
taman alueen osalta. Kansallispuiston ymparilla ei ole melua vaimentavia suoja-alueita. T&man
johdosta melutason alentaminen edellyttad melua rajoittavien esteiden rakentamista liikenne-
kaytavan reuna-alueelle. Veikkolan taajama-alueelle ollaan rakentamassa moottoritien varteen
meluesteitd. Pohjoisen Kirkkonummen herkkien alueiden osalta ei ole kuitenkaan ryhdytty me-
luntorjuntatoimenpiteisiin vaikka paivamelun ohjearvoon perustuva vaatimus on 10 dB pie-
nempi taajama-alueen 55 dB(A):n arvoon verrattuna. Erityisen ristiriitaista asiassa on se, etta
osayleiskaavaehdotuksessa kansallispuistoon ollaan ohjaamassa vierailijoita sen korkean me-
lutason alueelle ilman mitadn meluntorjuntatoimenpiteita.

Kaavoittajan vastine:
Merkitdan tiedoksi.

26.2. Ulkoilureitit Veikkolasta kansallispuistoon: Valmisteluaineistossa on esitetty Veikkolasta
kansallispuistoon suuntautuvaa paaulkoilureittia suoraan Makitérmantien paahan, seka mer-
kitty muita polkuyhteyksid myos Kapalaméaenkujan paatyyn. Kyseinen linjaus ohjaisi Veikko-
lasta seka tulevalta asemalta ulkoilijoita kulkemaan vapaa-ajanalueemme l&pi, aiheuttaen koh-
tuutonta hairitta alueelle. Metséhallitus on mm. huomioinut vapaa-ajan asukkaat sijoittamalla
kotirauhan héairitsemisesta varoittavia tauluja ranta-asemakaavan laheisille poluille. Pikkarais-
ten ranta-asemakaava, joka on alun perin osa kansallispuiston suoja-aluetta, on teineen ja
puistoalueineen mitoitettu vain muutaman kymmenen maokkikiinteiston tarpeisiin. Kapeat ja jyr-
kat yksityistiet on suunniteltu vain asukkaiden liityntaliikenteeseen yleiselle tielle, eivatka so-
vellu retkeilijiden tuomisen ja noutamisen.
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Kansallispuistossa on lisdantynyt Metsahallituksen kieltamé& maastopyoraily, joka on erityisesti
lisaantynyt reiteilld, joita kaavassa osoitetaan retkeilyyn. Luvaton pyoraily on lisdnnyt tuntuvasti
haitallista maaston ja kasvillisuuden kulumista. Myds muita lieveilmidita kuten luvattomia tulen-
tekopaikkoja on havaittavissa. Nuuksion hoito- ja kayttdsuunnitelmassa liikkkumista talla alu-
eella on ohjattu Veikkola-Kaislampi-Soidinsuo-Siikaranta luontopolulle. Metsahallitus on mer-
kinnyt reitin opastein. Siikarannassa on Hotelli Nuuksioon keskittynyt majoitus- ja ravitsemis-
palveluja, opastusta ja puiston kayttoon ja tutustumiseen liittyvia ohjelmapalveluja.

Yhdistys ihmettelee miksi kunta on lahtenyt kaavoittamaan valtion omistamaa kansallispuiston
aluetta ylipaataan, ja esittaakin Makitérmantien paahan tulevan paaulkoilureitin, seka muualle
rantakaava—alueelle ohjaavien polkumerkintojen poistamista kaavasta. Paaulkoilureitiksi tulisi
merkita edella mainittu Veikkolan ja Siikarannan valinen Kaislammen kautta kulkeva ulkoilu-
reitti, joka vain vahvistaisi olemassa olevan tilanteen.

Kaavoittajan vastine:

Merkitadn tiedoksi. Kaavassa ei osoiteta endé ulkoilureitteja eika luonto-
polkuja Nuuksion kansallispuiston alueelle, eikd mydskaan sen lapi, silla
niiden sijainti ja kayttotavat ratkaistaan kansallispuiston hoito- ja kaytto-
suunnitelmassa.

26.3. Elainten kulkureitit: Eldinten kulkureitteja on 2010-luvulla parannettu rakentamalla viher-
silta 51-tielle. Hiljattain eldinten kulkureitti on merkitty Espoon pohjoisosien osayleiskaavaan.
Sen jatkuminen Kirkkonummen puolella on turvattava nyt kasilla olevassa osayleiskaavassa ja
esitamme kulkureittien merkitsemistéa myos Kirkkonummen osayleiskaavaan, mukaan lukien
my6s kansallispuiston lansipuoliset reitit. Yhdistys muistuttaa lisdksi, ettd on huolehdittava vi-
hersillan huomioon ottamisesta liikennekaytavan jatkosuunnitelmissakin.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.4.

26.4. Tieyhteys Hannanhuipulta 110-tielle: Kaavan itaosien luonnonsuojelua vaativalle MY - alu-
eelle on merkitty autotieyhteys. Maakuntakaavassa ja Espoon osayleiskaavassa sama alue on
merkitty luonnonsuojelualueeksi. Suunniteltu merkinta heikentda luonnonsuojelua sallimalla au-
toliikenteen herkalla alueella. Laajemmin tarkasteltuna autotie houkuttaa lapiajoliikennetta Kirk-
konummen Siikajarved laajemmilta alueilta, kuten Espoon siikajarvelaisia ja myds tulevan His-
tan asukkaita. Suunnitellun tieyhteyden lisaantyva lapiajoliikenne lisdavat liikenteen héiritse-
vyytta asukkaille ja heikentavat liikenneturvallisuutta. Hirvet ja peurat tulevat aiheuttamaan hir-
vikolareita uudella tiella. Alue tulee kaavoittaa luonnonsuojelualueeksi ja autotien tilalle tulee
merkita pyoratie Veikkolan asemalle. Mieluiten pitéisi selvittdd mahdollisimman vahan puun-
kaatoa aiheuttavaa metsépolun tyyppisté ratkaisua.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 13.7.

27. Metsdlammen yKksityistien tiekunta 18.8.2020

Metsdlammentien tiekunnan vuosikokouksessa 19.7.2020 paétettiin tarkentaa Veikkolan sei-
sakkeen vaikutusta ja suunnitelmia Nuuksion alueelle johtavista ulkoilureiteista. Metsdlammen-
tie halutaan sailyttaa rauhallisena vapaa-ajan asuntojen ja tonttien kayttajien virkistysalueena,
kuten se on ollut kuluneet vuosikymmenet Nuuksion reuna-alueena ja aikoinaan Kaislammen
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luonnonsuojelualueena. Veikkolan seisakkeen mitoitustavoitteiden mukainen 3000-4000 asuk-
kaan ja tyOpaikan lisdyksen vaikutus tulee todennakoéisesti ulottumaan ainakin hyvin [&helle
aluettamme. Pyydamme, ettéd kaavakartassa seisakkeen pohjoispuolelle suunniteltu lahivirkis-
tysalueen (VL) koilliseen suuntaava levenevéa alue (MU ja nat alueiden valissa) kavelypolkui-
neen vahintaén kavennettaisi ja muutettaisi ohjaamaan enemman Nuuksion kansallispuiston
yhdysreitin suuntaan.

Kaavoittajan vastine:

Katso vastineet 1.2 ja 1.6. Osayleiskaavan vaesto- ja tyOpaikkatavoi-
tetta on pienennetty noin puoleen siitd, mitd valmisteluaineistossa
vuonna 2020 esitettiin. Seisakkeen koillispuolen alueen maankayttéon
on tehty pienia tarkistuksia ja ohjeellinen ulkoilureitti on ohjattu nyt pain-
vastaiseen suuntaan, jolloin se voitaisiin joskus tulevaisuudessa tarvitta-
essa linjata kulkemaan riittavan kauas Metsdlammentien lansipuolelta.
Kansallispuiston suuntaan ei ohjata en&a sellaisia yhteyksia, joihin ei
ole otettu kantaa valmisteilla olevassa Nuuksion hoito- ja kayttésuunni-
telmassa.

28. Makitdrméntien tiekunta 3.9.2020

Makitérmantien tiekunta esittdd kaavaan merkityn paaulkoilureitti, Veikkola - Makitérméantien
paa, poistamista. Samoin Kapalamaenkujan paahan merkityt ulkoilureitit esitetaan poistetta-
vaksi. Paaulkoilureitti Makitdrmantien paahan johtaisi vaistamatta myds autoliikenteeseen alu-
eelle. Tiest0a ei ole rakennettu tallaista tarvetta varten.

Perustelut:

Makitérmantien tiekunnan tiestd on yksityistie. Tiekunta vastaa kustannuksista ja kunnosta.

- Tiestd on kapea, yhden auton levyinen. Auton ja jalankulkijan kohdatessa, jalankulkija joutuu
vaistymaan ojan reunalle.

- Tiestdssa on hyvin jyrkkid ja mutkaisia osuuksia.

- Tieston yhteyteen ei ole rakennettu parkkipaikkoja, ainoastaan liittymat kiinteistdille. Tieston
reunaan ei voi parkkeerata. Parkkeeraus estaisi likenteen.

- Teiden paissa ei mydskaan ole parkkitilaa.

Makitérmantielle liitytaan Naruportintieltd (asvaltoitu kunnan yllapitdma tie). Naruportintie on
myo6s hyvin kapea, ei pientareita jalankulkijoille eika sen varteen voi parkkeerata Siikajarven
Makitormantien ja Pikkaraistentien laheisyydessa. Ulkoilureitille ei siis voisi tulla autolla. Linja-
autoliikenne on myds lakkautettu.

Makitérmantien tiekunta esittadkin ratkaisuksi jo olemassa olevaa reittid Veikkolan ja Siikaran-
nan valilla. Tama tulisi merkita paaulkoilureitiksi. Kyseessa on Metsahallituksen yllapitama ul-
koilureitti, joka lahtee Veikkolan teollisuusalueelta Soidentaantien padssa olevalta pysakaointi-
alueelta. Reitti on joustavasti yhdistettavissa tulevan aseman kulkureitteihin. Veikkolasta reitti
suuntautuu Kaislammen kautta Siikarantaan, jossa on ulkoilijoille palveluja tarjoava Hotelli
Nuuksio ja pysakointialue. Reitiltd on myds yhteydet suoraan kansallispuiston muille ulkoilurei-
teille, jotka johtavat aina Haukkalammelle asti.

Olemassa olevan reitin etuina on mm. reitin pysyminen kansallispuistossa kauttaaltaan, hiekka-
ja asfalttitieosuuksien puuttuminen reitiltéd ja pysakdointialueiden sijainti reitin kummassakin
paassa. Kun halutaan liikkumaan luontoon, reitti Nuuksio hotellille on luonnollisin vaihtoehto.
Reitin varrella on kaunista luontoa ja lienee myds Hotellin tavoitteissa houkutella ihmisia heidan
palveluiden piiriin. Esitys on Nuuksion kansallispuiston hoito ja kayttdsuunnitelman mukainen
(ISBN 952-446-538-8).
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Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 26.2.

29. Pikkaraistentien tiekunta 9.9.2020

29.1. Alueemme erityispiirre on sen sijainti Nuuksion kansallispuiston kainalossa. Nuuksion
kansallispuiston hoito- ja kayttbsuunnitelmassa on annettu reunaehdot niin rakentamiselle kuin
melulle my6s kansallispuiston naapurialueilla. Kaytanndssa kansallispuiston ymparilla on ol-
tava erdénlainen suojavyohyke. jolla luontoarvot otetaan huomioon. Alueemme suurin ongelma
on nykyisin melu, kun kunta on siistinyt omistamiensa tonttien rakennukset ja aloittanut niiden
myymisen. Kansallispuiston meluvaatimus on erittain tiukka (45 dB(A) paivamelu), mika ylittyy
nykyisin laajasti puiston lounaisosassa ja samalla meidan alueellamme. Melun lahde on moot-
toritie juuri Kirkkonummen kunnan alueella. Taméan vuoksi likennekaytavan nyt esilla oleva
osayleiskaava on ratkaisevassa asemassa meluhaitan vahentadmisessa rata- ja tiesuunnitel-
missa. Kasilla olevan osayleiskaavan tavoitevuosi on 2050. Kaavan lahtokohtana on ESA-ra-
dan toteutuminen. Tdma puolestaan merkitsee merkittavaa lisarakentamista paitsi Veikkolan
aseman ymparistéon myos Histaan. Kasvava asukasméaara merkitsee virkistysalueiden lisaan-
tyvaa kayttoda ja liikennetta ulkoilualueille. Jo nyt virkistysalueillemme tulee ulkopuolisia kaytta-
jia.

Kaavoittajan vastine:
Merkitddn tiedoksi. Asukas- ja tyopaikkamaaran osalta katso vastineet
1.2,1.6,25ja3.1.

29.2. Melun vahentaminen: Alueemme suurin ongelma on nykyisin moottoritieltd kantautuva
melu. Kun kaavan lahtokohtana on ESA-radan toteutuminen, tulisi siind mielestamme maéaari-
telld tarkemmin radan rakentamisen yhteydessé tarvittava melunsuojaus. Taméa edellyttaa ra-
dan ja moottoritien yhteismelun tarkastelua. Moottoritien liikenteen arvioidaan lisarakentamisen
my6ta kasvavan nykyisesta ja ELY-keskus onkin aloittamassa lisakaistojen aluevaraussuunni-
telman tekoa valilla Tuomarila-Valtatie 2. ESA-radan yleissuunnitelmaan on siséllytetty melun-
torjuntaa radan pohjoispuolella, mutta tietojemme mukaan se ei ole riittavaa alentamaan nykyi-
sia melutasoja. Tiekuntamme keskeinen tavoite on moottoritieltd kantautuvan melun vahenta-
minen mieluiten jo ennen radan rakentamista, mutta viimeistaan siind yhteydessa.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi. Katso vastine 1.11.

29.3. Tievaraus Veikkolasta Siikajarvelle: Kaavaehdotuksessa on varaus autotielle Hannanhui-
pusta 110-tielle. Siitd on ehdotettu my6s pyoratieta Veikkolan asemalle. Autotien rakentaminen
tuntuu ylimitoitetulta herkk&én luontoon, koska autolla paasee kuitenkin nykyista reittia niin
Veikkolaan kuin tulevalle Veikkolan asemalle. Erityisesti asukkaat ovat huolissaan tievaylan
avaamisen moottoritieltd tuomasta lisamelusta. samaten kuin esim. moottoripy6réa- ja mopolii-
kenteen aiheuttamasta hairiosta. Lisaksi olisi ensin varmistettava, etta tie ei haittaisi elainten
likkumista alueella ja paasya suunnitellulle vihersillalle. Tien littyminen Naruportintiehen Han-
nanhuipun kohdalla on liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallinen mutkien ja makien vuoksi.
Autotien sijaan kevyenliikenteen vayla olisi alueellemme parannus, kunhan sen yhteydessa
em. haitat eivat toteudu. Nykyiset standardit kevyenliikenteen vaylillekin ovat niin jareat, etta
mieluiten pitéisi selvittdd mahdollisimman vahan puunkaatoa aiheuttavaa metsapolun tyyppista
ratkaisua.
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Kaavoittajan vastine:
Merkitddn tiedoksi. katso vastineet 13.7 ja 16.3.

29.4. Paaulkoilureitti Veikkolasta kansallispuistoon: Lausuttavana olevassa valmisteluaineis-
tossa on esitetty Veikkolasta kansallispuistoon suuntautuvaa paaulkoilureittid suoraan Makitor-
mantien paahan tulevalla yhteydella. Pidamme tata ehdotusta monella tavoin huonona. Ensik-
sikin se ohjaisi niin Veikkolasta kuin tulevalta Veikkolan asemalta matkailijoita ja ulkoilijoita kul-
kemaan vapaa-ajanalueemme lapi. Lapikulkuliikenne olisi omiaan aiheuttamaan kohtuutonta
hairiotd mokkialueellemme. Rantakaava-alueemme jarvet (Pikkarainen ja Siikajarvi) eivét
myo6skaan sovellu ulkopuolisten virkistyskayttdon. Alueemme tiet ovat yksityisteitd, eika niiden
varressa ole pysakaointimahdollisuuksia. Ehdotettu reitti kulkisi ensin kilometrin hiekkatieta ja
sen jalkeen mutkaista asfalttitietd. Esitamme Makitérméantien paéhan tulevan paaulkoilureitin
poistamista kaavasta. Alueemme lapi ei ole syyta ohjata minkaanlaista lapikulkuliikennetta.
Tama koskee luonnollisesti myos Pikkaraistentien paahan suuntautuvia linjauksia.

Kaavassa voitaisiin vain todeta, ettd Nuuksion kansallispuistossa tukeudutaan nykyisiin ulkoilu-
reitteihin. Jos halutaan nimetéa paaulkoilureitti, piddmme parempana nykyisen Veikkolan ja Sii-
karannan vélisen ulkoilureitin merkitsemista paaulkoilureitiksi. Kyseessé on Metsahallituksen
yllapitama ulkoilureitti, joka lahtee Veikkolan teollisuusalueelta Soidentaantien paéssa olevalta
pysakointialueelta. Reitti on joustavasti yhdistettavissa tulevan aseman kulkureitteihin.

Veikkolasta reitti suuntautuu Kaislammen kautta Siikarantaan, jossa on ulkoilijoille palveluja
tarjoava Hotelli Nuuksio ja pysakoéintialue. Reitiltd on myds yhteydet suoraan kansallispuiston
muille ulkoilureiteille, jotka johtavat aina Haukkalammelle asti. Olemassa olevan reitin etuina on
mm. mahdollisuus sen kehittdmiseen jatkuvasti, reitin pysyminen kansallispuistossa kauttaal-
taan, hiekka- ja asfalttiticosuuksien puuttuminen reitilté ja pysakointialueiden sijainti reitin kum-
massakin paassa.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 26.2.

Yhteenveto annetuista mielipiteista ja vastineet

30. Siikajarven metsastajat ry. 9.9.2020

Osayleiskaavassa esitettyja asioita sdadellaan luonnonsuojelulaissa seka vuonna 1994 anne-
tulla lailla Nuuksion kansallispuistosta (118/1994). Kansallispuiston kytkeytyessa Kirkkonum-
men kunnan alueisiin tulee suunnittelussa ja paatéksenteossa kiinnittaa erityinen huomio luon-
nonsuojeluun liittyviin asioihin.

Osayleiskaavassa on esitetty luontopolkujen ja uuden tieyhteyden rakentamista alueelle, jossa
on Uudenmaan maakuntakaavassa varaus vihersillalle. Suunnitteilla olevan vihersillan kautta
kulkee hirvielainten maakunnallinen pé&éreitti, joka haarautuu Pikkaraisjarven lansipuolitse
Nuuksion kansallispuistossa luoteeseen ja Siikajarven itdpuolelta Espoon halki koilliseen.

Turunvaylan riista-aitojen johdosta merkittdvan elainpopulaation likkuminen on estynyt. Ennen
riista-aitojen rakentamista kyseessa olevalla tieosuudella tapahtui eniten hirvikolareita Suo-
messa. Tilanne on edelleen huolestuttava elainten ajautuessa moottoritielle risteysalueiden
kautta. Alueen onnettomuustilastot osoittavat, etta hirvielainonnettomuudet ovat johtaneet hen-
kilovahinkoihin.
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Espoon kaupunki on osaltaan hiljattain reagoinut asiaan tekemalla p&atoksen muuttaa Soiden-
suolla elainten kulkureitilld sijainneen virkistysalueen luonnonsuojelualueeksi. Samassa yhtey-
dessa kaupungin toimesta paatettiin siirtda kyseiselle alueelle suunniteltua asuinaluetta itdan
riittavan puskurivydhykkeen muodostamiseksi. Lisaksi Espoon kaupunki paétti nostaa alu-
eensa halki kulkevan elainten siirtymaéreitin statuksen maakunnalliseksi ekologiseksi yhtey-
deksi.

Espoossa tehdyt paatdkset perustuvat Hista-Siikajarvi-Nupuri -osayleiskaavahankkeen yhtey-
dessa toteutettuun eldinten kulkureittiselvitykseen. Asiakirjassa todetaan, etta alueen suunnit-
telussa tulee ottaa huomioon Turunvaylan yli rakennettavan vihersillan merkitys ja varmistaa
nain elainten vapaa lilkkkuminen.

Vaylaviraston parhaillaan kdynnissa oleva kymmenen vihersiltaa kasittdva seurantahanke Uu-
dellamaalla osoittaa, etté vihersillat ovat hirvielédinten lisdksi myos pienempien eldinten aktiivi-

jotka ovat viime aikoina levittaytyneet myds Nuuksion alueelle.

N&kopiirissé oleva taajamakehitys kasvattaa vihersillan tarvetta entisestédén. Hista-Siikajarvi-
Nupuri -osayleiskaavan toteuttaminen sekd Nupurin ja Mynttilan seudun rakentaminen johtavat
elainten hakeutumiseen lannessa sijaitseville alueille joissa mahdollistuu vapaampi liikkuminen
ja levittdytyminen.

Elainten vapaa liikkuminen hairiintyisi pahoin Kirkkonummen kunnan esittdmien luontopolku- ja
tievaylaehdotusten johdosta. Esitetyt polku-ja tieyhteydet ylittavat elainten kulkureitit vihersillan
laheisyydessa jossa kaikki ylimaaraiset aani-, haikaisy- ja hajuhaitat ovat kriittisia. Haittatekijat

vaikuttavat vihersillan saavutettavuuteen ja houkuttelevuuteen merkittavalla tavalla.

Erityisen kriittisesti suhtaudumme Naruportintien ja 110-tien véliselle Soidensuon alueelle esi-
tettyyn tieosuuteen. Esitys on mahdollistunut silla, etta Uudenmaan maakuntakaavan luonnon-
suojelumerkinta on muutettu MY-merkinnaksi. Tulkitsemme alempiasteisen kaavan sivuuttami-
sen hyvin poikkeukselliseksi toimenpiteeksi, erityisesti kun muutos toteutetaan kansallispuiston
reuna-alueella. Uudenmaan maakuntakaavan mukaisesti Soidensuon alue on my6s Espoon
kaupungissa merkitty luonnonsuojelualueeksi.

Yhteenvetona toteamme, ettd osayleiskaavan laadinnassa ei ole toimittu luonnonsuojelulain
eika Nuuksion kansallispuistosta saadetyn lain hengen mukaisesti. Esitamme tiehankkeesta
luopumista ja Soidensuon alueen muuttamista luonnonsuojelualueeksi. Vihersillan rakentami-
nen on perustelua kaynnistaa pikimmiten. Esitimme vihersillan ymparille hairibtekijoista va-
paan puskurivydhykkeen perustamista.

Nuuksion kansallispuiston hoito- ja k&yttdsuunnitelman vyohykejakomallin mukaisesti arvok-
kailta luonnonalueilta tulee ohjata pois sellaiset kayttomuodot, jotka ovat ristiriidassa suojeluta-
voitteiden kanssa. Hoito- ja kayttdsuunnitelman mukaisesti esitamme luontopolun sijoittamista
kaytdn keskittyman alueelle. Téllainen alue sijaitsee Veikkolan ja Siikarannan véliselld osuu-
della, jossa voidaan hytdyntaa nykyisin kaytdssa olevia polkuja.

Kayton keskittym& on maaritelmén mukaisesti ndhtavyysosassa sijaitseva vilkkaan luonto-
opastuskayton alue, jossa on lahelld sijaitseva matkailun toimipaikka. Siikarannassa sijaitse-
valla Hotelli Nuuksiolla on tarjottavanaan matkailupalvelujen lisaksi myds lisaantyvaan liiken-
teeseen ja ajoneuvojen pysakointiin tarvittava kapasiteetti.

Pyydamme ottamaan esitetyt nakemykset huomioon alueen suunnittelussa.

Kaavoittajan vastine:
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Vihersillan osalta katso vastine 1.4. Tieyhteyden osalta katso vastine
13.7. Ulkoilureittien osalta katso vastine 26.2.

31. Mielipide 1 2.9.2020

Moottoritien pohjoispuolella oleva nykyinen metsétie ei ole merkitty kaavaan: Kyseinen metséa-
tie on ainoa reitti alueen metsiin. Tunnin juna suunnitelmissa oli metsatie nyt kaavassa ei ole.
Vastaava tie pitda rakentaa tai sitten tiloilla pitaa olla kayttdoikeus rautatien huoltotiehen. Tie ja
siihen liittyva silta/alikulku tulee mahdollistaa 74 tonnin puukuljetusautojen kaytén. Ratkaisu pi-
taa nakya ja olla mainittu kaavassa.

EV alue moottoritien etelapuolelle: EV alue on turha koska lahimmaét talot sijaitsevat kaukana.
Mikali EV alue sailyy, pitda olla maininta etta alueella voi harjoittaa metsataloutta. Seka selke-
asti tuoda esille mahdolliset rajoitukset liittyen metsatalouden harjoittamiseen.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaava on yleispiirteinen kaava, jossa ei voida esittda kaikkia
olemassa oleviakaan yhteyksia, vaan ainoastaan niistd merkittavimmat.
Radan molemmille puolelle toteutettavaksi suunnitellut huoltotiet voine-
vat toimia katkeavia metséteita korvaavina yhteyksina. Tama asia tar-
kentuu jatkosuunnittelussa.

EV-alueilla on merkitysta tielikenteen suojavyohykkeina, vaikka asu-
tusta olisikin vahan ja alueella sijaitsee myos luontoarvoja ja ekologisen
yhteyden tarve. Metsatalouskaytt6a ei ole suljettu pois, mutta alueeseen
liittyy maisematydlupavelvoite em. syiden vuoksi.

32. Mielipide 2 4.9.2020

32.1. Mielipiteessa nostetaan esiin kaavan poikkeuksellinen nahtavillaolomenettely vuoden
2020 koronapandemian aikana, joka rajoitti osallisten ja kaavan laatijoiden fyysisia kontakteja.
Mielipiteessa esitettiin kaavan esittelya kymmenen hengen pienryhmissa, joka olisi mielipiteen
esittdjan mukaan ollut mahdollista.

Kaavoittajan vastine:

On valitettavaa, ettd poikkeusolot estivat kaavojen n&htavillaoloon nor-
maalisti littyvén vuorovaikutteisuuden. Kaava-aineistosta luotiin kuiten-
kin kaavoitus- ja liikennejarjestelmapalveluiden kotisivuille linkitetty se-
lostettu esitys, joka oli katsottavissa kaavan koko nahtavillaoloajan ja
sen jalkeenkin.

32.2. Kapea osayleiskaava ja asukasmaaré: Kaava-alue on maaritelty hyvin kapeaksi kaistaksi
tulevan rata-alueen pohjoisreunalle. Radan tulo tiedetty pitkdan ja valmistautuminen siihen on
ollut kunnassamme tahmeaa. Nyt kiireella valmistettavaan kaavaan on ehdotettu 4000 asuk-
kaan mé&araa tulevalle kapealle asema-alueelle. M&ara on mitoitukseltaan liian suuri. Kymme-
nentuhannen asukkaan maara tayttyy jo 2000 asukkaan kaavoitustavoitteella. Veikkolan kes-
kustan asukasluku on nyt noin 5000. Keskustan palveluja kayttavat lisdksi Veikkolan laita-alu-
een asukkaat, Kylmalan kylan ja Palojarvi-Huhmarin asukkaat Vihdin puolella. Asukasluku la-
hestyy nain jo nyt 8000:aa. Laita-alueiden asukkaat ovat tottuneet hakemaan kauppa- ja liiken-
nepalvelut yli 2,5 kilometrin paasta puutteellisen julkisen liikenteen tahden.
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Kaupunkiolosuhteissa 2,5 km etdisyys asemasta voi olla pitkd matka, mutta ei maaseudulla.
Lisaksi tyOpaikkojen méaara lisaéntyy ratapaatdsten valmistuttua joka tapauksessa. Kaavaehdo-
tuksessa asukas- ja tyopaikkamaaran mitoituksessa kaytetaan HSL:n maarittelemié ohjelukuja.
Mielestani kuntayhtyman liikenneorganisaatio ei voi maaritella Veikkolan osayleiskaavan asu-
kastavoitteita. HSL ei ole tahankaan asti kuunnellut kylan asukkaiden liikennetoivomuksia, esi-
merkkind mm. se, ettd tyontekija tai omainen ei paase kunnan alueelta milla&n bussivuorolla
suoraan tydpaikalleen kunnan kayttamaan sairaalaan tai sairaalassa hoidossa olevan potilaan
luokse Espooseen. lkdihmiset ja likuntaesteiset karsivat tilanteesta eniten. Kaavassa esitetyn
seisakkeen tai aseman keskusta-alueelle tulee sijoittaa korkeintaan 2000 asukasta.

Kaavoittajan vastine:

Asukas- ja tydpaikkaméaérien osalta katso vastineet 1.2 ja 1.6.

HSL on Kirkkonummen kunnan joukkoliikenneviranomainen, joten on
luonnollista, ettéa sen méaarittelemat mitoitustavoitteet on otettu lahtokoh-
daksi osayleiskaavassa.

32.3. Seisake- tai asemaseudun rakentamiskaava: Veikkolan kyla Nuuksion kansallispuiston
kupeessa on erityinen alue Helsingin lahistolla. Junaradan valmistuttua silla on myds suuri ima-
goarvo Kirkkonummen kunnalle. "Junalla suoraan luontoon ja Kansallispuistoon puolessa tun-
nissa". Moni maa ei voi tarjota samankaltaista luontokokemusta. Ténne eivat betonirakennuk-
set sovi, vaan pdamateriaalina voisi toimia puu pienimittakaavaisen kylakaupungin rakennus-
materiaalina. Keskustarakentamisen alue tulee olla kylakaupunkimaista, palveluita, kauppoja,
toimistotiloja sijoitettuna matalien asuinrakennusten lomaan tai katutasolle keskieurooppalaisen
tiiviin pikkukaupunkityylin mukaisesti. Nuuksiota palvelevat tilat, majoituspaikat, pyorésailytyk-
set ja pysakaointi tulee suunnitella yhdessa Metséhallituksen kanssa. Keskustarakentamisen
alueelle riittaa 2000 asukkaan kaava. Esitetty asukasmaaratavoite tayttyy ja ylittyykin radan tu-
loon menness4, silla kunnan kaavoitussuunnitelmissa nakyy Eerikinkartanon maiden kaavoitus
l&hivuosina. Lisaksi Veikkolan asukasmaara kasvaa jatkuvasti tonttien halkomisen ja taydenta-
misrakentamisen tahden. Veikkola on haluttua pientaloaluetta luonnon keskella. Ei pilata sita
mainetta! Tehdaan kapeasta osayleiskaava-alueesta asukkaiden toiveiden mukainen kylékau-
punkimainen 2000 asukkaan keskusta Eteld-Suomen suurimman kansallispuiston kupeeseen -
edustava portti Kirkkonummen pohjoisosiin.

Kaavoittajan vastine:

Kuten aiemmin todettu, niin asukas- ja tydpaikkamé&aéria on pienennetty
asemanseudulla lahelle mielipiteen esittdjan 2000 asukasta.

Alueen rakentamistapaan liittyen katso vastine 18.

32.4. Vaylaviraston teiden hyddyntadminen: Vaylaviraston esittelyssa olivat radan suuntaisina
kulkevat huoltotiet, mutta ne eivat ndy kaavaehdotuksessa? Niiden hyotykayttd tulee selvittaa
Vaylaviraston kanssa. Siikajarven alueelle tulee saada tieyhteys, jonka suunnittelu tulee tehda
yhdessa Nuuksion luonnonsuojelualueesta vastaavan Metsahallituksen kanssa. Molemmat
hyotyvat tieyhteydesta. Kirkkonummen tiet, valtion teité lukuunottamatta, loppuvat yleenséa kun-
nan rajaan, palvelutarpeesta rippumatta. Tulevalta seisakkeelta tai asemalta on 2,5 kilometria
Vihdin rajalle. Kaavaehdotuksessa tieyhteys rajalle katkaistaan 600 metrid aiemmin Paivarin-
teentielle, vaikka Vihdin Palojarven ja Huhmarin kylien asukkaat kayttavat paljon Veikkolan pal-
veluja. (kartassa vihre& alue moottoritien kuntarajalla.) Tieyhteyden pitda jatkua rajan ylitse tai
yhteys pitda luoda Vaylaviraston tieta hyodyntéaen. Suosittelen yhteisty6ta Vihdin kunnan ja
Vaylaviraston kanssa. Yhteistyota lisattava naapurikuntien, Vaylaviraston ja Metséhallituksen
kanssa koko kaavaprosessin aikana jarkevien yhteyksien luomiseksi - kaikki hyotyvat.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 13.7, 16.3 ja 31.
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32.5. Yhteydet moottoritien littymé&én: Kaava-alueesta tulee Turun moottoritieliikenteen pyséh-
dys- ja palvelualue. Alueelle tulee suunnitella riittavat pysakaintitilat liittyman laheisyyteen ja
autoilijoita palvelevien liikkeiden yhteyteen. Kaavassa pitaa toteuttaa jarkeva ramppiliikenne
alueelta niin Helsingin kuin Turunkin suuntaa. Suunniteltujen moottoritien ramppien muutosty®
pitda saada toteutettua ennen keskusta-alueen rakentamista.

Kaavoittajan vastine:
Merkitddn tiedoksi.

32.5. Melusuojaus: Moottoritien melusuojaus jai torsoksi — "odottamaan radan saapumista".
Kaavaan tulee merkitd melusuojaus vaatimukset tayttavilla mitoilla ja &&nen eristyksella.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 1.11.

33. Mielipide 3 8.9.2020

Mielipiteen esittdja esittdd, ettd kunta suostuisi korvaamaan hanen kiinteistonsa alueelle 0soi-
tetusta lahivirkistysalueesta suuruudeltaan vastaavan tasoisesti, kuin mika oli korvaus vuonna
2014 asemakaavan laadinnan yhteydessa. Mielipiteen esittdja toteaa myds, ettd han on osta-
nut kiinteistonsa vuonna 1978 ja ettd viime vuosina viljely kyseisella tilalla on ollut palstavilje-
ly&.

Kaavoittajan vastine:

Merkitadn tiedoksi. Osayleiskaavassa osoitettu lahivirkistysalueen va-
raus ei johda viela suoraan korvausmenettelyyn kunnan ja maanomista-
jan valilla. Asiaa tarkastellaan siind vaiheessa, kun alueelle mahdolli-
sesti laadittava asemakaava etenee, johon voi menna vield useita vuo-
sia.

34. Mielipide 4 9.9.2020

34.1. Kaavalla on huomattava negatiivinen vaikutus Nuuksion kansallispuistoon. Ratalinjaus
sindnsa raapaisee puiston eteldrajaa pitkin aiheuttaen merkittavaa melu- ja maisemahaittaa
muutenkin puristuksissa olevalle ja kavijamassojen rasittamalle kansallispuistolle. Talla kaa-
valla ei varmaankaan ole vaikutusta siihen toteutuuko ESA-rata vai ei. Toivon, etta rata ei to-
teudu, ympariston ja maan talouden kannalta parempi vaihtoehto olisi kehittaa rantarataa, jolla
on jo oma ratalinjansa maastossa. Uusi ratalinjaus tuhoaa ymparistéa monin tavoin. 15-20 min
matka-aikasdastén hakeminen miljardien investoinnilla ja luonto- ja kulttuuriymparist6ja tuhoten
ei ole jarkevaa politiikkaa miltaan kannalta katsottuna.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi.

34.2. Talla kaavalla on kumminkin merkitysta mikali ESA-rata toteutuu. Radan toteutuessa olisi
radan ja Nuuksion kansallispuiston véliin jatettdva mahdollisimman levea suojametsa. Nyt néh-
tavilla oleva kaavaehdotus ei jata riittdvaa suoja-aluetta vaan asutus tule miltei kiinni puistoon
ja valiin ja& vain kapea kaistale l&hivirkistysaluetta. Tyhjaa parempi tietysti sekin. Esitén, etta
kaikki kaavaehdotukseen merkityt keskustatoimintojen alueet sijoitetaan radan etelapuolelle.
Radan etelapuolelle ei jaa mielestani merkittavia luontoarvoja. Talldin radan pohjoispuolelle jaa
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suojametsa mahdollisimman levedna radan ja kansallispuiston rajan valiin. Huom, téssa va-
lissa on jo kaistale Natura-aluetta ja luonnonarvoiltaan tarkeat Stockholmsmossenin ja
Torvstromossenin korpialueet. Korvet ovat suojeltavia elinymparistja ja alueella elaé uhanalai-
set toyhtotiainen, hdmdtiainen ja pyy. Alue toimii myds pohjantikan ruokailualueena. Samasta
syysta esitan, etté suunnitellun aseman pohjoispuolisesta pientaloalueesta luovutaan ja muute-
taan se arvometséksi tai ainakin lahivirkistysalueeksi. Suunnitellun ratalinjan pohjoispuoliset
alueet ovat talla hetkella aktiivisessa ulkoilukayttssa ja toimivat hyvin Nuuksion KPn suoja-
vybhykkeena. Ratalinjaus on sinansa erittdin ongelmallinen KPn kannalta, tilannetta ei saa
edelleen pahentaa kaavoittamalla radan ja kansallispuiston valiin asutusta tai muuta urbaania
aluetta.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastineet 1.2, 1.6 ja 16.5.

35. Mielipide 5 9.9.2020

35.1. MY-alue kaava-alueen itdosassa: Osayleiskaavan perusteluissa, kohdassa 5.1.5, tode-
taan: "osayleiskaavassa osoitetut ymparistéarvoiltaan tarkeat metsaalueet (MY) pyrkivat var-
mistamaan yhdessa luo-merkint6jen kanssa luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeiden
luontotyyppien ja toimivien ekologisten yhteyksien sailyminen.” Tassa viitataan selvasti luo-
merkinnalla varustettuun Soidensuon alueeseen ja viherkaytava merkintdéan Kauhalan metséa-
Nuuksio. Soidensuo luo-alueen koko on kartoissa merkitty n. 35 ha:n suuruiseksi. Esityksen
mukaan n.20 ha maitamme on sisallytetty tdhén alueeseen. Sddra skogsreviret:n tekeman
metsénhoitosuunnitelman mukaan esitetysta alueesta vain 8,9 ha on suoaluetta. Omat maas-
tossa tekemamme havainnot tukevat tatd nakemysta. Tama alue voitaisiin varustaa MY-mer-
kinnalla. Muu osa luo-merkittya alutta on hoidettua talousmetsaa, eli silla tulisi olla M-merkinta.
Luo-merkitty alue ulottuu Nuuksion natura-alueelle saakka. Soidensuon ja natura-alueen va-
lissé on kuitenkin paljaaksi hakattu metsaalue, eli sieltd ei taida 16ytya paljoakaan sailytettavia
luontoarvoja. Eli tamakin puoltaa luo-alueen pienentamistéa.

Toisena perusteluna osayleiskaavan MY-merkintddn mainitaan viherkaytava Kauhalan metsa-
Nuuksio. Kyseinen viherkaytava on kaytannossa ollut suljettuna jo vuosikymmenia. Eli siita lah-
tien kun valtatie 1:lle rakennettiin riista-aita. Kaytdnnossa tdma viherkaytava on siirtynyt riista-
aidan paahan Veikkolan lansipuolelle. Viherkaytavan elvyttdmiseksi tarvitaan riistasilta ja sel-
laista ei ole osayleiskaavaan merkitty. Silloinkin on kyseenalaista muuttavatko riistaelaimet ny-
kyisia vuosikymmenina vakiintuneita kulkuvaylidan uusiin vieraisiin, vaikka turvallisuus paranisi.
Esitammekin kyseisen viherkaytava-merkinnan poistamista suunnitelmasta. Eli mielestamme
nailtdk&&n osin ei ole syyté varustaa koko aluetta MY-merkinnalla vaan M-merkint& olisi mie-
lestémme oikea.

Kaavoittajan vastine:
Soidinsuon ja viherkaytavan osalta katso vastine 1.9. ja 1.4.

35.2. Tieyhteys Siikajarvelle: Mielestamme uudelle tieyhteydelle ei ole tarvetta. Espoon puo-
lelta on jo hyvat tieyhteydet Siikajarvelle. Jos kuitenkin, jostain ihmeen syysta, halutaan tieyh-
teys Siikajarvelle myds Kirkkonummen puolelta, tulisi mielestamme tukeutua jo olemassa ole-
vaan tieverkkoon Lepolammen kautta.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 13.7.
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35.3. EV-alue Turuntien eteldpuolella: Mielestamme mitaan erillista EV-aluetta talla alueella ei
tarvita, vaan M-merkinta olisi taallakin paikallaan koska tamékin on hoidettua talousmetsaa.

Kaavoittajan vastine:

Katso vastine 31.

35.4. Puuttuva metsatie: Kiinteistollamme on tieoikeudet neljaan metsatiehen. Suunniteltu rata
katkaisee olemassa olevat metsatieyhteydet. Mielestamme osayleiskaavan tulisi lisata tarvitse-
mamme metsétie radan alle jadvan metsatien tilalle.

Kaavoittajan vastine:
Katso vastine 31.
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