MAL 2023

Pienten ja keskisuurten
hankkeiden vaikutusten arviointi



1. Hankkeen lahtokohdat ja
tarkasteltavat hankkeet




Esipuhe

Tavoite

Taman tyon tavoitteena on ollut muodostaa
yhdenmukainen menetelmd MAL-suunnittelussa
mukana oleville keskisuurien vaylahankkeiden
arvioinnille. Menetelméan avulla on tarkasteltu
kymmenta MAL-suunnittelualueen hanketta.

Tyon ohjaus ja toteutus

Tyo6n tilaajana on toiminut Uudenmaan ELY-keskus ja
Helsingin seudun liikenne. Arviointitydta on ohjannut
ohjausryhma. Tyon toteutuksesta ovat vastanneet
Destia Oy:ssa DI Mika Tuominen, DI Riku Huhta, DI
Elias Marttunen ja DI Markus Pajarre.

Ohjausryhman jasenet
Riikka Aaltonen, HSL
Leena Sirkjarvi, HSL
Janne Markkula, HSL
Johanna Jarvinen HSL
Pekka Hiekkala, ELY
Eeva Kopposela, ELY
Anna Puolanmaki, ELY
Aimo Huhdanmaki, Vaylavirasto
Jukka Peura, Vaylavirasto
Emmi Pasanen, Vantaa
Henrik Helenius, KUUMA
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Arvioinnin lahtokohdat, tavoitteet ja rajoitukset

Tyon tarkoitus ja lahtokohdat

MAL2023-suunnitteluprosessin yhteydessa on arvioitu
keskisuurten vaylaverkon investointien vaikutuksia seka
yhteiskuntataloudellista kannattavuutta. Tarkasteltavista
hankkeista on laadittu suunnitelmia esi-, yleis- ja
tiesuunnitelmatasoilla. Hankkeiden suunnitteluvalmiudet
ovat olleet vaihtelevalla tasolla, mika vaikuttaa
suunnittelutarkkuuteen, kustannusarvioiden
luotettavuuteen ja vaikutusten arviointien tasoon ja
laajuuteen.

Aikaisempien ja k&ynnissa olevien suunnitelmien ja
arviointien tiedot on koostettu
vaikutustenarviointikorteille. Mikali hankkeen
suunnitteluprosessissa ei ole tuotettu riittavasti tietoa
kortin laadinnan pohjalle, on tassa tydssa tehty
taydentéavia tarkasteluja mm. yhteyskuntataloudellisten
tunnuslukujen osalta. Tassa tydssa tuotetut
vaikutusten arviointikortit eivat korvaa hankkeiden
eri suunnitteluvaiheissa tuotettavaa Vaylaviraston
ohjeistuksen mukaista vaikutusten arviointia.
Vaikutusten arviointikortit ovat laadittu tukemaan
MAL2023-suunnitteluprosessia ja siina tehtavaa
arviointityota.

Tarkasteltavien hankkeiden valinta

Tarkasteltavat hankkeet ovat valikoituneet MAL2023
suunnittelun yhteydessa seudun toimijoista (mm. HSL,
ELY-keskus, maakuntaliitto, kunnat) koostuvan
sidosryhman toimesta. Tarkasteltavat hankkeet ovat
MAL 2023 suunnitelman lahitulevaisuuden hankkeita,
joilta on edellytetty riittavaa suunnitteluvalmiutta.

Selvitykseen valitut hankkeet ovat
investointikustannuksiltaan noin 5-30 miljoonaa euroa ja
kohdistuvat tieverkolle.

Maankayton huomioiminen

Vaikutusten arviointikorteissa on otettu huomioon
hankkeen vaikutukset kohdealueen lahialueen
maankayttoon seka arvioitu kohteen merkittavyytta MAL-
suunnitelman maankaytén kehittamiselle esitettyjen
painopisteiden perusteella. Osassa tarkasteltavia
hankkeita vaylaverkon kehittaminen toimii keskeisena

edellytyksend maankayton suunnitelmien toteuttamiselle.

Naissa kohteissa maankayton lisaama liikkennetuotos on
huomioitu myds yhteiskuntataloudellisessa laskelmassa.

Liikenne-ennusteet

Aikaisemmissa HELMET-mallilla tehdyissa
tarkasteluissa on todettu, etté tarkastelussa olevat
hankkeet eivat tuota merkittdvad muutosta liikenteen
suuntautumiseen tai sijoittumiseen liikenneverkolla.
Tassa selvityksessa liikenteellisia vaikutuksia on
tarkasteltu lahtokohtaisesti paikallisten vaikutusten
osalta. Lahtokohtaisesti tydssa on kaytetty aikaisempien
selvitysten (mikali ne ovat tuoreempia kuin 2-3 vuotta)
likenne-ennustetietoja. Mikali hankkeen suunnittelun
yhteydessa ei ole laadittu liikennetarkasteluja tai
likenne-ennustetta, on ty6ssa kaytetty valtakunnallisen
likenne-ennusteen kasvukertoimia.

Kannattavuuslaskelmat

Yhteiskuntataloudelliset kannattavuuslaskelmat
perustuvat soveltaen Vaylaviraston ohjeistukseen.
Kannattavuuslaskennat ovat laadittu tédssé selvityksessa
IVAR3-ohjelmistolla niiltd osin, kun niita ei ole ollut
kaytettavissa aikaisemmista suunnitteluvaiheista
hankkeen suunnitteluvaiheesta johtuen. Tassa
selvityksessa toteutetut laskelmat ovat suuntaa antavia
eivatka ne korvaa varsinaisen hankkeen
suunnitteluprosessissa tuotettavaa Vaylaviraston
ohjeistuksen mukaista hankearviointia.
Kannattavuuslaskelmat sisaltavat epavarmuustekijoita
johtuen hankkeiden erilaisista suunnitteluvalmiuksista.

Kannattavuuslaskelma on laadittu 30 vuoden pitoajalle.
Laskelmassa on otettu huomioon
investointikustannuksen lisdksi rakentamisen ajan korot,
julkisten varojen rajakustannus (1,2x) seka rakentamisen
aikaiset haitat. Kannattavuuslaskelmien kustannukset ja
hyodyt ovat esitetty maanrakennuskustannusindeksi
tasossa 130 (MAKU 2015 = 100).



Tarkasteluun valitut hankkeet

10.

Vt 1 Turunvaylan ja Keha ll:n
littymaalueen parantaminen

Mt 101 (Keha I) Myllypurontien
eritasoliittyman rakentaminen

Kt 51 Koivusaaren eritasoliittyma

Mt 140 parantaminen Kaskelantien ja

Koivulantien kohdalla

Kt 50 Masalanportin eritasoliittyman

parantaminen
Vt 25 kehittaminen Mantsaldssa

Kt 51 ja mt 115 Sunnanvikin liittyman
parantaminen eritasoliittymaksi

Vt 25 parantaminen Asemantien liittyman
kohdalla

Vt 25 Kalevankadun liittyman parantaminen
eritasoliittymaksi ja mt 1421 Jokelantien
liittym&n parantaminen

Vt 7 Sipoonlahden eritasoliittyman
pikavuoropyséakit ja liittyméan parantaminen
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2. Vaikutusten ja
merkittavyyden arviointi




Tyosséa kehitetyn menetelman logiikka

1 2 3

Valitaan Tarkastellaan Laadullisessa arvioinnissa tarkastellaan hankkeita merkittavyyden ja vaikutusten perusteella
vertailuun hankkeita . . i i
otettavat laadullisten ja 3.1 Tarkasteltavat tekijat on jaettu 3.2 Hankkeen 3.3 Hankkeen 3.4 Merkittavyyden ja
hankkeet. maarallisten alueellisiin ja verkollisiin tekijoihin: merkittavyys laadulliset laadullisten
tekijoiden avulla. Alueelliset maaraytyy sijainnin vaikutukset vaikutusten arvioinnin
*  Maankayton kehittyminen ja ja tarkastelevan arvioidaan kunkin  perusteella saadaan
yh_dyslfunta.rak.(.anne tekijan perusteella: tekijan kohdalla mittarilukemat miinus
© SeleE sijaitseeko hanke olemassa olevien  kahdesta plus
*  Ympaéristod .. L .
. tarkeaksi dokumenttien ja kahteen.
VELGller tunnistetulla alueell jantunti
*  Pyoraliikenne ja jalankulku unnistety a"a ueetia astantuntija- 0
o JeuldiEnme tai yhteydella. arvion .—1 /1 a
«  Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys perusteella.
Maarallisessa arvioinnissa kaytetaan IVARS3-tydkalua ja jo Verrataan saatuja tuloksia Menetelma tarjoaa uuden tavan vertailla
tehtyja tarkasteluja. hankkeen tavoitteisiin ja hankkeita keskendan eri tekijdiden avulla.
. arvioidaan niiden Tekijoiden painotukset riippuvat mm. MAL-
4.1 Tullglks"e.: na saallldaan 28 (S SIS L GRS ETEL toteutumista. tyon tavoitteiden asetannasta.
rahamaaraiset hyodyt tunnusluvut:
+  Tienkayttgjien . Kuljetustalous ja
matkakustannukset kuljetusten sujuvuus
. Kuljetusten kustannukset . Liikenneturvallisuuden
. Onnettomuuskustannukset edistaminen
*  Ympéristokustannukset . COez-péastojen

vahentaminen



Alueellinen tekija

Maankayton kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Merkittavyyden ja vaikutusten arvioinnin perustelut

Merkittavyyden arviointi

MAL2023-maankayttoaineisto
Ensisijaiset vyohykkeet (Vel)
LUONNOS

7] ensisijaiset vythykkeet
~ metrorata

— rautatie

~— pikaraitiotie

8. MAL
fe®°* 2023

Merkittavyys arvioidaan MAL2023-

suunnitelman maankayttéaineiston
- perusteella. Mikéli hanke sijaitsee

oheisen kartan ensisijaisella

vyOhykkeell&, merkittavyys toteutuu.

Maankayton ensisijaiset
kehittdAmisvyodhykkeet sijoittuvat
paavaylien ja tehokkaiden
joukkoliikenteen yhteyksien
laheisyyteen seka nykyisen
yhdyskuntarakenteen yhteyteen.

Seuraavat kohteista ovat
ensisijaisilla vyohykkeilla:
1, 2, 3, 4 (osin), 5 (osin) ja 9

Vaikutusten arviointi

Arvioitu vaikutus MAL-suunnitelman mukaisen
maankayton kehittymisen edellytyksiin
Painotetaan asutusta palvelevaa maankayttoa,
silla elinkeinoelamaan kohdistuvia vaikutuksia
tarkastellaan erikseen
« Talla tavoin elinkeinoelamaélle myonteiset
vaikutukset eivat kohdistu "tuplana”



Alueellinen tekija

Elinkeinoelama

Merkittavyyden ja vaikutusten arvioinnin perustelut

Merkittavyyden arviointi

- - .. . w— LUOKKA 1 (80-100p)
Elinkeinoelaman — LUOKKA 2 (60-809) G N
LUOKKA 3 (40-60p)
tarpeet Uudenmaan = wooasaoin
ELY-keskuksen alueen

maantieverkolla ey

Merkittavyysehto:
Sijaitsee luokassa
| tai Il

Keskeisimmat
valtakunnallisen ja
pitkdmatkaisen tavara-
liikenteen reitit 2040

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reittiv. 2040

-------- Mahdollinen uusi reitti
le) Kansainvilisen tavaraliikenteen

terminaali

Merkittavyysehto:
Sijaitsee nailla reiteilla

Vaikutusten arviointi

*  Vaikutus elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin
(littymajarjestelyt, elinkeinoelama hankkeen
laheisyydessa)

*  Fokus alueellisesta vaikutuksessa

* Elinkeinoelamé&éa palveleva maankaytto
huomioidaan tassa

Merkittavyys arvioidaan Elinkeinoelaman
tarveluokituskartan seka keskeisten valtakunnallisen ja
pitkdmatkaisen tavaraliikenteen reittien 2040 avulla, jotka
on maaritetty selvityksessa Helsingin seudun tieverkon
luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040
(https://www.doria.fi/handle/10024/184948). Nama reitit
ovat tarkeimpia elinkeinoelamalle ja kuvaavat
merkittavyytta hyvin. Merkittavyys toteutuu, jos hanke
sijaitsee keskeisella valtakunnallisen ja pitkdmatkaisen
tavaraliikenteen reitilla 2040 tai

elinkeinoelaman tarveluokituskartan luokassa 1 tai 2.

Seuraavat kohteista ovat tarkeimmilla reiteilla:
1,2,3,5,6,7,8,9jal0 (ts. vain 4 ei ole)



Alueellinen tekija

Ymparisto

Merkittavyyden ja vaikutusten arvioinnin perustelut

Merkittavyyden arviointi

Ympariston merkittdvyys arvioidaan aina tapauskohtaisesti.
Merkittavyydessa tarkastellaan ymparistod mm. liikenteen
melun, pohjavesien ja luontoalueiden nakdkulmasta. Jos
hanke sijaitsee esimerkiksi pohjavesialueella, tama
tulkitaan merkittavaksi tekijaksi.

Merkittavyysehto: Tapauskohtainen harkinta pohjautuen
siihen, sijaitseeko hanke ympériston kannalta merkittavan
kohteen (esim. pohjavesialue tai luonnonsuojelualue) alueella
tai vieressa.

Vaikutusten arviointi

Hankkeen vaikutukset ympariston oloihin, kuten
meluun, pohjavesiin ja luontoon.

Vaikutuksia tarkastellaan erityisesti alueellisesta
ja paikallisesta nakokulmasta



Verkollinen tekija % e MAL

Pyoraliikenne ja jalankulku fe®° 2023

Merkittavyyden ja vaikutusten arvioinnin perustelut

Merkittavyyden arviointi Vaikutusten arviointi

@A ﬂﬁ‘ >RSI N T O O £ ;" e «  Vaikutus jalankulun ja pydrélikenteen

B ietsingin seudun pyorsiyn olosuhteisiin verkollisesta nakokulmasta

7

= Laatukaytivat ; - { 1] i . .

¥ Rakennettavat lnatukdytavit o ¥, cqe QAP : 7 ™ & * Turvallisuus, jatkuvuus, erottelu, korkeuserot,
‘:'—Rakennettavatseumreiﬁt I"r ' { iy L YO TR B : A 7 it ' ' reitin pituus

% = Seutureitit SR k of = \ 4

. padverkko 2.0 LUONNOS ekl B T S oz 5 W 0 +  Eritasojarjestelyt

Merkittavyysehto:
Sijaitsee
laatukaytavalla,
seutureitilla tai
muulla paareitilla

Merkittavyys arvioidaan Helsingin seudun pyoérailyn
paaverkon 2.0 luonnoksen avulla. Verkko kuvaa hyvin
verkollista pyorailyn nékdkulmaa ja kuvaa merkittavyytta.
Liséksi otetaan huomioon maa- ja valtakunnalliset reitit.
Jalankulku arvioidaan vain vaikutusten osalta.




Verkollinen tekija

Joukkoliitkenne f0®°" 2023

Merkittavyyden ja vaikutusten arvioinnin perustelut

Merkittavyyden arviointi Vaikutusten arviointi

Keskeisimmat
pitkdmatkaisen linja-
autoliikenteen reitit 2040

*  Vaikutus joukkoliikenteen palvelutasoon

» Hidastuuko vai nopeutuuko joukkoliikenne

+  Pysakkijarjestelyt

s K@ S K€ NN Valtakunnallisen tai
pitkimatkaisen seudullisen linja-

autoliikenteen reitti

........ Merkitykseltddn mahdollisesti
linja-autoliikent: reitti

Merkittdva kansainvilisen liikenteen
tai kaukoliikenteen terminaali

Merkittavyysehto:
Sijaitsee nailla reiteilla

" B dvwie el
Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040

Kuva: ote palvelutasomaarittelysta.
Taulukko 4. Palvelutasoluokat ja kriteerit Lahde: Uudenmaan ELY, s. 19

kunllnnvilllE:i:lllkomnllo2021-2024 B R Merklttavyys arVIOIdaan keSkeiSten

T R pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen
anettaso s N A~ reittien 2040 ja Uudenmaan ELY-
= .9 e . keskuksen joukkoliikenteen

palvelutasotavoitteiden mukaan.

Palvelutasoluokat maaraytyvat
likenndintiaikojen ja vuorovalin ja

Toimivaltaiset viranomaiset

B o 10.00-15.00 |T: -
e -maaran mukaan. Palvelutasotavoitteet b e
S kuvaavat tarkeimpia verkkotason
. . - . T T - -
joukkoliikenteen yhteyksia ja sopivat [

nain merkittavyyden arviointiin.

\Vuorovil lyht. yli 5 vuo-  |3-5 vuoroa/
>~ o roa/ suunta suunta vrk
WoND= (koulu-, opis-
. madra kelu-, ty6-
Imatka- ja/tai
e [2-3 vuoroas  [Bsiointiyh-
Isuunta teys)
U-ELY JOLI palvelutasotavoitteet



https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/180619/Raportteja_2_2021.pdf

Verkollinen tekija % e MAL

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Merkittavyyden ja vaikutusten arvioinnin perustelut

Merkittavyyden arviointi Vaikutusten arviointi

+  Hankkeen vaikutukset pitkdmatkaisen liikenteen
palvelutasoon eli sujuvuuteen ja ajonopeuksiin
*  Verkollinen toimivuus

Merkittavyysehto:
Sijaitsee luokassa 1 tai 2

Tieverkon luokitus 2040

Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 1)

Maakunnallisesti merkittdva tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

Seudullisesti merkittdva ydinalueen
lahestymisjakso (luokka 4)

Kaupunkimaisena kehitettava
seudullisesti merkittdva tie- tai
katujakso (luokka 5)

-------- Mahdollinen uusi tieyhteys

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040

Merkittéavyys arvioidaan tieverkon luokituksen 2040 mukaan. Merkittéavyys Seuraavat kohteista ovat

toteutuu jos hanke sijaitsee valtakunnallisesti tai maakunnallisesti valtakunnallisesti tai

merkittavalla tiejaksolla. Luokituksen taustalla on tiejaksojen verkollinen ja maakunnallisesti merkittavalla
likenteellinen merkitys ja toisaalta maankayton ja kestavan liikkumisen tiejaksolla;

kehittamistarpeet ja -mahdollisuudet. Periaatteena on, etta 1,5,6,7,8, 9ja 10
likkumisymparistdn ja maankayton kehittamisedellytysten painoarvo Lisaksi kohde 3 on tirkedll4 reitilld TEN-T-

kasvaa tiejaksojen valtakunnallisen merkittdvyyden vahetessa ja et s [ iEen | Brses A e, vale
paikallisen roolin kasvaessa seka toisin pain. tie muutoin kuuluu luokkaan 4. '



Laadullisen arvioinnin perusteet — alueelliset tekijat

Maankaytén

kehittyminen ja

yhdys-

kuntarakenne

Elinkeinoelama

Iy

Ympaéristo

Arviointiperusteet

MERKITTAVYYS

Sijainti MAL-suunnitelman
ensisijaisella maankayton
kehittamisvyohykkeella

VAIKUTUS

Vaikutus MAL-suunnitelman
mukaisen maankéaytdn kehittymisen
edellytyksiin

MERKITTAVYYS

Sijainti tarkealla logistisella
yhteydella

VAIKUTUS

Vaikutus elinkeinoeldman
toimintaedellytyksiin
(littymajarjestelyt, elinkeinoelama
hankkeen laheisyydessa)

MERKITTAVYYS

Sijainti ymparistdvaikutuksille
herkalla alueella

VAIKUTUS

Vaikutus ymparistdé6n (pohjavedet,
melu, luonto)

-2 Kielteinen vaikutus ja
suuri merkittavyys

Sijaitsee MAL-suunnitelman
ensisijaisella maankayton
kehittdmisvyohykkeelld ja
heikentaé maankéayton
kehittymisen edellytyksia

Sijaitsee elinkeinoeldman
tarveluokituskartan luokan
I/l vaylalldaja heikentaa
elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia

Sijaitsee
ympaéristovaikutuksille
herkalla alueella ja
heikentaa ymparistén
olosuhteita.

- 0 1
-2 \ 2
-1 Kielteinen vaikutus

Ei sijaitse MAL-
suunnitelman
ensisijaisella
maankaytén
kehittamisvyohykkeelld,
mutta heikentaa
maankayton kehittymisen
edellytyksia

Ei sijaitse luokan I/1l
vaylallg, mutta
heikentaa
elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia

Ei sijaitse
ympaéristovaikutuksille
herkalla alueella, mutta
heikentaa ymparistén
olosuhteita.

=1 1
-2 2

0 Neutraali

Ei
vaikutusta
tai
vaikutukset
ovat pienet

Ei
vaikutusta
tai
vaikutukset
ovat pienet

Ei
vaikutusta
tai
vaikutukset
ovat pienet

-1 1

-2 / 2
+1 Myonteinen vaikutus

Ei sijaitse MAL-suunnitelman
ensisijaisella maankayton
kehittdmisvyohykkeelld, mutta
parantaa maankayton
kehittymisen edellytyksia

Ei sijaitse luokan I/Il vaylalla,
mutta parantaa
elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia

Ei sijaitse
ymparistovaikutuksille herkalla
alueella, mutta parantaa
ympariston olosuhteita.

-1 1
o o2
+2 Mybnteinen vaikutus ja
suuri merkittavyys

Sijaitsee MAL-suunnitelman
ensisijaisella maankayton
kehittamisvyohykkeelléa ja
parantaa maankayton
kehittymisen edellytyksia

Sijaitsee luokan I/l vaylalla ja
parantaa elinkeinoelamén
toimintaedellytyksia

Sijaitsee
ympéristovaikutuksille
herkélla alueella ja parantaa
ympariston olosuhteita.



Laadullisen arvioinnin perusteet — verkolliset tekijat

o &

Pydraliikenne
jajalankulku

=

Joukkoliikenne

)

Valta-
kunnallinen ja
maakunnallinen
merkitys

Arviointiperusteet

MERKITTAVYYS

Sijainti py6railyn paavaylaverkolla
tai vilkkaan jalankulun ja pydrailyn

yhteydella

VAIKUTUS

Vaikutus jalankulun ja
pyoraliikenteen olosuhteisiin

MERKITTAVYYS

Sijainti merkittavalla
joukkoliikenteen reitilla
VAIKUTUS

Vaikutus joukkoliikenteen
palvelutasoon (hidastaako
joukkoliikennettd)

MERKITTAVYYS

Kuuluu valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti merkittavaan
tiejaksoon

VAIKUTUS

Vaikutus valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti merkittavan
tieosuuden palvelutasoon

-2 Kielteinen vaikutus ja
suuri merkittavyys

Sijaitsee pyorailyn
paavaylaverkolla tai vilkkaan
jalankulun ja pyorailyn
yhteydella ja heikent&a
jalankulun ja pyoraliikenteen
olosuhteita

Sijaitsee merkittavalla
joukkoliikenteen reitilla ja
heikentaa joukkoliikenteen
palvelutasoa

Sijaitsee merkittavalla
tiejaksolla ja heikent&a
valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittavan
tieosuuden palvelutasoa

-1 Kielteinen vaikutus

Ei sijaitse pyorailyn
paavaylaverkolla tai
vilkkaan jalankulun ja
pyorailyn yhteydella,
mutta heikentaa
jalankulun ja
pyoréaliikenteen
olosuhteita

Ei sijaitse merkittavalla
joukkoliikenteen reitilla,
mutta heikentaa
joukkoliikenteen
palvelutasoa

Ei sijaitse merkittavalla
tiejaksolla mutta
heikentaa
valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittavan
tieosuuden palvelutasoa

0 Neutraali

Ei
vaikutusta
tai
vaikutukset
ovat pienet

Ei
vaikutusta
tai
vaikutukset
ovat pienet

Ei
vaikutusta
tai
vaikutukset
ovat pienet

+1 Myonteinen vaikutus

Ei sijaitse pyorailyn
paavaylaverkolla tai vilkkaan
jalankulun ja pyorailyn
yhteydella, mutta parantaa
jalankulun ja pyoraliikenteen
olosuhteita

Ei sijaitse merkittavalla
joukkoliikenteen reitilla, mutta
parantaa joukkoliikenteen
palvelutasoa

Ei sijaitse merkittavalla
tiejaksolla, mutta parantaa
valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittavan
tieosuuden palvelutasoa

-101

N o2
+2 Myonteinen vaikutus ja
suuri merkittavyys

Sijaitsee pyorailyn
paavaylaverkolla tai vilkkaan
jalankulun ja pydrailyn
yhteydella ja parantaa
jalankulun ja pyoraliikenteen
olosuhteita

Sijaitsee merkittavalla
joukkoliikenteen reitilla ja
parantaa joukkoliikenteen
palvelutasoa

Sijaitsee merkittavalla
tiejaksolla ja parantaa
valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittavan
tieosuuden palvelutasoa



Hankekorti
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Vt 1 Turunvaylan ja Keha II:n liittyméaalueen parantaminen

Vaikutus &
merkittavyys

Kustannukset
11,3 M€

. Hyodyt
HANKKEEN PAATAVOITE 32,1 M€
Sepéansolmun ja Nihtisillan eritasoliittymien alueella
liikenteen sujuvoittaminen ja tieturvallisuuden
parantaminen valtatiella 1, Keha Il:lla sek& H E

parannettavilla eritasoliittymien rampeilla. HH

Tekija Perustelu

RAHAMAARAISET HYODYT (M€)

Hanke sijaitsee MAL-suunnitelman
ensisijaisella maankayton
kehittamisvyohykkeelld, mutta

(30 vuoden laskenta-aika)

a— iitahuipputunnin tilanteessa.
UREmEmssaL Joukkoliikenne
=== 10 000 - 30 000
s=_n0n0=A01ead Sijaitsee maakunnallisesti merkittavalla - f FOTa
ponlarta Opesreeiap, + tiejaksolla. Simulointien perusteella Liikenneturvallisuuden edistaminen
S bl i 19 Turunvaylan ja Keha Il:n ajonopeudet
KVL = keskim. vrk-liikenne . 2 paranevat ja likenne sujuvoituu.

(raskaan liikenteen %-osuus)

Ymparistod
So 5

Pyoraliikenne ja
jalankulku

=

Valtakunnallinen
ja maakunnallinen

metsaalue.

Ei sijaitse pyorailyn paaverkolla. Ei
vaikutuksia pyorailyn ja jalankulun
palvelutasoon.

Sijaitsee merkittavalla joukkolikenteen
reitilla. Uusi sekoittumisramppi parantaa
joukkoliikenteen tasmallisyytta erityisesti

HANKKEEN TUNNUSLUVUT

(Vaylaviraston hankekorttia ei ole laadittu)

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Kuljetustalous ja kuljetusten sujuvuus

CO2-paastdjen vahentdminen

Maankayton - x 1 toimenpiteiden vaikutukset maankayttoon Tienkayttgjien matkakustannukset 18,9
. . . . 2 ovat melko vahaisia, koska suunnitellut
keh'ttym'nenja muutokset toteutetaan likennealueen Aikakustannukset 18.9
o - — yhdyskuntarakenne sisalla. ’
H . pryaava reitt i
| ""@% /ﬁ‘ﬂési'fiéiﬁe“a 2= Hanke sijaitsee tarkeal logistisella Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -
SteRsin. Jattebron N w yhteydella. Turunvaylan varsi on _
maki 7 nykyisellaan sailyvaa ja kehitettavaa Kuljetusten kustannukset 51
1 O tyopaikka-aluetta. Parantuva yhteys
. P palvelee yrityksia, jotka hyotyvat likenteen Henkiloiden aikakustannukset 3,7
iy R . . o sujuvuuden Parantumisesta ja ajoajan
Eslontor Sinikallio Elinkeinoelama lyhennyksista. Tavaroiden aikakustannukset 1,4
Toimenpiteiden vaikutukset arvioidaan . .
N melko vahaisiksi, silla suunnitellut Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -
Klovi v Z g : muutokset toteutetaan nykyisen
Klovis Missn Qj . x 5 likennealueen sisalla. Suunnitelmiin Onnettomuuskustannukset 45
amppisilta siséltyy meluntorjuntaratkaisuja.
Vaikutusalueella lito-oravalle soveltuva Ym pal‘ist('j kustannukset 6,0




Vt 1 Turunvaylan ja Keha II:n liittymé&alueen parantaminen

NYKYTILA JA ONGELMAT

Suunnittelualue sijaitsee Espoossa Mankkaan, Sepankylan ja Kilon
kaupunginosien liittymiskohdassa Turunvaylan, Keha Il:n ja Nihtisillan
védlisen Sepansolmun eritasoliittyman alueella. Eritasoliittyman
parantamisestaon tehty aluevaraussuunnitelmajoulukuussa
2021, johon tassatydssa tehdyt arviot perustuvat.

Liikenteen sujuvuus heikkenee ruuhkatilanteessa Turunvaylan
lanteen suuntautuvalla ajoradalla, Sepansolmun eteldén johtavilla
rampeilla ja Keha Il:lla Sepansolmua lahestyttdessa etelasta.
Turunvaylaltd Keha Il:lle johtava oikeanpuoleinen kaista hidastuu ja
pyséahtelee, jolloin myds paavirran sujuvuus heikkenee. Sepansolmun
Keha Il:lle (Nihtisillasta, Turunvaylalta ja Kauniaistentieltd) etelaan
Keha Il:lle johtavan rampin Keha Il:een liittyvan paan geometria on
tiukka ja ruuhkatilanteessa likkennevirta hidastuu, jolloin vaikutukset
heijastuvat Turunvaylalle asti.

Valtatien 1 keskimaarainen vuorokausiliikenneméaara on
Sepansolmun itdpuolella noin 74 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
lansipuolella noin 58 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Keha 1l:n KVL
on eritasoliittyméan pohjoispuolella noin 14 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja eteldapuolella noin 58 000 ajon/vrk. Nihtisillan
liikennem&aréa on puolestaan noin 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Vuoden 2030 ennusteena on aluevaraussuunnitelman
hankearvioinnissa kéytetty mallia, joka perustuu MAL 2019-
suunnitelman mukaiseen liikenneverkkoon ja maankéayttdon vuodelle
2030, mutta ilman hinnoittelun muutoksia.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen ensisijaisena tavoitteena on Sepansolmun ja Nihtisillan
eritasoliittymien alueella liilkenteen sujuvoittaminen ja
tieturvallisuuden parantaminen Valtatiella 1 (erityisesti [annen
ajosuunta), Keha ll:lla seka parannettavilla eritasoliittymien rampeilla.
Liséksi parannetaan meluntorjuntaa Nuijalan kohdan asutuksen
osalta ja pidetdan melutilanne ennallaan Smedsbyn koulun kohdalla.

Hankkeessa parannetaan Keha ll:lle etelaén johtavan rampin
kapasiteettia, toimivuutta ja turvallisuutta seka lilkenteen toimivuutta
ja turvallisuutta poistamalla lyhyt sekoittuminen Sepansolmussa.
Turunvaylan (Valtatie 1) lanteen johtavan ajoradan toimivuus ja

turvallisuus varmistetaan Turvesolmun ja Keha Il:n valilla
rakentamalla kohdalle sekoittumisramppi nykyisen, turvesolmusta
tulevan, bussirampin jatkeelle. Keha Il:n pohjoiseen johtavan
ajoradan toimivuutta ja turvallisuutta parannetaan Sepansolmun
etelareunalla rakentamalla lisdkaista Keha Il:Ita Turunvaylalle itdén ja
Nihtisiltaan johtavalle rampille.

KUSTANNUKSET

Hankearvioinnin mukaan aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden investointikustannus on 9,1 M€ (Maku 130;
2015=100). Kokonaisuudessaan kustannukset ovat rakentamisen
aikaisen koron ja julkisten varojen rajakustannuksen myéta 11,3 M€.

HANKKEEN VAIKUTUKSET
Maankayton kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Hanke sijaitsee MAL-suunnitelman ensisijaisella maankayton
kehittamisvyohykkeella. Nihtisillan eritasoliittyman alueella valtatie 1:n
molemmilla puolilla on nykyiselldan sailyvat ja kehitettavat tydpaikka-
alueet. Vaikka liittyman ympéaristossa on merkittdvaa maankayttoa,
eivat esitetyt toimenpiteet vaikuta juurikaan maankayton kehittymisen
edellytyksiin. Suunnitellut muutokset toteutetaan liikennealueen
sisalla.

Elinkeinoelamé

Hanke sijaitsee elinkeinoelamalle tarkeimmalld, luokan 1 vaylalla.
Koska vaylan valittdomassé laheisyydessa sijaitsee suuria tydpaikka-
alueita, palvelee parantuva liittyma yrityksia, jotka hyotyvat lilkkenteen
sujuvuuden parantumisesta ja ajoajan lyhennyksisté.

Ymparisto

Aluevaraussuunnitelmassa esitytetyt toimenpiteet eivat ulotu
rauhoitettuihin tai suojeltaviin luontokohteisiin. Hankkeessa
toteutettavat melunsuojaustoimenpiteet vahentavat yli 55 dB melulle
altistuvien maaraa 662 asukkaalla. Vaikutusalueella liito-oravalle
soveltuva metsdalue. Hankkeen vaikutuksista paastoihin ei ole
laadittu erillista laskelmaa. Hankkeella saattaa olla vdhainen
liikenteen paastoja vahentava vaikutus liikenteen sujuvuuden
parantumisen myota.

Pydraily ja jalankulku
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Hanke ei sijaitse Helsingin seudun pydrailyn paaverkolla. Hanke ei
mydskaan juuri vaikuta pyordilyn tai jalankulun vaylien linjauksiin,
joten kaytannossa nykytila sailyy. Hankkeen vaikutus pyorailyyn ja
jalankulkuun on siten neutraali.

Joukkoliikenne

Turvesolmusta alkavan bussirampin yhdistaminen Nihtisiltaan uudella
sekoittumisrampilla mahdollistaa joukkoliikenteelle ajamisen
Nihtisiltaan ilman sekoittumista Turunvaylan paavirtaan. Sen ansiosta
bussiliikenteen tdsmallisyyden voidaan olettaa paranevan erityisesti
iltahuipputunnin tilanteessa. Lisakaista parantaa Turunvaylalta
Nihtisiltaan poistuvan liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta, koska
erkanevalle rampille pdasee aikaisemmin idassa.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Hanke sijaitsee maakunnallisesti merkittavalla tiejaksolla. Hanke
sijoittuu seka seudullisesti merkittdvan Keha Il:sen etta
valtakunnallisesti merkittdvan Turunvaylan liittymakohtaan.

Liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus

Simulointien perusteella hanke parantaa toteutuessaan Turunvaylan
ja Keha II:n liikkenteen sujuvuutta. Erityisesti ramppien
ruuhkautuminen vahenee. Vastaavasti ajonopeudet ruuhka-aikana
vastaavat paremmin nopeusrajoituksia.

Liittymaratkaisut ja lisdkaistojen rakentaminen eri ilmansuuntiin
parantavat kokonaisuutena lilkkenneturvallisuutta véhentaen
peraanajo-onnettomuuksien riskia. Liséksi turvallisuutta parantaa
Keha II:n keskikaide, jolla estetdén kohtaamisonnettomuudet.
Hankkeen arvioidaan vahentdman 0,46 henkilévahinkoihin johtanutta
onnettomuutta ennustetilanteessa 2030.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen suurimmat hyddyt syntyvét ajoneuvoliikenteen matka-
aikasaastoista. Hankkeella on myds huomattavia ympéristo- ja
liikenneturvallisuushyotyja. Ymparistolle kohdistuvat hyddyt tulevat
melusuojauksen toteuttamisesta. Hanke on yhteiskuntataloudellisesti
kannattava. Hankkeen hydtykustannussuhde on 2,8.

Hanke palvelee erityisesti

toimintaedellytyksia.




Mt 101 (Keha I) Myllypurontien eritasoliittyméan rakentaminen

Vaikutus &
merkittavyys

HANKKEEN PAATAVOITE
Hankkeen tavoitteena on tukea alueen maankayttoa
ja mahdollistaa alueen kehitys helposti
saavutettavaksi kaupunkikeskukseksi. Hankkeella
pyritdédn myods purkamaan yksi Keha I:n
pullonkauloista ja vahentamaan
liikenneonnettomuuksia.

4960 (4,9 %)
467 Lilkkennemaara KVL
817 7 —0-10000
U619, — 10,000 - 30 000
w30 000 - 101 893
Pohjakartta: OpenStreetMap,
(C) OpenStreetMap contributors

Tekstit kartalla:
KVL = keskim. vrk-likenne
(raskaan likenteen %-osuus)
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Kuvaus lyhyesti

Hanke sijaitsee MAL-suunnitelman
ensisijaisella maankayton kehittamis-
vybhykkeella. Toteuttaminen tukee alueen
kaupunkirakenteen kehittamista ja
likenneturvallisuutta. Tukee yhdyskunta-
rakenteen tasapainoista kehittymista.

Hanke sijaitsee tarkealld logistisella
yhteydella. Parantaa yritysten
toimintamahdollisuuksia.

Myllypuron eritasoliittyma sijoittuu olemassa
olevaan vaylékaytavaan ja suunnittelualue
sijaitsee rakennetussa
kaupunkiympéristdssa. Alueella ei ole
havaittu esiintyvan erityisia luontoon,
kasvilisuuteen ja elaimistoon littyvia
arvokkaita alueita.

Eritasoliittyma ei sijaitse luokitellulla
pohjavesialueella.

Ei sijaitse pyorailyn paaverkolla. Kevyen
likenteen yhteydet parantuvat kun Keha
voidaan ylittdéd myds nykyisen tasolittyméan
kohdalta. Vaikutus ei kuitenkaan ole
merkittdvd muiden kuin Lallukankujan
alueen kannalta.

Ei sijaitse merkittavimmilla kaukoliikenteen
reiteilld. Joiltakin paikallislikenteen
pysékeiltd kdvelymatkat pitenevat, mutta
pysékkien keskittdminen helpottaa
vaihtoyhteyksien jarjestamista. Keskiméaarin
muutos neutraali.

Ei sijaitse merkittavalla tiejaksolla.
Eritasoliittymén rakentaminen parantaa
likenteen sujuvuutta, kun likennevalojen
aiheuttamat ruuhkat poistuvat. Lisaksi
paasy katuverkolta Kehélle helpottuu.
Liikennevaloissa tapahtuvat peraéanajo-
onnettomuudet voidaan valttaa.

Kustannukset
45,5 M€

Hyddyt
126,4 M€

RAHAMAARAISET HYODYT (M€)

(30 vuoden laskenta-aika)

Tienkayttdjien matkakustannukset 159,0
Aikakustannukset 37,7
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 121,3
Kuljetusten kustannukset 28,2
Henkildiden aikakustannukset 3,37
Tavaroiden aikakustannukset 0,8
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 24,1
Onnettomuuskustannukset 6,8
Ymparistokustannukset 2,2

HANKKEEN TUNNUSLUVUT

(Vaylaviraston hankekortti laadittu, laskelmat paivitetty)

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Kuljetustalous ja kuljetusten sujuvuus

Liikenneturvallisuuden edistdminen

CO2-paastdjen vahentaminen

8. MAL
1/2 2@ 2023



Mt 101 (Keha I) Myllypurontien eritasoliittyman rakentaminen

NYKYTILA JA ONGELMAT

Myllypuron eritasoliittyma sijoittuu nykyisen Keha I:n ja Myllypurontien
valo-ohjatun tasoliittym&n kohdalle. Eritasoliittyman
rakentamisestaon tehty tiesuunnitelmavuonna 2014. Myllypuron
kohdalla Keha I on 2+2-kaistainen maantie, jonka poikkileikkaus on
2x9/7 (tien leveys/ajoradan leveys). Keha I:n nykyinen nopeusrajoitus
Kontulan liittymésta itddn on 60 km/h. Myllypurontie on alueellinen
kokoojakatu. Maantie 101 (Keha I) on paakaupunkiseudun tarkea
kehamainen poikittaisvayla. Maantie 101 yhdistaa Lansi- ja Itavaylan
seka valittaa liikennetta sateittaisten paavaylien valilla.

Tiesuunnitelmaan siséltyvan osuuden pituus on noin 1,1 kilometria.
Myllypuron eritasoliittyma liittyy alueen kehityshankkeeseen, jossa
pyritdan luomaan Myllypurosta vetovoimainen kaupunginosakeskus
hyvien liikenneyhteyksien varrelle. Alueelle on suunnitteilla5 000
uutta tyd- ja opiskelupaikkaa. TyOpaikkarakentamisen edellytyksen&a
ovat olleet hyvét liikkenneyhteydet.

Myllypuron nykyinen tasoliittyma on yksi Keha I:n pullonkauloista.
Liikennevalot aiheuttavat pysahdyksia ja viivytyksia Kehan
liikennevirrassa. Liittym& on ollut myds onnettomuusaltis.

Liikenne-ennusteen mukaan Keha I:n likennem&ara tulee
kasvamaan 79 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Ennusteissa ei ole
otettu huomioon yhdyskadun Itéavayla — Kehé | vaikutusta.
Myllypurontien liikennem&arien ennustetaan olevan noin 15 000
ajon/vrk. Ennusteena on kéaytetty Yleista tieliikenne-ennustetta, jossa
kasvukerroin tarkasteluvuonna 2040 on Mt 101:11& 1,2.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteena on tukea alueen maankayttdad ja mahdollistaa
alueen kehitys helposti saavutettavaksi kaupunkikeskukseksi.
Alueelle suunnitellut tyd- ja opiskelupaikat edellyttavat hyvia
yhteyksia.

Eritasoliittyma sujuvoittaa Keha I:n liilkennetté ja liilkennevalojen
poisto vahentaé pysahdyksien maéaraa. Eritasoratkaisu vahentaa
littymdaalueella tapahtuvia liikenneonnettomuuksia noin 5-7
kappaletta vuosittain. Eritasoliittym& mahdollistaa my6s
tehokkaamman maankéayton alueella. Myllypuron eritasoliittym& on
priorisoitu korkealle Keh& I:n kehittdmishankkeessa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen investointikustannus on MAKU 130 indeksissé (2015=100)
34 miljoonaa euroa. Kokonaisuudessaan kustannukset nousevat
rakentamisen aikaisen koron ja julkisten varojen rajakustannuksen
myota 45,5 miljoonaan euroon.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankaytdn kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Hanke sijaitsee MAL-suunnitelman ensisijaisella maankayton
kehittamisvydhykkeella. Tiesuunnitelman toteuttaminen tukee alueen
kaupunkirakenteen kehittamista ja liilkenneturvallisuutta. Liikenteen
sujuvuuden parantuminen tukee yhdyskuntarakenteen tasapainoista
kehittymista. Tiesuunnitelman mukaiset ratkaisut ovat Uudenmaan
maakuntakaavan ja Helsingin yleiskaavan mukaisia.

Elinkeinoelama

Hanke sijaitsee elinkeinoelamalle tarkedalld, luokan 2 vaylalla. Sujuvat
yhteydet parantavat yritysten toimintamahdollisuuksia. Liittym&n
suurillaliikennemaarilla vaikutukset ovat merkittavat. Liittyméan
lansipuolisen ostoskeskuksen saavutettavuus paranee.
Voimassaolevan asemakaavan mukaan toimitilarakennusten maara
tulee lisddntymaan alueella voimakkaasti, jonka my6ta henkildauto- ja
joukkoliikenne lisdantyy. Tydpaikkarakentamisen edellytyksena ovat
olleet hyvét liilkenneyhteydet.

Ymparistod

Myllypuron eritasoliittyma sijoittuu olemassa olevaan vaylékaytavaan
ja suunnittelualue sijaitsee rakennetussa kaupunkiymparistossa.
Alueella ei ole havaittu esiintyvén erityisia luontoon, kasvillisuuteen ja
elaimistdon liittyvia arvokkaita alueita. Eritasoliittyma ei sijaitse
luokitellulla pohjavesialueella. Liikenteen hiilidioksidip&a&astot
vahenisivat hankkeen myo6té 60 tonnia ennustevuonna 2040.

Pydraily ja jalankulku

Kevyen liikenteen yhteydet parantuvat kun Kehéa voidaan ylittdéé myoés
nykyisen tasoliittyman kohdalta. Lisaksi Myllypurontien yksisuuntaiset
pyorakaistat mahdollistavat nopeat pyoraily-yhteydet. 1. K. Inhanpolun
jatkaminen luo selkeén ja jatkuvan Keha I:n suuntaisen kevyen
liikenteen yhteyden.
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Joukkoliikenne

Kehélta poistuu yhteensa nelja linja-autopysakkia. Poistuvat pysakit
korvataan rampeille R2 ja R4 tulevilla pysékeilla. Lallukantielle tulee
kaksi pysakkia eik& niiden sijainti poikkea merkittavasti nykyisesta.
Pysakkien keskittdminen lahelle eritasoliittymaa helpottaa
vaihtoyhteyksien jarjestamisté. Liikuntamyllyn ja Alakiventien
urheiluhallien kayttajien matka pyséakeille pidentyy.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Hanke sujuvoittaa liikennetté erityisesti Mt 101:n osuudella, jossa
liikennevaloliittyma korvataan eritasoliittymalla.

Liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus

Henkilévahinko-onnettomuudet véahenevat hankkeen my6té 0,18
onnettomuudella vuodessa ennustevuonna 2040. Ennustetut
kuolemat vahenevat 0,03 kuolemalla vuodessa. Hanke sujuvoittaa
liikennettd erityisesti Mt 101:n osuudella, jossa liikennevaloliittyma
korvataan eritasoliittymalla. Ajoneuvoliikenteen keskimaarainen
matka-aikasuorite tarkastelualueella on ennustevuonna 2040 310
ajoneuvotuntia vuorokaudessa pienempi kuin nykyverkon suorite.
Ruuhka-aikana rampille R1 voi muodostua jonoa, joka vaikuttaa Keha
I:n liikennevirtaan.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen hy6ty-kustannussuhde on IVAR3-laskennan perusteella
2,78. Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Suurimmat
hyddyt kohdistuvat tien kayttajien matkakustannuksiin.

Hanke palvelee erityisesti

toimintaedellytyksia.




Kt 51 Koivusaaren eritasoliittyméa 1/2

HANKKEEN PAATAVOITE
Kaavaratkaisun tavoitteena on mahdollistaa uuden
asunto- ja tydpaikka-alueen rakentaminen
Koivusaareen uuden metroaseman ymparille.
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Pohjakartta: OpenStreetMap,

Tekstit kartalla:
KVL = keskim. vrk-likenne
(raskaan liikenteen %-osuus)
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LAADULLISET VAIKUTUKSET

Kuvaus lyhyesti

Hanke sijaitsee MAL-suunnitelman ensisijaisella
maankayton kehittamisvyohykkeella. Hanke on
edellytys Koivusaaren merkittdvéan maankayton
kehittymiselle. Hanke mahdollistaa 5000 asukkaan
asuinalueen rakentamisen. Koivusaari muuttuu
kiintedmmin osaksi ympéaroivaa
kaupunkirakennetta.

Hanke sijaitsee elinkeinoeldméan kannalta tarkealla
vaylalla. Hanke mahdollistaa uuden asunto- ja
tyopaikka-alueen rakentamisen (3000-4000
tyopaikkaa). Monipuolinen saavutettavuus on
elinkeinoelamén sijoittumisen kannalta erittain
merkittava tekija.

Asemakaavoituksen yhteydessa huomioitu
ympéristdvaikutukset. Koivusaaren eteldosan
tayttdalueen etelaisimpéaén kéarkeen on suunniteltu
kiviluotoja, joiden tarkoituksena on rikastuttaa
vedenalaisen luonnon lajistoa sek& parantaa
kalojen liséantymismahdollisuuksia.

Hankealueen lapi kulkee pydrailyn laatukaytava.
Liittyman vuoksi seudullinen pydrailyreitti ei ole
Koivusaaren kohdalla suora vaan se kiertaa

littymén. Reitti pitenee nykyisesta noin 100 metrill&.

Korkeusero reitilla on noin 3,3 metria.

Hanke sijaitsee pitkdmatkaiselle joukkolikenteelle
potentiaalisella vaylalla. Littym& mahdollistaa
uuden alueen rakentumisen metroaseman
ympérille, jolloin tehokas joukkolikenneyhteys on
mahdollisimman hyvin hyddynnettavissa.

Hanke ei sijaitse valtakunnallisesti tai maa-
kunnallisesti merkittavalla tieosuudella, mutta reitti
on TEN-T-statuksen omaavalle Lansisatamalle
hyvin térked pitkdmatkaisen tavaralikenteen

yhteys. 2040 likennemaaraennusteiden mukaisesti

rampeille syntyvat jonot eivat missaan tilanteessa
ulotu Lansivaylalle. Vaikutuksia vaylan
palvelutasoon ei siis ole.

Investointikustannus
30 M€

Eritasoliittymé&n toteuttaminen kantatielle
51 Koivusaaren kohdassa on
lahtokohtaisesti maankayttbhanke.
Uudella eritasoliittymalla kytketaan
taysin uusi maankayttdalue nykyiseen
liikenneverkkoon. Hankkeelle ei ole
suunniteltu vaihtoehtoisia
liikenneratkaisuja, jolla uuden
maankayton tuottama lilkkenne
ohjattaisiin liikenneverkolle.

Yhteyskuntataloudellisen laskelman
laatiminen liikenteellisista ja ympariston
vaikutusten ndkokulmasta ei ole
perusteltu ilman selkeda
vertailutilannetta. Hankkeella ei ole
parantavaa vaikutusta nykyisen
liikenteen olosuhteisiin. Hanke on
edellytys maankayton kehittamiselle.
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Suunnittelualue on osa Lauttasaaren kaupunginosaa Lansi-
Helsingissa. Asemakaava ja asemakaavan muutos (kaavaratkaisu)
koskee Koivusaaren maa-aluetta, ymparoivaa merialuetta,
Lansivaylaa ja maapenkereitéd Koivusaaren ité- ja lansipuolella.
Lansivayla kulkee moottoritiend Koivusaaren |api jakaen alueen
kahteen osaan. Eritasoliittyma mahdollistaisi Koivusaaren yhtendisen
alueen muodostamisen mahdollistamalla Lansivaylan ylittdmisen
kaikilla kulkumuodoilla.

Hankkeesta on tehty aluevaraussuunnitelma vuonna 2017.
Aluevaraussuunnitelman tiedot sisaltyvét Koivusaaren
asemakaavaan ja asemakaavan muutokseen, jonka valtuusto on
hyvaksynyt 2021. Eritasoliittym&n hallinnollinen tiesuunnittelu on
tarkoitus aloittaa 8-9/2022.

Lansivaylan liikkennemaara Koivusaaren kohdalla on n. 52 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on 3,6 %.
Liikenne-ennusteen mukaan Lansivaylan likennem&ara on vuonna
2030 n. 62 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Koivusaaren
eritasoliittyman rampeissa liikennemaara vaihtelee valilla 7 700-10
900 ajoneuvoa vuorokaudessa vuonna 2050.

HANKE JA TAVOITTEET

Kaavaratkaisun tavoitteena, jonka edellytyksena eritasoliittyma on, on
mahdollistaa uuden asunto- ja ty6- paikka-alueen rakentaminen
Koivusaareen uuden metroaseman ymparille. Kaikista suunnitelluista
asunnoista ja tyopaikoista on kavelyetdisyys asemalle ja uusi asunto-
ja tydpaikka-alue asettuu myds Lansivaylan ja nopean pyordilyreitin
varrelle.

KUSTANNUKSET

Hankkeen investointikustannukseksi on vuoden 2017
aluevaraussuunnitelmassa arvioitu 30 miljoonaa euroa.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankayton kehittyminen ja yhdyskuntarakenne
Hanke sijaitsee MAL-suunnitelman ensisijaisella maankayton
kehittamisvydhykkeella. Hanke on edellytys Koivusaaren merkittévan

maankayton kehittymiselle. Koivusaari muuttuu kiinteAmmin osaksi
ymparoivaa kaupunkirakennetta. Kaavaratkaisu mahdollistaa uuden
asunto- ja tyopaikka-alueen rakentamisen Koivusaareen (n. 5 000
asukasta ja n. 3 300 - 4 000 ty6paikkaa, 25 - 30 m2/tyontekija) uuden
metroaseman ymparille.

Elinkeinoelama

Hanke sijaitsee elinkeinoelamalle tarkeimmalld, luokan 1 vaylalla.
Hanke mahdollistaa uuden asunto- ja tytpaikka-alueen rakentamisen
(3000-4000 tp). Monipuolinen saavutettavuus on elinkeinoelaman
sijoittumisen kannalta erittdin merkittava tekija. Ikean kortteliin on
suunniteltu tavaratalon lisdksi myds muita kaupallisia palveluita.
Ikean korttelin pohjakerroksessa on tilat pienelle ostoskeskukselle ja
sinne voi sijoittaa esimerkiksi vahittaistavarakaupan.

Ymparistd

Asemakaavoituksen yhteydessa huomioitu ymparistdvaikutukset.
Koivusaaren eteldosan tayttdalueen eteldisimpaén karkeen on
suunniteltu kiviluotoja, joiden tarkoituksena on rikastuttaa
vedenalaisen luonnon lajistoa seka parantaa kalojen
lisdantymismahdollisuuksia. Kaavaratkaisussa esitetyt
meluntorjuntaratkaisut voivat pienentdd meluhaittaa kaava-alueen
l&ahiymparistossa.

Pyoraily ja jalankulku

Hankealueen l&pi kulkee pyorailyn laatukaytava. Liittymé&n vuoksi
seudullinen pyorailyreitti ei ole Koivusaaren kohdalla suora vaan se
kiertéa liittymén. Reitti pitenee nykyisesté noin 100 metrilla.
Korkeusero reitilld on noin 3,3 metrid. Tama heikentaa alueen lapi
kulkevan pydréilyn toimintaedellytyksia. Alueellisesti hanke
mabhdollistaa sujuvat pydraily-yhteydet Koivusaaren ihmisille.

Joukkoliikenne

Hanke sijaitsee keskeisella pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen reitill&.
Liittym& mahdollistaa uuden alueen rakentumisen metroaseman
ympérille, jolloin tehokas joukkoliikenneyhteys on mahdollisimman
hyvin hyddynnettavissa. Hankkeella on mydnteinen vaikutus
pitkdmatkaiseen linja-autoliikenteeseen uusien pysakkien myo6ta.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Hanke ei sijaitse valtakunnallisesti ja tai maakunnallisesti
merkittavalla yhteydelld, mutta reitti on kuitenkin TEN-T —statuksen
omaavalle Lansisatamalle hyvin tarkea pitkdmatkaisen
tavaraliikenteen yhteys. Nain ollen hanke sijaitsee merkittavalla
yhteydella.

Liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus

Kaava luo edellytykset terveelliselle ja turvalliselle asemakaavan
kayttotarkoituksen mukaiselle elinymparistolle. Itse eritasoliittyma ei
vaikuta merkittavasti kantatien 51 lilkkenneturvallisuuteen, silla
ramppiratkaisut eivat aiheuta ruuhkautumista.

Koivusaaren ramppiliittymat toimivat parhaiten kiertoliittymina.
Simulointien mukaan kiertoliittymien toimivuus on niin hyva, etta niihin
muodostuvat jonot eivat yletd Lansivaylalle asti. Lansivaylalle
liittyminen on sujuvaa. Etelainen kiertoliityma on tarkastelluista
liittymista ainoa, jossa esiintyy yli 10 sekunnin keskimaaraisia
odotusaikoja arkipaivan iltahuipputunnin aikana.

Hanke palvelee erityisesti

toimintaedellytyksia.
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LAADULLISET VAIKUTUKSET

HANKKEEN PAATAVOITE
Tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta,
jalankulun ja pyorailyn olosuhteita seké varautua
liikenteen tarpeisiin tulevaisuudessa. Uudet jarjestelyt
palvelevat alueiden kehittyvaa maankayttoa.
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Kuvaus lyhyesti

Hanke sijaitsee osin MAL-suunnitelman
ensisijaisella maankayton kehittémis-
vybhykkeelld. Maantien 140 parantami-
seksi laaditun aluevaraussuunnitelman
lahtdkohtana on suunnitteluosuuden
kuntien tulevan maankaytdn
toteuttamisen mahdollistaminen.

Ei sijaitse elinkeinoeldamén kannalta
merkittavalla vaylalla. Tielinjauksen
parantaminen parantaa kuljetusten
toimintavarmuutta mm. matka-aikojen
ennustettavuuden osalta. Parantaa
Huhtimontien teollisuusalueen
saavutettavuutta.

Lahtotietojen perusteella littymaratkaisuilla
ei ole vaikutusta luontoarvoihin.

Hankealueen lapi kulkee pydrailyn
seutureitti. Suunnitelma parantaa
jalankulun ja pydrailyn turvallisuutta seka
olosuhteita, erityisesti mt 140 Porvoontien
alikulussa seka Kaskelantien varrella, jonne
toteutetaan lahes 600 m uutta vaylaa.

Hanke ei sijaitse tarkeimpien kaukoliken-
teen reittien varrella. Maantien 140 varrelta
poistuu kaukoliikenteen linja-autojen
pysakkeja, mutta paikallislikenteen
saavutettavuus paranee Huhtimontien
suunnalla. Kokonaisvaikutus neutraali.

Hanke lisda likenneturvallisuutta ja
sujuvoittaa littymien likennettd, seka
turvaa likenteen erityistarpeet, kuten
erikoiskuljetukset. Vaikutus on silti
kokonaisuudessaan pieni, silla tien funktio
erityisesti seudullinen.

08 MAL
. .. ¢ 2023

Kustannukset
9,8 M€

Hyddyt
-1,0 M€

RAHAMAARAISET HYODYT (M€)

(30 vuoden laskenta-aika)

Tienkayttdjien matkakustannukset - 0,52
Aikakustannukset - 0,60
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,09
Kuljetusten kustannukset -0,10
Henkildiden aikakustannukset -0,14
Tavaroiden aikakustannukset -0,03
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,07
Onnettomuuskustannukset 0,41
Ymparistokustannukset -0,04

HANKKEEN TUNNUSLUVUT

(Vaylaviraston hankekorttia ei ole laadittu)

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Kuljetustalous ja kuljetusten sujuvuus

Liikenneturvallisuuden edistdminen

CO2-paastdjen vahentaminen
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Suunnitteluosuus rajautuu maantiella 140 eteldssa Pohjois-Ahjon
risteyssiltaan ja pohjoisessa Huhtimontien nykyiseen liittyméaan.
Maantien 140 aluevaraussuunnitelma valilla Koivukylanvayla —
maantie 1452 on valmistunut vuonna 2018.
Aluevaraussuunnitelman pohjalta on parhaillaan kédynnissa
tiesuunnitelmien laatiminen Koivulantien ja Kaskelantien
kohdalla. Hankkeet ovat kiinni toisissaan ja muodostavat maantielle
140 yhtendisen noin 2,4 km pitkédn osuuden.

Tie on tarkea tydmatkaliikenteen yhteys, jonka nykytilanteen
mukaiset liikenneméaaréat aiheuttavat ongelmia liikenteen sujuvuudella
ja turvallisuudelle erityisesti tydmatkaliikenteen huipputunteina..

Maantien 140 kevyen liikenteen yhteydet suunnitteluosuudella on
todettu puutteellisiksi ja liikenneturvallisuuden kannalta
ongelmallisiksi. Koivulantien liittymassa esiintyy nykytilanteessa ajoit-
tain toimivuusongelmia sivusuunnalta paatielle liityttdessa.
Toimivuusongelmaakin enemman liittyman parantamista edellyttaa
kaynnissa oleva vankilan alueen maankayton kehittdminen, joka
toteutuessaan edellyttda jo ensimmaisessa vaiheessa
littymajarjestelyja maantielle 140.

Suunnitteluosuudella likennem&éaréd on n. 8 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2035
suunnitteluosuuden liikennemaéra on yli 11 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Ennusteena on kaytetty yleista tieliikenne-
ennustetta.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeiden tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta, jalankulun
ja pyorailyn olosuhteita seké varautua liikenteen tarpeisiin
tulevaisuudessa. Uudet jarjestelyt palvelevat alueiden kehittyvaa
maankayttéa. Nykyinen Mt140 / Porvoontie kapea risteyssilta
korvataan uudella. Uusi silta mahdollistaa levedmman jalankulun ja
pyorailyn yhteyden Porvoontielle ja yhdenmukaistaa siltatyypin vt4
siltojen kanssa. Nykyinen mt 140 ramppi Porvoontielle katkaistaan.
Katkaistava ramppi korvataan noin 300 m pohjoisemmaksi
toteutuvalla katuliittymalla, katu kytkeytyy Kaskelantiehen. Uusi
littymdaalue kanavoidaan korokkein ja se varustetaan valo-

ohjauksella. Osa nykyisesta rampista liittyy osaksi Kaskelantiet&, noin
70 m osuus ramppia poistuu kaytosta. Kaskelantien itdreunaan lahes
600 m pitka jalankulun ja pyorailyn yhteys. Maantielle 140
rakennetaan uusi 4-haaraliittyma nykyisen Koivulantien liittyméan
kohdalle. Liittym&alue kanavoidaan korokkein ja varustetaan valo-
ohjauksella, kahdelle haaralle suojatieylitykset. Liittym&aalueen uusi
haara on katuyhteys vankila-alueelle. Vankila-alueen nykyinen
littyma katkaistaan. Nykyiset Ojalantien ja Huhtimontien liittymat
maantielle 140 katkaistaan, korvaavat yhteydet Koivulantien kautta.
Jalankulun ja pyorailyn yhteydet Huhtimontieltd maantien 140
itdpuolelle. Maantien 140 linja-autopysakit korvataan Huhtimontien
pyséakeilla.

KUSTANNUKSET

Hankkeen investointikustannus on 6,62 M€ (Maku 130, 2015=100).
Kokonaiskustannukseksi tulee rakentamisen aikaisen koron ja
julkisten varojen rajakustannuksen myota 9,84 M€.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankayton kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Hanke sijaitsee osin MAL-suunnitelman ensisijaisella maankayttn
kehittdmisvydhykkeella. Tiejarjestelyt mahdollistavat maantiehen 140
tukeutuvan tulevan maankayton toteuttamisen siten, etté suunnittelu-
alueen liikenne on sujuvaa ja turvallista myds tulevaisuudessa
liikennemadrien kasvaessa. Maantien 140 parantamiseksi laaditun
aluevaraussuunnitelman l&ht6kohtana on suunnitteluosuuden kuntien
tulevan maankaytén toteuttamisen mahdollistaminen.

Elinkeinoelama

Hanke sijaitsee elinkeinoeldmalle melko tarkealld, luokan 3 vaylalla.
Parantaa Huhtimontien teollisuusalueen saavutettavuutta. Sujuva
tavaraliikenne edistéa elinkeinoelamén toimivuutta ja kannattavuutta.
Tielinjauksen parantaminen parantaa kuljetusten toimintavarmuutta
mm. matka-aikojen ennustettavuuden osalta. Liséksi epavarmuudet
toimitusten osalta pienenevat.

Ymparisto

Parantamistoimenpiteet lisdavat turvallisuutta ja vahentavat
liikenneonnettomuusriskia. Lahtétietojen perusteella liittymaratkaisulla
ei ole vaikutusta luontoarvoihin. Liikenteen CO2-paastot lisaantyvat

hankkeen myota kahdeksan tonnia vuodessa ennustevuonna 2040.
Pyoraily ja jalankulku

Etelainen tiesuunnitelma sijaitsee seutureitilla (Porvoontie). Hankkeet
parantavat jalankulun ja pyo6railyn turvallisuutta sek& olosuhteita. Uusi
Porvoontien ylittdva silta mahdollistaa leveamman jalankulun ja
pyoréilyn yhteyden Porvoontielle. Kaskelantien itdreunaan jalankulun
ja pyorailyn yhteys rakennetaan lahes 600 m pitka pyorailyn ja
jalankulun yhteys. Pohjoisessa liittyméassé rakennetaan liikennevalot
ja suojatieyhteys jalankululle ja pyorailylle sek& muita uusia pyorailyn
ja jalankulun yhteyksia liittym&aalueelle.

Joukkoliikenne

Ei sijaitse merkittdvimmilla kaukoliikenteen reiteill&. Liittymaratkaisut
ja pysakkien siirtémien Mt140:1t& Huhtimontielle parantavat hieman
linjan 977V saavutettavuutta Mt140:n molemmin puolin. Toisaalta
Helsinki-Mantsala -pitkAmatkaisten linja-autojen mt140 pysakit
poistuvat. Vaikutus neutraali.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Hanke kuuluu luokkaan 3, seudullisesti merkittava tiejakso. Hanke
turvaa liikkenteen erityistarpeet, mm. erikoiskuljetukset, ja antaa
paremmat olosuhteet kasvaviin liikennemaariin. Vaikutus on silti
kokonaisuudessaan pieni, silla tien funktio on erityisesti seudullinen.

Liikenneturvallisuus ja lilkenteen sujuvuus

Parantamistoimenpiteet lisdavat turvallisuutta ja véhentéavat
liikenneonnettomuusriskid. Ennustetut henkilévahinko-onnettomuudet
vuonna 2040 véhenevét 0,016 onnettomuutta vuodessa.
Vuorokauden matka-aikasuorite kasvaa ennustevuonna viisi
ajoneuvotuntia vuorokaudessa. Matka-aikasuoritteen kasvu johtuu
liikennevalo-ohjaksen toteuttamisesta.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen hydtykustannussuhde on —0,11. Hanke ei ole
vaylahankkeena yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

—
/
/

Hanke palvelee erityisesti

toimintaedellytyksia.
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HANKKEEN PAATAVOITE LAADULLISET VAIKUTUKSET Hyodyt Kustannukset
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Kt 50 Masalanportin eritasoliittyméan parantaminen

NYKYTILA JA ONGELMAT

Masalanportin eritasoliittyma sijaitsee noin 9 kilometria
Kirkkonummen keskustasta. Eritasoliittyma siséltyy osana vuonna
2016 valmistuneeseen aluevaraussuunnitelmaan Keha Il (kantatie
50) valilla kantatie 51-Mankki. Kantatien 50 (Keha IIl)
parantamisesta Masalan ja Majvikin kohdalla on laadittu
tiesuunnitelmavuonna 2021, jonka osana Masalanportin
eritasoliittyméon.

Nykyisen yksiramppisen eritasoliittyman lisdksi suunnitteluosuudella
on useita lilkkenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia katu- ja
yksityistieliittymi&. Tulevaisuudessa liikkenneméaarien lisdantyessa
tieosuus tulee ruuhkatumaan pahoin ilman parantamistoimenpiteita ja
vaylan palvelutaso heikkenee.

Nykyiset liikennemadrat ovat kantatiella 50 n. 11 000 ajoneuvoa/vrk.
ja Sundsbergintiella n. 3 400 ajoneuvoa/vrk. Liikenne-ennusteen
mukaan liikennemaérat vuonna 2040 ovat kantatiella 50 n. 20 000
ajon./vrk, josta raskasta n. 7,5 %. Maantiella 11281 (Sundsbergintie)
vastaavat n. 8500 ajon./vrk, josta raskasta n. 5 %. Tarkasteluissa
liikenne-ennusteena on kaytetty Masalan osayleiskaavan ennustetta
(Ramboll) jonka myéta alueen lilkkennemaarat kasvavat lisdantyvan
maankayton myoté merkittavasti.

HANKE JA TAVOITTEET

Tiesuunnitelman tarkoitus on parantaa liikkenneturvallisuutta yleisesti
sekd sujuvoittaa turvallista liittymista kantatiehen 50 Masalan ja
Majvikin valilla. Eritasoliittymien tavoitteena on parantaa
suunnittelualueen saavutettavuutta ja tukea kaavoitusta. Tavoite on
myds parantaa kevyen liikkenteen vaylien turvallisuutta.

KUSTANNUKSET

Hankkeen investointikustannus on 30,5 M€ (Maku 130,
2015=100). Kokonaiskustannukseksi tulee rakentamisen aikaisen
koron ja julkisten varojen rajakustannuksen myéta 45,29 M€.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankayton kehittyminen ja yhdyskuntarakenne
Hanke sijaitsee osin MAL-suunnitelman ensisijaisella maankayton

kehittamisvydhykkeella. Eritasoliittymien rakentaminen
rinnakkaisyhteyksineen mahdollistaa alueen maankaytén suunnitellun
kehittamisen. Liittyman merkittava parantaminen on edellytyksena
Masalan ja Luoman maankayton kehittdmiselle ja alueen toimivalle ja
turvalliselle liittdmiselle liikenneverkkoon

Elinkeinoelama

Hanke sijaitsee elinkeinoelamalle tarkedalld, luokan 2 vaylalla. Keha
Ill:sta muodostuu tasalaatuinen yhteys, jolla liikenne on sujuvaa ja
turvallista pitkalle tulevaisuuteen. Tama edistéa koko seudun
elinkeinoelamé&n toimivuutta ja kannattavuutta. Liittyman lansipuolella
sijaitsee toimitiloja ja keskustakortteli, joiden saavutettavuutta hanke
parantaa.

Ymparistd

Masalan eritasoliittym&n lansipuolen ramppijarjestelyt sijoittuvat
suojaviheralueelle (EV) ja luonnonsuojelualueelle (SL). Masalan
eritasoliittyman itdpuolella ramppijarjestelyt sijoittuvat asemakaavan
maantienalueelle (LT) seka yleiskaavan maa- ja
metséatalousvaltaiselle alueelle, jolla on ulkoilun ohjaustarvetta ja/tai
ympadristdarvoja (MU). Rampin rakentaminen kosteikon alueelle tulee
aiheuttamaan veden samentumista seka kasvillisuuden poistoa.
Aluevaraussuunnitelman toteuttamisella ei ole vaikutusta
luokiteltuihin pohjavesialueisiin suunnittelualueen lansipuolella.
Melueste 1 sijaitsee Masalan eritasoliittyman pohjoispuolella. Esteen
avulla alueen lahes kaikki asuinrakennukset saadaan suojattua
paivaajan melutason ohjearvon 55 dB ja ydajan 50 dB ylittavalta
melulta.

Pydraily ja jalankulku

Hankealueen lapi kulkee pydrailyn seutureitti. Keha Ill:n
eritasoliittymien yhteyteen toteutettavat kevyen liikenteen yhteydet
parantavat erityisesti suunnittelualueella jalkaisin ja polkupydralla
liikkuvien elinoloja sek& pydraverkon sujuvuutta. Olemassa olevaa
verkkoa tadydennetddn rinnakkaisvaylien yhteyteen esitettavilla
kevyen liikenteen vaylilla. Masalan eritasoliittymasta pohjoiseen
muodostuu molemmin puolin Kehaa jalankulun ja pyoréilyn yhteys
Masalanreitin alikulkukaytavalle ja linja-autopyséakeille saakka.

Joukkoliikenne
Hanke ei sijaitse merkittéavalla pitkimatkaisen joukkoliikenteen
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yhteydella. Keha lll:lla ei ole suunnitteluosuudella joukkoliikennetta.
Alueen linja-autoliikenteen reitit kulkevat rinnakkaisyhteydella
Masalantiellda seka poikittaisyhteydella Sundsbergintiella. Hanke ei
vaikuta linja-autoliikenteen palvelutasoon.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Hanke sijaitsee maakunnallisesti merkittavalla tiejaksolla (luokka 2).
Maakunnallisesti parannustoimenpiteet hyodyttavat erityisesti pitkan
matkan kuljetuksia ja muuta elinkeinoelaméad, mika tukee myos
Lansi-Uudenmaan yritystoiminnan edellytyksia.

Liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus

Kantatien 50 uusi eritasoliittyma parantaa ja ennen kaikkea tekee
liittymisen kantatielle turvalliseksi suunnittelualueen liittyvilta teilta.
Nain suunnitelma tukee Kirkkonummen maankayttésuunnitelmia, kun
katsotaan liikenteen ennustemaaria vuodelle 2040. My®6s jalankulun
ja pyorailyn turvallisuus paranee. Henkildvahinko-onnettomuudet
hankealueella vahenevat 0,168 onnettomuutta vuodessa
ennustetilanteessa vuonna 2040. Ennustettu kuolemien maara
vahenee 0,02 kuolemaa vuodessa.

Hanke sujuvoittaa liikennettd huomattavasti. Ennustetuilla
likennemé&arilla nykyverkko ruuhkautuu todella pahasti. Hanke
véhentéa vuoden 2040 ennustettua matka-aikasuoritetta
hankealueella kevyiden ajoneuvojen osalta 257 ajoneuvotuntia
vuorokaudessa nykyverkkoon nahden.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 3,39, eli hanke on maankaytén
lisdantymisen myoéta yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Valtaosa
hyddyista syntyy tien kayttajien aikakustannuksista. Hanke ei ole
yhteiskuntataloudellisesti kannattava, kun hanketta tarkastellaan
nykyisen liikenteen ja sen yleisten kasvukertoimien avulla. Hankkeen
kannattavuuslaskelman hyddyt perustuvat Sundsbergin alueen
maankayton tuottamaan merkittavaan liikenteen kasvuun, joka
edellyttéa liittyman parantamista.

Hanke palvelee erityisesti

toimintaedellytyksia.



HANKE 6

HANKKEEN PAATAVOITE
Turvataan valtatien 25 rooli maanteiden
paavaylana. Parannetaan pitkAmatkaisen tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuutta ja matka-aikojen
ennustettavuutta seka liikenneturvallisuutta.
Hankkeesta on laadittu aluevaraussuunnitelma.
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Kuvaus lyhyesti

Hanke ei sijaitse MAL-suunnitelman
ensisijaisella vyohykkeella. Hankkeen
maankayttovaikutukset kohdistuvat
kokonaisuudessaan elinkeinoelamaan,
joten arviointi on tehty Elinkeinoelama-
kohdassa.

Liittym& mahdollistaa pohjoispuoleisen
asemakaavan toteutumisen, jonka
tarkoituksena on laajentaa nykyista Kapulin
yritysaluetta. Nykyiset terminaalitoiminnot
hy6tyvét sujuvammasta littyméaratkaisusta
vélittdmasti. Pienia kielteisia vaikutuksia,
kuten erikoiskuljetusreitin piteneminen.

Ei sijaitse ympéristovaikutuksille herkalla
alueella. Hiilidioksidipaastot vahenevéat
hieman hankevaihtoehdossa
ruuhkautumisen vahenemisen myd6ta.
Melun ja pohjavesien osalta tilanne pysyy
muuttumattomana.

Hankealueella ei ole maakunnallista
pyorailyn runkoreittia, mutta Mantsalan
pyorailyn tavoiteverkon runkoreitti on.
Hankkeessa valtatien 25 ylittavalle sillalle
toteutetaan jalankulun ja pyoréailyn vayla,
joten valtatien estevaikutus pienenee.

Hanke ei sijaitse merkittavalla pitk&-
matkaisen joukkoliikenteen reitilla.
Hankkeen mahdollistama maankayttoé tukee
joukkolikenteen jarjestamista alueelle.

Hanke sijaitsee valtakunnallisesti
merkittavalla tiejaksolla. Tavoitetilassa
nopeudet littymén kohdalla nousevat ja
littymaturvallisuus paranee. Talldin vaylan
palvelutaso pitkdmatkaiselle likenteelle
paranee.

258 MAL
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Kustannukset
12,4 Me

Hyddyt
63,3 Me

RAHAMAARAISET HYODYT (M€)

(30 vuoden laskenta-aika)

Tienkayttdjien matkakustannukset 53,3
Aikakustannukset 33,5
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 19,8
Kuljetusten kustannukset 21,2
Henkildiden aikakustannukset 8,3
Tavaroiden aikakustannukset 2,7
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 10,2
Onnettomuuskustannukset 25
Ymparistokustannukset 0,3

HANKKEEN TUNNUSLUVUT

(Vaylaviraston hankekorttia ei ole laadittu)

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Kuljetustalous ja kuljetusten sujuvuus

Liikenneturvallisuuden edistdminen

CO2-paastojen vahentdminen




HANKE 6

NYKYTILA JA ONGELMAT

Suunnittelualue sijaitsee valtatiella 25 Mantsalassa, noin kilometrin
valtatien 4 liittymasta lanteen. Eritasoliittymasta on tekeilla
taydentdva aluevaraussuunnitelma, ja tassa tydssa tehdyt arviot
perustuvat taman AVS:n luonnokseen toukokuulta 2022.

Nykytilanteessa valtatie 25 ei ole Mantsalan alueella paatieverkolle
asetettujen kriteerien mukainen. Tien laatutasossa seka liikenteen
sujuvuudessa ja turvallisuudessa on puutteita.

Tien liikennemd&éra on valtatien 4 lansipuolella reilut 7 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, josta noin 10 % on raskasta liikennetta. Valtatien 4
itdpuolella likennem&ara on noin 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Liikennemaaran ennustetaan kasvavan tulevaisuudessa, jolloin tien
jo nykyisin valttavaksi arvioitu palvelutaso heikkenisi entisestaan.
Liikenne-ennusteena on hankearvioinnissa kaytetty Valtatie 25
yhteysvaliennusteen kasvukertoimia.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen paaasiallisina tavoitteina on turvata valtatien 25 rooli
maanteiden paavaylana, parantaa pitkdmatkaisen tavara- ja henkil6-
liikenteen sujuvuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta, sekéa
véhentéa lilkenneonnettomuuksien ja henkildvahinkojen
(laskennallista) maaréaa suunnittelualueella.

Hankkeessa toteutetaan eritasoliittymé, joka korvaa nykyiset
Isolammintien ja Hyllyvantien tasoliittymé&t valtatiella 25. Liséaksi
hankkeeseen kuuluu uuden liittymé&rampin rakentaminen valtatielta
25 lannesta valtatielle 4 eteldan, ja vapaan oikean kaantymiskaistojen
rakentamiset valtatien 25 ja maantien 140 liittyman lansipuoliskolle.
Arvionnissa on painotettu eritasoliittyman vaikutuksia, mutta hyoty-
kustannuslaskelmassa on huomioitu myés edella mainitut uudet
kaistat ja ramppi.

KUSTANNUKSET

Hankearvioinnin mukaan aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden hyotykustannussuhde on 5,1 rakentamiskustannus-
arviolla 8,5 M€ (MAKU 108; 2015=100). Hankkeen kokonais-
kustannus rakentamisen aikaisen koron ja julkisten varojen
rajakustannuksen my6téa on 12,4 M€.

Vt 25 kehittaminen Mantsalassa 2/2

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankaytdn kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Hanke ei sijaitse MAL-suunnitelman ensisijaisella vythykkeella.
Eritasoliittymalla ei ole vaikutusta maankayttéon asutuksen
nakodkulmasta. Vaikutuksia yritysalueisiin on kasitelty alla.

Elinkeinoelama

Hanke sijaitsee elinkeinoelamalle tarkedalld, luokan 2 vaylalla. Liittyma
mahdollistaa valtatien 25 pohjoispuoleisen asemakaavan
toteutumisen, jonka tarkoituksena on laajentaa nykyista Kapulin
yritysaluetta teollisuus-, varasto- ja logistiikkatoimintoja varten.
Nykyiset terminaalitoiminnot hydtyvat sujuvammasta
liittymaratkaisusta valittdmasti ja myos liikennemaérien kasvaessa.
Erikoiskuljetuksille idan suintainen reitti muuttuu nykyista
kiertavammaksi ja myds matka valtatien eteldpuoliselle yritysalueelle
pitenee, mutta kokonaisuutena vaikutus on mydnteinen.

Pyoraily ja jalankulku

Hankealueella ei ole maakunnallista pyorailyn runkoreittia, mutta
alueelle on osoitettu Mantsalan pydrailyn tavoiteverkon runkoreitti.
Eritasoliittyman myo6ta valtatien 25 estevaikutus pienenee, kun sen
eteld- ja pohjoispuoleinen alue kytketdan yhteen valtatien ylittavalla
sillalla, jonka yhteyteen tulee jalankulun ja pydrailyn vayla.

Joukkoliikenne

Hanke ei sijaitse merkittavalla pitkdmatkaisen joukkoliikenteen reitill&.
Valtatien 25 suuntaisesti Hyvink&an ja Mantsalan valilla kulkee arkisin
yhteensa 9 paivittaista bussivuoroa, joista viisi aamuisin ja nelja
iltapaivisin. Jos Kapulin eri asemakaavojen kaikki rakennusoikeus
kaytetdan, alueelle voi olla tarpeen jarjestaé joukkoliikenneyhteys.
Joukkoliikenne Mantsalan keskustaan voidaan jarjestaa vt 25:n ja
Isolammintien kautta. Kaavaratkaisu mahdollistaa bussipysékkien
toteuttamisen katualueille.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Hanke sijaitsee valtakunnallisesti merkittéavalla tiejaksolla.
Tavoitetilassa nopeudet liittyman kohdalla nousevat ja
liittymaturvallisuus paranee. Talldin vaylan palvelutaso
pitkdmatkaiselle liikenteelle paranee.

Hankkeelle asetettuja matka-ajan lyhenemiseen liittyviéa tavoitteita ei
saavuteta, vaikkakin matka-aika arkipaivan ruuhkatuntina
paasuunnalla véahenee 48 sekuntia ennustevuonna 2040-

Ymparisto

Hiilidioksidipaastot vahenevat 120 tonnia hankevaihtoehdossa
ruuhkautumisen véhenemisen my6ta ennustevuonna 2040. Melun ja
pohjavesien osalta tilanne pysyy muuttumattomana. Eritasoliittyman
alueen itarajalla Veturin korpi ja Veturin metsa. Naihin alueisiin
kohdistuvien haitallisten vaikutusten valttdminen ja lieventaminen
huomioitava.

Liikenneturvallisuus

Hankkeessa toteutettavat ratkaisut vahentavat vakavia
loukkaantumisia, vuonna 2040 vakavasti loukkaantuneita on
ennustetilanteessa 0,024 henkil6a vuodessa vahemman kuin
vertailuverkolla ja kuolemia 0,016 vahemman. Tavoiteltuihin
laskennallisiin vahenemiin ei kuitenkaan paasta.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen, mukaan lukien uusi ramppi valtatielle 4 sekéa vapaan
oikean kaistat maantien 140 liittym&ssa, yhteiskuntataloudellinen
kannattavuus on arvioitu huomattavan korkeaksi. Hyoty-kustannus-
suhde on 5,1. Suurimmat hy6dyt saavutetaan tienkayttajien
matkakustannuksissa, mutta myds kuljetuskustannuksissa
saavutettavat hyddyt ylittavat investointikustannukset. Hyodyt
syntyvéat kuitenkin erityisesti valtatien 25, kantatien 55 ja maantien
140 liittyman parantamisesta, ei varsinaisesta Kapulin
eritasoliittymasta.

Hanke palvelee erityisesti

toimintaedellytyksia.
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LAADULLISET VAIKUTUKSET

Vaikutus &

Kustannukset
31,9 Me

Hyddyt
11,4 Me

HANKKEEN PAATAVOITE
Liittymé&n kehittdminen on osa suunnitelmaa neli-
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Hankealueella on valtakunnallinen
pyoréilyn paareitti. Jalankulun ja pyorailyn
olosuhteet paranevat, kun alueelle
rakennetaan jalankulun ja pyorailyn vaylia.
Kantatien ylittdva silta parantaa kavelyn ja

pysékin tilalle rakennetaan pysékit
molemmille puolille kantatieta.

Hanke sijaitsee maakunnallisesti
merkittavalla tiejaksolla. ETL mahdollistaa
80 km/h nopeuden littyméaalueella
sujuvoittaen nain pitkAmatkaista likennetta.
Myds yhteys Siuntiosta ja Siuntioon
sujuvoituu.

HANKKEEN TUNNUSLUVUT

(Hankkeesta on laadittu Vaylaviraston hankekortti ilman laskelmia)
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Kuljetustalous ja kuljetusten sujuvuus

Liikenneturvallisuuden edistdminen

CO2-paastdjen vahentaminen
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Suunnittelualue sijaitsee Siuntiossa, kantatien 51 ja maantien 115
(Siuntiontie) littyman ymparistdssa. Kantatien 51 aluevaraus-
suunnitelmavalilla Kirkkonummi - Siuntion-Inkoon raja on
valmistunut vuonna 2017, ja Kirkkonummi - Inkoo -vélin
hankearviointi vuonna 2020. Tassa tydssa tehdyt arviot
pohjautuvat edelld mainittuihin dokumentteihin. Nykytilanteessa
erityisesti liittyminen Siuntion keskustaajaman suunnasta kantatielle
51 itdén on vaikeaa suurien liikennemaarien vuoksi. Liittymé&ssa on
myds tapahtunut runsaasti onnettomuuksia. Kantatien 51
nopeusrajoitusta on naista syista alennettu liittyma-alueella 60
kilometriin tunnissa vuonna 2016. Alueelle on my&s suunniteltu
lisdmaankaytt6a, mutta nykytilanteessa lilkkenteen melutaso ylittaa
alueilla paikoin 55 dB raja-arvon.

Kantatien 51 liikennem&éara on tarkasteltavan Sunnanvikin liittyméan
itdpuolellayli 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siuntion suunnan
liikenneméaara maantiella 115 on noin kolmasosa (4 000 ajon./vrk)
tastd, ja kantatien 51 liikkennemé&ara Inkoon ja Hangon suuntaan noin
kaksi kolmasosaa (8 000 ajon./vrk) Sunnanvikin liittyman
itdpuolisesta liikennemé&arasta. Liikenne-ennusteena on kaytetty
yleisté tieliikenne-ennustetta.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen l&ht6kohtana on ollut tukea kantatien kehittamista
ensisijaisesti pitkdmatkaisen liikenteen paavaylana. Lisaksi
tavoitteena on vastata paikallisen liikenteen tarpeisiin antamalla
liikenneverkon puolesta hyvat edellytykset kunnan tavoitteleman
maankayton seka sité tukevan rinnakkaisen tie- ja katuverkon
kehittdmiselle. Erikoiskuljetusten tarpeet on otettu huomioon
suunnittelussa.

Hankkeessa Sunnanvikin liittyméasta tehdaan eritasoliittyma, jonka
molemmilla puolilla on kiertoliittymat. Vastaavasti nykyisia
tasoliittymia kantatielle 51 poistetaan kaytostd. Myos Siuntiontien ja
Roihuvuorenkaaren liittym&an rakennetaan kiertoliittyma. Molemmille
puolille kantatieta rakennetaan joukkoliikennepysékki. Hanke on osa
laajempaa hankekokonaisuutta, jossa kantatiestd 51 pyritaan
tekemaan nelikaistainen Kirkkonummelta tarkastelun kohteena
olevaan Sunnanvikin liittym&an asti.

KUSTANNUKSET

Arvio hankkeen investointikustannuksesta on 22 M€ (Maku 130,
2015=100). Kokonaiskustannukseksi tulee rakentamisen aikaisen
koron ja julkisten varojen rajakustannuksen myéta 31,94M€.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankaytdn kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Siuntio ei kuulu MAL-suunnittelualueeseen maankayton ja asumisen
osalta, joten hanke on maankayton kehittymisen arviointikehyksesséa
esitetyn alueen ulkopuolella. Liikennejarjestelyiden toteutuminen
mahdollistaa koko Sunnanvikin toteutumatta jaaneen yritysalueen
seka Storsvikin alueen kehittdmisen kilpailukykyiseksi
kokonaisuudeksi, jossa alueiden vahvuuksiin keskittymalla voidaan
luoda asumista ja tydpaikkoja yhdistéva vetovoimainen alue.

Elinkeinoelama

Kantatie 51 on tarkea tavaraliikenteen reitti Hankoon seka muihin
lantisen Uudenmaan satamiin. Hankkeen toteutuminen
kokonaisuudessaan lyhentaa nykyisen erikoiskuljetusreitin pituutta
merkittéavasti. Hankkeella saavutettavat hyddyt tayttavat asetetun
palvelutasotavoitteen "erittdin hyva”, mika tarkoittaa, etta
liikennejarjestelmén kokonaispalvelu nakyy kilpailuetuna yrityksille.
Liittyma mahdollistaa laajasti teollisuus- ja toimitilarakentamista
liittyman valittdomaan laheisyyteen hyvin kulkuyhteyksien

varrelle. Raskaiden ajoneuvojen keskimaardinen matka-

aika Siuntiontiell& kasvaa nelja sekuntia ja Kantatiella 51 vahenee
viisi sekuntia hankkeen myoté tarkasteluvuonna 2035 VeO:n
verrattuna.

Pyoraily ja jalankulku

Kantatie 51 Siuntion kohdalla on osa valtakunnallista pydrailyn
paareittid. Liittyman ymparistossa jalankulun ja pyorailyn olosuhteet
paranevat, kun hankkeen seurauksena alueelle rakennetaan
jalankulun ja pyorailyn vaylia. Kantatien ylittdminen jalan ja pyordillen
muuttuu turvallisemmaksi, kun tien voi ylittaa sillalla erityisella
kévelyn ja pyorailyn vaylalla.

Joukkoliikenne

Hanke sijaitsee palvelutasoluokan IV joukkoliikenneyhteyden varrella.

Joukkoliikenteen yhteydet paranevat, kun yhden kantatien

pohjoispuolella Siuntiontiella olevan pyséakin tilalle rakennetaan
pyséakit molemmille puolille kantatieté. Pyséakkien yhteyteen
rakennettavat pyoraparkit helpottavat joukkoliikenteeseen liittymista
pyoralla. Joukkoliikennematkat sujuvoituvat eritasoliittyman
toteuttamisen myota.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Hanke sijaitsee maakunnallisesti merkittavalla tiejaksolla.
Eritasoliittymé& mahdollistaa 80 km/h nopeuden liittyméaalueella
sujuvoittaen néin pitkdmatkaista liikennetta.

Ymparisto

Eritasoliittymé&n rakentamisesta ei ole tehty luontoselvitysta. ETL
sijoittuu paaosin asemakaavoitetulle alueelle, johon on kaavoitettu
mm. liike- ja toimistorakennusten korttelialuetta. Hiilidioksidipaastot
kasvavat 233 tonnia hankkeen my®6té ennustevuonna 2035
vertailuverkkoon néhden.

Liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus

Hankkeen my6ta liikkenneturvallisuus paranee selvasti.
Henkilévahinkoon johtavat onnettomuudet vahenevat nykytilanteen
1,7 ja vuoden 2035 Ve0:n 1,47 henkildvahingosta vuodessa 0,97
henkilévahinkoon vuodessa. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
laskevat samalla ajanjaksolla nykytilanteen 0,09 kpl vuodessa
hankeverkkoon 0,02 kpl vuodessa, joka on vain kolmannes
vertailuvaihtoehdon 0,06 onnettomuudesta vuodessa. Henkildautojen
keskimaarainen matka-aika Siuntiontiella kasvaa kaksi sekuntia ja
Kantatiella 51 védhenee kahdeksan sekuntia hankkeen my6ta
tarkasteluvuonna 2035.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen hyétykustannussuhde on 0,36. Hanke ei ole
yhteiskuntataloudellisesti kannattava nykytilanteessa.
Liikenneturvallisuushyddyt ovat hankkeen merkittavimmat hyodyt,
liikenneturvallisuuden hyétykustannuksen ollessa 0,3.

—
/
/

Hanke palvelee erityisesti
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LAADULLISET VAIKUTUKSET Hyodyt Kustannukset

Vaikutus & 13,8 Me 37,1 Me

HANKKEEN PAATAVOITE
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Hankealue sijaitsee valtatiella 25 Vihdin Nummelassa. Alue kasittaa
noin neljan kilometrin pituisen osuuden valtatiesta 25 Turuntien ja
Kaukoilantien/Vihdintien liittymien valilla, mutta tdssa tydssa
tarkastellaan erityisesti valtatien 25 ja Asemantien liittymaaluetta.
Valtatien 25 kehittdmissuunnitelmaHiidenrannan kohdalla on
valmistunut vuonna 2020, ja tdssa tydssa tehdyt arviot
pohjautuvat kyseiseen suunnitelmaan.

Nykytilanteessa hankealueen liikenneturvallisuudessa on puutteita.
Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut kaikissa
hankealueen liittymissa. Liséksi liittymien palvelutasossa on puutteita
seka paikallisen etta pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuuden kannalta.

Valtatien 25 liilkennemaéara on Asemantien liittym&sta molempiin
suuntiin noin 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta noin 10 % on
raskasta liikennettd. Asemantien liikennemaara on noin 5 000
ajon./vrk. Arvioiden mukaan noin 2/3 valtatien 25 liikenteesta
hankealueella on Vihdisté tai Vihtiin suuntautuvaa ja loput
pitkdmatkaista liikennetta. Liikenne-ennusteena on kaytetty yleista
tieliikenne-ennustetta.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen paétavoitteina on etsié toteuttamiskelpoista
etenemispolkua valtatien 25 kehittdmiselle Nummelan taajaman
kohdalla niin, etta valtatien liikenneturvallisuus paranee ja arjen
sujuvuus turvataan paikalliselle elinkeinoelamalle ja asukkaille,
turvata valtatien 25 pitk&n matkan liikenteen sujuvuus seké parantaa
valtatien 25 palvelutasoa valtakunnallisia tavoitteita vastaaviksi.
Hankkeen ratkaisuissa huomioidaan valtatien ja liittym&alueen sijainti
tarkedlla pohjavesialueella.

Hankkeessa Asemantien liittymaan toteutetaan ns. puolirombinen
eritasoliittymd. Tervasuontien liittyma valtatielle 25 katkaistaan ja
liikenne ohjataan Asemantien eritasoliittymaan. Nykyiset

levdhdysalueet Asemantien liittyméan kupeessa siirretdan lannemmas.

KUSTANNUKSET

Hankkeen investointikustannus on 30 M€ (Maku 130,
2015=100). Kokonaiskustannukseksi tulee rakentamisen aikaisen
koron ja julkisten varojen rajakustannuksen myéta 37,1 M€.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankaytdn kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Hanke ei sijaitse MAL-suunnitelman ensisijaisella maankayton
kehittamisvydhykkeella. Hankealueelle ei ole suunniteltu
merkittdvassa maarin uutta maankayttoa.

Elinkeinoelama

Hanke sijaitsee elinkeinoelamalle tarkedalld, luokan 2 vaylalla.
Eritasoliittyman myota erityisesti liittyminen Asemantielta valtatielle 25
sujuvuus paranee, mika parantaa mm. Vihdin ja muun Lansi-
Uudenmaan vélisten kuljetusten liikenndintiolosuhteita.

Pyoraily ja jalankulku

Hankealueella sijaitsee Nummelan ja Lohjan vélinen pyorailyn
seutureitti. Kyseinen reitti pitenee eritasoliittyman toteutuessa noin
200 metrill&, eli olosuhteet heikkenevét kohtalaisesti.

Joukkoliikenne

Hanke sijaitsee palvelutasoluokan 1V joukkoliikenneyhteyden varrella.
Eritasoliittyma sujuvoittaa linja-autojen liittymista Asemantieltéa
valtatielle 25, mutta kokonaisuutena vaikutus on vahainen.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Valtatie 25 on valtakunnallisesti merkittéava tiejakso. Hankkeen myété
liilkenneturvallisuus paranee. Eritasoliittymd myés parantaa sujuvuutta
Nummelasta ja Nummelaan matkaavien kannalta.

Ymparisto

Rakentaminen vaikuttaa harjuymparistéon ja sijoittuu
Nummelanharjun 1E-luokan pohjavesialueelle ja varsinaiselle
pohjaveden muodostumisalueelle. Vihdin kunnan p&évedenottamona
toimivalla Luontolan vedenottamolla esiintyy kohonneita
kloridipitoisuuksia valtatien 25 suolauksesta johtuen. Uusille
tierakenteille suunnitellaan pohjavesisuojaus, joka parantaa
pohjaveden tilaa. Mahdolliset haitalliset vaikutukset ajoittuvat
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rakentamisen aikaan. Ennustevuonna 2040 hanke vahentaa
hiilidioksidipaastoja 80 tonnilla vuodessa vertailuverkkoon nahden.

Liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus

Hankkeen arvioidaan parantavan lilkenneturvallisuutta.
Henkildvahinko-onnettomuudet ennustevuonna 2040 vahenevat
hankeverkon myota 0,05 onnettomuudella vuodessa vertailuverkkoon
nahden. Hanke sujuvoittaa liikkennettd. Kevyiden ajoneuvojen
keskimaarainen matka-aikasuorite vahenee ennustevuonna 2040
18,3 ajoneuvotuntia vuorokaudessa.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,37. Hanke ei ole
yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hanke sisaltéda
levahdysalueiden kehittamista, jonka hyotyja ei huomioida
kannattavuuslaskelmassa.

(==l Hanke palvelee erityisesti
—1

toimintaedellytyksia



HANKKEEN PAATAVOITE
Selvittda paatien ja muun tie- ja katuverkon
kehittdmisen periaatteet turvallisuuteen ja matka-
aikaan liittyvien palvelutasopuutteiden poistamiseksi.
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Kuvaus lyhyesti

Alueelle on suunniteltu elinkeinoeldméa
palvelevaa maankayttda. Ei vaikutusta
asutusta palvelevaan maankayttoon.

Hyvink&aan keskustaajaman osayleis-
kaavassa 2030 kaupunkialueen kaakkois-
puolelle, radan ja Jokelantien molemmin
puolin on esitetty laajasti uusia varauksia
yritysalueille. Valtatien 25 eritasoliittymét ja
edistavat likenneyhteyksista hyétyvien
toimintojen kehittdmista.

Melutaso tien ymparistdssa vahenee.
Toimenpiteitd kohdistuu arvokkaisiin
vesistoihin ja meritaimenalueeseen.
Erityisesti rakentamisen aikana vesistoihin
kohdistuu haitallisia vaikutuksia. Jatko-
suunnittelussa tarve maastoselvityksiin
perustuville luontoselvityksille.

Hyvinkaan ja Jokelan véliseen seutureittiin
pieni linjausmuutos, ei oleellista vaikutusta.

Ei oleellista vaikutusta. Valtatie 25 ei talla

kohdin ole merkittava joukkoliikenteen reitti.

Sijaitsee valtakunnallisesti merkittavalla
tiejaksolla. Matka-ajat tieosuudella
lyhenevét ja matka-ajan ennustettavuus
paranee.

Vt 25 Kalevankadun liittyman parantaminen eritasoliittymaksi ja mt 1421 .'.'0.:'.
Jokelantien liittyman parantaminen, Hyvink&a 1/2

:00®°
Hyddyt Kustannukset
21,47 M€ Eivat tiedossa

RAHAMAARAISET HYODYT (M€)

(30 vuoden laskenta-aika)
Tienkayttgjien matkakustannukset
Aikakustannukset
Ajoneuvokustannukset (sis. verot)
Kuljetusten kustannukset
Henkildiden aikakustannukset
Tavaroiden aikakustannukset
Ajoneuvokustannukset (sis. verot)
Onnettomuuskustannukset

Ympaéaristokustannukset

HANKKEEN TUNNUSLUVUT

22,09

3,43

18,66

10,1
0,99
0,32
8,77
0,71
0,39

(Vaylaviraston hankekorttia ei ole laadittu)

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Kuljetustalous ja kuljetusten sujuvuus

Liikenneturvallisuuden edistdminen

CO2-paastdjen vahentaminen
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HANKE Jokelantien liittyman parantaminen, Hyvinkaa 2/2

NYKYTILA JA ONGELMAT

Hankealue sijaitsee valtatiella 25 Hyvinkaalla. Alue kasittda noin
kahden kilometrin pituisen osuuden valtatiesta 25 Kalevankadun ja
Jokelantien liittymien valilla. Valtatien 25 kehittaminen valilla
Nurmijarvi — Hyvinkaan itdinen ohikulkutie -aluevaraus-
suunnitelmaon valmistunut vuonna 2019, ja tdssa tydssa tehdyt
arviot pohjautuvat kyseiseen suunnitelmaan.

Valtatiella 25 on merkittéava rooli elinkeinoelaman kulkuvaylana seka
asukkaiden seudullisena ja paikallisena yhteytena. Tien suurimmat
palvelutasopuutteet Hyvinkaan alueella ovat turvallisuudessa seka
raskaan liilkenteen matka-ajassa. My6s ennakoitavuudessa on lievia
puutteita.

Valtatien 25 liikennemaéra on Kalevankadulta lanteen yli 10 000
ajoneuvoa vuorokaudessa, ja Kalevankadulta itdén noin 8 300

ajon./vrk. Raskasta liikennetté on tasté noin 800 ajon./vrk, eli 8—10 %.

Valtatieltd 25 Jokelantielle johtavan rampin liikennem&éré on noin
3900 ajon./vrk. Liikenne-ennusteena on kaytetty yleista tieliikenne-
ennustetta.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatien 25 palvelutasotavoitteiksi on keskeisen p&atieverkon

toimintalinjoissa mé&aritelty muun muassa seuraavat tekijat, joita

painotetaan hankkeen tavoitteissa:

* Hyva ja tasainen matkanopeus sekd ennakoitavat matka-ajat
kaupunkiseutujen vélilla.

* Hyva seudullisen tyématkaliikenteen sujuvuus

* Liikennekuolemien m&aéaran vahentaminen koko yhteisvalilla

» Kuljetusten kustannustehokkuudessa ei ole ongelmia.

Hankkeessa tavoitteena on laajemmin tarkasteltuna nelikaistaista
Nurmijarven Rajaméaen ja Hyvinkaalle suunnitellun itéisen
ohikulkutien valinen tieosuus.

KUSTANNUKSET

Hankkeesta ei ole saatavilla kustannusarviota nykyisen suunnitelman
mukaisista toimenpiteista.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankaytdn kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Hanke sijaitsee MAL-suunnitelman ensisijaisella maankayton
kehittamisvydhykkeella. Alueelle on suunniteltu elinkeinoelamaa
palvelevaa maankayttdd. Hanke ei vaikuta asutukselle suunnattuun
maankayttoon.

Elinkeinoelama

Hanke sijaitsee elinkeinoelamalle tarkedalld, luokan 2 vaylalla.
Hyvink&an keskustaajaman osayleiskaavassa 2030 kaupunkialueen
kaakkoispuolelle, radan ja Jokelantien molemmin puolin on esitetty
laajasti uusia varauksia tydpaikka-, teollisuus- ja varastoalueille.
Hyvinkaén itédinen ohikulkutie, valtatien 25 eritasoliittymat ja niihin
liittyva katuverkko edistavat liikkenneyhteyksista hyotyvien toimintojen
kehittamista.

Pyoraily ja jalankulku

Hyvink&aéan ja Jokelan valinen seutureitti risteda valtatien 25 kanssa
hankealueella. Seutureittiin tulee pieni linjausmuutos, mutta vaikutus
reittiin on hyvin vahainen.

Joukkoliikenne

Hanke sijaitsee palvelutasoluokan VI joukkoliikenneyhteyden varrella.

Hanke ei oleellisesti vaikuta joukkoliikenteen olosuhteisiin.
Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys

Hanke sijaitsee valtakunnallisesti merkittavalla tiejaksolla ja parantaa
liikenteen sujuvuutta.

Ymparisto

Hankealueella sijaitsee kaksi ymparistdarvoiltaan merkittdvaa jokea.
Hankkeella on kohtalaisia myonteisié vaikutuksia melutilanteeseen.
Meluntorjunta sulkee nakymia. Mikali Palojoen uomaa siirretaan,
tulee huomioida, etté virtavesi on arvioitu maakunnallisesti
arvokkaaksi virtavesistoksi ja joki on myds meritaimenen
lisdantymisalue. Maakuntakaavassa Vantaanjoki on merkitty
vedenhankinnan kannalta arvokkaaksi pintavesialueeksi. Vantaanjoki
on meritaimenen vaellusjoki. Saukkoja esiintyy kummassakin
vesistdssa. Erityisesti rakentamisen aikana vesisttihin kohdistuu
haitallisia vaikutuksia. Jatkosuunnittelussa tarve maastoselvityksiin
perustuville luontoselvityksille. Hankkeen my6ta CO2-p&astot

vahenevat 138 tonnilla vuodessa vertailuverkkoon nahden.
Liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus

Liikenneturvallisuus paranee. Laskennallinen henkilévahinko-
onnettomuuksien mééra vuositasolla vahenee Kalevankadun ja
Hyvinkaan itéisen ohikulkutien vélisella osuudella 0,9:st4 0,7:44n
vuoden 2040 tilanteessa, mikali hanke toteutetaan. Ennustevuonna
2040 henkildautoliikenteen matka-aikasuorite laskee hankkeen myota
34 ajoneuvotuntia vuorokaudessa vertailuvaihtoehtoon nahden.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen kustannuksia ei nykyisen suunnitelman toimenpiteilld ole
arvioitu, joten yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden arviointia ei
ole tehty. Merkittavimmat hyodyt hankkeesta syntyvat
ajoneuvokustannuksista tienkayttdjille ja kuljetuksille.

Hanke palvelee erityisesti

toimintaedellytyksia.
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LAADULLISET VAIKUTUKSET

HANKKEEN PAATAVOITE
Tyon lahtokohtana oli suunnitella toimenpiteet, joilla
Porvoonvaylalla (valtatie 7) olevan Sipoonlahden
eritasoliittyméan seka sen laheisyydessa olevan tie- ja
katuverkon toimivuutta parannetaan.

Nykyinen
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Kuvaus lyhyesti

Esitetty maankaytto lityméan laheisyyteen
tukee Sibbesborgin ja Séderkullan
aluekehitysta. Paaosin avoin littyméalue
muuttuu vahitellen likennealueesta
jasentyneeksi ja monitoimiseksi alueeksi.

Alueelle suunniteltu maankayttd tarjoaa
luontevia sijoituspaikkoja TIVA-kaupan tai
logistiikan toimijoille nékyvalla ja
likenteellisesti hyvalla paikalla
voimakkaasti kehittyvan alueen sisalla.
Liittymaalueella sijaitsee merkittava
raskaan likenteen palvelualue.

Suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudes-
saan maakunnallisesti arvokkaaseen
kulttuuriymparistéon. Hankkeeseen littyva
muu rakentaminen vaikuttaa kielteisesti
maisema-arvoihin. Muutoin ymparisto-
vaikutusten arvioidaan olevan maltillisia

Jalankulun ja pyoréilyn yhteydet ja
turvallisuus paranevat huomattavasti.

Uusi moottoritien pysakki tarjoaisi monen-
laisia mahdollisuuksia kehittdé alueen
joukkoliikenneyhteyksia ja joukkoliikenne-
tarjontaa. Lahialueiden asukkaat voivat
kayttéd hyvaksi moottoritien nopeita bussi-
yhteyksia Helsingin ja Porvoon suuntiin.

Hanke sujuvoittaa ajoneuvolikennetta.
Henkilbautojen matka-aikasuorite véahenee
hankealueella l&hes 30 h/vrk
ennustevuonna 2040.

08 MAL
. .. ¢ 2023

Kustannukset
10,87 Me

Hyddyt
5,51 Me

RAHAMAARAISET HYODYT (M€)

(30 vuoden laskenta-aika)

Tienkayttdjien matkakustannukset 6,16
Aikakustannukset 3,93
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 2,23
Kuljetusten kustannukset 0,04
Henkildiden aikakustannukset 0,30
Tavaroiden aikakustannukset 0,06
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -0,31
Onnettomuuskustannukset 0,69
Ymparistokustannukset 0,30

HANKKEEN TUNNUSLUVUT

(Vaylaviraston hankekorttia ei ole laadittu)

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Kuljetustalous ja kuljetusten sujuvuus

Liikenneturvallisuuden edistdminen

CO2-paastdjen vahentaminen
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Hankealue sijaitsee valtatiella 7 Sipoossa. Porvoonvaylén (vt 7)
parantaminen Sipoonlahden eritasoliittyméan alueella
-aluevaraussuunnitelmaon valmistunut vuonna 2016, ja tassa
tydssa tehdyt arviot pohjautuvat kyseiseen suunnitelmaan.

Suunnittelualueen tieverkon rungon muodostaa Porvoonvayla
(valtatie 7), joka on moottoritie ja jonka nopeusrajoitus on 120 km/h.
Tie osa kansainvalistd E18-tieté sekéa Euroopan laajuista ydinverkkoa
ja se on Suomen térkein ité-lansi-suuntainen paatie. Se on
kuljetusten ja pitkdmatkaisen liikenteen vilkas yhteys, joka on myds
tydmatkaliikenteen tarkea yhteys paakaupunkiseudun ja itdisen
Uudenmaan valilla. Sipoonlahden palvelualue palvelee valtatien
liikennettd ja silla on raskaan liikenteen levahdysalue, joka on tarkea
kuljetusten kannalta.

Sipoonlahden eritasoliittyman yhteydessa on valtatien liikenteelle
suunnattu palvelualue seka raskaan liikenteen levahdysalue. Liittyma
palvelee lisaksi erityisesti Eriksnasin ja Kallbackin alueen
maankayttod, joka kytkeytyy eritasoliittymaan Eriksnasintien (maantie
11687) kautta. Sipoonlahden eritasoliittyman jarjestelyt ovat
heikkotasoiset paikallisen maankaytén kannalta. Maankéayton liikkenne
sekoittuu palvelualueen liikenteeseen ja jarjestelyt ovat vaikeasti
hahmotettavissa. Tama aiheuttaa ongelmia maankayton ja liilkenteen
kasvaessa.

Valtatiella 7 likennem&éara on nykytilanteessa noin 25 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa eritasoliittym&n molemmin puolin. Tasté vajaat 9 %
on raskasta liikennetté. Eritasoliittym&n Porvoon puoleisilla rampeilla
kulkee noin 700 ajon./vrk, ja Helsingin puoleisia ramppeja noin 1 000
ajon./vrk. Eriksnasintiella Séderkullan suuntaan liikkennem&ara on
noin 1 600 ajon./vrk. Lilkenne-ennusteena on kaytetty yleista
tieliikenne-ennustetta.

HANKE JA TAVOITTEET

Tyon lahtbkohtana oli paivittda Sipoonlahden eritasoliittymasta jo
aikaisemmin laadittua yleissuunnitelmaa ja suunnitella toimenpiteet,
joilla Porvoonvaylalla (valtatie 7) olevan Sipoonlahden eritasoliittyman
seka sen laheisyydessé olevan tie- ja katuverkon toimivuutta
parannetaan. Lisaksi lahtokohtana oli, ettd eritasoliittyméan yhteyteen

suunnitellaan pikavuoropysékit liityntapysakointeineen, jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksineen ja vaihtopysékkeineen. Tydssa tutkittiin myos
eritasoliittyman ymparistdon liittyvan maankayton
kehittamispotentiaali. Tarkasteluissa tunnistettiin mahdollisen metron
jatkamisen vaikutukset maankayttoon ja liikennejérjestelyihin.

KUSTANNUKSET

Hankkeen investointikustannus on 6,8 M€ (Maku 130,
2015=100). Kokonaiskustannukseksi tulee rakentamisen aikaisen
koron ja julkisten varojen rajakustannuksen myéta 10,87 M€.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Maankayton kehittyminen ja yhdyskuntarakenne

Hanke ei sijaitse MAL-suunnitelman ensisijaisella maankayton
kehittamisvyohykkeella. Esitetty maankaytto liittyman laheisyyteen
tukee Sibbesborgin ja Séderkullan aluekehitysta. Padosin avoin
littymaalue muuttuu vahitellen liikennealueesta jasentyneeksi ja
monitoimiseksi alueeksi.

Elinkeinoelama

Hanke sijaitsee elinkeinoelamalle tarkealld, luokan Il vaylalla.
Liittyman laheisyydessa palveluaseman yhteydessa toimii vilkas
raskaan liikenteen taukopaikka, jota on suunniteltu laajennettavaksi.
Valtatie 7 on myds osa TEN-T-verkkoa. Alueelle suunniteltu
maankaytto tarjoaa luontevia sijoituspaikkoja TIVA-kaupan tai
logistiikan toimijoille nakyvalla ja liikenteellisesti hyvélla paikalla
voimakkaasti kehittyvan alueen sisalla.

Pydraily ja jalankulku

Hankealueella ei sijaitse maakunnallista pydrailyn runkoreitti.
Jalankulun ja py6railyn yhteydet ja turvallisuus paranevat hankkeessa
rakennettavien yhteyksien my6td huomattavasti.

Joukkoliikenne

Hanke sijaitsee keskeisen pitkdmatkaisen bussiliikenteen reitin
varrella. Uusi moottoritien pysékki tarjoaisi monenlaisia
mahdollisuuksia kehittda alueen joukkoliikenneyhteyksia ja
joukkoliikennetarjontaa. S6derkullan, Eriksnasin ja kaavaillun
Sibbesborgin alueen asukkaat voivat kayttaa hyvaksi moottoritien
nopeita bussiyhteyksia Helsingin ja Porvoon suuntiin.

Valtakunnallinen ja maakunnallinen merkitys
Hanke sijaitsee valtakunnallisesti merkittavalla tiejaksolla.
Ympéristo

Suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan Sipoonjokilaakson
kulttuurimaisema -maakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuri-
ympéristoon. Hankkeeseen liittyvéa muu rakentaminen vaikuttaa
kielteisesti maisema-arvoihin. Muutoin ympaéristdvaikutusten
arvioidaan olevan maltillisia. Meluntorjunnan toteuttamisella on joko
mydnteisia tai neutraaleja vaikutuksia melutilanteeseen. Sipoonjoki
on Natura 2000 -kohde. Kallb&ckin 2. luokan pohjavesialue sijaitsee
alueen lahella lannessa. IVAR-laskennan perusteella CO2-paéastot
vahenevat hankkeen my6téa 111 kg ennustevuonna 2040
vertailuverkkoon néhden.

Liikenneturvallisuus

Seka henkildvahinko-onnettomuuksien etta liikennekuolemien maara
pienenisi eritasoliittyman ramppien tdydentamisen ja Eriksnasintielle
toteutettavan kiertoliittyman vaikutuksesta laskennallisesti noin 20 %.
Talla hetkella onnettomuuksia tapahtuu laskennallisesti 0,29 kpl
vuodessa ja kuolemaan johtavia 0,02 kpl vuodessa. Liittyman
parantamisen ja Eriksnasintien parantaminen ja alueen jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksien toteuttaminen parantavat osaltaan
likenneturvallisuutta.

Hanke sujuvoittaa ajoneuvoliikennetta. Henkildautojen matka-
aikasuorite vahenee hankealueella 29,8 h/vrk ennustevuonna 2040

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,51. Hanke ei ole
yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Suurimmat rahamaaraiset
hyddyt syntyvat tien kayttéjien matkakustannuksista.

Hanke palvelee erityisesti

toimintaedellytyksia.
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Valtakunnallinen ja

: Kulje- Liikenne-
e o maakunnallinen : A
jajalankulku lilkkenne : tukset turvallisuus paastot
merkitys

Hankkeen Investointi- Maankaytdn
Hanke ensisijainen kustannus kehittyminen ja
tavoite (M€) yhdyskuntarakenne

Elinkeino- Pyéraliikenne Joukko-

o Ympaéristo
elama

Vt 1 Turunvayléan ja
Kehé Il:n
littym&alueen
parantaminen

Mt 101 (Keha 1)
Myllypurontien
eritasoliittymén
rakentaminen

Kt 51 Koivusaaren
eritasoliittymé

Mt 140 parantaminen
Kaskelantien ja
Koivulantien kohdalla

Kt 50 Masalanportin
eritasoliittyméan
parantaminen

Vt 25 kehittaminen
Méntsalassa

Kt 51 jamt 115
Sunnanvikin liittymén
parantaminen
eritasoliittymaksi

Vt 25 parantaminen
Asemantien liittymén
kohdalla

Vt 25 Kalevankatu, mt
1421 Jokelantie

Vt 7 Sipoonlahden
eritasoliittyman
pikavuoropysakit ja
liittymé&n parantaminen

Liikenteen sujuvuus &
turvallisuus

Maankayton tukeminen &
saavutettava
kaupunkikeskus

Uuden asunto- ja tyd-
paikka-alueen
mahdollistaminen

Liikenneturvallisuus,
jalankulun ja pyorailyn
olosuhteiden
parantaminen, alueiden
kehittyvan maankayton
tukeminen

Saavutettavuuden
parantaminen &
kaavoituksen tukeminen

Turvataan rooli
paavaylana,
pitkamatkaisen liikenteen
sujuvuus ja
ennustettavuus seka
liikenneturvallisuus.
Yritysalueen
laajentaminen

Liittyméan sujuvoittaminen
& liikkenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus,
arjen sujuvuus asukkaille
ja elinkeinoelamalle,
pitkdmatkaisen lilkenteen
sujuvuus

Liikenneturvallisuus &
matka-ajan lyhentdéminen

Parannetaan
joukkoliikenteen
palvelutasoa, liikenteen
sujuvuus ja turvallisuus,
maankayton tukeminen
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0,05

0,06

0,00

0,05

0,00

0,00

0,03

-0,01

0,01

0,03



Yhteenveto —

Kannattavuuslaskelmat

Vt 1 Turunvdylan ja Kt 51 jamt 115

Kehi ll:n Mt 101 (Kehi 1) Mt 140 parantaminen (Kt 50 Masalanportin Sunnanvikin liittyman |Vt 25 parantaminen Z:iza:l':;:;::";:e"

liittymaalueen Myllypurontien Kt 51 Koivusaaren Kaskelantien ja eritasoliittyman Vt 25 kehittdminen (parantaminen Asemantien liittyman Vt 25 Kalevankatu, mt|iavuoropysikit ja

parantaminen eritasoliittyman rakentaminen |eritasoliittyma Koivulantien kohdalla |parantaminen Mantsaldssa eritasoliittymaksi kohdalla 1421 Jokelantie liittyméan parantaminen
Investointikustannus (m€) 9,13 34,00 6,62 30,50 8,48 22,00 30,00 6,80
MAKU ind. 130 130 130 130 130 130 130 130
Indeksin perustaso 2015=100 2015=100 2015=100 2015=100 2015=100 2015=100 2015=100 2015=100
Kustannus 11,32 45,50 9,84 45,29 12,42 31,94 37,06 10,87
Suunnittelukustannukset 0,00 0,00 0,00 0,00 0,54 0,00 0,00 0,00
Hankkeen rakennuskustannukset 9,12 36,83 7,96 36,67 9,67 26,24 30,00 8,80
Rakentamisen aikainen korko 0,32 1,30 0,28 1,29 0,17 0,46 1,06 0,31
Julkisten varojen rajakustannus 1,89 7,37 1,59 7,33 2,04 5,25 6,00 1,76
Vlilliset ja valtetyt investoinnit 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Hyodyt (m€) 32,09 126,43 -1,04 153,54 63,26 11,43 13,78 21,47 5,51
Vaylanpitdjan kustannukset -0,64 0,00 0,00 0,05 -0,10 0,00 0,00 0,00 0,10
kunnossapidon kustannukset -0,53 0,00 0,00 0,04 -0,08 0,00 0,00 0,00 0,08
Julkisten varojen rajakustannus -0,11 0,00 0,00 0,01 -0,02 0,00 0,00 0,00 0,02
Tien kdyttdajan matkakustannukset 18,92 159,03 -0,52 148,93 53,29 2,34 14,67 22,09 6,16
Aikakustannukset 18,92 37,68 -0,60 140,53 33,47 1,72 2,29 3,43 3,93
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,00 121,34 0,09 8,40 19,82 0,49 12,38 18,66 2,23
Kuljetusten kustannukset 5,11 28,23 -0,10 9,56 21,19 1,60 8,41 10,07 0,04
Henkiloiden aikakustannukset 3,68 3,31 -0,14 6,17 8,31 0,37 0,84 0,99 0,30
Tavaroiden aikakustannukset 1,42 0,80 -0,03 1,26 2,66 0,00 0,26 0,32 0,06
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,00 24,12 0,07 2,14 10,22 1,23 7,31 8,77 -0,31
Turvallisuusvaikutukset 4,53 6,79 0,41 5,05 2,53 9,59 1,72 0,71 0,69
Onnettomuuskustannukset 4,53 6,79 0,41 5,05 2,53 9,59 1,72 0,71 0,69
Ympadristonvaikutukset 5,98 2,23 -0,04 0,09 0,34 -0,25 0,28 0,39 0,30
Paastdkustannukset 0,00 2,23 -0,04 0,09 0,34 -0,25 0,28 0,39 0,30
Melukustannukset 5,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Vaikutukset julkiseen talouteen 0,00 -64,32 -0,06 -4,64 -12,84 -0,61 -8,29 -11,79 -0,90
Polttoaine ja arvonlisdvero 0,00 -64,32 -0,06 -4,64 -12,84 -0,61 -8,29 -11,79 -0,90
Janndsarvo 0,13 0,00 0,00 0,00 0,29 0,98 0,00 0,00 0,00
Jadanndsarvo tarkustaluajan lopussa 0,13 0,00 0,00 0,00 0,29 0,98 0,00 0,00 0,00
Rakentamisen aikaiset haitat -1,94 -5,53 -0,74 -5,50 -1,45 -2,46 -3,00 0,00 -0,88
Hyotykustannusindeksi 2,83 2,78 -0,11 3,39 5,10 0,36 0,37 0,51
Indeksit
Kuljetustalous 0,451 0,62 -0,01 0,21 1,71 0,05 0,23 0,00
Liikenneturvallisuus 0,400 0,149 0,04 0,11 0,20 0,30 0,05 0,06
CO2-paastot 0,00 0,05 0,00 0,00 0,03 -0,01 0,01 0,03




Suositukset ja
johtopaatokset MAL-
hankkeiden arviointiin

Luotu menetelma soveltuu hyvin samankaltaisten keskisuurien
vaylahankkeiden vertailuun, mutta kaytetyn arviointimenetelman
epatarkkuudet on silti syyta tunnistaa.

Numeeristen arvojen lisdksi tarvitaan laadullista arviointia
hankkeista, jotta saadaan kokonaiskasitys hankkeiden
vaikuttavuudesta.

Yhdenmukainen mittaristo, johon voidaan tuottaa riittavalla
luotettavuudella tietoa myds laadullisista tekijoista, helpottaa
vertailua

Laadullisen arvioinnin yhdenmukaisuuden kannalta on tarkeaa, etta
kriteerit kuvataan selkeasti ja ne arvioidaan samoin perustein

Menetelmalla tunnistetaan myds hankkeiden arvioinnin
epavarmuustekijat

On syyta tuoda esille, mitd hankkeella tavoitellaan ja arvioida
vastaako hanke tavoitteisiin seka mitd muita vaikutuksia hankkeella
on

Vaikutukset tiivistava, tietokorttimainen tapa esittaa keskeiset
tulokset soveltuu laajasti eri tyyppisille hankkeille — my6s
suurempiin hankkeisiin

Suuria hankkeita on arvioitu laajasti, mutta tulosten tulkitseminen ja
vertailu voi olla hankalaa ja hajautunut useisiin dokumentteihin.
Vaikutuksia koostava dokumentointi ja yndenmukainen laadullinen
arviointi toisi lisdarvoa myds suurempien hankkeiden vaikutusten
havainnolliseen esitystapaan ja hankkeiden vertailuun.




