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Kirkkonummi

KUNTAKESKUKSEN 2. VAIHEEN
OSAYLEISKAAVA

OSAYLEISKAAVAMERKINNAT
JA -MAARAYKSET.

ASUNTOALUE.

Alueelle saa sijoittaa kerrostaloja, rivitaloja,
kytkettyja asuinrakennuksia ja eriIIisFientanja.
Aluemerkinta sisaltda myos asumiselle tar-
peellisia julkisia ja yksityisia palveluita, alueen
sisdisia lilkennevaylia, pysakointialueita, alueen
asukkaita palvelevia virkistys- ja puisto-alueita
seka yhdyskuntateknisen huollon alueita.

Maisemaa muuttava maanrakennustyd, puiden
kaataminen ja muu nadihin verrattavissa oleva
toimenpide on luvanvaraista siten kuin MRL
128 §:ssa saadetaan.

PIENTALOVALTAINEN ASUNTOALUE.

AP

Alueelle saa sijoittaa rivitaloja, kytkettyja asuin-
rakennuksia ja erillispientaloja. Aluemerkinta
sisaltaa myos asumiselle tarpeellisia julkisia ja

ksityisia palveluita, alueen sisaisia liikkennevay-
ia, pysakointialueita, alueen asukkaita palvele-
via virkistys- ja puistoalueita seka yhdyskunta-
teknisen huollon alueita.

Maisemaa muuttava maanrakennustyo, puiden
kaataminen ja muu nadihin verrattavissa oleva
toimenpide on luvanvaraista siten kuin MRL
128 §:ssa sdadetaan.

ERILLISPIENTALOJEN ASUNTOALUE.

Alueelle saa sijoittaa erillispientaloja. Merkin-
nan numero (/nro) ilmoittaa laskennallisten
rakennuspaikkojen ohjeellisen enimmaisluku-
maaran alueella (kaavaselostuksen liite 11).

Rakennuspaikalle saa rakentaa enintaan kak-
siasuntoisen erillispientalon seka siihen liittyvia
talousrakennuksia. Erillispientalon rakennus-
oikeus on enint3dan 300 k-m? ja suurin sallittu
kerrosluku on kaksi. Erillispientalon toinen
asunto voi olla enintdan 40 m?. Alueella ei salli-
ta erillisten sivuasuntojen rakentamista. Muilta
oliir)“noudatetaan rakennusjarjestyksen maara-
yksia.

AO/nro

LIITE/ BILAGA 2.

Kyrkslatt

DELGENERALPLAN FOR
KOMMUNCENTRUM, ETAPP 2

DELGENERALPLANEBETECKNINGAR
OCH -BESTAMMELSER.

BOSTADSOMRADE.

Pa omradet ar det tillatet att bygga vaningshus,
radhus, kopplade bostadshus och fristdaende
smahus. Omradesbeteckningen omfattar daven
offentlig och privat service som behovs fér bo-
ende, interna trafikleder, parkeringsomraden,
rekreations- och parkomraden fér omradets
invanare samt omrdden for samhallsteknisk for-
sorjning.

Landskapsférandrande jordbyggnadsarbete,
tradfallning och andra atgarder som kan jam-
foras med dessa kraver tillstand pa sa satt som
stadgas i MBL 128 §.

SMAHUSDOMINERAT BOSTADSOMRADE.

Pa omradet ar det tilltet att bygga radhus,
kopplade bostadshus och fristaende smahus.
Omrdadesbeteckningen omfattar aven offent-
lig och privat service som behovs for boende,
interna trafikleder, parkeringsomraden, rekrea-
tions- och parkomraden for omradets invanare
samt omraden for samhallsteknisk forsorjning.

Landskapsférandrande jordbyggnadsarbete,
tradfallning och andra atgarder som kan jam-
foras med dessa kraver tillstand pa sa satt som
stadgas i MBL 128 §.

BOSTADSOMRADE MED FRISTAENDE SMAHUS.

Pa omradet ar det tillatet att bygga fristdende
smahus. Beteckningens nummer (/nr) medde-
lar det riktgivande maximiantalet kalkylerade

byggplatser pa omradet (planbeskrivningens

bilaga 11).

Pa nggpIatsen far man bygga ett fristdende
smahus med hdgst tva bostader samt an-
knytande ekonomibyggnader. Det fristdende
smahusets byggratt ar hogst 300 v-m?* och dess
storsta tillatna vaningstal tva. Den andra bo-
staden i det fristdende smahuset far vara hogst
40 m?. P4 omradet ar det inte tilldtet att bygga
separata sidobostader. | 6vrigt beaktas bestam-
melserna i byggnadsordningen.



ERILLISPIENTALOJEN ASUNTOALUE,
JOLLA MAHDOLLISTA RAKENNUSPAIKAN

AO-1/nro

JAKAMINEN RAKENNUSPAIKKOJEN LITYTTYA
ALUEELLISEEN VESIHUOLTOJARJESTELMAAN.

Alueelle saa sijoittaa erillispientaloja. Merkin-
nan numero (/nro) ilmoittaa laskennallisten
rakennuspaikkojen lukumaaran alueella (kaa-
vaselostuksen liite 11).

Osayleiskaavan hyvaksymisajankohdan mukai-
nen pinta-alaltaan yli 7500 m? suuruinen AO-1-
alueen rakennuspaikka voidaan jakaa kahdeksi
rakennuspaikaksi, mikali molemmat rakennus-
paikat liitetadn alueellisen vesihuollon verkos-
toon. Uuden rakennuspaikan vahimmaiskoko
on 2500 m%

Rakennuspaikalle saa rakentaa enintaan kak-
siasuntoisen erillispientalon seka siihen liittyvia
talousrakennuksia. Erillispientalon rakennusoi-
keus on enintadn 300 k-m? ja suurin sallittu ker-
rosluku on kaksi. EriIIisPientann toinen asunto
voi olla enintddn 40 m“. Alueella ei sallita eril-
listen sivuasuntojen rakentamista. Muilta osin
noudatetaan rakennusjarjestyksen maarayksia.

ERILLISPIENTALOJEN JA LOMA-ASUNTOJEN
ASUNTOALUE.

AO-2/nro

Alueelle saa sijoittaa erillispientaloja seka
loma-asuntoja. Merkinnan numero (/nro) il-
moittaa laskennallisten rakennuspaikkojen
ohjeellisen enimmaislukumaaran aIueeIJIa (kaa-
vaselostuksen liite 11).

Osayleiskaavan hyvaksymisajankohdan mukai-
sen tilan yhdelle rakennuspaikalle saa raken-
taa yhden yksiasuntoisen erillispientalon tai
loma-asunnon. Tilan muut rakennuspaikat on
toteuttava loma-asuntoina. Tilan rakennuspai-
koista vain yksi saa sijaita rantavyohykkeella.
Muut rakennuspaikat on toteutettava vahin-
taan 100 metrin etdisyydelle rantaviivasta.

Rakennus on liitettava yleiseen vesijohto- ja
viemariverkkoon, mikali se on kohtuullisesti
jarjestettavissa. Mikali rakennusta ei voida
littaa yleiseen vesijohto- ja viemariverkkoon,
suositellaan useamman rakennuspaikan tai
alueittain yhteista talousveden hankintaa
seka jatevesien kasittelya. Ennen jatevesien
kasittelyjarjestelman rakentamista on erillisilla
tutkimuksella ja tarkemmalla suunnittelulla
osoitettava, ettei toimenpiteesta aiheudu ym-
paristolle haittaa.

Erillispientalon rakennusoikeus on enintaan
250 k-m?, ja loma-asunnon rakennusoikeus on
enintdan 150 k-m2 Suurin sallittu kerrosluku on
kaksi. Alueella ei sallita sivuasuntojen rakenta-
mista. Muilta osin noudatetaan rakennusjarjes-
tyksen maarayksia.

BOSTADSOMRADE FOR FRISTAENDE

SMAHUS DAR DET AR MOJLIGT ATT DELA
BYGGPLATSEN DA BYGGPLATSERNA ANSLUTITS
TILL VATTENFORSORJININGSSYSTEMET PA
OMRADET.

Pa omradet ar det tillatet att bygga fristaende
smahus. Beteckningens nummer (/nr) med-
delar det kalkylerade antalet bl)ol gplatser pa
omradet (planbeskrivningens bilaga 11).

En pa AO-1-omrdde belagen byggplats, vars
areal vid den tidpunkt da delzgeneralplanen
godkanns éverstiger 7500 m?, kan delas upp
i tvd byggplatser, om bagge byggplatserna
ansluts till vattenforsorjningsnaten pa
omradet. En ny byggplats ska ha en areal pa
minst 2500 m-.

Pa nggpIatsen far man bygga ett fristdende
smahus med hogst tva bostader samt ankny-
tande ekonomibyggnader. Det fristdaende sma-
husets byggratt ar h6gst 300 v-m?. och dess
storsta tillatna vaningstal tva. Den andra bos-
taden i det fristaende smahuset far vara hogst
40 m2. Pa omradet ar det inte tillatet att bygga
separata sidobostader. | 6vrigt beaktas bestam-
melserna i byggnadsordningen.

BOSTADSOMRADE FOR FRISTAENDE SMAHUS
OCH FRITIDSBOSTADER.

P& omrddet ar det tillatet att bygga fristaen-
de smahus och fritidsbostader. Beteckningens
nummer (/nr) meddelar det riktgivande maxi-
miantalet kalkylerade byggplatser pa omradet
(planbeskrivningens bilaga 11).

Pa en byggplats pa en lagenhet i enlighet med
tidpunkten for godkdannande av delgeneral-
planen far man bygga ett fristdende smahus
med en bostad eller en fritidsbostad. De 6vriga
byg(?platserna pa lagenheten ska byggas som
fritidsbostader. Bara en av byggplatserna pa
lagenheten far finnas i strandzonen. De 6vriga
byggplatserna ska byggas pa minst 100 meters
avstand fran strandlinjen.

Byggnaden ska anslutas till det allmanna vat-
tenlednings- och avloppsnatet, om det kan ord-
nas rimligt. Om byggnaden inte kan anslutas till
det allmanna vattenlednings- och avlop#sn’a—
tet, rekommenderas gemensam anskaffning
av hushallsvatten samt behandling av avlopps-
vatten for flera byggplatser eller omradesvis.
Fore byggandet av ett system fér behandling
av avloppsvatten ska man med separat under-
sokning och noggrannare planering pavisa att
atgarden inte medfor skada for miljon.

Byggratten for ett fristdende smahus ar hogst
250 v-m? och byggratten for en fritidsbostad
hogst 150 v-m? Det storsta tilldtna vaningsta-
let ar tva. Pa omradet tillats inte byggande av
sidobostader. | ovrigt beaktas bestammelserna
i byggnadsordningen.



MAATILOJEN TALOUSKESKUSTEN ALUE.

Alue, jolle saa sijoittaa maatilan asuin- ja ta-
lousrakennuksia seka maatilataloutta palvele-
via rakennuksia seka naihin liittyvia sivuelinkei-
noja palvelevia rakennuksia.

Osayleiskaavan hyvaksymisajankohdan mu-
kaista tilaa kohden saa sijoittaa kaksi asuinra-
kennusta. Asuinrakennusten rakennusoikeus
on enintaan 300 k-m? ja suurin sallittu kerroslu-
ku on kaksi.

Uudisrakentaminen on sijoitettava pihapiiria
taydentden ja ymparistdé huomioon ottaen.
Muilta osin noudatetaan rakennusjarjestyksen
maarayksia.

AM

PALVELUJEN JA HALLINNON ALUE.

JlIJIkisten tai yksityisten palvelujen ja hallinnon
alue

Alueelle saa sijoittaa asumista ensisijaisesti
Ealvelun tuottajan omaan tarpeeseen tai tar-

emmassa suunnittelussa tehdyn selvityksen
perusteella.

LAHIVIRKISTYSALUE.

Alueen kayttotarkoitus on ulkoilu ja virkistys.

Aluetta on hoidettava niin, ettd sen luonto- ja
virkistysarvojen sdilyminen turvataan. Alueelle
voidaan toteuttaa virkistystd palvelevia pienia
rakennuksia ja rakennelmia. Alueen puustoa
on kehitettava eri-ikdisena metsikon sisalla,
ellei luonnonarvojen sdilyttaminen edellytd
muita toimenpiteita.

Alueen suunnittelussa, kdytossa ja hoidossa

on otettava huomioon alueen sisaltamien eri-
tyisten luontoarvojen sdilyttaminen sekd maa-
kunnallisen tai paikallisen ekologisen yhteyden
toimivuus.

Alueella on sdilytettdva ja toteutettava lii-
to-oravalle soveltuvia puustoisia ja riittavan
leveita kulkuyhteyksia.

Maisemaa muuttava maanrakennusty®, puiden
kaataminen ja muu ndihin verrattavissa oleva
toimenpide on luvanvaraista siten kuin MRL
128 §:ssd on sdadetty.

VL

OMRADE FOR LANTBRUKSLAGENHETS
DRIFTSCENTRUM.

Omrade dar det ar tillatet att placera bostads-
och ekonomibyggnader pa lantbrukslagenhet
samt btyggnader som tjanar lantbruk och bygg-
nader for anknytande bindringar.

Pa lagenhet vid tidpunkten da delgeneralpla-
nen godkanns far b)éggas tva bostadsbyggna-
der. Bostadsbyggnadernas byggratt ar hogst
300 v-m? och dess stdrsta tillatna vaningstal
tva.

Nybyggandet ska placeras s34, att det komplet-
terar gardsplanen och med beaktande av mil-
jon. 1 ovrigt beaktas bestammelserna i bygg-
nadsordningen.

SERVICE- OCH FORVALTNINGSOMRADE.

Omrade for offentlig eller privat service och
forvaltning.

Pa omradet kan byggas bostader i huvudsak

for serviceproducentens eget behov eller en-
ligt en utredning i samband med en mera de-
taljerad planering.

OMRADE FOR NARREKREATION.

Omradets anvandningsandamal ar friluftsliv
och rekreation.

Omradet ska skotas sa att det tryggar beva-
randet av dess natur- och rekreationsvarden.
Pa omradet kan man uppfora sma byggnader
och konstruktioner for rekreationsbruk. Trad-
bestand med trad av varierande dlder ska ut-
vecklas i skogsdungar, om inte bevarandet av
naturvarden forutsatter andra atgarder.

| planeringen, anvandningen och skotseln
av omradet ska man beakta bevarandet av
omradenas sarskilda naturvarden samt den
landskapsmassiga eller lokala ekologiska for-
bindelsens funktion.

Pa omradet ska man bevara och genomféra
tillrackligt breda tradbekladda férbindelser
som lampar sig for flygekorren.

Landskapsforandrande jordbyggnadsarbe-
te, tradfallning och andra atgarder som kan
jamforas med dessa kraver tillstand pa sa satt
som stadgas i MBL 128 §.



RETKEILY- JA ULKOILUALUE.

VR

Alueen kayttotarkoitus on retkeily ja ulkoilu.

Maisemaa muuttava maanrakennustyo, pui-
den kaataminen ja muu nadihin verrattavissa
oleva toimenpide on luvan-varaista siten
kuin MRL 128 §:ssa on saadetty.

YHDYSKUNTATEKNISEN HUOLLON ALUE.

ET

LUONNONSUOJELUALUE.

SL

Luonnonsuojelulain nojalla suojeltu tai suojel-
tavaksi tarkoitettu alue.

Alueella on kielletty toimenpiteet, jotka vaa-
rantavat tai heikentavat niita luonto- ja ym-
paristdarvoja, joiden perusteella alueesta on
muodostettu suojelualue tai tavoitteena perus-
taa sellainen.

Maisemaa muuttava maanrakennustyd, pui-
den kaataminen ja muu naihin verrattavissa

oleva toimenpide on luvanvaraista siten kuin
MRL 128 §:ssa on saddetty.

NATURA 2000-VERKOSTOON KUULUVA ALUE.

SEUDULLISESTI MERKITTAVA EKOLOGINEN
KAYTAVA.

Merkinnalla on osoitettu ekologinen kaytava,
jonka toimivuus on turvattava. Se on toteutet-

tava tavalla, joka turvaa eldinten lilkkkumismah-
dollisuudet.

Maisemaa muuttava maanrakennustyd, puiden
kaataminen ja muu ndihin verrattavissa oleva
toimenpide on luvanvaraista siten kuin MRL
128 §:ssa saadetaan.

RESERVIALUE

Alueen kayttoonoton edellytyksena on, etta
sen lahialueen samalla kayttotarkoituksella
osoitettujen alueiden asuinrakennusoikeudes-
ta vahintaan 75 % on toteutunut ja alueelta on
jarjestettavissa turvalliset kavelyn ja pyorailyn

hteydet alueen paavaylille ja palvelujen alueil-
e.

/eko

Ires

STROV- OCH FRILUFTSOMRADE.

Omradets anvandningsandamal ar strév- och
friluftsomrade.

Landskapsforandrande jordbyggnadsarbe-
te, tradfallning och andra atgarder som kan
jamforas med dessa kraver tillstand pa sa satt
som stadgas i MBL 128 §.

OMRADE FOR SAMHALLSTEKNISK
FORSORJNING.

NATURSKYDDSOMRADE.

Omrade som ar skyddat eller avsett bli skyddat
med stdd av naturskyddslagen.

Pa omrddet ar det forbjudet med atgarder som
aventyrar eller forsvagar de natur- och miljo-
varden pa grundval av vilka omradet bildar ett
naturskyddsomrade eller malet ar att grunda
ett sadant.

Landskapsféréndrandejordlzyggnadsarbete,
tradfallning och andra atgarder som kan jam-
foras med dessa kraver tillstand pa sa satt som
stadgas i MBL 128 §.

OMRADE SOM HOR TILL NATVERKET
NATURA 2000.

REGIONALT BETYDELSEFULL EKOLOGISK
KORRIDOR.

Med beteckningen anvisas en ekoIoEisk korri-
dor, vars funktion ska tryggas. Den ska anlag-
gas sa att den tryggar djurens mojligheter att
rora sig.

Landskapsféréndrandeojord?/ggnadsarbete,
tradfallning och andra atgarder som kan jam-
foras med dessa kraver tillstand pa sa satt som
stadgas i MBL 128 §.

RESERVOMRADE.

Forutsattningen for ibruktagande av omradet
ar att minst 75 % av bostadsbyggratten som
anvisats pa omraden med samma anvandn-
ingsandamal i dess ndaromrade har anvants och
att man fran omradet kan ordna trygga gang-
och cykelférbindelser till huvudlederna pa om-
radet och omraden med service.



MAATALOUSALUE.

MT

Alueella saa harjoittaa maataloutta seka maa-
ja hevostalouteen liittyvia sivuelinkeinoja.

Alue on sailytettava rakentamattomana
lukuun ottamatta maataloutta palvelevaa
rakentamista.

MAATALOUSALUE, JOLLE SAA
SIJOITTAA PALSTAVILJELYALUEEN JA/TAI

MT-1

SIIRTOLAPUUTARHAN.

Alueella saa harjoittaa maataloutta seka maa-
ja hevostalouteen liittyvia sivuelinkeinoja.

Alue on sdilytettava rakentamattomana lukuun
ottamatta maataloutta ja palstaviljelytoimintaa
palvelevaa rakentamista seka siirtolapuutar-
hatoimintaa, jonka toteuttaminen edellyttaa
asemakaavan laatimista ja alueen liittamista
alueelliseen vesihuoltojarjestelmaan.

MAISEMALLISESTI ARVOKAS PELTOALUE.

MA

Alueella saa harjoittaa maataloutta seka maa-
ja hevostalouteen liittyvia sivuelinkeinoja siten,
etta alueen maisemakuvallisesti arvokkaat
viljelyalueet ja niihin liittyvat metsasaarekkeet
sailyvat. Peltoalueet on sailytettava avoimina.

Alue on sailytettava rakentamattomana lukuun
ottamatta maataloutta palvelevaa rakenta-
mista. Maatalouteen liittyva rakentaminen on
sijoitettava siten, etta rakennukset eivat sulje
avoimia nakymia.

Maisemaa muuttava maanrakennustyo tai muu
tahan verrattava toimenpide on luvanvaraista
siten kuin MRL 128 §:ssd on saadetty.

MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN
ALUE, JOLLA ON ERITYISTA ULKOILUN

MU

OHJAAMISTARVETTA.

Alue, jolle ulkoilu- ja virkistystarpeet huomioon
ottaen saa rakentaa ulkoilureitteja, seka maa-
ja metsataloutta palvelevia rakennuksia ja ra-
kennelmia.

Maisemaa muuttava maanrakennustyd tai muu
tahan verrattava toimenpide on luvanvaraista
siten kuin MRL 128 §:ssa on saadetty.

JORDBRUKSOMRADE.

Pa omradet far man bedriva jordbruk samt
bindaringar som anknyter till jordbruk och
hasthallning.

Omradet ska bevaras obebyggt med undantag
for byggnader som tjanar jordbruket.

JORDBRUKSOMRADE DAR MAN FAR PLACERA
OMRADE MED ODLINGSLOTTER OCH/ELLER
KOLONITRADGARD.

Pa omradet far man bedriva jordbruk samt
bindaringar som anknyter till jordbruk och
hasthallning.

Omradet ska bevaras obebyggt med undantag
for byggande som betjanar jordbruk och od-
lingslotter samt kolonitradgardsverksamhet.
Genomfdrande av det fordrar utarbetande av en
detaljplan och att omradet ansluts till vattenfor-
sOrjningssystemet pa omradet.

L ANDSKAPSMASSIGT VARDEFULLT
AKEROMRADE.

P& omradet far man bedriva jordbruk samt
binaringar som anknyter till jordbruk och hast-
hallning sd att de for landskapsbilden vardefulla
odlingsomradena med skogsdungar bevaras.
Akeromradena ska bevaras 6ppna.

Omradet ska bevaras obebyggt med undantag
for byggnader som tjanar jordbruket. Jordbruks-
byggnader ska placeras sa att de inte stanger
Oppna vyer.

Landskapsforandrande jordbyggnadsarbete eller
annan atgard som kan jamforas med det kraver
tillstand pa sa satt som stadgas i MBL 128 §.

JORD:- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT
OMRADE MED SARSKILT BEHOV ATT STYRA
FRILUFTSLIVET.

Omrade dar det med beaktande av frilufts- och
rekreationsbehoven ar tillatet att anlagga frilufts-
leder samt uppféras byggnader och anlaggning-
ar som tjanar jord- och skogsbruksandamal.

Landskapsforandrande jordbyggnadsarbete eller
annan atgard som kan jamféras med det kraver
tillstand pa sa satt som stadgas i MBL 128 §.



MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN ALUE,
JOLLA ON ERITYISIA YMPARISTOARVOJA.

Ympadristdarvot huomioon ottaen alueelle saa
rakentaa ulkoilureitteja. Muu rakentaminen
alueelle on kielletty.

Maisemaa muuttava maanrakennusty6 tai muu
tahan verrattava toimenpide on luvanvaraista
siten kuin MRL 128 §:ssa on saadetty.

MY

VESIALUE.

Maisemaa muuttava maanrakennustyo, puiden
kaataminen ja muu nadihin verrattavissa oleva
toimenpide on luvanvaraista siten kuin MRL
128 §:ssa saadetaan.

ARVOKAS GEOLOGINEN MUODOSTUMA.

Maakunnallisesti arvokas kallioalue, joka sisal-
taa maisemallisia ja luonnontieteellisia arvoja.

Alueelle toimenpiteita suunniteltaessa ja to-
teuttaessa luonnonesiintymia ei saa turmella
eika aiheuttaa huomattavia tai laajalle ulottu-
via vahingollisia muutoksia luonnonolosuhteis-
sa.

KATU-TAITIEALUE.

HEVOSTOIMINNAN KOHDEMERKINTA.

Hevostoiminnan alue, jolle saa sijoittaa asuin-,
talli- ja talousrakennuksia, seka hevoselinkei-
notoimintaan liittyvia liikerakennuksia.

TYOPAIKKA-ALUEEN KOHDEMERKINTA.

Kohdemerkinta sallii rakennuspaikalle sijoi-
tettavan ymparistohairioita aiheuttamattomia
tyotiloja, jonka rakennusoikeus on enintaan
750 k-m2. Tiloihin on mahdollista sijoittaa myos
tyontekijoiden asuin- tai sosiaalitiloja enintaan
75 k-m? verran.

PYSAKOIMISALUEEN KOHDEMERKINTA.

HULEVESIEN HALLINNAN KOHDEMERKINTA.

®

JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT
OMRADE MED SARSKILDA MILJOVARDEN.

Friluftsrutter far byggas pa omradet med be-
aktande av miljovarden. Ovrigt byggande pa
omradet ar forbjudet.

Landskapsforandrande jordbyggnadsarbete
eller annan atgard som kan jamforas med det
kraver tillstand pa sa satt som stadgas i MBL
128 8.

VATTENOMRADE.

Landskapsféréndrandejordl()jyggnadsarbete,
tradfallning och andra atgarder som kan jam-
foras med dessa kraver tillstand pa sa satt som
stadgas i MBL 128 §.

VARDEFULL GEOLOGISK FORMATION.

Bergsomrade av landskapsmassig betydelse
som omfattar landskapsmassiga och naturve-
tenskapliga varden.

Da man planerar och genomfor atgarder pa
omradet far man inte férstora naturforekom-
sterna eller orsaka betydande eller omfattande
skadliga forandringar i naturférhallandena.

GATU ELLER VAGOMRADE.

OBJEKTSBETECKNING FOR HASTVERKSAMHET

Omrade for hastverksamhet, pa vilket man far
placera bostads-, stall- och ekonomibyggna-
der, ﬁamt affarsbyggnader for hastnaringsverk-
samhet.

OBJEKTSBETECKNING FOR
ARBETSPLATSOMRADE.

Objektsbeteckningen tillater att pa byggplat-
sen placeras icke miljostorande arbetsutrym-

men med en byggratt om hogst 750 v-m?. Det
ar ocksa moijligt att i lokalen placera hogst 75

v-m? bostads- och socialutrymmen fér arbeta-
re.

OBJEKTSBETECKNING FOR
PARKERINGSOMRADE.

OBJEKTSBETECKNING FOR
DAGVATTENHANTERING.



MATKAILUPALVELURAKENNUKSEN
KOHDEMERKINTA.

Kohdemerkinta sallii retkeily- ja ulkoilualueelle
(VR) sijoitettavan matkailua ja virkisthtoimin—
taa palvelevia rakennuksia, joiden rakennusoi-
keus on enintaan 750 k-m?2.

VIRKISTYSTOIMINTAA PALVELEVAN
RAKENNUKSEN KOHDEMERKINTA.

Alueella sijaitsee osayleiskaavan h&/véksy—
misajankohtana maaraaikainen rakennus.

Kohteeseen saa rakentaa pysyvia rakennuksia,
JOleen rakennusoikeus saa olla enintaan 200
k-m*~.

SAUNARAKENNUKSEN KOHDEMERKINTA.

Saunarakenguksen rakennusoikeus on enin-
taan 30 k-m-”.

LOMARAKENNUKSEN KOHDEMERKINTA

Kohdemerkinnalla on osoitettu osayleiskaa-
van hyvaksymisajankohdan mukainen lomara-
kennus, jonka saa korvata uusilla rakennuksilla
siten, etta lomarakennuksen rakennusoikeus
on enintaan 50 k-m? ja saunarakennuksen ra-
kennusoikeus on enintddn 30 k-m”.

ALI- /YLIKULKU.

OHJEELLINEN PAAULKOILUREITTI/ PYORAILYN e e

JA JALANKULUN REITTI.
Pyorailyn ja jalankulkureitiston padyhteydet,

joiden sijainti maaritellaan tarkemmin jat-
kosuunnittelussa.

OHJEELLINEN ULKOILUREITTI.

Ulkoilureitistd, jonka sijainti maaritelldaan tar-
kemmin jatkosuunnittelussa.

TIELIIKENTEEN YHTEYSTARVE.

OBJEKTBETECKNING FOR BYGGNAD FOR
TURISMTJANSTER.

Objektsbeteckningen tillater att pa strov- och
friluftsomrade (VR) placeras byggnader som
betjanar turism och rekreationsverksamhet,
vars byggratt ar hogst 750 v-m?.

OBJEKTSBETECKNING FOR BYGGNAD SOM
BETJANAR REKREATIONSVERKSAMHET.

Pa omradet finns vid tidpunkten for godkan-
nandet av delgeneralplanen en tidsbunden

byggnad.

Pa objektet far man bygga permanenta by%g—
nader, vars byggratt far vara hégst 200 v-m?.

OBJEKTSBETECKNING FOR BASTU.
Bastubyggnadens byggritt dr hégst 30 v-m’.

OBJEKTSBETECKNING FOR FRITIDSBYGGNAD

Med objektsbeteckningen har man anvisat en
med tidpunkten for godkannande av delge-
neralplanen forenlig fritidsbyggnad som far
ersattas med nya byggnader sa att byzqgra'tten
for en fritidsbyggnad ar hogst 50 v-m* och

byggrétten for en bastubyggnad hogst 30
v-m

UNDER- ELLER OVERFART.

RIKTGIVANDE HUVUDFRILUFTSLED/RUTT FOR
CYKEL- OCH FOTGANGARTRAFIK.

Huvudforbindelserna for cykel- och fotgangar-

rutterna vars plats bestdams noggrannare i den
fortsatta planeringen.

RIKTGIVANDE FRILUFTSRUTT.

Friluftsrutter vars plats bestams noggrannare i
den fortsatta planeringen.

--P VAGTRAFIKENS FORBINDELSEBEHOV.



JOHTO TAI LINJA. 2

110 Kv voimajohto.

Johtokaytavaan on sallittua sijoittaa useita
voimajohtoja. Voimajohtoalueelle on kiellettya
sijoittaa rakennuksia tai rakennelmia ilman voi-
majohdon omistajan lupaa.

Voimajohtoalueella puuston kasvua on rajoi-
tettu. Laadittaessa alueen asemakaavaa on
huomioitava lisaksi Sateilyturvakeskuksen suo-
situkset.

PUMPPAAMO.

PUHDISTETTAVA/ KUNNOSTETTAVA MAA-
ALUE.

Saa

Alueen maaperan pilaantuneisuus on tut-
kittava mikali alueella tehdaan kaivuu-toi-
ta. Toimenpiteista on ilmoitettava Uuden-
maan ELY-keskukseen.

LUONNON MONIMUOTOISUUDEN KANNALTA
ERITYISEN MERKITTAVA ALUE.

Alue, jolla luonnonarvoja heikentavat toimen-
piteet on kielletty. Vesien- ja luonnonhoidon
kannalta perustellut toimenpiteet ovat sallittu-
ja.

Numero sulkeissa viittaa kaavaselostuksen
luetteloon, jossa mainittu merkittavat luonto-
arvot.

LIITO-ORAVAN KULKUYHTEYS.

Liito-oravalle soveltuva kulkuyhteys on toteu-

tettava puustoisena ja riittavan leveana. Sijainti
on ohjeellinen.

MAAKUNNALLISESTI MERKITTAVA
KULTTUURIMAISEMA.

ma (128)

Maakunnallisesti merkittava Humaljarven kult-
tuurimaisema.

Alueella tehtavien toimenpiteiden on oltava
sellaisia, ettd alueen rakennus- ja kulttuurihis-
toriallisesti seka maisemakuvalﬂisesti arvokas
luonne sadilyy. Alueen suunnittelussa on huomi-

oitava kohteen sotahistorialliset erityispiirteet.

Alueella tehtavista toimenpiteista on pyy-
dettava alueellisen vastuumuseon lausunto.
Numero sulkeissa viittaa kaavaselostuksen lu-
etteloon.

LEDNING ELLER LINJE..
110 kV kraftledning.

Det ar tillatet att placera flera kraftledningar i
ledningskorridoren. Pa kraftledningsomradet
ar det forbjudet att placera byggnader eller
konstruktioner utan tillstdnd av dgaren till
kraftledningen.

Pa kraftledningsomradet ar tradbestandets
tillvaxt begransad. Vid detaljplaneringen av
omradet ska man dessutom Eeakta Strdlsaker-
hetscentralens direktiv.

PUMPVERK.

JORDOMRADE SOM SKA RENAS/ ISTAND-
SATTAS.

Jordmanens féroreningsgrad pa omradet
bor undersdkas om man utfor gravningsar-
beten pa omradet. Man maste meddela
Nylands NTM-central om atgarderna.

SARSKILT VIKTIGT OMRADE MED TANKE PA
NATURENS MANGFALD.

Omrade dar man inte far vidta atgarder som
skadar naturvardena. Atgarder som ar motive-
ra”de med tanke pa vatten- och naturvarden ar
tillatna.

Siffran inom parentes hanvisar till planbeskriv-
(rj\ingens forteckning 6ver betydande naturvar-
en.

FLYGEKORRSRUTT.

Forbindelsen for flygekorren ska ha ett tradbe-
sténoclzl och vara tillrackligt bred. Laget ar riktgi-
vande.

KULTURLANDSKAP AV LANDSKAPSMASSIG
BETYDELSE.

Humaljarvis kulturlandskap av landskapsmas-
sig betydelse.

Atgarderna som utfors pd omradet ska vara
sadana att omradets byggnads- och kulturhis-
toriskt och for landskapsbilden vardefulla natur
bevaras. Vid planeringen av omradet ska man
beakta objektets militarhistoriska sardrag.

For atgarder som utfors pa omradet ska man
begadra ett utlatande av det ansvariga museet
pa omradet. Siffran inom parentes hanvisar till
planbeskrivningens forteckning.



KULTTUURIYMPARISTON ALUEKOKONAISUUS.

Paikallisesti merkittava kulttuuriympariston
aluekokonaisuus.

Alueella tehtavien toimenpiteiden on oltava
sellaisia, etta alueen rakennus- ja kulttuurihis-
toriallisesti seka maisemakuvallisesti arvokas
luonne sailyy. Alueen suunnittelussa on huomi-
oitava kohteen sotahistorialliset erityispiirteet.

Alueella tehtavissa toimenpiteissa on kuultava
alueellista vastuumuseota. Numero sulkeissa
viittaa kaavaselostuksen luetteloon.

PORKKALAN VUOKRAKAUDEN
SOTILAALLINEN JAANNE.

Alue, jossa sijaitsee Porkkalan vuokrakauden
sotilaallisia jadnteita.

Alueella suoritettavissa maansiirto- ja kaivuu-
tdissa on huomioitava jaanteiden mahdollinen
esiintyminen ja kuultava alueellista vastuumu-
seota.

HISTORIALLINEN TIELINJA.
Volsintien historiallinen tielinja.

Tien korko ja linjauksen ominaisluonne on
pyrittava tienpitoon Iiittﬁ/vissé toimenpiteissa
sailyttamaan. Kohdetta koskevista maankayt-
tosuunnitelmista on pyydettava alueellisen
vastuumuseon lausunto.

LUONNONMUISTOMERKKI.

Luonnonsuojelulain 23§:n mukainen
rauhoitettu luonnonmuistomerkki, jonka
vahingoittaminen tai turmeleminen on
kielletty.

SUOJELTAVA RAKENNUS TAI RAKENNUS-
RYHMA.

Rakennusta ei saa purkaa. Korjaus- ja muutos-
téiden on oltava sellaisia, etta rakennuksen ra-
kennustaiteellisia ja tyylillisia arvoH'a ei haviteta.
Muutoksista on pyydettava alueellisen vastuu-
museon lausunto.

Numero sulkeissa viittaa selostuksen luette-
loon. Vanhoja enintdaan 60 k-m? suuruisia ra-
kennuksia asuntoalueilla ei lasketa kaytettyyn
rakennusoikeuteen.

ma-p (nro)

sl (137)

sr (nro)

OMRADESHELHET | KULTURMILJON.

En omradeshelhet i kulturmiljon av lokal bety-
delse.

Atgarderna som utférs pd omradet ska vara sa-
dana att omrddets byggnads- och kulturhisto-
riskt och for landskapsbilden vardefulla natur
bevaras. Vid planeringen av omradet ska man
beakta objektets militarhistoriska sardrag.

Man ska hora det ansvariga museet pd omra-
det vid atgarder som utfors pa omradet. Siffran
inom ﬁarentes hanvisar till planbeskrivningens
forteckning.

MILITARA LAMNINGAR FRAN PORKALA
ARRENDETID.

Omrade dar det finns militara lamningar fran
Porkala arrendetid.

Vid schaktnings- och gravningsarbeten som
utfors pa omradet ska man beakta eventuell
forekomst av lamningar och hora det ansvariga
museet pa omradet.

HISTORISK VAGLINJE.
Volsvagens historiska vaglinje.

Man ska forsoka bevara vagens hojd och lin-
jens sarart i atgarder som galler vaghallningen.
Om markanvandningsplaner som galler objek-
tet ska man begara ett utldtande av det ansva-
riga museet pa omradet.

NATURMINNESMARKE.

Fridlyst naturminnesmarke enligt 23 § i
naturskyddslagen vilket man inte far skada
eller forstora.

BYGGNAD ELLER BYGGNADSGRUPP SOM SKA
SKYDDAS.

Byggnaden far inte rivas. Reparations- och
andringsarbeten som utférs i byggnaderna
bor vara av sadan art att byggnadens
arkitektoniska varden och stil inte forstors. Om
andringar ska man begara ett utlatande av det
ansvariga museet pa omradet.

Siffran inom parentes hanvisar till
beskrivningens forteckning. Gamla byggnader
om hogst 60 v-m? pa bostadsomraden raknas
inte som anvand byggratt.



(o)1

sm (nro)

MUINAISMUISTOKOHDE.

Muinaismuistolain (295/1963) rauhoittama
kiintea muinaisjaannos. T
Alueen kaivaminen, peittaminen, muuttami-

nen ja muu siihen kajoaminen on kielletty.

Aluetta koskevista maan-kayttosuunnitelmis-

ta on pyydettava alueellisen vastuumuseon

lausunto.

Muinaisjaannoksen laajuus on selvitettava
museoviranomaiselta. Numero sulkeissa viit-
taa kaavaselostuksen luetteloon.

MUU KULTTUURIPERINTOKOHDE. O
Alueella sijaitsevien historiallisten rakentei-

den ja kerrostumien poistaminen on sallittua

vain erityisesta syysta ja riittavan arkeologi-

sen dokumentoinnin jalkeen.

Aluetta koskevista maankayttosuunnitelmis-
ta on pyydettava alueellisen vastuumuseon

lausunto. Muinaisjaanndksen laajuus on sel-
vitettdva museoviranomaiselta. Numero sul-

keissa viittaa kaavaselostuksen luetteloon.

SUOJELTAVA MUISTOMERKKI. mm (368)}{]
Arvokas kohde, jonka vahingoittaminen ja

purkaminen on kielletty.

Tehtavista toimenpiteista on pyydettava alu-
eellisen vastuumuseon lausunto.

UIMARANTA.

Uimarannan alueelle saa rakentaa matkailua
ja virkistysta palvelevia rakennuksia ja
rakennelmia, joiden rakennusoikeus saa olla
enintain 150 k-m?. Sijainti on ohjeellinen.

piv

VEDENHANKINNAN KANNALTA ARVOKAS
PINTAVESIALUE —
Pintavesialueet, jotka ovat ominaisuuksiltaan

arvokkaita ja jotka voivat olla tai ovat

yhdyskuntien vedenhankinnan kannalta

tarkeita.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
on vesiensuojelunakdkohdat otettava
huomioon siten, ettei vesialueen kayttoa
vedenhankintaan vaaranneta ja etta
pintavesien hyva tila sailytetaan tai
saavutetaan.

FORNMINNESOBJEKT.

Fast fornlamning som ar fridlyst enligt lagen
om fornminnen (295/1963).

Utgravning, tackning och andring av omra-
det eller andra ingrepp ar férbjudna. Man ska
begara ett utldtande av det ansvariga museet
pa omradet om markanvandningsplaner som
galler omradet.

Fornlamningens omfattning ska utredas med
museimyndigheten. Siffran inom parentes
hanvisar till planbeskrivningens forteckning.

ANNAT KULTURARVSOBJEKT.

Det ar tilldtet att avlagsna historiska
konstruktioner och skikt pa omradet
endast av sarskilda skal och efter tillracklig
arkeologisk dokumentering.

Om markanvandningsplaner som galler
omradet ska man begara ett utldtande

av det ansvariga museet pa omradet.
Fornlamningens omfattning ska utredas med
museimyndigheten. Siffran inom parentes
hanvisar till planbeskrivningens forteckning.

MINNESMARKE SOM SKA SKYDDAS.

Vardefullt objekt som man inte far skada el-
ler riva.

For atgarder som ska utforas ska man bega-
ra ett utldtande av det ansvariga museet pa
omradet.

BADSTRAND.

Pa badstrandens omrade far man bygga
mindre byggnader och konstruktioner som
betjanar turism och rekreation. Byggratten
for dessa far vara hogst 150 v-m”. Laget &r
riktgivande.

YTVATTENOMRADE SOM AR VIKTIGT FOR
VATTENANSKAFFNINGEN.

Ytvattenomraden som till sina egenskaper
ar vardefulla och som kan vara eller ar
viktiga med tanke pa vattenanskaffningen
i samhallena.

| den mer detaljerade planeringen ska
vattenskyddsperspektiven beaktas sa att
inte anvandningen av vattenomradet
for vattenanskaffning aventyras och att
ytvattnens goda tillstand bevaras eller
uppnas.



POHJAVESIALUE.

Alueen osa, joka on yhdyskunnan vedenhan-
kinnalle tarkea pohjavesialue.

Alueella on kiinnitettava erityista huomiota
pohjaveden suojelemiseen. Alueella ei saa teh-
da pohjaveden laatua tai madraa vaarantavia
toimenpiteita.

Alueelle rakentamista ja muita toimenpitei-
ta rajoittavat vesilaissa saadetty pohjaveden
muuttamiskielto ja ymparistonsuojelulaissa
saddetty pohjaveden pilaamiskielto.

Alueelle ei saa sijoittaa laitoksia tai toimintoja,
joissa kasitellaan tai varastoidaan pohjavedelle
vaarallisia kemikaaleja. Alueelle ei saa sijoit-
taa toimintoja, jotka voivat aiheuttaa haittaa
pohjaveden maaralle tai laadulle. Alueella on
maalampokaivokielto. Rakentamisalueilla on
turvattava riittava pohjaveden imeytyminen
niin, etta pohjaveden muodostumisen maara
ei vahene.

Rakentaminen, ojitukset ja maankaivu on teh-
tava siten, ettei niista aiheudu pohjaveden
laatumuutoksia tai pysyvia muutoksia pohja-
veden korkeuteen. Ennen alueelle tehtavien
kaivutoiden aloittamista on selvitettava pohja-
vesiolosuhteet ja pohjaveden taso seka ryhtya
tarpeellisiin toimenpiteisiin pohjaveden suoje-
lemiseksi.

Pohjavesien suojelemiseksi alueella on voi-
massa maankadytto- ja rakennuslain (MRL) 128
§:n mukainen toimenpiderajoitus, joka koskee
maisemaa muuttavaa maanrakennustyota ku-
ten kaivamis-, louhimis-, tasoittamis- ja taytta-
mistoita tai ndihin verrattavaa toimenpidetta.
Lupaa ei kuitenkaan tarvita vedenhankintaan
tai tulvantorjuntaan liittyviin MRL:n 128 &:n
mukaisiin toimenpiteisiin.

Lammitysoljylle tarkoitetut sailiot on sijoitet-
tava rakennuksen sisatiloihin vesitiiviiseen
suoja-altaaseen, jonka tilavuuden on oltava
suurempi kuin varastoitavan 6ljyn enimmais-
maara.

OSAYLEISKAAVA-ALUEEN RAJA ——mm—— -

GRUNDVATTENOMRADE.

Del av omrade som ar ett grundvatten-om-
rade som ar viktigt for vattenanskaffningen i
samhallet.

Pa omradet ska man fasta sarskild uppmark-
samhet vid skyddandet av grundvattnet. P4
omradet far inte utforas atgarder som aven-
tyrar grundvattnets kvalitet eller kvantitet.

Byggande och andra atgarder pa omradet
begransas av forbudet mot grundvattens-
andring i vattenlagen och forbudet mot foro-
rening av grundvatten i miljoskyddslagen.

Pa omrddet far man inte placera anldaggning-
ar eller funktioner i vilka det behandlas eller
lagras kemikalier som ar farliga for grund-
vattnet. Pa omradet far man inte placera
verksamheter som kan orsaka olagenhet for
grundvattnets kvantitet eller kvalitet. P4 om-
radet rader forbud for jordvarmebrunn. Pa
byggnadsomradena ska man trygga tillrack-
lig infiltrering av grundvattnet sa att mang-
den grundvatten som bildas inte minskar.

Byfggande, dikningar och schaktning ska
utforas sa att de inte medfor andringar i
grundvattnets kvalitet eller bestdende and-
ringar i grundvattnets hojdniva. Innan man
inleder schaktningsarbeten pa omradet ska
man utreda grundvattenférhdllandena och
rundvattnets niva samt vidta nédvandiga
atgarder for att skydda grundvattnet.

For skyddande av grundvattnen pa omradet
Eéller atgardsbegransning enligt 128 § i mar-

anvandnings- och bygglagen (MBL), som
?éllerjordbyggnadsar ete som forandrar
andskapet, sa som schaktnings-, brytnings-,
utjamnings- och fyllningsarbeten eller at-
gérd som kan jamforas med dessa. Tillstand

ehovs anda inte for dtgarder som galler
bekampning av 6versvamning enligt 128 § i
MBL.

Cisterner avsedda for eldningsolja ska place-
ras i byc?c?nadens inre utrymmen i en vatten-
tat skyddsbassang, vars volym ska vara storre
an den maximala mangden olja som lagras.

DELGENERALPLANEOMRADETS GRANS



YLEISMAARAYKSET:

Osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena
yleiskaavana.

Asemakaavoitettavat alueet:

- Asuntoalue (A)

- Pientalovaltainen asuntoalue (AP)
- Palvelujen ja hallinnon alue (P)

- Lahivirkistysalue (VL)

- Siirtolapuutarha (MT-1)

Asemakaavoitettavien alueiden suunnittelussa on
otettava huomioon joukkoliikenteen, pyorailyn ja
kavelyn toimintaedellytykset.

Asemakaavoitettavilla alueilla on turvattava riitta-
vat ja hyvin saavutettavat lahivirkistys- ja puisto-
alueet seka virkistysyhteydet Iaajemmiﬂle vihera-
lueille. Nama yhteydet toimivat myos ekologisen

verkoston yhteyksina.

Asemakaavatyon yhteydessa on laadittava ka-
tujen ja pysakointialueiden, kavelyn ja pyorailyn
seka ulkoilureittien yleissuunnitelma tai vastaava
muu liikkenteen jarjestamissuunnitelma ja ulkoilu-
reittisuunnitelma.

Asumisen alueet

Rakentamisen sovittamiseen maisemaan, olevaan
rakennuskantaan ja luonnonolosuhteisiin on kiin-
nitettava erityista huomiota.

Osayleiskaavan hyvaksymisajankohdan mukainen
tila 257-435-1-62 muodostaa yhden rakennus-
paikan. Tilan kokonaiskerrosala saa olla enintaan
1300 k-m?.

Erillispientalojen asuntoalueella, jolla mahdollista
rakennuspaikan jakaminen rakennuspaikkojen
liityttya alueelliseen vesihuoltojarjestelmaan (AO-
1/6) ajoneuvoliittymien maara Volsintielle saa olla
enintaan nelja.

Ekologinen verkosto

Maakunnallisesti ja paikallisesti merkittavan eko-
logisen verkoston osina toimivat osayleiskaavan

luonnonsuojelualueet (SL), virkistysalueet (VL ja

\,\/AR\?)seké maa- ja metsatalousalueet (MA, MU ja

Maankayton suunnittelussa ja alueille kohdistu-
vissa toimenpiteissa on ekologisen verkoston yh-
teydet turvattava niin, etta metsdisten yhteyksien
jatkuvuus ja riittava leveys toteutuu.

ALLMANNA BESTAMMELSER:

Delgeneralplanen uppgdrs som generalplan med
rattsverkningar.

Omraden som ska detaljplaneras:

- Bostadsomrade (A)

- Smahusdominerat bostadsomrade (AP)
- Omrade for service och férvaltning (P)

- Narrekreationsomrade (VL)

- Kolonitradgard (MT-1)

| planeringen av omrdadena som ska detaljplaneras
ska man beakta forutsattningarna for kollektivtra-
fik, cykling och gang.

Pa omradena som ska detaljplaneras bér man
trygf(ga tillrackliga och ndbara narrekreations- och
parkomraden samt rekreationsforbindelser till
mer vidstrackta gronomraden. De har forbindel-
serna fungerar ocksa som férbindelser i det ekolo-
giska natverket.

| samband med detaljplanearbetet ska man
utarbeta en allman pﬂan for gator och Iparkerin—
gsomraden, gang och cykling samt friluftsrutter
eller motsvarande annan plan for trafikarrange-
mang och plan for friluftsrutter.

Omraden fér boende

Speciell uppmarksamhet ska fastas vid att anpassa
byggandet till landskapet, det befintliga bygg-
nadsbestandet och naturforhdllandena.

Lagenheten 257-435-1-62 enligt tidpunkten for
godkénnande av delgeneralplanen bildar en

yggplats. Lagenhetens totala vaningsyta far vara
hogst 1300 v-m>.

Pa bostadsomrade for fristdende smahus dar det
ar mojligt att dela byggplatsen da byggplatserna
anslutits till vattenforsorjningssystemet pd om-
radet (AO-1/6) far antalet fordonsanslutningar till
Volsvagen vara hogst fyra.

Ekoloqiskt natverk

Delgeneralplanens naturskyddsomraden (SL),
rekreationsomraden (VL och VR) samt jord- och
skogsbruksomraden (MA, MU och MY) fungerar
som delar i det landskapsmassigt och lokalt bety-
dande ekologiska natverket.

| planeringen av markanvandningen och atgar-

derna pa omradet ska det ekologiska natverkets
forbindelser tryggas sa att de sko%ga forbindel-
sernas kontinuitet och tillrackliga bredd tryggas.



Tulvariski

Tulvariskit on otettava huomioon sijoitettaessa
rakentamista ja toimintoja vesistojen laheisyyteen.
Humaljarven ranta-alueella korkeustaso, jonka
alapuolelle on kiellettya sijoittaa kastuessaan vau-
rioituvia tai vahinkoa aiheuttavia rakenteita, on
N2000 +19,05 metria.

Sotahistorialliset jadanteet

Asemakaavaa laadittaessa on laadittava vuoden
1918 taisteluiden seka Porkkalan vuokrakauden
sotahistoriallisten jaanteiden inventointi.

Melu

Tarvittaessa asemakaavoitettavalle alueelle on
laadittava meluselvitys siten, etta valtioneuvoston
antamat melutasoja koskevat ohjearvot (993/1992)
eivat ylity alueilla niiden eri toteuttamisvaiheissa.

Rakennettaessa asemakaavojen ulkopuolelle on
meluntorjuntatoimenpiteet tarvittaessa otettava
huomioon lupakasittelyssa.

Hulevedet

Hulevesien hallintatoimenpiteisiin on kiinnitettava
erityista huomiota. Hulevesien hallinnan suunnit-
telussa on kaytettava hyvaksi mahdollisuuksien
mukaan olemassa olevia uomia ja luontaisia maas-
tonmuotoja. Hulevesia ei saa johtaa puhdista-
mattomina vesistoihin, vaan hulevedet on ennen
johtamista kasiteltava viivyttavilla ja puhdistavilla
rakenteilla niiden syntypaikoilla. Mahdollisuuksien
mukaan hulevesia on vahennettava esim. lapaise-
villa paallysteilla.

Asemakaavoituksen yhteydessa on laadittava
erillinen hulevesien hallintasuunnitelma, joka on
laadittava valuma-aluelahtdisesti ottaen huomioon
vesistojen erityispiirteet.

Humaljarven erillispientalojen asuntoalueilla (AO/
nro ja AO-2/nro) on rakennusluvan yhteydessa
laadittava hulevesien hallintasuunnitelma, jossa on
esitettava myos rakentamisen aikaiset hulevesien
hallintajarjestelyt.

Maankdyton jatkosuunnittelussa on edistettava
vesien hyvan tilan sailyttamista tai saavuttamista.

Oversviamningsrisk

Oversvamningsriskerna ska beaktas da byggande
och verksamheter placeras i narheten av vatten-
dradg. P& Humaljarvis strandomrade ar hojdnivan,
under vilken det ar forbjudet att placera konstruk-
tioner som skadas eller orsakar skada da de blir
vata, N2000 +19,05 meter.

Militarhistoriska lamningar

Vid detalﬂ’planeringen ska man gora en inventering
av de militarhistoriska lamningarna fran striderna
ar 1918 och Porkala arrendetid.

Buller

Man ska vid behov gora upp en bullerutredning
for ett omrade som ska detaljplaneras sa att de
riktvarden for bullernivaer (993/1992) som statsra-
det utfardat inte overstigs pa omradena i de olika
byggskedena.

Vid bﬁggande utanfor detaljplaneomradet ska bul-
lerbekampningsatgarderna vid behov beaktas vid
tillstandsbehandlingen.

Dagvatten

Sarskild uppmarksamhet ska fastas vid dagvatten-
hanteringsdtgdrderna. Vid planeringen av dagvat-
tenhanteringen ska man i man av mojlighet ut-
nyttja befintliga faror och naturliga terrangformer.
Dagvatten far inte ledas orenade till vattendrag,
utan dagvattnen ska fore det behandlas med kon-
struktioner som fordrojer och rengor pa platserna
dar dagvattnen uppkommer. | man av maojlighet
ska dagvattnen minskas till exempel med hjalp av
genomslappliga belaggningar.

I samband med detaljplaneringen ska man goéra
upp en skild plan for hantering av dagvatten, som
ska utarbetas utgdende fran avrinningsomradet
med beaktande av vattendragens sardrag.

Pa Humaljarvis bostadsomrade for fristdende sma-
hus (AO/nr och AO-2/nr) ska man i samband med
bygglovet utarbeta en plan fér hantering av dag-
vatten, som ocksa ska omfatta de byggtida dagvat-
tenhanteringsarrangemangen.

| den fortsatta planeringen av markanvandningen
bor man framja bevarande och uppndende av bra
vattentillstand.



Hiilineutraalisuus

Alueella on edistettava ilmastomyonteista suunnit-
telua tarkoituksenmukaisilla toteutuskeinoilla, pyr-
kimalla kompensoimaan hiilinielujen ja -varastojen
vahentymista seuraavasti:

- Alueiden energiamuotojen valinnassa on selvitet-
tava kullekin alueelle soveltuvat ratkaisut, edistaen
uusiutuvien energianldhteiden ja ylijaamaenergian
kayttoa ja tuotantomahdollisuuksia.

- Toimintojen ja rakennusten sijoittamisessa ja
rakentamisessa on otettava huomioon energia-
tehokkuus, esim. huomioimalla aurinkoenergian
aktiivinen f'a passiivinen hyddyntaminen seka pas-
siiviselta ylilammalta suojautuminen.

- Asemakaavoituksessa ja rakentamisessa on tavoi-
teltava alueella syntyvien kiviaineksen ja maamas-
sojen hyddyntamista alueella.

- Rakentamiseen ja virkistysalueiksi osoitetuilla alu-
eilla on edistettava viherrakenteen maaraa ja vah-
vistumista esim. viherkerrointa kayttamalla.

- Asumiseen varatuilla alueilla on asemakaavoitus-
vaiheessa tutkittava puurakentamisen edistamisen
mahdollisuuksia.

Kolneutralitet

Pa omradet ska man framja klimatvanlig planering
med dndamalsenliga metoder, genom att strava till
att kompensera minskande av kolsankor och -lager
enligt foljande:

- | valet av energiformer for omradena bor man
utreda vilken 16sning som lampar sig for vart och
ett av omrddena, sa att man framjar anvandningen
och mojligheterna till produktion av fornybara en-
ergikallor och 6verskottsenergi.

- | placeringen och bgggandet av funktioner och
byggnader ska man beakta energieffektivitet, t.ex.
genom att beakta aktivt och passivt utnyttjande av
solenergi samt skydda sig for passiv 6vervarme.

- | detaljplaneringen och byggandet bor man stra-
va efter att utnyttja stenmaterial och jordmassor
som uppkommer pa omradet.

- P4 omrdaden som anvisats for byggande och som
rekreationsomrdden bor man framja mangden
gronkonstruktioner och starkandet av dem t.ex.
genom att anvanda gronkoefficienten.

- P4 omrddet som reserverats for boende bor man
i detaljplaneringsskedet undersoka mojligheterna
att undersoka framjande av byggande i tra.
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MIHIN SUUNNITTELUSSA KIINNITETAAN HUOMIOTA?

Suunnittelu perustuu mm. seuraavalle lahtotietoaineistolle:

- Kirkkonummen kuntastrategia 2018-2021
(Kirkkonummen kunta, 2017)

- Kirkkonummen maankayton kehityskuva 2040
(Poyry Finland Oy, 2014)

- Kuntakeskuksen kehityskuva 2040 (Kirkkonummen kunta
2016)

- Kirkkonummen palveluverkkoselvitys 2025
(Kirkkonummen kunta, 2011)

- Tieverkko- ja liikenneturvallisuusselvitys
(Kirkkonummen kunta, Tichallinto ja Strafica Oy, 2008)

- Kirkkonummen kevytliikenneverkoston ja luontopoluston

kehittdmisselvitys (Linea Konsultit Oy, 2009)

Kirkkonummen rakennuskulttuuri ja kulttuurimaisema

(Sigbritt Backman, 1992)

- Kirkkonummen historialliset tiet (Maunu Héyrynen, 1987)

- Lantisen kuntakeskuksen luontoselvitys (Luontotieto
Keiron Oy, 2014)

- Ekologisten yhteyksien tarkastelu (Luontotieto Keiron Oy,
2014)

- Hulevesiselvitys (FCG suunnittelu ja tekniikka Oy, 2018)

- Natura tarvearvio (FCG suunnittelu ja tekniikka Oy, 2018)

- Vesihuollon yleissuunnitelma (Ramboll Finland Oy, 2018)

- Kaavataloudellinen arviointi (Ramboll Finland Oy, 2018)

Suunnittelun aikana arvioidaan ainakin seuraavia kaavan aiheuttamia vélittomié ja valillisid vaikutuksia:

Ympaéristovaikutukset:

vaikutukset ilmastonmuutokseen
vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen
vaikutukset liikenteeseen

vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen
vaikutukset vesitalouteen
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Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset:

V' vaikutukset kunnan saamiin tuloihin seké
investointi- ja kdyttdmenoihin

V' Vaikutukset maa— ja metsitalouden harjoittamiseen

Vaikutuksia arvioidaan paitsi itse suunnittelualueella, myds
suunnittelualuetta laajemmalla alueella eli vaikutusalueella,
jossa kaava oletettavasti aiheuttaa muutoksia. Arvioinnissa
hy6dynnetdan em. ldhtdtietoaineistoa, osallisilta saatavaa pa-

KETA SUUNNITTELU KOSKEE?

Sosiaaliset vaikutukset:

vaikutukset palvelutarjontaan
vaikutukset virkistyskayttoon
vaikutukset liikenneturvallisuuteen
vaikutukset liitkkumismahdollisuuksiin

2 2 2 =2

Kulttuuriset vaikutukset:
V' vaikutukset maisemaan ja taajamakuvaan

V' vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistoon ja
muinaismuistoihin

lautetta sekd kaavoitusprosessin aikana tehtévid lisdselvityksi.
Vaikutusten arviointi esitetddn sekd luonnos- ettd ehdotusvai-
heessa osana kaavaselostusta. Vaikutusten arvioinnin suorittaa
paiasiassa kaavan laatija.

Kaavoitukseen voivat osallistua suunnittelualueen maanomistajat ja ne, joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin kaava
saattaa huomattavasti vaikuttaa, seki ne viranomaisen ja yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kisitelldén. Néité eri tahoja kut-

sutaan osallisiksi. Osallisia ovat muun muassa:

Maanomistajat ja asukkaat:

e suunnittelualueen ja sen ldhialueen maanomistajat ja
asukkaat

Yritykset:

lahialueiden yritykset

Finngrid Oyj/Maankayttd ja ympéristd

Caruna Espoo Oy

Fortum Power and Heat Oy

Puhelinoperaattorit

Suomen Sokeri Oy

Yhdistykset ja muut yhteisot:
Asukasyhdistykset

Kirkkonummen Pienkiinteistoyhdistys ry
Kyrkslatts Hembygdsforening rf
Kirkkonummen ymparistoyhdistys ry
Kyrkslatts Natur och Miljo rf

Kirkkonummen kuntakeskusyhdistys KIDE ry

Kirkkonummen yrittdjit ry
Kirkkonummen riistanhoitoyhdistys
Vammaisneuvosto

Vanhusneuvosto

Viranomaiset:

e Kirkkonummen kunta: rakennusvalvonta, kuntatekniikka,
ympdéristonsuojelu, Kirkkonummen Vesi, sivistys- ja vapaa-
aikatoimi, kehitysjohtaja ja nimist6toimikunta
Uudenmaan liitto

Uudenmaan ELY-keskus

Espoon seudun ympéristoterveys

HSY Helsingin seudun ympéristopalvelut —kuntayhtyma
HSL Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyma
Lénsi-Uudenmaan pelastuslaitos ja poliisilaitos
Léansi-Uudenmaan maakuntamuseo

Museovirasto

Puolustusvoimat

MITEN VOI ANTAA PALAUTETTA OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASTA?

Téma osallistumis- ja arviointisuunnitelma on hyvéksytty Kirkkonummen kuntatekniikan lautakunnassa 14.06.2018.

https://www.kirkkonummi.fi/kaavoitus

sdhkdposti: anniina.lehtonen@kirkkonummi.fi

Suunnitteluaineistoon voi tutustua kaavan valmistelun aikana kunnan kaavoitus- ja liikennejarjestelméipalveluissa,
osoitteessa: Ervastintie 2, Kuntatekniikan toimistot 2. krs, Kirkkonummi, tai verkossa osoitteessa:

Palautetta osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta voi toimittaa osoitteeseen: Kirkkonummen kunta / Kirjaamo, PL 20, 02401
Kirkkonummi tai sahkdpostitse: kirjaamo@kirkkonummi.fi

Lisétietoja kaavahankkeesta antaa kaavoitusarkkitehti Anniina Lehtonen, puh: 040 126 9253

KIRKKONUMMEN KUNTA

KAAVOITUS- JA LIIKENNEJARJESTELMAPALVELUT

LITE/ BILAGA 3.

Hankenro: 18000
Asianro: 39/10.02.02/2011
Kt-lautakunta: 14.06.2018

Kuntakeskuksen 2. vaiheen osayleiskaava

Osallistumis— ja arviointisuunnitelma (MRL 62 § ja 63 §)

MITA SUUNNITELLAAN?
Kuntakeskuksen 2. vaiheen osayleiskaavan tarkoituksena on
luoda edellytykset Kirkkonummen kuntakeskuksen pohjoisosien
monipuoliselle kehittdmiselle. Suunnittelun tavoitteena on muun
muassa uuden rakentamisen ohjaaminen yhdyskuntarakenteelli-
sesti kannattaville alueille, ekologisen verkoston ja muiden suo-
jeluarvojen turvaaminen seké tieverkoston kehittdminen.
Osayleiskaavassa osoitetaan ne alueet, joiden maankayton kehit-
tdminen tulee ratkaista yksityiskohtaisemmin asemakaavoituk-
sella, sekd ne, joiden rakentamista ja maankéyttdd ohjataan suo-
raan osayleiskaavalla. Osayleiskaava laaditaan maankaytto- ja
rakennuslain mukaisena oikeusvaikutteisena osayleiskaavana.
Osayleiskaavaluonnos on ollut néhtévilla 18.1.-19.2.2016 (Yt-
lautakunta 19.11.2015 § 78).

Osayleiskaavan toteutumisen myotd kuntakeskuksen maankayttd
tehostuu Uudenmaan maakuntakaavan, Kirkkonummen maan-
kaytonkehityskuva 2040 ja Kuntakeskuksen kehityskuva 2040
mukaisesti. Alueen kehittdminen vahvistaa koko kuntakeskusta
edistden Kirkkonummen kunnan asettamaa tavoitetta vetovoi-
maisesta ja palveluiltaan monipuolisesta keskuksesta. Uudet
asukkaat tukevat tavoitetta nostaa kunnassa tyopaikkaomavarai-
suutta, monipuolistaa elinkeinorakennetta ja vahvistaa kunnan
seudullista asemaa.

MIKSI SUUNNITELLAAN?

Kaavoitusohjelma

Kaava siséltyy Kirkkonummen kunnanvaltuuston hyvéksy-
méédn kaavoitusohjelmaan 2017-2021. Alueen suunnittelun
lahtotiedoksi on vuonna 2016 laadittu Kuntakeskuksen kehi-
tyskuva 2040.

Valtakunnalliset alueidenkiyttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto-
ja rakennuslain mukaista alueidenkd@yton suunnittelujirjestel-
mai. Tavoitteilla varmistetaan, ettd valtakunnallisesti merkitta-
vit asiat huomioidaan kaavoituksessa ja valtion viranomaisten
toiminnassa. Valtioneuvosto paitti tavoitteiden uudistamisesta
14.12.2017 ja uudistetut valtakunnalliset alueidenkéyttotavoit-
teet tulivat voimaan 1.4.2018. Tavoitteiden uudistamisella
pyritddn vastaamaan alueidenkdyton tulevaisuuden haasteisiin

Ote osayleiskaavan luonnoksesta (2015).

ja edistiméidn kansainvélisten sopimusten tdytdntoonpanoa

Suomessa. Maankéyton suunnittelussa tulee edistdd valtakun-

nallisten alueidenkéyttdtavoitteiden toteutumista. Uudistetut

tavoitteet jakautuvat viiteen kokonaisuuteen, jotka ovat:

e toimivat yhdyskunnat ja kestéva liikkuminen

o tehokas litkennejérjestelma

e terveellinen ja turvallinen elinympéristo

¢ clinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéristo seka
luonnonvarat ja

¢ uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Kuntakeskuksen 2. vaiheen osayleiskaavaa koskevat kaikki,

paitsi uusiutumiskykyistd energiahuoltoa koskevat tavoiteko-

konaisuudet.



Maakuntakaava

Kaava-alueella ovat voimassa vuonna 2006 vahvistettu Uudenmaan
maakuntakaava, vuonna 2014 vahvistettu Uudenmaan 2. vaihemaa-
kuntakaava sekd vuonna 2017 voimaan tullut Uudenmaan
4.vaihemaakuntakaava. Maakuntakaavassa alueen kaakkoisosa on
osoitettu taajamatoimintojen alueeksi, itdosassa on osoitettu Natura
2000 —ohjelmaan kuuluva luonnonsuojelualue seki arvokas harju-
alue tai muu geologinen muodostuma, loput osayleiskaavan aluees-
ta on osoitettu ns. valkoiseksi alueeksi. Taajama-alueelle on
osoitettu viheryhteystarve kuntakeskuksen liikealueelta Meikon
suuntaan sekd sen jatkeena ulkoilureitti Meikon luonnonsuojelu-
alueelle. Osayleiskaava-alueelle on osoitettu my6s pohjavesialue,
Humaljarven vedenhankinnan kannalta arvokas pintavesialue seké
maakunnallisesti merkittdvd kulttuuriympéristé Humaljarven
lansirannalle.

Yleiskaava

Kirkkonummen vuonna 2000 lainvoimaiseksi tulleessa yleiskaa-
vassa Kuntakeskuksen 2. vaiheen osayleiskaavan suunnittelualue
sijaitsee padosin maatalous sekd maa- ja metsitalousalueella. Alu-
eelle on osoitettu myds asuinpientalovaltaisia ja maaseutumaisia
asuntoalueita, loma-asuntoalueita, sekd ldhivirkistys-, retkeily- ja
ulkoilualueita. Meikon luonnonsuojelualueella ja sen ldheisyydessé
on vedenhankinnalle tirked pinta- vesien valuma-alue (pi, piv) sekd
pohjavesialue (pv-1). Alueella sijaitsee Volsintien kulttuurimiljéi-
den lisdksi myds muinaismuisto- ja rakennussuojelukohteita.

Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa kolme asemakaavaa: Gesterbyn
asemakaava (1974), Neidonkallion asemakaava ja muutos (2002)
sekd Neidonpuiston asemakaava (2001).
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Ote maakuntakaavojen yhdistelmékartasta (2017).

Ote Kirkkonummen yleiskaavasta (2000).

MIHIN SUUNNITELLAAN?

Sijainti, rakennuskanta ja liikenneyhteydet

Suunnittelualue sijaitsee kuntakeskuksen pohjoisosassa, keski-
méérin neljin kilometrin etdisyydelld Kirkkonummen liikekes-
kustasta. Alue rajautuu eteldssd Lindalin asuinalueeseen ja
pohjoisessa Humaljdrveen, ldnnessd alue rajautuu Meikon
luonnonsuojelualueeseen ja iddssd Gesterbyntichen.

Kaava-alueen laajuus on noin 10 km? Se muodostuu maata-
lous- ja metsdalueista, luonnonsuojelualueista, vesialueista,
maaseutumaisista asuinalueista sekd Neidonkallion ja Gester-
byn tiiviimmin rakentuneista asemakaavoitetuista pientaloalu-
eista. Suunnittelualue on yhdyskuntarakenteeltaan harvaa haja-
asutusaluetta ja mittakaavaltaan pienimuotoista, lukuun otta-
matta suunnittelualueen eteldosassa sijaitsevia asemakaavoitet-
tuja alueita.

Liikenteellisesti suunnittelualue kytkeytyy kuntakeskukseen
Volsintien ja Gesterbyntien kautta. Molemmat viyldt ovat
alueen ajoneuvoliikenteen padvaylid, jotka johtavat mm. kes-
kustan liikealueelle sekd edelleen Léansivéylélle (kantatie 51)
sekd Vanhalle Rantatielle, josta on yhteys Jorvaksen ja Masa-
lan suuntaan. Kevyen liikenteen véyld on rakennettu kuntakes-
kuksesta Gesterbyntien ja Gesterborgintien risteykseen sekd
Volsintielld Myllykyldntien tienristeykseen saakka.

Viesto, tyopaikat ja palvelut

Osayleiskaava-alueella asuu noin 1400 asukasta ja tydpaikkoja
alueella on noin 50 (2018). Suurin ty6llistdja on Neidonkallion
paivékoti, lisdksi alueella harjoitetaan myos mm. hevostallitoi-
mintaa sekd maa- ja metsitaloutta. Kirkkonummen kuntakes-
kuksen kaupalliset ja julkiset palvelut sijaitsevat suunnittelu-
alueen eteld-osasta noin kahden kilometrin etdisyydella. Liike-
keskustan alueella toimivat mm. kirjasto, terveyskeskus ja

ARVIOITU AIKATAULU
2011 2015-2016 2018
MITEN SUUNNITTELU ETENEE?
> kaavoittaja laati osallistumis- ja arviointisuunnitelman -> kaavoittaja laati kaavaluonnoksen (= kartta ja selostus) ja -> kaavoittaja laatii paivitetyn OAS:n

eli OAS:n

MITEN SUUNNITTELUUN VOI VAIKUTTAA?

= OAS:sta ja asemakaavan vireille tulosta kuulutettiin
Kirkkonummen Sanomissa, seké ilmoitettiin suunnitte-
lualueen maanomistajille kirjeitse

= OAS oli néhtédvissa kunnan intermet-sivuilla ja
kunnantalossa

KUKA SUUNNITTELUSTA PAATTAA?

-> kuntatekniikan lautakunta hyviksyi
osallistumis- ja arviointisuunnitelman

(A7

vaikutusten arvioinnin

kaavaluonnos pidettiin julkisesti nihtivilla
kunnantalossa ja kunnan kirjastoissa vahintdén 30 paivan
ajan, jolloin siitd oli mahdollista antaa mielipiteitd joko
suullisesti tai kirjallisesti kaavoittajalle tai kirjallisesti
kuntatekniikan lautakunnalle

kaavaluonnoksesta pyydettiin lausunnot ao.
viranomaisilta, yhdistyksiltd ja muilta yhteisoiltd
kaavaluonnoksesta jérjestettiin asukastilaisuus

néhtévilld olosta ja asukastilaisuudesta tiedotettiin
kuulutuksella

kuntatekniikan lautakunta hyvéksyi
kaavaluonnoksen ja asetti sen julkisesti néhtéville

A7

vy

=> kaavoittaja laatii kaavaehdotuksen (= kartta ja selostus),
vastineet kaavaluonnoksesta annettuihin mielipiteisiin ja
lausuntoihin

paivitetystd OAS:sta tiedotetaan kuulutuksella ja kirjeilla
OAS on nihtivissa kunnan intemet-sivuilla ja kunnantalos-
sa

- kaavaehdotus pidetddn julkisesti nahtéavilla

kunnantalossa ja kunnan kirjastoissa vahintdan 30
pdivén ajan, jolloin siitd voi jattda kirjallisia muistu-
tuksia kunnanhallitukselle

= kaavaehdotuksesta pyydetddn lausunnot ao.

viranomaisilta, yhdistyksiltd ja muilta yhteisoiltd

- Kaavaehdotuksen nihtivilld olosta tiedotetaan kuulu-

tuksella ja kirjeilld

kuntatekniikan lautakunta merkitsee OAS:n tiedoksi

kuntatekniikan lautakunta késittelee kaavaehdotuk-

sen sekd vastineet saatuihin mielipiteisiin ja lausuntoihin
ja esittdd ne kunnanhallitukselle

=> kunnanhallitus hyviksyy kaavaehdotuksen ja

vastineet seké asettaa kaavan julkisesti nahtaville

erilaiset liikuntapalvelut sekd Porkkalan lukio. Suomen— ja
ruotsinkieliset peruskoulut sijaitsevat Gesterbyn koulukeskuk-
sessa.

Luonto, maaperi ja virkistys

Suunnittelualueen itdosat ovat suurelta osin rakentamatonta
metsdaluetta. Metsét ovat pddosin havupuuvaltaisia nuorehko-
ja tai varttuneita talousmetsid. Lansiosassa pientalovaltainen
asutus on levittdytynyt laajalle, alueella on laajoja peltoaukeita
ja puusto on padosin eri ikéistd kangasmetsii tai sekundéaristi
lehtoa. Suunnittelualue on itdosassa pinnanmuodoiltaan vaih-
televaa, mutta korkeuserot eivét ole suuria. Lénsiosassa Myl-
lykyldn ja Sigurdsin viliselld alueella on useita kalliomakid ja
luoteispuolella kohoaa Korsolamsbergenin kallioyldnko. Maa-
perd on padosin kalliopohjaa ja osittain hiekkaa ja savea.

Suunnittelualueen itdosissa on jonkin verran virkistyskayttod,
joka keskittyy erityisesti alueen eteldosiin, jossa on valaistu
kuntorata. Muualla litkkuminen tapahtuu paiosin vanhoja met-
sdteitd pitkin. Lénsiosassa virkistyskdyttdo keskittyy Meikon
luonnonsuojelualueelle, jonka reitit ldhtevédt Korsolammentien
paasta.

Suurin vesistd on Humaljarvi suunnittelualueen pohjoisosassa
ja merkittdvin virtavesi on Humaljarven laskujoki Ingelsan,
joka virtaa suunnittelualueen keskiosassa peltojen ja asutuksen
keskella.

Kunnallistekniikka

Suunnittelualueella vain eteldosan asemakaavoitetut alueet
kuuluvat kunnallisteknisen verkoston piiriin, muutoin alueella.
ei ole olemassa olevaa vesihuoltoverkostoa.

2019

- kaavoittaja valmistelee kaava-asiakirjat (= kartta ja
selostus) hyvaksymiskasittelyé varten seké vastineet
kaavaechdotuksesta annettuihin muistutuksiin ja lau-
suntoihin

-> kaavan hyviksymispéatoksesté voi tehdé valituksen
Helsingin hallinto-oikeuteen

=> kuntatekniikan lautakunta késittelee kaavan ja vasti-

neet saatuihin muistutuksiin ja lausuntoihin seka esittaa
ne kunnanhallitukselle

=> kunnanhallitus hyviksyy vastineet seka késittelee

kaavan ja esittdd sen kunnanvaltuustolle

= kunnanvaltuusto hyviksyy kaavan



VAD FASTER MAN UPPMARKSAMHET VID | PLANERINGEN?

Planeringen grundar sig bland annat pa foljande utgangsuppgifter:
Kyrkslitts kommunstrategi 2018-2021 (Kyrkslétts kommun,
2017)

Utvecklingsbild for markanviandningen i Kyrkslétt 2040 (Poyry
Finland Oy, 2014)

Utvecklingsbild for kommuncentrum 2040 (Kyrkslétts kommun,
2016)

Kyrkslatts servicendtsutredning 2025 (Kyrkslétts kommun, 2011)
Vignits- och trafiksékerhetsutredning (Kyrkslatts kommun, Vig-
forvaltningen och Strafica Oy, 2008)

Utvecklingsplan for Kyrkslatts gdng- och cykeltrafiknét och na-

turstigar (Linea Konsultit Oy, 2009)

Byggnadskultur och kulturlandskap i Kyrkslatt (Sigbritt Back-
man, 1992)

Kyrkslatts historiska vagar (Maunu Héyrynen, 1987)
Naturutredning for Véstra kommuncentrum (Luontotieto Keiron
Oy, 2014)

Granskning av ekologiska forbindelser (Luontotieto Keiron Oy,
2014)

Dagvattenutredning (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, 2018)

Natura behovsutredning (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, 2018)
Allmén plan for vattenforsorjningen (Ramboll Finland Oy, 2018)

Under planeringen beddms atminstone foljande direkta och indirekta konsekvenser som medfors av planen:

Miljokonsekvenser:

\ konsekvenser for klimatforandringen

\ konsekvenser for samhillsstrukturen

\ konsekvenser for trafiken

\ konsekvenser for naturens mangformighet
\ konsekvenser for vattenhushéllningen

Sambhiillsekonomiska konsekvenser:

\ konsekvenser for kommunens inkomster samt investerings
- och driftsutgifter

\ konsekvenser for idkande av jord- och skogsbruk

Konsekvenser bedoms forutom péd sjilva planeringsomradet
dven pa ett omrade som &r vidare dn planeringsomradet, dvs.
influensomrédet, och dér planen antagligen fororsakar forand-
ringar. I bedémningen utnyttjas bl.a. ursprungsmaterial, re-
spons av intressenter samt tilldggsutredningar som gors under

VEM GALLER PLANERINGEN?

Markégarna p&d omradet och de vars boende, arbete eller Gvriga
forhallanden kan péverkas betydligt av planen samt de myndig-
heter och sammanslutningar vars verksamhetsomrade behandlas
vid planeringen, kan delta i planldggningen. Dessa grupper kal-
las intressenter. Intressenter ar bland annat:

Markégare och invanare:
emarkégarna och invanarna i planeringsomradet med naromrade

Foretag:

eféretagen i ndiromradena

e Fingrid Abp/Markanvéndning och miljo
eCaruna Espoo Oy

eFortum Power and Heat Oy

o Telefonoperatorerna

eFinska Socker Ab

Foreningar och andra samfund:
eInvénarforeningar

oKirkkonummen Pienkiinteistoyhdistys ry
o Kyrkslatts Hembygdsforening rf
oKyrkslétts miljoforening rf

Sociala konsekvenser:

\ konsekvenser for serviceutbudet

\ konsekvenser for rekreationsanvéndningen
\ konsekvenser for trafiksikerheten

\ konsekvenser for mojligheterna till motion

Kulturella konsekvenser:

\ konsekvenser for landskapet och titortsbilden

\ konsekvenser for den byggda kulturmiljén och fornldm-
ningarna

planldggningsprocessen. Konsekvensbeddomningen presenteras
bade i utkast- och i forslagsskedet som en del av planbeskriv-
ningen. Konsekvensbedémningen goérs huvudsakligen av plan-
forfattaren.

oKyrkslatts Natur och Miljo rf
eKirkkonummen kuntakeskusyhdistys KIDE ry
oKyrkslitts foretagare rf

oKyrkslatt jaktvardsforening

eHandikappradet

e Aldreradet

Myndigheter:

e Kyrkslatts kommun: byggnadstillsyn, kommunalteknik, miljo-
vérd, Kyrkslatts vatten, bildnings- och fritidssektorn, ut-
vecklingsdirektéren och namnkommittén

eNylands forbund

eNylands NTM-central

eEsboregionens milj6- och hilsoskydd

e HRM Samkommunen Helsingforsregionens milj6tjénster

e HRT Samkommunen Helsingforsregionens trafik

e Vistra Nylands riddningsverk och polisinrittning

e Vistra Nylands landskapsmuseum

eMuseiverket

eForsvarsmakten

HUR KAN JAG GE RESPONS PA PROGRAMMET FOR DELTAGANDE OCH BEDOMNING?
Det hér programmet for deltagande och beddmning godkéndes i kommunaltekniska nimnden i Kyrkslatt 14.6.2018.

www.Kkyrkslatt.fi/planlaggning
02401 Kyrkslitt eller per e-post:kirjaamo@kirkkonummi.fi

e-post: anniina.lehtonen@kirkkonummi.fi

Nir planen bereds kan man ta del av planeringsmaterialet vid kommunens planldggnings- och trafiksystemtjanster pa adressen:
pé adressen: Ervastviigen 2, Kommunaltekniska sektorns kansli 2 van., Kyrkslitt eller pa webben pa adressen: https:/

Respons pa programmet for deltagande och beddmning kan séndas under adressen: Kyrksléitts kommun / Registraturen, PB 20,

Ytterligare information om planprojektet ldmnas av planldggningsarkitekt Anniina Lehtonen, tfn 040 126 9253

KYRKSLATTS KOMMUN

PLANLAGGNINGS- OCH TRAFIKSYSTEMTJANSTER

Projektnummer:18000
Arendenr. 39/10.02.02/2011
Kt-namden: 14.06.2018

Delgeneralplan for kommuncentrum, etapp 2

Program for deltaga

)

VAD PLANERAR MAN?
Syftet med delgeneralplanen for Kommuncentrum, etapp 2, ar att
skapa forutsittningar for méangsidig utveckling av de norra delar-
na av Kyrkslitts kommuncentrum. Malet med planeringen ar
bland annat att styra nytt byggande till med tanke pd samhalls-
strukturen 16nsamma omraden, tryggande av det ekologiska nat-
verket och andra skyddsvarden samt utveckling av vignitet.

I delgeneralplanen anvisas de omraden dir utvecklingen av mar-
kanviandning bor avgoras mer detaljerat genom detaljplanering,
samt de dir byggande och markanvindning styrs direkt med en
delgeneralplan. Delgeneralplanen utarbetas som en delgeneral-
plan med réttsverkningar enligt markanvéandnings- och byggla-
gen. Utkastet till delgeneralplan var framlagt 18.1-19.2.2016
(Samhéllstekniska nimnden 19.11.2015 § 78).

I och med genomforandet av delgeneralplanen effektiveras mar-
kanvéndningen i kommuncentrum i enlighet med Nylands land-
skapsplan, Utvecklingsbilden for markanvéndningen i Kyrkslétt
2040 och Utvecklingsbilden for kommuncentrum 2040. Utveckl-
ingen av omradet stirker hela kommuncentrum och framjar
Kyrkslitts kommuns malséttning om ett attraktivt centrum med
mangsidig service. Nya invanare stodjer malsdttningen att oka

VARFOR PLANERAR MAN?

Planléiggningsprogram
Planen ingar i det av kommunfullméktige godkédnda planldgg-
ningsprogrammet 2017-2021. Utvecklingsbilden fér kommun-
centrum 2040 uppgjordes dr 2016 som utgangsunderlag for
planeringen av omradet.

Riksomfattande mél for omradesanvindningen

De riksomfattande maélen for omradesanvindningen dr en del
av systemet for planering av markanvéndningen i enlighet med
markanvéndnings- och bygglagen. Med maélsittningarna for-
sdkrar man sig om att drenden av riksomfattande betydelse
beaktas i planldggningen och de statliga myndigheternas verk-
samhet. Statsrddet beslutade om revision av mélséttningarna
14.12.2017 och de reviderade riksomfattande mélen for omra-

nde och bedomning (MBL 62 § och 63 §)

" ‘/4

ra;RaipgsstEuk turen
allning i regionen.

Utdrag ur utkastet till delgeneralplanen (2015).

desanvéindningen trddde i kraft 1.4.2018. Med revideringen av
malséttningarna strdvar man efter att svara pa framtida utma-
ningar for omradesanvidndningen och frimja verkstilligheten
av internationella avtal i Finland. I planeringen av markan-
viandningen ska man frimja genomforandet av de riksomfat-
tande mélen for omrddesanvindningen. De reviderade malsétt-
ningarna delas in i fem helheter som ar:

e fungerande samhillen och héllbara fardsétt

o effektivt trafiksystem

e sund och trygg livsmiljo

o livskraftig natur- och kulturmiljé samt naturresurser och
o energiforsorjning som har en forméga till fornyelse.
Delgeneralplanen for Kommuncentrum, etapp 2, giller alla



maélhelheter forutom de som giller energiforsérjning som har en
forméga till fornyelse.

Landskapsplan

P& planomradet géller den ar 2006 faststéllda landskapsplanen for
Nyland, den ar 2014 faststéllda etapplandskapsplan 2 for Nyland
och den &r 2017 ikrafttrddda etapplandskapsplan 4 f6r Nyland. Den
sydostra delen av om radet har i landskapsplanen anvisats som ett
omrade for titortsfunktioner, i den Ostra delen har man anvisat ett
naturskyddsomréde som hor till programmet Natura 2000 och en
vérdefull as eller annan vérdefull geologisk formation, resten av
delgeneralplanens omrade har anvisats som ett s.k. vitt omrade. For
tatortsomradet har man anvisat behov av gronforbindelse fran af-
farsomradet i kommuncentrum i riktning mot Meiko samt som en
forldngning av den en friluftsrutt till Meiko naturskyddsomrade. Pa
delgeneralplaneomrédet har man anvisat ocksé ett grundvattenom-
rade, ett med tanke pd vattenanskaffningen i Humaljérvi vardefullt
ytvattenomrade samt en landskapsmaéssigt betydande kulturmiljo pa
Humaljarvis véstra strand.

Generalplan

I generalplanen for Kyrkslétt som tradde i kraft &r 2000 ligger pla-
neringsomréadet for delgeneralplanen for Kommuncentrum, etapp 2,
i huvudsak pé ett jordbruksomrade och jord- och skogsbruksom-
rade. P4 omradet har man ocksd anvisat smahusdominerade och
landsbygdsaktiga bostadsomraden, fritidsbostadsomraden samt
nérrekreations-, utflykts- och friluftsomrdden. P& Meiko natur-
skyddsomréade och i dess ndrhet finns ett for vattenanskaffning vik-
tigt avrinningsomrade for ytvatten (pi, pv) samt grundvattenomrade
(pv-1). P4 omréadet ligger forutom kulturmiljéerna vid Volsvigen
dessutom fornminnes- och byggnadsskyddade objekt.

Detaljplan

BERAKNAD TIDTABELL
2011

Utdrag ur den sammanstillda kartan 6ver landskapspla-
nerna (2017).
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atts generalplan (2000).

2015-2016

VAR PLANERAR MAN?

Lége, byggnadsbestand och trafikforbindelser
Planeringsomradet ligger i norra delen av kommuncentrum pa
ca fyra kilometers avstdnd fran Kyrkslatts affarscentrum. Om-
radet gransar i soder till bostadsomradet i Lindal och i norr till
Humaljarvi, 1 véster grdnsar omradet till Meiko naturskydds-
omréde och i dster till Gesterbyvégen.

Detaljplaneomréadets storlek &r ca 10 km? Det bestér av jord-
och skogsbruksomraden, naturskyddsomraden, vattenomraden,
landsbygdsaktiga bostadsomraden och tétare bebyggda, detalj-
planerade smahusomréden i Jungfruberget och Gesterby. Pla-
neringsomradet &r till sin samhéllsstruktur glesbebyggt gles-
bygdsomrade och omradet dr sméskaligt med undantag av de i
planeringsomradets sddra del beldgna detaljplanerade omra-
dena.

Trafikmissigt ansluter planeringsomradet till kommuncentrum
via Volsvédgen och Gesterbyvigen. Bada lederna &r huvudleder
for fordonstrafiken pa omradet. De leder bl.a. till affarsomra-
det i centrum och vidare till Visterleden (stamvdg 51) och
Gamla Kustvigen, varifran en forbindelse gér i riktning mot
Jorvas och Masaby. Géng- och cykelleden har byggts fran
kommuncentrum till korsningen mellan Gesterbyvéigen och
Gesterborgsviagen samt pa Volsvégen till Kvarnbyvigens vég-
korsning.

Befolkning, arbetsplatser och service

P& delgeneralplaneomréadet bor ca 1400 invanare och det finns
ca 50 arbetsplatser diar (2018). Den storsta arbetsgivaren &r
Neidonkallion péivékoti, dessutom idkas ocksé bl.a. héststalls-
verksamhet samt jord- och skogsbruk pa omradet. Den kom-
mersiella och offentliga servicen i kommuncentrum i Kyrkslatt

2018

HUR FRAMSKRIDER PLANERINGEN?

=> planforfattaren utarbetar ett program for deltagande och
bedémning alltsi ett PDB

HUR KAN JAG PAVERKA PLANERINGEN?

=> PDB och anhéngiggorandet av detaljplanen kungjordes
i Kirkkonummen Sanomat samt meddelades per brev
till markégarna pa planeringsomradet

-> PDB fanns till pdseende pd kommunens webbplats och
kommunhuset

VEM BESLUTAR OM PLANERINGEN?

-> kommunaltekniska nimnden godkénde programmet
for deltagande och bedomning

> planldggaren utarbetar ett planutkast (=karta och beskriv-
ning) och en konsekvensbedomning

=> planutkastet holls offentligt framlagt i kommunhuset och
i kommunens bibliotek i minst 30 dagar under vilken tid
man kunde framfora sina ésikter endera muntligen eller
skriftligen till planldggaren eller skriftligen till kommu-
naltekniska nimnden

= om planutkastet ombads utlitanden av berorda

myndigheter, foreningar och 6vriga samfund

ett invanarmote ordnades om planutkastet

om framldggningen och invanarmétet meddelades

med en kungorelse

V¥

=> kommunaltekniska nimnden godkénde planutkastet
och lade fram det

=> planldggaren utarbetar ett uppdaterat PDB

=> planldggaren utarbetar ett planforslag (=karta och beskriv-
ning) samt bemotanden till asikterna och utlatandena som
getts om planutkastet

= om det uppdaterade PDB meddelas med en kungérelse och

per brev

-> PDB finns till paseende pd kommunens webbplats och

kommunhuset

-> planforslaget halls offentligt framlagt i kommun-

huset och i kommunens bibliotek i minst 30 dagar
under vilken tid man kan ldmna in skriftliga anmérk-
ningar till kommunstyrelsen

= om planforslaget begirs utlitanden av berérda myn-

digheter, foreningar och 6vriga samfund

= om framlédggningen informeras med en kungorelse

och per brev

= kommunaltekniska nimnden antecknar PDB for kin-
nedom

= kommunaltekniska nimnden behandlar planforslaget
och bemétandena pé inkomna asikter och utlatanden och
forelagger kommunstyrelsen dem

= kommunstyrelsen godkédnner planforslaget och bemo-
tandena och lagger fram planen offentligt

ligger pa cirka tva kilometers avstdnd fran planeringsomréadets
sodra del. Pa affirscentrumomréadet finns ocksa bl.a. biblio-
teket, hédlsocentralen och olika idrottstjanster samt Porkkalan
lukio. De finska och svenska grundskolorna ligger i skolcent-
rumet i Gesterby.

Natur, jordméan och rekreation

Planeringsomréadets Ostra delar &r till stora delar obebyggt
skogsomrade. Skogarna dr i huvudsak barrtrddsdominerade,
ritt unga eller mogna ekonomiskogar. I den vistra delen har
den sméhusdominerade boséttningen spritt sig pé ett brett om-
rdde, pd omradet finns vida &kerdppningar och tridbestdndet
ar moskog i olika aldrar eller sekundira lundar. Planeringsom-
radet har varierande markyta i den 6stra delen, men hojdskill-
naderna &r inte stora. I den véstra delen, pd omradet mellan
Kvarnby och Sigurds finns flera klippsluttningar och i den
nordvéstra delen stiger Korsolamsbergen. Jordménen é&r i hu-
vudsak bergsgrund och delvis sand och lera.

I de ostra delarna av planeringsomrédet finns i ndgon man
rekreationsanvandning, som fokuserar sirskilt pa omradets
sodra delar dir det finns en belyst motionsslinga. P4 andra
stillen ror man sig i regel lings gamla skogsvigar. Rekreat-
ionsanvindningen i den véstra delen fokuserar pd Meiko na-
turskyddsomrade, vars rutter borjar i dndan av Korsolampiva-
gen.

Det storsta vattendraget dr Humaljdrvi i den norra delen av
planeringsomradet och det mest betydande strommande vatt-
net dr Humaljérvis avloppsa Ingelsan, som rinner i den mel-
lersta delen av planeringsomradet mitt bland &krar och bositt-
ning.

2019
GODKANNANDE

=> planldggaren bereder planhandlingarna (=karta och
beskrivning) for behandling for godkédnnande samt
bemotanden till anmérkningarna och utlatandena som
getts om planforslaget

=> beslutet om godkinnande av planen kan éverklagas
hos Helsingfors forvaltningsdomstol

= kommunaltekniska nimnden behandlar planen och
bemdtandena pa inkomna asikter och utldtanden och fo-
reldgger kommunstyrelsen dem

= kommunstyrelsen behandlar planen och godkénner
bemotandena och foreldgger kommunfullméktige dem

= kommunfullméktige godkanner planen
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1.1

1.2

LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN
LAHTOKOHDAT

Tyon lahtokohdat

Kirkkonummen keskeisen taajamavyodhykkeen liikennejdrjestelmasuunnitelma 2040 on pitkan aika-
valin strateginen suunnitelma, joka kuvaa kunnan yhteisen tahtotilan tulevaisuuden liikennejarjes-
telmasta, sen kehittamisesta ja kdytosta. Liikennejarjestelman suunnittelua on tehty tiiviissa vuo-
rovaikutuksessa Kirkkonummen maankaytén suunnittelun kanssa. Liikennejarjestelmasuunnitel-
man tavoitteena on yhteen sovittaa kunnan eri liikkumismuotojen ja maankaytdn kehittamisen lah-
tokohdat ja tavoitteet siten, ettd Kirkkonummella varmistetaan jatkossa toimiva, turvallinen ja kus-
tannustehokas liikennejarjestelma. Likkennejarjestelmasuunnitelmassa esitetdan, millainen on Kirk-
konummen keskeisen taajamavyohykkeen liikkenneverkoston tavoitetila vuodelle 2040 sekd minka-
laisia toimenpiteita tavoitetila edellyttaa.

Tyon lahtokohtana on ollut kestavan liikkumisen edistaminen ja liikenteen kasvun hillitseminen.
Maankayton ja liikenteen yhteensovittamisen tavoitteena onkin Idhtokohtaisesti vahentaa liikku-
misen tarvetta. Joukkoliikenteen osalta tydssa on pyritty I0ytamaan oleelliset joukkoliikennekayta-
vat, joiden varteen tulisi jatkossa ohjata maankdytdn kasvua tiivistamalla nykyista rakennetta. Tii-
vistyva maankaytto tukee myds kavelyn ja pyorailyn edistamista. Pyoraily nahdaankin yha useam-
min itsendisend kulkumuotona, jolla voidaan vastata moneen haasteeseen kuten liikenteen paas-
téjen vahentamiseen, lilkkennemaarien kasvun hillitsemiseen, asukkaiden terveyden edistamiseen,
kaupunkien elinvoimaisuuteen ja viihtyisyyteen. Tydssa kdvely- ja pyordilyolosuhteiden kehitta-
mistd on tarkasteltu paareittitasolla.

Ajoneuvoliikenteen verkon osalta tydssa on tarkasteltu koko verkon toimivuutta maankayton kas-
vaessa tavoitevuoteen 2040 ja huomioitu erityisesti niitd ongelmakohteita, joiden parantaminen
olisi ajankohtaista jo nykyisilla lilkkennemaarilla. Liikenteen ruuhkautuminen vaikuttaa henkiléauto-
liilkenteen toimivuuden lisdksi myds joukkoliikenteen toimintavarmuuteen seka jalankulkijoiden ja
pyoréilijéiden liikenneturvallisuuteen erityisesti suojateilla.

Ty6 antaa kokonaisuudessaan raamit Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen liikennejarjes-
telman ja maankdyton vuorovaikutteiseen kehittamiseen. Lisdksi tyd ohjaa niin ajoneuvo- ja jouk-
koliikenteen, kuin kavelyn ja pyorailyn toimenpiteiden tarkempaa jatkosuunnittelua.

Lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet

Lilkennejarjestelmasuunnittelua ohjaavat valtakunnalliset liikennepoliittiset tavoitteet ja alueiden-
kayttoa koskevat tavoitteet ja linjaukset. Myos taloudelliset realiteetit vaikuttavat suunnitelman
tavoitteisiin ja muodostavat liikennejarjestelman kehittamiselle reunaehtoja. Niin ikddan valtakun-
nalliset alueidenkdyttotavoitteet vaikuttavat liikennejarjestelman sisadltoon. Liikennejarjestelma-
suunnitelmaa tullaan hyédyntamaan seutusuunnittelussa kuten Helsingin seudun maankayton ja
liilkenteen suunnittelussa (MAL 2019).

Pitkalla tahtaimella jarkeva keino liikennejarjestelman toimivuuden turvaamiseksi on hillita tielii-
kenteen kasvua kannustamalla muihin liikkumis- ja kuljetusmuotoihin. Usein paras ratkaisu on ne-
liporrasperiaatteen mukaisesti eri portaiden keinoja yhdisteleva kehittamispolku. Liikennejarjestel-
man ongelmia ei tulisi ensisijaisesti ratkaista uusilla vaylainvestoinneilla, vaan ratkaisua tulisi hakea
vaikuttamalla liikkumis- ja kuljetustarpeeseen ja kulkutavan valintaan, tehostamalla nykyisen infra-
struktuurin kaytt6a ja parantaa sita.



1.3

Valtakunnallisten alueidenkayttoad koskevien tavoitteiden mukaisesti liikkennejarjestelmasuunnitel-
man yleisina liikenteellisina tavoitteina on:

— vahentaa asukkaiden liikkkumisessa henkiléautoriippuvuutta
— edistaa liikkkumismuotona kavelya ja pyorailya
— edistaa joukkoliikenteen kayttoa.

Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2040 erityisia ta-
voitteita ovat uuden ja tehostuvan maankayton myota lisdantyvien liikenneongelmien ratkaisemi-
nen kestavalla tavalla, lilkkenneverkon toimivuuden varmentaminen, joukkoliikenneyhteyksien pa-
rantaminen seka toimenpiteiden suunnittelu ajoneuvoliikenteen olemassa oleviin ongelmakohtiin
ja kasvun aiheuttaman ruuhkaisuuden valttaminen.

Tyon rajaus

Kirkkonummen liikennejdrjestelmasuunnitelma kdynnistettiin helmikuussa 2016. Liikennejarjestel-
masuunnitelma kattaa Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen ja tyon tavoitevuodeksi on
asetettu vuosi 2040. Liikennejarjestelmasuunnitelma on laadittu erillisena konsulttityona. Tyon to-
teuttamisesta vastasi Sito Oy tyéryhmalla Tommi Eskelinen, Tero Rahkonen, Laura Poskiparta ja
Nina Frosén.

Lilkennejarjestelmasuunnitelma kattaa Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen, joka kasit-
taa Kirkkonummen kuntakeskuksen, Tolsan, Kantvikin, Jorvaksen, Masalan ja Sundsbergin alueet
(kuva 1). Suunnitelmassa kasitellaan kaikkia liikennemuotoja ja se perustuu ajantasaisiin maankay-
ton ja lilkenteen ennusteisiin. Tydssa on pyritty ratkaisemaan liikenteen ongelmakohtia paitsi lii-
kenneverkon kehittamiselld, myds maankayton sijoittumiseen liittyvilla toimenpiteilla.
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Kuva 1. Tarkastelualue: Kirkkonummen keskeinen taajamavydhyke.



Suunnittelun lahtdkohtana ovat olleet Kirkkonummen kunnan strategiset linjaukset kuten Kirkko-
nummen maankdyton kehityskuva 2040. Tavoitteiden liikenteellisia vaikutuksia ja haasteita on
tassa tyossa peilattu liikenneverkon nykytilaan ja siina jo todettuihin kehittamistarpeisiin. Kunnan
maankayttotavoitteiden ja -suunnitelmien lisdksi lahtdaineistoina on kaytetty myos vuonna 2015
valmistunutta Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaa ja vuonna 2014 valmistunutta
Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa. Muita keskeisia lahtoaineistoja ovat olleet
HSL:n vuonna 2015 paivitetty Helmet-liikennemalli seka Lansimetroon liittyvat liityntalinjastosuun-
nitelmat.



2.1

LIIKENNEJARJESTELMAN NYKYTILANNE

Suunnittelualue

Lilkenteellinen sijainti

Kirkkonummen keskeinen taajamavyohyke sijaitsee rantaradan varrella, noin 30 km paassa Helsin-
gin keskustasta. Alueen vahvuuksia ovat sen sijainti paakaupunkiseudun laheisyydessa ja hyvat val-
takunnalliset ja seudulliset liikenneyhteydet. Suunnittelualueella on 4 juna-asemaa, joilla liikennoi-
daan lahijunia puolen tunnin valein, ruuhka-aikoina hieman tihedammin. Moottoritiemainen kanta-
tie 51 sivuaa suunnittelualuetta tarjoten nopean tieyhteyden Helsingin suuntaan. Katuverkko on
padosin hyvdkuntoinen ja palvelee myos kavellen ja pyoralla liikkuvia.

Matka-aika Kirkkonummen kuntakeskuksesta Helsingin keskustaan on junalla junavuorosta riip-
puen noin 35-45 minuuttia ja autolla liikennetilanteesta riippuen noin 30—40 minuuttia. Suunnitte-
lualueen itdisimmalta juna-asemalta, Masalasta, matka-aika Helsingin keskustaan on junalla noin
28-35 minuuttia ja autolla noin 25—-35 minuuttia.

Kaupunkirakenne

Koko Kirkkonummen asukasluku vuoden 2016 marraskuun lopussa oli 39 062 (Tilastokeskus). Val-
taosa asutuksesta (noin 26 000 asukasta) sijaitsee tassa tyossa kasiteltavalla keskeiselld taajama-
vyohykkeelld. Suunnittelualueella on muutamia kerrostalovaltaisia alueita, mutta pdaosa alueen
asuinrakennuksista on pientaloja. Myos kuntakeskuksen alueella on valjasti rakennettuja pientalo-
alueita, ja maankdytté harvenee nopeasti juna-asemilta etdannyttdessa. Liikkumisen kannalta
maankayton keskittdminen hyvien liikenneyhteyksien darelle — esimerkiksi juna-asemien valitto-
maan ldheisyyteen — on jarkevaa. Toisaalta olemassa oleva maankaytto aiheuttaa uudelle maan-
kaytolle rajoitteita, ja tiivistdmistavoitteiden saavuttaminen onkin usein vaikeampaa kuin kokonaan
uuden asuinalueen toteuttaminen taysin rakentamattomalle alueelle.

Kirkkonummella on laadittu koko kunnan alueen kattava Kirkkonummen yleiskaava 2020 seka Saa-
risto- ja rannikkoalueiden osayleiskaava, joka ohjaa haja-asutusalueiden suunnittelua ja rakennus-
paikkojen sijoittamista. Ndiden lisdksi Kirkkonummen keskeiselle taajamavyohykkeelle seka kyla-
alueille on laadittu ja on laadinnassa yleiskaavaa tdsmentavid osayleiskaavoja. Naista Kirkkonum-
men keskeiselld taajamavydhykkeellad sijaitsevat Bro-Kolsarin, Heikkilan, Jorvas-Inkilan, Gesterby-
Sepankylan ja Kuntakeskus 1.vaiheen osayleiskaavat.

Asutuksen ja tyopaikkojen sijoittuminen

Vuonna 2015 ldhes 70 % kirkkonummelaisista asuu tdssa tydssa kasiteltavalla keskeisella taajama-
vyohykkeelld, ja suhteessa hieman suurempi osuus Kirkkonummen tyopaikoista sijaitsee tarkaste-
lualueella. Alue kattaa noin neljanneksen koko Kirkkonummen maapinta-alasta. Taulukossa 1 on
esitetty Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen asukas- ja tyopaikkamaarien jakautuminen
alueittain.

Kirkkonummen suurin tyollistaja on Kirkkonummen kunta, jolla joka viides Kirkkonummella tydssa-
kdayva tyoskentelee ja jonka toimipisteet sijaitsevat lahtokohtaisesti maankayton keskittymissa.
Kirkkonummen yksityisen sektorin tyopaikat ovat puolestaan keskittyneet muualle kuin joukkolii-
kenteen solmukohtiin tai asukaskeskittymiin. Kunnan jalkeen merkittdvimpia tydnantajia ovat Jor-
vaksessa sijaitseva Ericsson, Upinniemen varuskunta, Pikkalanlahdella sijaitsevat Prysmian, Suomen
sokeri ja Danisco, S-ryhmén kauppoja operoiva Varuboden-Oslan sekd Kantvikissa sijaitseva Isover.
Edelld mainitut 7 tydnantajaa tyollistavat yhteensa hieman alle viidenneksen Kirkkonummella tyos-
sakayvista. (Kirkkonummi, 2014a.)



Taulukko 1. Asukas- ja tyépaikkamddrdn jakautuminen alueittain Kirkkonummen keskeiselld taaja-

mavyéhykkeelld (Ldhde: Kirkkonummen kunta, 2016).

%-osuus koko

%-osuus koko

Asukkaita kunnasta Tyopaikkoja kunnasta
Veklahti 300 0,8 % 50 0,5%
Sepinkyli 257 0,7% 25 0,2 %
Humalranta 50 0,1% 0 0,0%
Isotammi 175 0,5% 0 0,0%
Myllykyla 200 0,5% 0 0,0 %
Myllytorppa 25 0,1% 0 0,0 %
Neidonkallio 1250 3,2% 50 0,5%
Gesterby 1850 4,8% 100 0,9 %
Louhosrinne 0 0,0% 175 1,6 %
Meiko 100 0,3% 0 0,0 %
Ravals-Lindal 3350 8,7% 700 6,5 %
Heikkila 3550 9,2 % 325 3,0%
Keskusta 2 400 6,2% 2500 23,4 %
Overby 250 0,6 % 25 0,2%
Vuohimaki 300 0,8% 0,0 %
Abrasmossen 75 0,2% 0,0%
Bro-kolsari 1625 42 % 75 0,7%
Tolsa 350 0,9% 50 0,5 %
Kantvik 1800 4,7 % 175 1,6 %
Pikkalanlahti 0 0,0% 400 3,7%
Pilvijarvi 850 2,2% 50 0,5 %
Stromsby 150 0,4% 150 1,4 %
Luoma 375 1,0 % 50 0,5 %
Masala 4200 10,9 % 900 8,4%
Kartanonranta ja Majvik 1600 4,1% 175 1,6 %
Sundberg 125 0,3% 25 0,2 %
Lansi-Jorvas 600 1,6 % 25 0,2 %
Jorvas 300 0,8% 1300 12,1%
Sarvvikinportti 0 0,0% 0 0,0%
Sarvvik 25 0,1% 25 0,2 %
Yhteensa koko selvitysalue 26132 67,6 % 7 350 68,7 %
Yhteensa koko kunta 38 649 100,0 % 10 705 100,0 %




Vaeston ikdjakauma

Kirkkonummen vdeston ikdjakauma (taulukko 2) eroaa koko maan jakaumasta jonkin verran. Kirk-
konummella on maan keskiarvoa selvasti enemman 0—15-vuotiaita, ja vastaavasti keskiarvoa huo-
mattavasti vahemman yli 75-vuotiaita. Tyoikdisten osuus vaestosta on hyvin lahelld koko maan kes-
kiarvoa.

Taulukko 2. Kirkkonummen sekd koko maan véestén ikdjakauma vuonna 2015 (Ldhde: Tilastokes-
kus, 2016).

Ikaluokka Kirkkonummi Koko maa
(vuotta) Ikm % Ikm %
0-6 3596 9,3% 418 909 7,6%
7-15 5287 13,7 % 535891 9,8%
16-19 2044 53% 242 394 4,4 %
20-29 3178 8,2% 681 744 12,4 %
30-39 5013 13,0 % 702 748 12,8%
40-49 6364 16,5 % 668 248 12,2 %
50-64 7 587 19,6 % 1114271 20,3 %
65-74 3717 9,6 % 642 428 11,7 %
75-84 1443 3,7% 341429 6,2%
85+ 420 1,1% 139 246 2,5%

Vdestdn nopea ikddantyminen on koko maata, myds Kirkkonummea, koskeva trendi. Nykyisin noin
14 % kirkkonummelaisista on yli 65-vuotiaita, kun kunnan oman ennusteen mukaan vuonna 2040
heitd on jo 22 % kuntalaisista. Lukumaaraisesti yli 65-vuotiaiden maara tulee yli kaksinkertaistu-
maan vuoteen 2040 mennessa. Kunta on arvioinut yli 65-vuotiaita olevan vuonna 2040 noin 7 000
enemman kuin nykyaan. Tilastokeskuksen ennuste Kirkkonummen vakiluvun kasvusta on kunnan
ennustetta maltillisempi. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan yli 65-vuotiaiden suhteellinen osuus
kasvaa hieman enemman kuin kunnan ennusteessa. Kuvassa 2 on esitetty Kirkkonummen vaestén
ikdjakauma vuonna 2015 ja ennusteet vuodelle 2040.

Kirkkonummen vdesto 2015 ja viestoennuste 2040
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Kuva 2. Kirkkonummen vdestén ikdjakauma vuonna 2015 ja vdestén ikdjakauman ennuste vuonna
2040 ikdryhmittdin (Ldhde: Kirkkonummi, 2014b; Tilastokeskus, 2016).



Vdeston ikddantyminen nakyy myos liikenteessd, kun eri kulkumuodoilla liikkuvien idkkdiden maara
kasvaa. Etenkin idkkdiden autoilijoiden maara odotetaan kasvavan lahitulevaisuudessa. lakkaille
sattuu suhteessa vaestdosuuteensa enemman vakavia lilkkenneonnettomuuksia kuin muille ikaryh-
mille, ja riski kuolla liikenteessa on [ahes kaksinkertainen keskimaardiseen verrattuna.

Kirkkonummen vaestdstd vuoden 2015 lopussa 26 % oli alaikaisid ja 18—24-vuotiaiden osuus oli noin
7 %. Kirkkonummen vaestostd noin 2 080 on 15-18-vuotiaita nuoria. (Tilastokeskus, 2016.) Kirkko-
nummella oli vuoden 2015 lopussa 1 197 liikennekaytdssa olevaa mopoa, joten oletettavasti noin
joka toisella 15 vuotta tayttdaneelld nuorella on mopo (Trafi, 2016). Viime vuosina lasten ja nuorten
itsendisen liikkumisen ja arkiliikkunnan maara on vahentynyt osana lisddntynytta autoilua ja lasten
kuljettamista harrastuksiin seka muihin aktiviteetteihin. Lisdksi mopoilun maaran kasvu on vahen-
tanyt nuorten arkiliikunnan maaraa ja tuonut mukanaan liikenneturvallisuusongelmia. Kun omin
voimin liikkuminen jaa lapsena vahdiseksi, kokemukset liikenneymparistosta ja erilaisista kulkuta-
voista eivat paase karttumaan.

Tyopaikat ja tyossakaynti

Vuoden 2013 lopussa Kirkkonummella oli 10 705 tyopaikkaa ja tyollisen tyovoiman maara oli
17 699. Joka kolmas kirkkonummelainen tydssakayva on toissa Kirkkonummella, ja toisaalta Kirkko-
nummella tydskentelevista noin puolet tulee muualta kuin Kirkkonummelta. Kirkkonummelaisista
noin 60 % on toissa padkaupunkiseudulla, ja osuus on varsin tyypillinen padakaupunkiseudun ympa-
ryskunnalle. Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen lapi kulkee lisaksi paljon paakaupunki-
seudulle suuntautuvaa tyossakayntililkkennettda Kirkkonummen ldnsipuolelta niin junalla, bussilla
kuin henkildautollakin. Kirkkonummelaisten suurimmat tyomatkapendelinnin suunnat vuonna
2013 on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Pendeléinti Kirkkonummelta vuonna 2013 (Léhde: Uudenmaan liitto, 2016).

Kaupunki Lukumaara

Helsinki 4940 28 %
Espoo 4718 27 %
Vantaa 976 6 %

Lohja 179 1%

Vihti 162 0,9 %
Siuntio 140 0,8%
Kauniainen 100 0,6 %
Raasepori 64 0,4 %
Inkoo 45 0,3%
Nurmijarvi 41 0,2%
Padkaupunkiseutu 10734 61 %
Ty6paikkaomavaraisuus 5802 33%

Kirkkonummen tydpaikkaomavaraisuus (33 %) on pienempi kuin muualla Uudellamaalla keskimaa-
rin. Naapurikunnista Siuntiolla on pienempi tydpaikkaomavaraisuus kuin Kirkkonummella (27 %),
mutta Espoossa ja Vihdissa tyopaikkaomavaraisuusasteet ovat 50 % ja 39 %. Liikenteellisesti Kirk-
konummen suhteellisen alhainen tydpaikkaomavaraisuus ja puolestaan suuri maara padkaupunki-
seudulle suuntaavia nakyy yksisuuntaisena ruuhkana padkaupunkiseudun suuntaan kulkevilla vay-
lilld. Vain yhteen suuntaan kulkeva ruuhka asettaa haasteita paitsi tieverkolle, myos joukkoliiken-
nejarjestelmalle, kun joukkoliikennevalineita joudutaan kuljettamaan ruuhka-aikoina ldhes tyhjina
ruuhkan vastaiseen suuntaan.
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2.2

Kirkkonummelaisten liikkuminen ja kulkutavat

Helsingin seudun tydssakayntialueen asukkaiden liikkumistottumuksia on selvitetty LITU 2008-lii-
kennetutkimuksessa vuosina 2007—2008 (HSL, 2010) seka vuonna 2012 Liikkumistottumukset Hel-
singin seudulla 2012 -tutkimuksessa (HSL, 2012a). Seuraavassa on arvioitu kirkkonummelaisten pai-
vittaista liikkkumista, eri kulkutapojen kaytt6a ja niissa tapahtuneita muutoksia vuosien 2008 ja 2012
lilkennetutkimuksien kuntakohtaisten tietojen perusteella. Tutkimusalueena olivat Helsingin seu-
dun 14 kuntaa, joista Kirkkonummi ja Vihti ovat lantisimmat, joten Kirkkonummen naapurikunta
Siuntio ei ollut mukana. Suurin osa matka-aineistosta kasittelee ainoastaan tutkimusalueella tehtyja
matkoja, joten naapurikunnan puuttuminen vaaristaa Kirkkonummen lukuja hieman.

Taulukossa 4 on esitetty arvio kirkkonummelaisten tekemien matkojen maarista Helsingin seudulla
jaoteltuna eri kulkutapoihin. Yksittaisten matkojen maaralla mitattuna henkiléautolla tehtavat mat-
kat ovat lisddntyneet vuosina 2008-2012 noin 3400 matkalla vuorokaudessa, mutta henkildautojen
osuus kaikista tehdyistd matkoista on silti vahentynyt 60 prosentista 57 prosenttiin. Samaan aikaan
Kirkkonummen vdesto on kasvanut noin 4,5 prosenttia. Joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen maara
on kasvanut huomattavasti, ja joukkoliikenteen osuus matkoista on kasvanut 11 prosentista 14 pro-
senttiin. Vuonna 2012 matkoista vajaa kolmasosa tehtiin jalan tai pyoralla (kavely noin 22 % ja pyo-
raily noin 6 %). (HSL, 2010; HSL, 2012a)

Taulukko 4. Kirkkonummelaisten tekemdt matkat arkivuorokaudessa Helsingin seudulla (Léhde:
HSL, 2014).

Joukko-lii-

Vuosi Henkil6auto kenne Pyordily Kavely Muu Ei tietoa Yhteensa
2008 57 684 10520 7 050 18 815 2628 43 96 739
2012 61 096 14 655 6 360 23 055 1255 0 106 421

Keskimaardisenad matkasuoritteena (km/hl6/arkivrk) mitattuna kirkkonummelaiset kulkivat vuonna
2012 henkildautolla keskimdarin noin 24,6 km ja joukkoliikenteelld noin 9,0 km arkivuorokaudessa.
Vuosina 2008-2012 kirkkonummelaisten keskimaarainen henkildautomatkojen matkasuorite on
tavoitteiden mukaisesti laskenut noin 10 prosenttia asukasmaaran samalla kasvaessa. Joukkoliiken-
teen keskimaarainen matkasuorite on kasvanut 29 prosenttia, 7 kilometrista 9 kilometriin. Kuvassa
3 on esitetty matkasuoritteen perusteella lasketut kulkutapaosuudet vuosina 2008 ja 2012. (HSL,
2010; HSL, 2012a) Matkamaarista laskettuna, tehtiin vuonna 2012 henkil6autolla 1dhes 57 % mat-
koista ja joukkoliikenteelld 14 %. Kavellen tehtiin 22 % matkoista ja polkupyoralla 6%.

Tutkituista 14 Helsingin seudun kunnasta Kirkkonummi sijoittuu keskivaiheille niin henkildautomat-
kojen kuin joukkoliikennematkojenkin kilometrisuoritteen ja maarien osalta. Matka-ajassa mitat-
tuna kirkkonummelaiset kuitenkin kdyttavat seudulla kaikkein eniten aikaa liikkumiseen: kirkko-
nummelainen kaytti seudun sisdisiin matkoihin vuonna 2012 keskimaarin 72 minuuttia paivassa, ja
luku on kasvanut kahdella minuutilla vuodesta 2008. Naapurikunnassa Espoossa aikaa kdytetdan
ldhes yhta paljon (71 minuuttia) ja Vihdissa hieman vahemman (66 minuuttia).

Viime vuosikymmeninad vapaa-ajan matkojen maara Helsingin seudulla on kasvanut selvasti.
Padkaupunkiseudulla vuodesta 1966 alkaen tehtyjen liikennetutkimusten aikana vapaa-ajan
matkojen maara on tasaisesti noussut yli kaksinkertaiseksi, ja maara oli vuonna 2012 keskimaarin
1,02 matkaa arkivuorokaudessa per asukas. Vastaavasti tydmatkojen maara on samalla aikavalilla
hieman vahentynyt 0,7:std 0,56:een. Tydmatkojen maaran vahenemiseen on vaikuttanut erityisesti
tyossdkayvien osuuden pieneneminen. (HSL, 2013.) Tyomatkojen vahenemisen ja lisdantyneen
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tyOaikajouston ansiosta liikenneruuhkat eivat ole viime vuosikymmenind kasvaneet samassa
suhteessa autojen maaran kanssa.

Kulkutapaosuudet (matkasuoritteesta)
80%

60%

40%

20%

- menimy @200 e 000

Henkiléauto Joukkoliikenne Pyoraily Kavely Muu

0%

m 2008 m 2010

Kuva 3. Kulkutapaosuudet matkasuoritteesta (kuljettu matka km/hlé/arkivrk) laskettuna (Ldhde:
HSL, 2014).

Kirkkonummella henkildautotiheys eli autojen maara suhteessa asukasmaaraan on 470 autoa/1000
asukasta, joka on Uudenmaan maakunnan kuntien keskitasoa. Kirkkonummen henkil6autotihey-
teen todennakoisesti vaikuttaa kunnan sijainti junaradan varressa, silla kaikissa niissda Uudenmaan
kunnissa, joissa junarataa ei ole, henkildautotiheys on huomattavasti korkeampi. Naapurikunnista
Espoossa autotiheys on Kirkkonummea pienempi (428 autoa /1000 asukasta), kun taas Vihdissé ja
Siuntiossa autotiheys on selvdsti suurempi (532 ja 561 autoa /1000 asukasta). (Trafi, 2016.)

Ajoneuvoliikenteen verkko

Liikenneverkon rakenne

Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen lapi kulkee paatiena itd-lansisuuntainen kantatie 51
(Lénsivayld), joka on moottoritietd Helsingin Ruoholahdesta Kirkkonummen keskustaan saakka.
Kirkkonummella moottoritien varressa on 5 eritasoliittymaa 1,5-2,5 kilometrin valein. Pitkdmat-
kaista liikennettd palvelee my0s suunnittelualueen itdosassa kulkeva kantatie 50 (Keha Il1).

Muita suunnittelualueen tarkeimpia alueellisia yhteyksia ovat:

— Vanha Rantatie Kirkkonummen keskustasta Jorvakseen (mt 11253)

— Masalantie Jorvaksesta Espoon Mankkiin (mt 11311)

— Sundsbergintie Masalasta Sarvvikiin (mt 11281)

— Kirkkonummentie / Gesterbyntie keskustasta Sepankylaan (mt 11269)

— Upinniementie Kirkkonummen keskustasta Kantvikiin ja Upinniemeen (mt 1191)
—  Overbyntie Kirkkonummen keskustasta Overbyn suuntaan (mt 11227)

— Porkkalantie Tolsasta Porkkalaan (mt 11247)

Uudenmaan ELY-keskuksen yllapitama maantieverkko on esitetty kuvassa 4. Yhdystiet kulkevat kau-
punginosien lapi palvellen niin lyhyt- kuin pitkdmatkaistakin liikkennetta. Suunnittelualueelta ete-
laan kulkevat tiet paattyvat rantaviivaan ja pohjoiseen kulkevat maantiet yhdistyvat Lansi-Uuden-
maan muuhun tieverkkoon.
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Kuva 4. Suunnittelualueen maantieverkko (sinisellé kantatiet 50 ja 51).

Tie- ja katuverkon liikenteellinen kuormittuminen ja toimivuus

Tie- ja katuverkon nykyiset liikkennemaarat (KVL) on esitetty kuvassa 5. Kirkkonummen keskeisen
taajamavybhykkeen alueella vilkkain tieosuus on kantatie 51, valilla Kirkkonummen keskus - Jorvas.
Keskimaardinen liikennemaara on noin 22 000 - 24 000 ajoneuvoa arkivuorokaudessa. Keskimaa-
rdinen arkivuorokausiliikennemaara (KAVL) on Kirkkonummen paatieverkolla noin 8 - 11 % suu-
rempi kuin keskimaarainen vuorokausiliikenne. Kirkkonummen vilkkain katuosuus on kuntakeskuk-
sessa Kirkkonummentie. Kirkkonummentien liikennemaara valilla Vanha Rantatie - kt51 on noin
16 000 - 18 000 (KVL). Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen tie- ja katuverkko ruuhkautuu
tai valityskyky hetkellisesti ylittyy arkipadivien huipputunteina seuraavilla osuuksilla:

— Kantatien 51 kuntakeskuksen eritasoliittyma. Ramppi idasta ruuhkautuu, kun kaantymi-
nen vasemmalle (eteldan) on vaikeaa. My0s lannesta tultaessa kddntyminen vasemmalle
(pohjoiseen) on vaikeaa ruuhka-aikaan. Merkittava uhka liikenneturvallisuudelle.

— Kirkkonummentie vélilla Saloviuksentie — Overbyntie. Liikennevaloliittyman valityskyky
ylittyy ruuhkatunteina ja jonoja muodostuu.

— Kantatien 51 kuntakeskuksen lansipuolen tasoliittyma. Purokummuntielta lansivaylalle
padsy on etenkin vasemmalle kddntyen ruuhka-aikana vaikeaa. Merkittava uhka liikenne-
turvallisuudelle.

— Keha lll:n ramppiliittyma Sundsbergintiella. Vilkas liikkenne paatielld, ruuhkatuntien viivy-
tykset.

— Masalantien ja Sundsbergintien liittyma. Vilkas ajoneuvoliikenne, ruuhkatuntien viivytyk-
set.
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Kuva 5. Kirkkonummen tieverkon nykyiset liikkennemddrdt (keskivuorokausiliikenne, ajoneuvoa/vrk,
Liikennevirasto 2015).

Logistiikka-alueet ja tavaraliikenteen yhteydet

Keskeisimmat tavaraliikenteen yhteydet koko tarkastelualeen osalta ovat aluetta halkovat kantatie
50 (keha 1) ja kantatie 51 (Lansivaylad). Molemmat ovat raskaan liikenteen paayhteyksia Helsingin
seudun / Vuosaaren sataman ja Karjaan sekd Hangon vilisessa tavaraliikenteessa. Taman lisaksi
paljon raskasta liikennetta aiheuttavia toimintoja on seuraavilla alueilla ja katusuunnilla:

— Kantvik, Upinniementie / Sokeritehtaantie. Sokeritehtaan raaka-aine ja tuotekuljetukset
kulkevat Kantvikin keskuksen lapi ja edelleen Upinniementieta pitkin kantatielle 51.

— Batvik, Batvikintie. Teollisuusalueen liikenne kulkee Batvikintietd kantatielle 51. Alueella
ei muuta lilkennetta.

— Stromsbyn teollisuusalue, Upinniementie. Pienteollisuustoiminta tuottaa satunnaista ras-
kasta liikennetta Upinniementielle.

— Upinniemen varuskunta, Upinniementie. Varuskunnan ajoittain vilkas ajoneuvoliikenne
kayttaa Upinniementieta yhteytena muuhun tieverkkoon.

— lisdksi useita erillisia toimijoita, jotka tuottavat saannollista raskasta liikennetta. Mm. Jor-
vaksen, Masalan ja Abrasinmaen toimitila- ja pienteollisuusalueet. Alueet sijoittuvat paa-
asiassa kantateiden valittomaan ldheisyyteen ja paaasiallinen liikennetuotos kohdistuu
paavaylille.
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2.4  Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso

Kirkkonummen joukkoliikennetarjonta koostuu junaliikenteestd ja bussiliikenteesta. Kirkkonummi
kuuluu Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymaan (HSL), jonka muut jdsenkunnat ovat Helsinki, Es-

poo, Vantaa, Kauniainen, Kerava ja Sipoo. HSL vastaa talld alueelle joukkoliikenteen suunnittelusta
ja toimii liikenteen tilaajaorganisaationa.

HSL-alueella on kdytossa koko kuntayhtymdalueen kattava joukkoliikenteen suunnitteluohje (HSL
2016), jossa maaritellaan erityyppisten alueiden seka aluekeskusten ja Helsingin keskustan valisten
joukkoliikenneyhteyksien palvelutaso. Suunnitteluohje sisaltdd seuraavan kuusiportaisen palvelu-
tasoluokituksen, jossa kullekin luokalle on maaritelty vahimmaistasot liikenndintiajoille, maksimi-
vuorovileille ja kdvelyetaisyyksille pysakille tai asemalle:

*xkk*x " Joukkoliikenne ensisijaisena kulkumuotona”
***%  ”Henkildauton kanssa kilpailukykyinen palvelutaso”

***  “Tavanomainen liikkkuminen on mielekasta joukkoliikenteelld”
**  ”Kohtuullinen joukkoliikenteen palvelutaso”

* ”"Mahdollisuus joukkoliikenteen kdytt66n”

*-

"Tarjotaan koulu- ja tyématkayhteyksia”
min Haja-asutusalueiden lakisdateiset kuljetuspalvelut

Kirkkonummella palvelutasoluokista sovelletaan vain neljaa matalinta (***, **, * ja *-), ja kunta on
jaettu palvelutasoalueisiin kuvan 6 mukaisesti. Kirkkonummella palvelutasoluokitusta on kuitenkin
pidetty vain suuntaa antavana, ja kaikki muutokset reittien palvelutasossa on harkittu tapauskoh-

taisesti.
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Kuva 6. Kirkkonummen joukkoliikenteen palvelutaso 2016—-2021 keskeisen taajamavydhykkeen
alueella (Ldhde: HSL, 2016).
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Palvelutasoluokitukset mukailevat paljolti maankayttoa, ja lahtokohtaisesti palvelutasoluokka on
sitd korkeampi, mita tiiviimpaa maankaytté on. Kirkkonummen pinta-alasta suurinta osaa ei ole
luokiteltu mihinkdan palvelutasoluokkaan harvan asutuksen takia ja paras palvelutaso keskittyy
paddasiassa keskeisen taajamavyohykkeen alueelle. Kirkkonummen kuntakeskus seka Tolsan, Jor-
vaksen ja Masalan juna-asemat kuuluvat palvelutasoluokkaan ***, jossa yhteystarjonta mahdollis-
taa mielekkaan liikkumisen joukkoliikenteella. Yleisesti asemanseutujen ldaheisyydessa tarjonta on
kohtuullisen joukkoliikenteen palvelutasoluokassa (**-luokka), jonka jalkeen palvelutaso alkaa hei-
keta.

Juna-asemien vaikutusalueella joukkoliikenteen palvelutasoluokassa *** junaliikennetta taydentaa
bussiliikenne. Ruuhka-aikana kuntakeskuksesta lahtee bussi Helsingin suuntaan noin 8 kertaa tun-
nissa, muina aikoina noin 2 kertaa tunnissa. Kuntakeskuksen, Masalantien, Vanhan Rantatien seka
Upinniementien ymparistossa liikennoiddan ruuhka-aikoina noin 4-6 kertaa tunnissa suuntaansa.
Palvelutasoluokituksen mukaisesti liikkenndintiajat nailla alueilla mahdollistavat bussin kayton tyo-
matkoilla melko joustavinakin ty6aikoina: ensimmaiset vuorot Iahtevat Upinniemesta keskustan ja
Masalan kautta Helsingin suuntaan arkisin ennen kello viitta, ja viimeiset vuorot Helsingista lahtevat
Kirkkonummen suuntaan arkisin noin puoli kahdelta yolla.

Masala—Keskusta—Upinniemi -akselin ulkopuolella, palvelutasoluokassa * busseja kulkee tyypilli-
sesti tunnin valein. Ruuhka-aikoina vuorovali on tatd harvempi vain muutamilla harvaan asutuilla
tieosuuksilla, kuten Kabanovintielld Kantvikiss3, Batvikintielld Pikkalanlahdella, Overbyntien lansi-
padssa Siuntion rajalla ja Sepankylantiellda Masalan ja Sepankyladn valissa. Koulumatkapainotteisuu-
den takia Kirkkonummen sisadisten linjojen liikennodintiajat muistuttavat hyvin paljon kouluaikoja,
joten osassa harvaan asuttuja alueita liikkenndinti paattyy jo neljan jalkeen iltapaivalla (palvelutaso-
luokka *-).

Junaliikenne

Kirkkonummen ja Helsingin védlisen junatarjonnan runkona toimii U-juna, jota liikenndiddan kaikkina
viikonpaivina puolen tunnin vuorovalilld. Varhain aamulla ja myohaan illalla liikkenn6idaan lisaksi L-
junaa, ja ruuhka-aikoina ajetaan muutamia junavuoroja X- ja Y-tunnuksella. Lahijunien lisdksi Kirk-
konummella pysadhtyy paivittdin muutamia kaukojunia Karjaan ja Turun suuntaan seka Helsinkiin.
Suunnittelualueen junaliikenteen tarjonta on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Junaliikenteen vuorotarjonta suunnittelualueella (Ldhde: vr.fi).

vuoroa/h/suunta vuoroa/h/suunta Matka-aika Helsingin

ruuhka-aikana pdivdsaikaan keskustaan
Kirkkonummi U XY,L 4 2 35-45 min
Tolsa UL 3 2 38-43 min
Jorvas U, L 3 2 36—40 min
Masala uXYy,L 3 2 28-35 min

Bussiliikenne

Bussilinjasto kattaa koko Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen muutamia haja-asutusalu-
eita lukuun ottamatta. Linjasto koostuu paaasiassa Helsingin seudun liikenteen (HSL) jarjestamasta
bussiliikenteestd, minka ohella alueen lapi kulkee myds jonkin verran muuta bussiliikennettd (mm.
ELY:n jarjestama liikenne Siuntion ja Hangon suuntaan seka markkinaehtoinen pikavuoroliikenne).
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HSL:n jarjestaman bussiliikenteen linjasto koostuu sisaisista ja seudullisista busseista, joista etenkin
tihedvuorovalinen seutuliikenne tarjoaa houkuttelevia joukkoliikenneyhteyksia Lansivayldan keskei-
simpiin vaihtopaikkoihin (mm. Westendinasema) seka Helsingin keskustaan. Sisaisilla busseilla py-
ritddn erityisesti tarjoamaan koulumatkayhteyksid, ja samalla mahdollistetaan tydmatkayhteydet
kaikista asutuskeskittymista. Kaikki bussilinjat kulkevat jonkin juna-aseman kautta toimien samalla
myos liityntdyhteyksina junaan. Kirkkonummen nykyinen bussilinjasto (syksyn 2016 tilanne) on ku-
vattu tarkemmin liitteessa 1 (kartan selitteissa bussilinja-termilla kuvataan nykyisid seutulinjoja ja
koululaislinja-termilla nykyisia sisaisia linjoja).

Lansimetron liikenteen kaynnistyessa vuonna 2017 Helsingin seudun liikenteen (HSL) busseja ei
enaa ajeta Kirkkonummelta Helsingin keskustaan asti vaan Ladnsimetron padteasemalle Matinkyldan
(kuva 7). Lansimetron jatkeen valmistuttua 2020-luvun alkupuolella Kirkkonummen bussilinjojen
paatepysakki siirtyy edelleen Matinkyldsta Espoonlahden metroasemalle. Nopein vaihtoyhteys me-
troon on tuolloin kuitenkin Kivenlahdessa, joka on Lansimetron jatkeen paateasema. Kuvassa 8 on
esitetty Lansimetron asemat.

Kuva 7. Kirkkonummen bussit Matinkyléén vuonna 2017 Lénsimetron lilkkennéinnin kdynnistyttyd
(Ldhde: hsl.fi).

Lansimetron jatke (2020-luku) Lansimetro (2017) Helsingin metro

Kuva 8. Ldnsimetron ja sen jatkeen asemat (Ldhde: Lénsimetro Oy).

Kirkkonummen bussilinjaston nykyistda matkustuskysyntaa (toteutuneet nousijamaarat kuukauden
ajalta) kuvataan tarkemmin pysakeittdin liitteessad 2. Kuvauksesta huomataan voimakkaimman ky-
synnan keskittyvan talla hetkella Masala-Keskusta -akselille, minka ohella my6s Kantvikin keskustan
keskeisimmat pysakit keradavat muuta aluetta voimakkaammin nousuja.
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HSL:n jarjestaman liikenteen lisdksi suunnittelualueen lapi kulkee U-linjan 190 bussivuoroja Helsin-
gistd Siuntion ja Hangon suuntaan sekd muutama pikavuoro paivittdin (U-liikenteeksi kutsutaan
bussilinjoja, joiden reitti jatkuu HSL-alueen ulkopuolelle ja joissa on HSL-alueen sisadlla mahdollista
matkustaa HSL:n lipputuotteilla). Lansimetron liikenteen kdynnistyttya linjan 190 U-sopimus padat-
tyy, eivatka HSL:n lipputuotteet eivat enaa kelpaa linjan vuoroissa. Sopimuksen paatyttya linjalla
matkustaminen vaatii siis erillisen lipputuotteen, eika siten enaa valttamatta tarjoa yhta houkutte-
levaa yhteysvaihtoehtoa kirkkonummelaisille.

Lippujarjestelma

Koko HSL-alueella on kdytdssa yhteinen matkalippujarjestelma. Tarjolla on erilaisia lippuja erilaisiin
matkustustarpeisiin, ja jarjestelméa koostuu erihintaisista lippuvyohykkeista. Tdiman suunnitelman
tekohetkelld vyohykkeina kaytetdaan kuntarajoja.

Nykyisellda matkalippujarjestelmalla edullisin lippu Kirkkonummella on Kirkkonummen sisdinen
lippu, jolla saa matkustaa Kirkkonummen sisalla 80 minuutin ajan. Lahiseutu 2 -lipulla voi matkustaa
Helsinkia lukuun ottamatta kaikkiin HSL-alueen kuntiin 80 minuutin ajan. Lahiseutu 3 -lippu oikeut-
taa liikkumiseen koko HSL-alueella 100 minuutin ajan. Kirkkonummelta HSL-alueen ulkopuolelle
suuntautuvilla matkoilla kaytetaan junaliikenteessd VR:n lipputuotteita ja bussiliikenteessa liiken-
noditsijoiden omia ja Matkahuollon lipputuotteita.

Osana kaynnissa olevaa HSL:n matkakorttijarjestelman uudistamista kehitetddan myos Helsingin
seudun taksa- ja lippujarjestelmas, joka otetaan kayttéon vuoden 2017 lopussa. Taksa- ja lippujar-
jestelma tulee muuttumaan kuntarajojen mukaisista vyohykkeista kaarimalliksi, jossa vydhykerajat
eivat enaa riipu kuntarajoista (kuva 9). Vyohykekaaret on nimetty sisimmasta uloimpaan kirjaintun-
nuksilla A-D. Kirkkonummi sijaitsee uloimmalla D-vyohykkeella. Uusien vybhykelippujen hintasuh-
teet on paatetty vuoden 2013 hintatasossa, ja koko alueen kattavan ABCD-vybhykkeen 30 paivan
lipun hinnaksi maariteltiin 140 euroa. Vuonna 2013 vastaava lippu maksoi 138,70 euroa, joten hinta
ei juuri muutu uudistuksen myota.

Lapnkl

Witkkenutmim

Kuva 9. Kartta HSL:n uusista lippuvybhykkeistd, jotka otetaan kéyttéén vuoden 2017 lopussa
(Ldhde: HSL).

D-vybhykkeen lippu, jolla voi matkustaa Kirkkonummen sisalla (ja teoriassa myos koko D-vydhyk-
keelld kulkematta muiden vyohykkeiden kautta) on hinnoiteltu D-vy6hykkeelld sijaitsevien kuntien
toiveesta 60 euroon, kun vuonna 2013 Kirkkonummen sisdinen lippu maksoi 45,90 euroa. Kirkko-
nummen sisdisten matkojen hinta tulee siis uudistuksen myo6ta nousemaan. Uudistuksen myota
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2.5

matkat Espoon lansiosiin C-vyohykkeelle tulevat hieman halpenemaan, kun taas matkat Espoon ita-
osiin B-vyohykkeelle kallistuvat selvasti.

Helsingin seudun joukkoliikenteessa otetaan kayttoén myos uusi informaatiojarjestelma vuoden
2016 aikana. Uudistuksen myo6ta kaikista liikennevalineistd saadaan ajantasaista tietoa matkusta-
jille muun muassa Reittioppaan ja pysakkindyttéjen kautta. Samalla joukkoliikenteen suunnittelijat
saavat entista tarkempaa toteumatietoa joukkoliikenteen toiminnasta, ja myos liikennevaloetuuk-
sien jarjestdiminen helpottuu. Poikkeustilanteissa tiedonvilitys paranee, ja uuden jarjestelman
avulla kuljettaja voi entista paremmin jakaa poikkeustilannetietoa matkustajille. Matkustajan nako-
kulmasta uusi jarjestelma tekee joukkoliikenteestd tasmallisempaa ja nopeampaa, ja informaati-
osta tarkempaa ja ajantasaisempaa.

Jalankulku ja pyoraily

Kirkkonummen keskeiselld taajamavyohykkeellad kdvelyn ja pyordilyn yhteydet ovat nykyiselldan jo
varsin kattavat. Etenkin kuntakeskuksen alueella sekd muilla Kirkkonummen asemanseuduilla etai-
syydet nykyisessd maankaytossa ovat lyhyita ja siten luovat hyvat edellytykset kavelylle ja pyorai-
lylle. Alueellisilla paavaylilla on kattava verkosto kavelyn ja pyorailyn yhteyksia, ja taajama-alueella
tonttikaduilla alhaisemmat liikkennemaarat ja nopeusrajoitukset tarjoavat hyvan ympariston jalan-
kululle ja pyordilylle. Yhteyspuutteita on padasiassa keskustasta ulospadin suuntautuvilla yhteyksilla
harvempaan asutuille alueille kuten Overbyntiell, Volsintielld sekid Gesterbyn ja Sepankylan teilla.
Maankayton kehittyessa junaradan ja kantatien aikaansaama estevaikutus kuitenkin asettaa haas-
teita suoraviivaisten yhteyksien muodostamiselle palvelujen ja asemien alueelle. Puutteet nykyi-
sella verkolla ovat padsaantoisesti laadullisia.

Pyorailyn ja kdvelyn osuutta on arvioitu viimeksi vuonna 2012 Helsingin seudun liikkumistottumus-
tutkimuksen (HLJ 2015) yhteydessa. Tuolloin kirkkonummelaisten liikkumisessa pyorailyn osuu-
deksi arvioitiin 6 % kaikista matkoista ja kdvelyn osuudeksi noin 22 %. Tutkimuksen perusteella kirk-
konummelaiset tekevat siis hieman yli neljdsosan matkoistaan jalan tai pyoralla. Matkasuoritteesta
(km/henkil6/arkipaiva) mitattuna kavely ja pyoraily muodostavat 4,7 %, joka on lahelld suomalais-
ten yhteenlaskettua kavelyn ja pyorailyn 5 % henkiloliikennesuoritetta. Kavellen ja pyoralla tehdyt
matkat ovat lyhyitd, joten siitd syysta niiden osuus matkasuoritteesta on selvasti pienempi kuin nii-
den osuus tehdyista matkoista. Valtakunnallisena tavoitteena on lisdtd kavelyn ja pyorailyn kulku-
tapaosuutta siten, ettd vuonna 2020 kavely ja pyorailymatkoja tehddan vahintdan 20 prosenttia
enemman kuin vuonna 2015 (Liikennevirasto 2012).

Helsingin seudun alueella valmistui vuonna 2012 selvitys, jonka tuloksena esitettiin tavoite Helsin-
gin seudun paapyorailyverkostosta 2020. Paaverkko sisaltdad 12 pyordilyn laatukadytavaa seka seu-
tureitteja. Laatukaytavat ulottuvat noin 15-20 kilometrin paahan Helsingin keskustasta. Lanteen
suuntautuva laatukaytava paattyy Espoon Kaitaalle, jatkuen Kirkkonummen suuntaan seutureit-
tind. Seutuverkko taydentaa laatukaytdvaverkkoa yhdistden siihen kuntien suurimmat asutus-, tyo-
paikka- ja palvelukeskittymat. Seudulliset pyoraliikennemaarat ovat kuitenkin vahaisia, silla pyoraily
on luonteeltaan paikallista. Valtakunnallisesti jo yli 5 kilometrin matkoilla pyorailyn osuus tehdyista
matkoista laskee huomattavasti (HLT 2010-2011).

Helsingin seudun paapyorailyverkkosuunnitelman jalkauttaminen edellyttaa reittikohtaisia maas-
toinventointeja reittien linjausten tarkentamiseksi seka nykyisen infrastruktuurin valttamattomien
parannuskohteiden tunnistamiseksi. Kirkkonummella suunnitelman mukaiset seudulliset reittilin-
jaukset palvelevat lahtokohtaisesti Kirkkonummen taajamien valista pyoraliikennetta. Kirkkonum-
mella seudullisen tavoiteverkon kehittamista on edistetty mm. tarkentamalla reittien linjauksia kaa-
voituksen yhteydessa.
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Palvelujen saavutettavuus jalan ja polkupyoralla

Matkan pituus on keskeinen kulkutavan valintaan vaikuttava tekija. Valtakunnallisen henkil6liiken-
netutkimusten mukaan lyhyilla, alle kilometrin mittaisilla matkoilla kdvely on selvasti suosituin kul-
kutapa. Eniten pyoraillaan 0,5-3 kilometrin mittaisilla matkoilla. Matkan pituuden ollessa 1-3 kilo-
metria kasvaa henkil6autolla tehtyjen matkojen osuus kuitenkin merkittavasti. Matkan pituuden
ollessa yli kolme kilometrid (3-10 km), tehddan henkildautolla jo 60 — 70 % matkoista. Erityisesti
lyhyilla matkoilla kdvelyn ja pyorailyn lisdadamiseen on huomattavaa potentiaalia.

Palvelujen saavutettavuus suhteellisen lyhyessa ajassa luo hyvat edellytykset py6railyn kehittami-
selle. Lisaksi liityntdpyoraily on tehokas tapa lisata kestavia matkaketjuja ja matkaketjujen palvelu-
tasoa. Raideyhteys muodostaa Kirkkonummen joukkoliikenteen rungon ja siten Kirkkonummen
pyordilyn ja kdvelyn saavutettavuutta on tarkasteltu asemien saavutettavuudella. My6s palvelut
sijaitsevat paaasiassa asemanseutujen laheisyydessa. Asemien saavutettavuutta kavellen ja pyorail-
len on kuvattu 1, 3 ja 5 kilometrin matkapituuksilla seka linnuntie-etdisyyksina etta nykyista katu-
ja tieverkkoa pitkin (kuva 10).
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Kuva 10. Kirkkonummen juna-asemien ja Kivenlahden metroaseman saavutettavuus.

Saavutettavuustarkastelun perusteella voidaan todeta, etta valtaosa tarkastelualueen nykyisesta
tiilviimmasta maankaytosta sijaitsee kolmen kilometrin saavutettavuusvyohykkeelld asemista. Vii-
den kilometrin vyohyke kattaa lahes koko tarkastelualueen lukuun ottamatta reuna-alueita, jonne
on tarkoitus osoittaa vain hyvin vahan uutta asutusta. Saavutettavuustarkastelu havainnollistaa hy-
vin myos radan ja kantatien 51 aiheuttamaa estevaikutusta, joka korostuu etenkin Kirkkonummen
keskustan alueella.
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Vertailtaessa keskendan katu- ja tieverkon mukaisia saavutettavuusvyohykkeita ja linnuntie-etai-
syyteen perustuvia sateittdisia saavutettavuusympyroita voidaan todeta, ettad 1-3 kilometrin mat-
kalla suoria pyoraily-yhteyksia asemille on vain vahan. Suoria ja siten mahdollisimman sujuviksi
miellettavia yhteyksia on [ahinna keskustan pohjoispuolelta Kirkkonummen asemalle seka Masalan
alueelta asemalle. Saavutettavuustarkastelussa on kuvattu myos Kivenlahden tulevan metroase-
man saavutettavuutta, jonka osalta 3-5 kilometrin vydhykkeet yltavat nykyverkollakin Sarvvikin ja
Sundsbergin alueille.

Pyorapysakointi

Pyorapysakaointi on oleellinen osa jokaista pyoralla kuljettua matkaa. Hyvin suunniteltujen ja toteu-
tettujen pysakointiratkaisujen tarve korostuu asemilla ja keskustan palvelualueella kuten myo6s
muilla joukkoliikenteen paapysakeilla. Koulukeskukset muodostavat lisdksi merkittavan paikallisen
pyorapysakaointitarpeen. Kirkkonummella liityntdpyoraily on suosittua erityisesti kuntakeskuksen ja
Masalan juna-asemilla. Kirkkonummen asemista ainoastaan Tolsan asemalle on toteutettu katok-
sellisia pyorapysakointipaikkoja aseman uudistuksen yhteydessa. Jorvaksen asemalla ei ole pyora-
pysakointia.

Pyorille tarkoitettuja liityntapysakointipaikkoja on tarjolla myos bussiliikenteen reittien varrella.
Runkolukittavia pyorapysdkointeja on muun muassa kuntakeskuksessa, Masalassa, Sundsbergissa
ja Sarwvikissa. Naiden pysakaointipaikkojen kadyttdaste on ollut korkea.

Liikenneturvallisuus

Liikkenneonnettomuudet

Ty6ssa tehdyt onnettomuustarkastelut perustuvat Liikenneviraston tuottamiin onnettomuustilas-
toihin. Tarkastelua on tehty viiden vuoden ajanjaksolla vuosilta 2011-2015.

Vuosina 2011-2015 Kirkkonummella tapahtui yhteensa 161 henkilévahinkoon johtanutta liilkenne-
onnettomuutta, joissa kuoli yhteensa 5 henkil6a. Henkilovahinkoihin johtaneet onnettomuudet tar-
kasteluvuosilta on esitetty luokittain kuvassa 11. Yleisin onnettomuusluokka oli yksittaisonnetto-
muudet, joita henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista oli Iahes 39 %. Kuolemaan johta-
neista onnettomuuksista 2 oli suistumisesta aiheutuneita yksittdisonnettomuuksia ja 3 oli kohtaa-
misonnettomuuksia. Seuraavaksi yleisimpia onnettomuuksia olivat kevyen liikenteen onnettomuu-
det, joita Kirkkonummella sattui vuosien 2011-2015 aikana yhteensa 52 kappaletta (32 % henkilo-
vahinko-onnettomuuksista). Onnettomuuksista 13:sta oli mukana jalankulkija, 20:ssa pyoréilija ja
19:sta mopoilija.

Muu onnettomuus |2
Eldinonnettomuus 10
Ohitus- tai 1
. 11 3
kohtaamisonnettomuus |
Kéérj'iym.is-, ristedmis- tai 2 Loukkaantumiseen
perddnajo-onnettomuus | | johtanut
Kevyen liikenteen 52 onnettomuus (kpl)
onnettomuudet | | | Kuolemaan johtanut
Yksittdisonnettomuudet 62 2 onnettomuus (kpl)
! ! !
0 20 40 60 80

Kuva 11. Henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet Kirkkonummella vuosina 2011-2015.
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Kirkkonummella henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista 84 % sattui maanteilld ja onnet-
tomuuksiin sisaltyy kaikki 5 kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Katuverkolla ja muilla tiealueilla
sattui yhteensa 25 onnettomuutta, joista 64 % oli kevyen liikenteen onnettomuutta. Kuvassa 12 on
esitetty kartalla vuosien 2011-2015 onnettomuudet luokittain Kirkkonummen keskeisen taajama-
vyohykkeen alueella. Kevyen liikenteen onnettomuudet korostuvat Kirkkonummen keskusta-alu-
eella, Kirkkonummen eritasoliittyman kohdalla ja Masalan alueella.
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Sumemavicasto | 0 05 7 2
BMMLISito Oy 2015 Muu onnettomuus
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Kuva 12. Vuosien 2011 — 2015 onnettomuudet luokittain Kirkkonummen keskeiselléd taajama-
vyGhykkeelld.
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3.1.1

LIIKENNE-ENNUSTEET

Lilkenne-ennusteiden lahtokohdat

Liikenne-ennusteet on laadittu kayttden koko padkaupunkiseudun tyossakayntialueen kattavaa
HSL:n HELMET-liikennemallia ennustevuodelle 2040. Seudullisen liikkennemallin osa-aluejakoa seka
tie- ja katuverkon mallia on tarkennettu Kirkkonummen osalta tihentamalla aluejakoa maankaytto-
tietojen perusteella.

Lilkkennemallin laadinnan perustana on kaytetty Kirkkonummen seudun aluekohtaisia asukas- ja
tyopaikkatietoja seka kaupan alueiden kerrosneliémaaria, joiden avulla on laskettu matkatuotokset
arkivuorokauden aamu- ja iltahuipputuntia vastaavissa tilanteissa. Nykytilanteen mallia on kalib-
roitu suhteuttamalla saatuja liikkennekuormitustietoja toteutuneiden liikennelaskentojen (2014-
2015) avulla saatuihin todellisiin liikkennemaaratietoihin. Kalibroidun mallin pohjalta on laskettu
maankdytdn muutoksiin perustuen ennustetilanteen lilkkennemaarat vuodelle 2040. Samalla mallin
liilkenneverkko on paivitetty vastaamaan mahdollisimman tarkasti nykytilanteen tai ennustevuoden
tilannetta. Huipputuntitietojen pohjalta on laskettu verkolle my6s arkivuorokauden keskimaaraista
liilkennemaaraa kuvaavat KAVL-arvot (keskim&ardinen arkivuorokausiliikenne).

Liikennemallilla on laadittu kaksi ennustetta vuodelle 2040. Ennusteet poikkeavat toisistaan erityi-
sesti maankayttotietojen osalta. Perusennuste 2040 on laadittu kunnan tavoitetilanteen maankayt-
totietojen perusteella. Toinen tarkasteltu ennustetilanne perustuu joukkoliikennepainotteiseen
maankdyttdon, jossa sama maankayton kokonaisvolyymi on sijoitettu joukkoliikenteen jarjestami-
sen kannalta parhaille maankayttovyohykkeille. Ajoneuvoliikenteen mahdollisen erillishinnoittelun
vaikutusta ei ole huomioitu liikenne-ennusteen skenaarioissa.

Maankadytén mitoitus 2040

Kirkkonummen eteldisen ja itdisen tarkastelualueen maankaytén kasvu on arvioitu Kirkkonummen
kunnan toimesta kevaalld 2016. Tarkastelussa ovat olleet asukasmaara, tyopaikkojen lukumaara
seka kaupan kerrosalan arvioitu kasvu vuoteen 2040 mennessa. Taulukossa 7 on esitetty kasvuen-
nusteet vuosina 2025 ja 2040. Kuvassa 13 on esitetty alueelliset vaestémaaran ja tyopaikkojen kas-
vun maksimiarvot vuoteen 2040 mennessa sekd alueelliset painopisteet vdaestémaaran kasvun
osalta.

Taulukko 7. Maankdytén kokonaismitoitus tarkastelualueella vuosina 2015, 2025 ja 2040.

Vuosi Asukkaat Tyopaikat Kauppa (kem) Huomiot

2015 26 000 7 350 - -

2025 32500 8 600 +50 000 Kauppa 50 % 2040 vuoden tilanteesta

o0 | so0 | e | edooom | e i Jeateniam
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Kuva 13. Vdestomddrdn ja tyépaikkojen kasvun maksimi sekd véestémddrdn painopisteet alueittain
vuoteen 2040 (perusennuste).
3.1.2 Tie- ja katuverkon muutokset ennustetilanteessa 2040

Tie- ja katuverkon liikennekuormitusta on tarkasteltu vuoden 2040 ennustetilanteessa kahdella eri-
tyyppisella lilkkenneverkkomallilla:

1)

2)

Lilkenne-ennusteiden mukaiset vuoden 2040 maankdyttda vastaavat ajoneuvoliikenteen
virrat on sijoiteltu ennusteen laadintavaiheessa nykyiselle tie- ja katuverkolle.

Suunnittelun lahtékohdaksi on muodostettu niin sanottu perusennusteverkko, jolla on ole-
tettu toteutuneeksi tavoitetilanteen 2040 tie- ja katuhankkeita.

Perusennusteessa keskeiset tie- ja katuverkon muutostarpeet johtuvat vayldkapasiteetin puut-
teista. Lisaksi uusien maankayton kehityshankkeiden myota tiettyjen alueiden saavutettavuutta tu-
lee parantaa uusia katuyhteyksia toteuttamalla. Perusennusteverkolla suurimmat ajoneuvoliiken-
teen verkolliset muutokset vuoteen 2040 mennessa ovat:

Kantatien 50 (Keha Ill) nelikaistaistaminen valilla Inkild — Muurala

Kantatien 51 Vuohiméen eritasoliittyma seka yhteydet Kantvikin ja Batvikin suuntiin
Kantatien 51 Pedersin eritasoliittyma liittyvine katuyhteyksineen

Kirkkonummen aseman lantinen alikulku
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— Kantatien 51 Kirkkonummen eritasoliittyméan parantaminen
—  Kirkkonummentien nelikaistaistaminen

— Sundsbergin alueen sisdiset katuyhteydet

— Inkilan ja Sarvvikin alueiden véliset katuyhteydet

Tie- ja katuverkon liikenne-ennusteet 2040

Ennusteskenaariot

Kirkkonummen liikenne-ennusteet on tehty kolmessa erilaisessa maankaytto- ja liikkenneverkkoske-
naariossa. Skenaariot ovat:

Skenaario VEO: Ennusteessa tarkastellaan nykyisen tie- ja katuverkon toimivuutta tavoitevuonna
2040, jos Kirkkonummen maankayttéhankkeet toteutuvat koko laajuudessaan. Skenaariossa lii-
kenne-ennusteiden mukaiset vuoden 2040 maankayttoa vastaavat ajoneuvoliikenteen virrat on si-
joiteltu nykyiselle tie- ja katuverkolle.

Skenaario VE1: Perusennuste, jossa tarkastellaan edellisessa luvussa kuvatun tavoitetilanteen 2040
tie- ja katuverkon toimivuutta, jos Kirkkonummen maankayttohankkeet toteutuvat koko laajuudes-
saan. Skenaariossa liikenne-ennusteiden mukaiset vuoden 2040 maankayttda vastaavat ajoneuvo-
liilkenteen virrat on sijoiteltu perusennusteverkolle, jolla on oletettu toteutuneeksi tavoitetilanteen
2040 tie- ja katuhankkeita.

Skenaario VE2: Kestdvia kulkumuotoja painottava ennuste, jossa tarkastellaan tavoitetilanteen
2040 tie- ja katuverkon toimivuutta, jos Kirkkonummen tavoitetilanteen koko maankaytt6é (asumi-
nen) sijoitetaan hyvan joukkoliikenteen palvelutason vaikutusalueelle. Ty6paikkojen sijoittelu on
vastaava kuin skenaarioissa VEO ja VE1. Joukkoliikennelinjaston vaikutusalueena on pidetty ase-
manseutuja seka Vanhaa Rantatietd ja Masalantieta pitkin kulkevaa bussiyhteyttd Kirkkonummen
keskustasta Kivenlahden metroasemalle. Hyvan palvelualueen siteena on pidetty 2 kilometria ja
Vanhan Rantatien ja Masalantien pysakkien palvelualueena 800 metria. Kuvassa 14 on esitetty tar-
kastelussa kaytetty maankadyton sijoittumisen painopisteet kestavida kulkumuotoja painottavalle
alueelle.
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Kuva 14. Védestémddrdn kasvun maksimi alueittain vuoteen 2040, kestdvié kulkumuotoja painot-
tava maankdytén ennuste.

Perusennuste 2040

Perusennusteen 2040 mukaan liikennemaarat kasvavat lahes kaikilla tieosuuksilla (kuva 15). Kasvua
toteutuu monilla nykyisilla tie- ja katujaksoilla huolimatta uusien katuyhteyksien avaamisesta. Kan-
tatien 51 liikkennemaara kasvaa noin 23 % (26 000 - 32 000 ajoneuvoa/vrk), Vanhan Rantatien lii-
kenne kasvaa noin 35 % (4 600 = 6 200 ajoneuvoa/vrk) ja Upinniementien liikenne Bro-Jerikon-
maen kohdalla kasvaa noin 33 % (10 500 = 14 000 ajoneuvoa/vrk). Kirkkonummen uusi lantinen
Vuohimaen eritasoliittyma houkuttelee ennustetilanteessa liikennetta noin 3 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa ja Pedersin kohdan uusi eritasoliittyma noin 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Uusi yhteys Kantvikista kantatien 51 suuntaan ei mallin perusteella vihenna Upinniementien liiken-
nettda merkittavasti. Upinniementien reitti pysyy edelleen nopeimpana yhteytena Helsingin suun-
taan ldhes kaikkien Kantvikin alueen asukkaiden kannalta. Kantatie 51 houkuttelee edelleen myo6s
Kirkkonummen sisaista liikennettd yhteyden nopeuden vuoksi.

Majvikin uusi eritasoliittyma on tarpeellinen ja se vetda ajoneuvoliikennettd (noin 7 000—-8 000
ajon/vrk) vdhentden mm. Masalantien ja Sundsbergintien liikenteellisti painetta. Tdman ansiosta
Sundsbergintien lansipdan liikennemaara kasvaa vain hieman nykyisesta ja yhteyden sujuvuus py-
syy tyydyttavana.



26

590 A I

-3 =
Y ad ‘ PEICEVY TS ¢

o
$ ' g
22 270
S,
15670 15790/

e
]
L,
2380,

" M6 /\Qx’o

. 669

>z
°
&
~
w

akilometriaty,
)

Kuva 15. Perusennuste 2040 (KAVL).

Masalan keskustan pohjoispuolella kulkeva katukeha on tarpeellinen yhteys Masalan lansireunan
ja Majvikin uuden eritasoliittyman valilla. Yhteys vahentad Masalantien liikennemaaraa Masalan
parannettavassa kaupunkikeskustassa ja vahentda ajoneuvoliikenteen matkoja monella nykyisella
asuntokadulla, parantaen samalla keskustan liikenneturvallisuutta. Nissnikun lounaispuolen keha-
yhteys Sepankylantien ja Masalantien valilla ei ole houkutteleva katuyhteys muille kuin Nissnikun
alueen asukkaille, riippumatta siita toteutuuko uusi ratakaytavan alittava yhteys Masalantien ja Ete-
ldiselle Salmitien valille vai ei.

Kirkkonummen aseman uusi ldantinen alikulku johtaa liikennettd ennustetilanteessa noin 6 000
ajon/vrk. Talld on suora keventava vaikutus ruuhkautuvan Kirkkonummentien liikkennema&ariin. Lan-
tisesta alikulusta ja Pedersin uudesta eritasoliittymasta huolimatta Kirkkonummentien liikenne-
maarat kasvavat ennustetilanteessa hieman seka etelad- etta pohjoispaassa nykytilanteeseen ver-
rattuna. Kirkkonummentielle ei ole toteutettu liikennetta hillitsevia toimenpiteita. Aivan keskustan
tuntumassa Kirkkonummentien liikennemaara sailyy kuitenkin nykyisessa suuruusluokassaan.

Gesterbyn ja Louhosrinteen uusi katuyhteys suoraan Vanhalta Rantatielta keraa liikennetta ennus-
tetilanteessa noin 1 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tdma tarkoittaa, ettd mallin perusteella uusi
yhteys ei tarjoa riittavan houkuttelevaa vaihtoehtoa Kirkkonummen keskustan pohjoisosan alueilta
(Neidonkallio, Lindal, yms.) lahteville ajoneuvoliikenteen matkoille, eika ndin ollen vaikuta merkit-
tavasti Kirkkonummen keskustan lilkkennemaariin. Uusi yhteys voi olla tarpeen kuitenkin toteuttaa
esimerkiksi pyora- tai joukkoliikenteen yhteytena.
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Kestavia kulkumuotoja painottava liikenne-ennuste 2040

Kestavia kulkumuotoja painottuvassa maankayttovaihtoehdossa, jossa maankayttd on keskitetty
hyvan joukkoliikenteen palvelutason vaikutusalueelle, koko tarkastelualueen liikennetuotos (ajo-
neuvoa/vrk) on noin 10 % pienempi kuin perusennusteessa 2040.

Nykytilaan verrattuna liikennemaarat kasvavat edelleen useilla tieosuuksilla. Kantatien 51 liikenne-
maéara kasvaa noin 15 % (26 000 - 30 000 ajoneuvoa/vrk), Vanhan Rantatien lilkenne kasvaa noin
24 % (4 600 = 5 700 ajoneuvoa/vrk) ja Upinniementien liikenne kasvaa noin 9 % (10 500 - 11 400
ajoneuvoa/vrk). Ennusteessa Kirkkonummen uusi lantinen eritasoliittyma houkuttelee liikennetta
enaa noin 2 000 ajon/vrk ja Pedersin eritasoliittymé& noin 3 000 ajon/vrk. Kestavia kulkumuotoja
painottavassa ennusteessa erityisesti lantisen eritasoliittyman liikenteellinen vaikutus jaa melko va-
haiseksi.
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Kuva 16. Kestdvid kulkumuotoja painottavaan maankdytté6n perustuva liikenne-ennuste 2040.

Kestavia kulkumuotoja painottavan ennusteen perusteella Majvikin uusi eritasoliittyma on edelleen
tarpeellinen toteuttaa ja se houkuttelee hyvin ajoneuvoliikennetta (6 000-7 000 ajoneuvoa/vrk).
Sundsbergintien liikennemaara Keha lll:n ja kantatein 51 valiselld osuudella on nyt noin 8 000
ajon/vrk, mika on hieman vahemman kuin perusennusteessa.

Ennusteessa Kirkkonummentien liikennemaara pysyy nykyisessa suuruusluokassaan Vanhan Ran-
tatien eteldapuolella, mika johtuu osin Gesterbyn uudesta katuyhteydestd, aseman lantisesta aliku-
lusta sekd Pedersin uudesta eritasoliittymasta, joista jokainen vahentda osaltaan liikenteellista pai-
netta Kirkkonummentielta.

Kestavia kulkumuotoja painottavan ennusteen seka perusennusteen 2040 vilisia eroja on kuvattu
lilkennemadarien muutoskuvassa (kuva 17). Kuvassa on vihredlla varilla kuvattu ne tie- ja katujaksot,
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joilla lilkennemaara vahenee ja punaisella ne, joissa liikennemaara kasvaa siirryttdaessa perusennus-
teesta kestavia kulkumuotoja painottavaan ennusteeseen. Kestdvia kulkumuotoja painottavassa
ennusteessa maankayton painopiste on enemman iddssa Masalan, Sundsbergin, Jorvaksen ja Tol-
san alueilla ja se nakyy lantisen katuverkon pienempana kuormituksena.
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Kuva 17. Lilkennemddrdn muutos (KAVL 2040) joukkoliikennepainotteisen ja perusennusteen vdlilld.

Kirkkonummen keskustan ja eteldisen Kirkkonummen osalta liikennemé&arien muutos nakyy selvasti
vain Kirkkonummentielld, Gesterbyntielld, Upinniementiellad ja Kantvikintiell3, jotka kokoavat usei-
den liittyvien asuntokatujen liikenteen yhteen. Muilta osin kokoojakatuverkon erot lilkkennemaa-
rissa jaavat suhteellisin pieniksi.

Kestavia kulkumuotoja painottavan ennusteen liikenteen vahentdvan vaikutuksen voidaan todeta
vastaavan suuruusluokaltaan noin 10-15 vuoden toteutunutta liikenteen kasvua katuverkolla.
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LIIKENNEJARJESTELMA 2040

Liikennejarjestelmasuunnittelun lahtokohtana ovat valtakunnalliset lilkennepoliittiset tavoitteet
ja alueidenkayttoa koskevat tavoitteet ja linjaukset yhdessa kaupungin yleiskaavalle asettamien
tavoitteiden kanssa. Myos taloudelliset realiteetit vaikuttavat suunnitelman tavoitteisiin ja muo-
dostavat lilkkennejarjestelman kehittamiselle reunaehtoja.

Tassa kappaleessa esitetdadan Kirkkonummen liikennejarjestelman tavoitetila vuonna 2040 ja kehi-
tystoimenpiteitd sen saavuttamiseksi. Valtakunnallisten alueidenkayttod koskevien tavoitteiden
mukaisesti liikkennejarjestelmasuunnitelman yleisina liikenteellisind tavoitteina on vahentaa asuk-
kaiden liikkumisessa henkildautoriippuvuutta ja edistda liikkumistapoina kavelya ja pyorailya seka
joukkoliikenteen kayttoa.

Tehtyjen liikenne-ennusteiden perusteella on arvioitu Kirkkonummen tie- ja katuverkon tulevaa
kuormittumista, liittymien parannustarpeita ja vaylien lisdkaistojen tarpeita, jos ajoneuvoliikenne
jatkaa kasvamista ennusteiden mukaisesti. Esitettyjen kehityslinjausten ja tarkempien toimenpitei-
den avulla on kuitenkin pyritty kehittamaan Kirkkonummen liikennejarjestelmas siten, etta se edis-
taa kestavaa liikkumista ja siten vahentaa suurien tie- ja katuinvestointien tarvetta. Tiivistyvan
maankayton ansiosta Kirkkonummella on hyvat edellytykset kehittaa liikkennejarjestelmaansa hen-
kiloliikenteessa kestavan lilkkkumisen periaatteiden mukaisesti.

Uusi maankaytto

Kirkkonummen vadestonkasvun painopiste on keskeisen taajamavydhykkeen alueella, jonne arvioi-
daan sijoittuvan maankayton tiivistyessa noin 6 500 asukasta lisda vuoteen 2025 mennessa ja noin
21 500 asukasta lisad vuoteen 2040 mennessa. Maankayton kasvua tulisi ensisijaisesti ohjata alu-
eille, jotka linkittyvat vahvaan joukkoliikennekaytdvaan ja asemien ldheisyyteen luoden asukkaille
mahdollisuuden kestavaan liikkkumiseen.

Maankéayton ja liikenteen yhteensovittamisen nakokulmasta Kirkkonummen keskeiselld taajama-
vyohykkeelld suurimmat vaestonkasvun painopisteet on jarkeva pyrkia sijoittamaan asemanseu-
duille. Vahvin maankayton kehittamisen potentiaali on Masalan alueella, jonne on arvioitu sijoittu-
van noin 3 500 asukasta lisdd vuoteen 2040 mennessa. Asemanseutujen lisdksi vahvaan bussiliiken-
teeseen tukeutuva maankayton painopiste on Heikkilan alue, jonne on arvioitu sijoittuvan noin
1 800 asukasta lisdd. Myo6s Louhosrinteen alueen eteldosa tukeutuu vahvaan bussiliikenteeseen ja
maankdyton suunnittelussa alueelle on arvioitu noin 1300 uutta asukasta.

Kirkkonummen keskustan alueelle arvioidaan maankayton tiivistyessa sijoittuvan noin 2 000 asu-
kasta lisaa ja Jorvaksen alueelle noin 1 000 asukasta. Jorvaksen pientaloalueelle aseman pohjois-
puolelle ja Tolsan alueille on arvioitu molemmille tulevan noin 350 uutta asukasta. Kevyemmin tii-
vistyva alue on lisaksi keskustan pohjoispuolella Ravals-Lindalin alue, jonne arvioidaan sijoittuvan
noin 200 asukasta lisaa. Naille alueille olisi perusteltua ohjata enemman maankayttoa, silla asuk-
kailla on hyvat edellytykset kayttaa paivittaiseen liikkumiseen joukkoliikennetta eivatka liikkumis-
mahdollisuudet ole riippuvaisia henkildauton kaytosta.

Muita vahvan joukkoliikennekdytavan bussiyhteyksien varteen sijoittuvia uusia kasvualueita ovat
Kartanonranta, Majvik, Sundsberg ja Sarvvik. Lansimetron jatkeen avauduttua on Sundsbergin ja
Sarwvikin alueilta bussiliitynnan lisdksi hyvat edellytykset liityntapyoérailyyn Espoon Kivenlahden
metroasemalle. Kantvikin alueen tiivistaminen on maltillista, arvioilta noin 1 500 asukasta lisaa vuo-
teen 2040 mennessd. Joukkoliikenteen palvelutason ja kannattavuuden nostamiseksi Kantvikin
suunnan liikenteessa, tulisi alueelle pyrkia ohjaamaan enemman maankayttdd. Maankayttda olisi
perusteltua lisata koko keskustan ja Kantvikin valiselld joukkoliikennekdytavdaosuudella, kuten Bro-
Kolsarin alueella, jonne arvioidaan sijoittuvan vain noin 300 asukasta lisda vuoteen 2040 mennessa.
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Kokonaisuudessaan edella esitetty maankdyton tiivistaminen mahdollistaa joukkoliikenteen palve-
lutason nostamisen seka tarjoaa edellytykset pyorailyn kulkutapaosuuden nostamiselle ja siten tar-
joaa mahdollisuuden kehittaa ja lisata uutta maankayttoa kestavan liikkkumisen ehdoilla.

Maankéayton kasvu Myllytorpan (+650 as), Sepankylan (+600 as), Veklahden (+200 as) ja Stromsbyn
(+700 as) alueilla on liikenteellisesti muusta Kirkkonummen keskeisin taajamavyohykkeen kehityk-
sesta poikkeavaa ja maankdyttda hajauttavaa. Alueet sijoittuvat kdvelyetaisyyden ulkopuolelle kes-
kustasta ja asemista ja pyorailyetaisyys on noin 5-10 kilometria. Nailld alueilla asukkaiden liikkumi-
nen tulee todenndkoisesti tukeutumaan muuta Kirkkonummea enemman henkildautoliikentee-
seen.

Kirkkonummen keskeisella taajamavydhykkeelld on lisdksi alueita, joille ohjataan kevyemmin uutta
asutusta. Alueille arvioitu asukasmaaranlisays vaihtelee noin 0 — 150 uuden asukkaan valilld vuo-
teen 2040 mennessa. Alueet ovat keskustan pohjois- ja itdpuolella Humalranta, Myllynkyl3,
Isotammi, Meiko, Overby ja Vuohimaki sekd Kantvikin ympaérilld Pikkalanlahti, Abrasmossen ja Pil-
vijarvi. Lisaksi Luoman alueen maankayton kehittdmista on pienennetty aseman lakkautuksen
vuoksi ja alueelle on arvioitu tulevan vain noin 75 uutta asukasta vuoteen 2040 mennessa.

Uudet lilkenneyhteydet

Kirkkonummen kehittyvd maankaytté ja kasvava vaesté6 muuttavat myos liikkumisen tarvetta.
Uusien alueiden kehittyminen edellyttad muutoksien tekemista myos liikenneverkkoon. Tassa
luvussa on kasitelty tarkemmin eri kulkumuotojen kehittymisen tarvetta maankaytén muuttu-
essa vuoteen 2040.

Eritasoliittymat

Lilkenneverkon toimivuuden nakokulmasta Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen paa-
tieverkolle on tarve toteuttaa kolme uutta eritasoliittyma (Majvik, Peders ja Vuohimaki) vuoteen
2040 mennessa sekd parantaa nykyisia taso/eritasoliittymia (Masala, Inkila ja Kirkkonummi).

Kiireellisin parannushanke on Kirkkonummen keskustan eritasoliittyman (kt51) kapasiteetin lisaa-
minen rakentamalla pisaraliittymat eteldisen ja pohjoisen ramppiliittymien paihin. Toinen kiireelli-
nen hanke on Masalan uuden eritasoliittyman (kt50) toteuttaminen. Nykyisen tasoliittyman liiken-
neturvallisuus on heikko eika liittyma vastaa enda nykyisen liikenteen tarpeita. Inkilan eritasoliitty-
man valityskyvyn parantaminen (kt50/kt51) puolestaan liittyy vahvasti alueen maankayton kehitty-
miseen. Kaikkien eritasoliittymaparannusten tavoitteena on turvallisuuden parantaminen vilkkaasti
liilkennodidyissa ramppiliittymissa.

Keha 11l Majvikin eritasoliittyman tarve muodostuu Masalan alueen asukasmaaran kasvaessa, jol-
loin kaikkea ennustettua ajoneuvoliikennetta ei saada ohjattua sujuvasti ja turvallisesti nykyisia vay-
lia pitkin. Myo6s Suvimden kaava-alueen valmistuminen lisda paineita Majvikin eritasoliittymalle.
Liittyman toteutus parantaisi lilkenneverkon toimivuutta jo nykytilanteen liikennemaarilla.

Vuohimaen uusi eritasoliittyma kantatiella 51 kuntakeskuksen lansipuolella liittyy kantatien paran-
nushankkeeseen Kirkkonummen ja Siuntion valiselld osuudella. Liittyman kautta on ajateltu kulke-
van erityisesti kantatien eteldpuolisen alueen, Batvikin ja Kantvikin liikennettéa josta iso osa on ras-
kasta lilkennettd. Uuden eritasoliittyman tavoitteena on rauhoittaa Upinniementien ja Kantvikin
keskusta-alueen lapi kulkevaa liikennettd vahentaen erityisesti raskaan liikenteen virtoja.

Pedersin eritasoliittyman avaaminen mahdollistaa nykyisen ja vaarallisen K-Raudan tasoliittyman
sulkemisen ja turvallisemman liittymisen kantatielle. Pedersin eritasoliittyma mahdollistaa samalla
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keskustan radan eteldpuolen maankayton yhteydet kantatielle ja sen eteldapuolelle. Keskustan ra-
dan alikulun valmistuttua myos keskustan verkon liikenteelld on yhteys Pedersin eritasoliittyman
kautta kantatielle.

Kirkkonummen uutta maankayttoa palvelevat yhteydet

Suurin osa tulevien vuosien uusista lilkkenneyhteyksista Kirkkonummen alueella liittyy olemassa ole-
van tie- ja katuverkon yhteyksien ja palveluiden saavutettavuuden parantamiseen. Huomioitavaa
on myo0s se, ettd osa toimenpiteista liittyy jo nykydan ylikuormittuneen liikenneverkon kehittami-
seen. Kokonaan uusia katuyhteyksia tarvitaan maankaytdn kehittymisen mukaisissa painopisteissa,
erityisesti Masalan ja Sundsbergin alueilla. My6s kantatien 51 uuden lantisen eritasoliittyman
myotd on tarve uusille katuyhteyksille eritasoliittyman eteldpuolella Kantvikin ja Stromsbyn valilla
seki eritasoliittyman pohjoispuolella Vuohimé&en, Overbyn ja Ravalsin alueilla.

Kirkkonummen aseman eteldpuolen maankaytdn kehittdmisen edellytyksena on tarve radan alitta-
valle yhteydelle, joka samalla parantaa aseman ja keskustan saavutettavuutta radan eteldpuolelta
ja keventaa Kirkkonummentien liikenteen kasvua. Kirkkonummen aseman lantisen alikulun ja siihen
liittyvien katuyhteyksien toteuttamisesta on laadittu tarkemmat suunnitelmat. Lisdksi nykyisen ra-
dan alikulun parantaminen eli rappusten korvaaminen rampilla alikulun eteldpaassa lisdisi aseman
saavutettavuutta polkupyoralla radan eteldpuolelta.

Uudet tie- ja katuyhteydet luovat uusia mahdollisuuksia my6s joukkoliikenteen jarjestamiseen. Eri-
tyisesti Kantvikin sekd Masala - Sundsberg alueiden liikenneverkkoa kehitettaessa tulee ensisijai-
sesti huomioida joukkoliikenteen tarpeet. Joukkoliikenneyhteyksien kehittamista linjaston nakokul-
masta on tarkasteltu laajemmin kappaleessa 4.3.

Joukkoliikenne

Raideliikenne

Raideliikenne muodostaa tulevaisuudessakin Kirkkonummen joukkoliikenteen rungon yhdessa bus-
siliikenteen kanssa. Junayhteys tarjoaa nopeimman yhteyden Helsingin suuntaan erityisesti Leppa-
vaaran (Pohjois-Espoo), Pasilan ja Helsingin keskustaan suuntautuvilla matkoilla. Raideliikenne on
tarkedssa asemassa etenkin tydmatkaliikenteessa. Joukkoliikenteelld tehtavien sujuvien tydmatko-
jen turvaamiseksi erityisesti nopeiden ruuhka-aikana ajettavien junien vuorotarjonta on tulevaisuu-
dessakin tarkeaa.

Maankayton kehittyessa asemien seuduilla my6s matkustajamaarat lahiliikenteessa kasvavat. Ny-
kyisella raideyhteydelld Leppavaaran ja Kirkkonummen valilld kaytettdvissa olevien kahden raiteen
kapasiteetti sallii vain hyvin rajoitetusti lisdliikennetta. Espoon kaupunkiradan toteuttaminen vilille
Leppavaara — Kauklahti mahdollistaa lahiliikenteen lisdédmisen rantaradalle. Espoon kaupunkiradan
toteuttaminen on listattu tarkeaksi kehityskohteeksi muun muassa Helsingin seudun liikennejarjes-
telméasuunnitelmassa (HLJ 2015).

Turku — Helsinki valille suunnitteilla oleva nopea junayhteys, niin kutsuttu Tunnin juna -hanke, vai-
kuttaa tulevaisuudessa rantaradan kapasiteettiin keventavasti ja siten Kirkkonummen lahijunavuo-
rojen lisdysmahdollisuuksiin. Alustavana arviona on, etta uusi rata voitaisiin avata liikenteelle 2020-
luvun loppupuolella. Tunnin junan toteutuessa raideliikenne Hangosta, Tammisaaresta, Karjaalta,
Inkoosta, Siuntiosta ja Kirkkonummelta Helsinkiin hoidetaan lahiliikenteena nykyisella radalla.

Rantaradan tulevaisuuden osalta on olemassa kaksi periaatevaihtoehtoa. Mikali Tunnin juna -hanke
toteutetaan, ei Kirkkonummi — Espoon Kauklahti valille tarvita lisdraiteita. Vapautuvalla lisdkapasi-
teetilld voidaan ajaa nykyista tiheammin |dhijunavuoroja, kun pikajunat siirtyvat toisaalle. Mikali
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taas Tunnin juna -hanke ei toteudu ja pikajunat jaavat rantaradalle, tarvitaan lisdraiteet Kirkko-
nummi - Espoon Kauklahti vilille, jotta lahijunaliikennetta voidaan tehostaa nykyisesta.

Lansimetron jatkamista Kirkkonummelle vuonna 2040 on pohdittu muun muassa Tekesin Model
2020-hankkeen yhteydessa ja Helsingin seudun maankayttdsuunnitelma 2050:n yhteydessa. Eten-
kin jos rantaradan yhteyteen rakennettavaa kaupunkirataa ei tulevaisuudessa jatketa Kirkkonum-
melle asti, olisi metron jatkamista Kirkkonummelle tarkasteltava tarkemmin. Paatepysakkivaihto-
ehtoja voisivat kdytanndssa olla Kirkkonummen keskusta, Masala tai mahdollisesti Jorvas.

Joukkoliikenteen kehityskaytava

Raideliikenteen kehittamisen ohella Kirkkonummen joukkoliikenneverkkoa kehitetdan myos vah-
vistamalla Espoonlahti-Masala-keskusta-Kantvik -kdytdavan bussiliikennetta joukkoliikenteen kehi-
tyskaytavaksi. Kehityskaytavan on tarkoitus tarjota sujuva yhteys tihealla vuorovililla Kirkkonum-
men tiiveimmin asuttujen alueiden ja keskeisimpien raideliikenneasemien vilille.

Merkittava osa Kirkkonummen keskeisen taajama-alueen asukkaista on jo nykytilanteessa keskitty-
nyt keskusta-Masala -akselille. Kehityskaytavan vaikutusalueella maankayttoa tulisi kehittaa kesta-
viin lilkkkumismuotoihin tukeutuen, silla mahdollisuus hyddyntaa seka juna- etta bussiliikkennetta te-
kee joukkoliikenteesta nailla alueilla aidosti houkuttelevan kulkumuotovaihtoehdon. Kehityskayta-
van bussilinjan tarkempi linjaus vaikutusalueineen on esitetty kuvassa 18. Vaikutusalue on muodos-
tettu piirtamalla kartalle ne alueet, joilta on maksimissaan 800 metrin mittainen kdvelymatka bus-
silinjan varrella sijaitseville pysakeille. Kehityskdytavan saavutettavuutta tukee luvussa 2.5 tarkas-
teltu asemien saavutettavuus pyorailyliitynndn nakokulmasta. Kehityskdytavan ja asemien saavu-
tettavuutta on havainnollistettu liitteen 4 kartassa.
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| Vahvistettava joukkoliikenteen

kehityskaytava ja sen vaikutusalue

Joukkoliikennelinjasto (bussit)
----- Koululaislinja

== == \Vahvistettava joukkaliikennekaytava
Joukkoliikennekaytavan

pysakkien saavutettavuus 800 m

Maankaytén aluejako

Kuva 18. Joukkoliikenteen vahvistaminen kehityskdytdvdnd.
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Maankayton tiivistaminen ei tue sdanndllisten Kantatie 51 kulkevien pikavuorojen kayttoa, vaan
padosa bussireiteista tulisi kulkea esitettya joukkoliikenteen laatukdytavaa pitkin. Kantatien 51 var-
rella 800 metrin bufferia tarkastellessa mahdollisuus nousta bussiin on oleellisesti pienempi verrat-
tuna esitettyyn laatukaytavaan. Lisaksi matka-aika ajettaessa kantatietd 51 on vain noin 5-10 mi-
nuuttia nopeampi verrattuna laatukaytavaan. Tarkempi linjastosuunnittelu ei kuulu liikennejarjes-
telmatyohon. Mikali jatkossa todetaan kysyntaa kantatie 51 pitkin kulkeville aamu- ja iltapadivan
tydmatkaliikenteen linjoille, tulee niiden suunnittelu ottaa tuolloin huomioon.

Bussiliikenteen kehityskdytavana toimiva reitti on muodostettu mahdollisimman suoraksi, jotta sen
liilkenndinti olisi kustannustehokasta ja sujuvaa. Reittilinjauksen muodostamisessa on huomioitu,
etta se kulkee keskeisimpien raideliikenteen asemien kautta sekd mahdollisimman keskeisesti tii-
veimmin asuttujen alueiden lapi minimoiden kavelyetdisyyksia.

Joukkoliikenteen kehityskaytavan mukainen liikkennetarjonta tulisi muodostaa yhtena bussilinjana,
jota ajetaan Kantvikin ja Espoonlahden valilla ruuhkassa 10 minuutin ja muina aikoina 20 minuutin
tasaisella vuorovalilla. Joukkoliikenteen tarjonta on esitetyn kehityskaytavan alueella vuoromaaral-
taan jo nykyisin etenkin ruuhka-aikoina tiheda. Tarjonnan keskittdminen yhdeksi tiheasti liikennoi-
tavaksi linjaksi lisad vuoromaaraa entisestaan, minka ohella ratkaisu myos tekee alueen joukkolii-
kennetarjonnasta yhdenmukaisempaa ja tasavdlisempaa parantaen siten joukkoliikenteen sel-
keytta ja houkuttelevuutta merkittavasti. Kehityskaytavan mukaisen bussilinjan ohella Kirkkonum-
mella ajetaan suunnitelmatilanteessa edelleen myos sisdistd, mm. koululaisia palvelevaa bussilii-
kennetta nykyiseen tapaan. Liikenne suunnitellaan tarkemmin vuosittaisessa liikenndintisuunnitte-
lussa mm. koulujen yhteystarpeisiin perustuen.

Kehityskdytavan bussililkkennetarjonnan vahvistamisen lisdksi houkuttelevien joukkoliikenneyh-
teyksien ja mahdollisimman laajan vaikutusalueen muodostaminen yhteysvililld edellyttda myos
vaihtotapahtumien laadun ja sujuvuuden parantamista. Vaihtotapahtumiin liittyvia kehittamistoi-
menpiteita tulisi tarkemmin huomioida maankdytén kehittdmisen ja asemanseutujen kehittamis-
hankkeiden yhteydessa. Erityisen tarkeaa on turvallisten ja mahdollisimman suorien kadvely- ja pyo-
raily-yhteyksien tarjoaminen seka selkedn opastuksen ja valaistuksen toteuttaminen pysakkien ja
asemalaiturin valille.

Nykytilanteessa erityisesti Jorvaksen ja Masalan asemien laheisyyden bussipysakkien ja junalaiturin
valiset kdvelymatkat ovat vaihtojen kannalta suhteellisen pitkid (Jorvaksen asemalla 300 metrié ja
Masalan asemalla 700 metria). Lisdksi kdvely-yhteydet ovat paikoitellen katkonaisia ja puutteelli-
sesti opastettuja. Jorvaksen aseman osalta Masalantien bussipysakin ja asemalaiturin valista kdve-
lyreitin laatutasoa tulisi nostaa erityisesti liikkenneturvallisuuden ndakdkulmasta. Masalan asema ei
puolestaan pitkdn vaihtoetdisyyden takia muodosta yhta tehokasta solmupistetta kehityskadytavan
bussiliikenteen kanssa kuin muut Kirkkonummen asemat. Lisdaksi Masalan alueen laajuus aiheuttaa
haasteita joukkoliikenteen kaytélle niille asukkaille, joiden matka asemalle ja Sundsbergintien bus-
sipysakeille ylittaa 1-1,5 kilometria.

Ratkaisuna Masalan aseman ja kehityskaytavan bussipysakkien liityntaliikenteen vahvistamiseksi
voitaisiin alueella ajaa palvelulinjaa, joka palvelisi tydmatkaliikennetta arkiaamuisin ja iltapaivisin.
Muina aikoina kalustoa voitaisiin hyodyntaa muihin kunnan kuljetustarpeisiin. Lisaksi Masalan ase-
man vaikutusalueen laajentamiseksi on tarkeaa kehittaa alueelle suoria pyoraliityntayhteyksia.

Maankaytto kehittyy myos kehityskaytavan vaikutusalueen ulkopuolella, mutta huomattavasti ke-
vyemmilld asukas- ja tyopaikkalisayksilld. Erityisesti Gesterbyn ja Ravals-Lindal -alueen liityntayh-
teydet saattavat tulevaisuudessa vaatia vahvistamista. Asukasmaarien lisdys alueille on kuitenkin
maltillista ja nykytilanteen nousijamaaratietojen perusteella nykylinjastossa on kapasiteettia kayt-
tajamaarien kasvulle. Kehityskadytavan ulkopuolelle jadvien Kirkkonummen muiden joukkoliikenne-
reittien kehittamistd tehddan tulevaisuudessakin tarvepohjaisesti maankdytén kehittymisen
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myota. Mahdolliset vuorojen lisdystarpeet huomioidaan tarkemmin osana vuosittaista liikenndin-
nin suunnittelua.

Kehityskaytavan erilaiset linjaus- ja paatepistevaihtoehdot

Tyossa tutkittiin Kirkkonummen ja Espoonlahden viliselle kehityskaytavalle useita erilaisia linjaus-
ja paatepistevaihtoehtoja. Linjauksen osalta pohdittiin erityisesti bussilinjan reittia keskusta-alu-
eella sekda mahdollista kulkua Gesterbyn seka Ravals-Lindalin alueen kautta, jotka nykyiselldan tuot-
tavat Kirkkonummen mittakaavassa paljon joukkoliikennenousuja (kuva 19). Esitetyn kehityskayta-
van vaikutusalueen todettiin kuitenkin kattavan nama alueet riittavissa maarin, silla alueiden asutus
on tiiveinta vaikutusalueen piiriin tai valittdmaan laheisyyteen jaavilla alueilla.

Kehityskaytavan paatepisteiden osalta ensimmaisena lahtokohtana oli kehityskaytdavan muodostus
Espoonlahden ja Kirkkonummen keskustan valille perustuen alueen jo nykyisin voimakkaaseen
joukkoliikennekysyntaan, Espoonlahden tulevaan metroasemaan, sekd maankéayton tiivistamiseen
tahtaaviin suunnitelmiin. Lisatarkasteluina tutkittiin kdytavan jatkamista Kantvikiin huomioiden eri-
laiset paatepistevaihtoehtojen kustannusvaikutukset. Liikennéintikustannukset on esitetty yhteys-
vélille Kantvik - Kirkkonummen asema eri paatepistevaihtoehdoilla (taulukko 8). Kustannukset eivat
sisalla koululaisreitteja.

Nousijamairit 170-sarjan busseihin aamuruuhkassa alueittain, suunta Helsinki
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Kartanonranta

Kuva 19. Aamuruuhkan nousijamddrdt Helsingin suunnan seutubusseihin alueittain jaoteltuina
(ruuhka-aika klo 6-9, nousijatiedot maaliskuulta 2016).

Taulukko 8. Kehityskdytédvdn erilaisten pddtepistevaihtoehtojen vaikutus liikenndintikustannuksiin
(vhteysvililld Kantvik — Kirkkonummen asema).

Liikenn6innin kustannusvai-

Paatepiste

kutus (€/v)
Kantvikin keskusta + 600 000
Kantvik, Prikinranta + 630 000
Kantvik, Jollaranta +920 000

Kustannustarkastelujen perusteella Kantvikin keskustan ja Prikinrannan paatepisteiden valilla ei ole
merkittavaa kustannuseroa. Kehityskaytavan jatkaminen Jollarantaan asti puolestaan lisaa liiken-
nointikustannuksia merkittavasti. Kustannustarkastelujen perusteella kehityskaytavan paatepis-
teeksi valittiin Prikinranta, silla Jollarannan paatepistevaihtoehdon osalta liikkenndintikustannusten
lisdys todettiin saavutettaviin hyotyihin ndhden liian suureksi. Lisdkustannuksen hyvaksyttavyytta



4.4

35

perusteltiin Kantvikin maankadytt6dn saatavilla kehitysmahdollisuuksilla ja henkildautoliikentee-
seen kohdistuvan investointitarpeen keventymisella.

Kehityskaytavan kannattava liikennointi edellyttaa maankaytdn kasvun keskittamista Kantvikissa
kehityskaytavan vaikutusalueelle. Lisdksi kehityskaytavan pysakkien laheisyyteen tulisi toteuttaa
laadukkaita pyorapysakointialueita seka toteuttaa sujuva pyoraily-yhteys Upinniementien varren
asutusalueelta Kantvikin keskustan suuntaan. Kantvikiin saakka ulottuva kehityskaytavan myota
my0s Bro-Kolsarin alueen kehittdminen on ajankohtaista, silld alue sijoittuu kdytanndssa taysimaa-
raisesti kehityskadytavan vaikutusalueelle.

Pikalinjatarkastelut

Tyo6ssa tarkasteltiin mahdollisuuksia erilaisten pikalinjojen muodostukseen liikkumiseen kaytetyn
ajan saastamiseksi. Pikalinjoina tarkasteltiin ruuhka-aikoina (klo 6-9 ja 15—18) ajettavia, kehityskay-
tavaa suorempia bussilinjoja, joilla ajettaisiin Espoonlahden metroasemalle paattyvaa bussiliityntaa
joko 60 tai 30 minuutin vuorovililla. Pikalinjojen potentiaalia tarkasteltiin Kirkkonummen keskustan
ja Espoonlahden valilla sekd Kantvikin ja Espoonlahden valisten yhteyksien osalta.

Kirkkonummen keskustan pikalinjan osalta tarkasteltiin vaihtoehtoa, joka kehityskaytavan reitista
poiketen ajaisi keskustan ja Espoonlahden liittymien valisen matkan suoraan moottoritieta pitkin.
Pikalinjaratkaisun todettiin kuitenkin nopeuttavan matka-aikaa vain 5-10 minuutilla kehityskayta-
van bussilinjaan nahden. Saavutettu hyoty todettiin kustannuksiin nahden riittamattomaksi, silla
jokainen lisatty pikavuoro toisi joko merkittavaa kustannuslisdysta bussiliikenteen operointikustan-
nuksiin tai vaihtoehtoisesti kasvattaisi paineita varsinaisen kehityskaytavan joukkoliikennetarjon-
nan heikentamiseen.

Pikalinjavaihtoehtoa tarkasteltiin myods Kantvikin osalta, jossa sen tuoma matka-aikasdasto todet-
tiin jonkin verran keskusta-alueen ratkaisua suuremmaksi. Matka-aikasdasto olisi noin 10-15 mi-
nuuttia, mikali linja ei poikkeaisi lainkaan Kirkkonummen keskustaan vaan ajaisi keskustan liitty-
mastd suoraan moottoritielle. Pikalinjan tuoma operointikustannusten lisdys nahtiin kuitenkin
Kantvikin vaestopohjaan nahden liian suureksi, silla kustannusten kattaminen vaatisi linjalle noin
250 uutta matkustajaa. Kirkkonummen keskustan ohittaessaan pikalinja ei mydskaan tarjoaisi yh-
teyksia Kantvikista keskustan palvelualueelle eika liityntdyhteytta juna-asemalle, joka on kokonais-
matka-ajaltaan metroa nopeampi.

Lilkennejarjestelmasuunnitelman laadinnassa ei ole otettu kantaa tarkempaan linjastosuunnitte-
luun. Mikali maankayton kehittyessa todetaan kysyntaa kantatietd 51 pitkin kulkevalle aamu- ja
iltapaivan tyomatkaliikennetta tukevalle pikalinjalle, huomioidaan sen suunnittelu osana tulevaa
linjastosuunnittelua. Kehittamistoimenpiteitad on kasitelty tarkemmin luvussa 5.2.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden kehittaminen

Matkan pituus on keskeinen kulkutavan valintaan vaikuttava tekija. Valtakunnallisen henkildliiken-
netutkimusten mukaan keskimaarainen kdvelymatkan pituus Suomessa on noin kaksi kilometria ja
pyoramatkan noin kolme kilometria. Kavely ja erityisesti pyoraily voivat olla kilpailukykyisia kulku-
tapoja huomattavasti pidemmillakin matkoilla. My6s yleistymassa olevat sahkopyoérat antavat mah-
dollisuuden kayttdajaryhman laajentumiseen ja matkojen pidentymiseen. Potentiaalia uusille pyora-
matkoille on paljon, silla Suomessa arjen matkoista 75 % on alle kymmenen kilometrin pituisia. Yh-
dyskuntarakenteen tiivistyminen mahdollistaa pyorailyn lisddantymisen. Pyoraily ndhdaankin yha
useammin itsendisena kulkumuotona, jolla voidaan vastata moneen haasteeseen kuten liikenteen
paastdjen vahentamiseen, liikennemaarien kasvun hillitsemiseen, asukkaiden terveyden edistami-
seen, kaupunkien elinvoimaisuuteen ja viihtyisyyteen.
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Kuvassa 20 on esitetty Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen tavoitteellinen paapyoraily-
verkko vuonna 2040, joka on jaettu seudullisiin paareitteihin ja paikallisiin paareitteihin. Seudullis-
ten paareittien kehittaminen perustuu Helsingin seudun paapyorailyverkosto 2020 tavoitteeseen.
Paikallisten paareittien kehittaminen tukeutuu puolestaan sujuvan pyorailyn liityntaliikenteen edis-
tamiseen. Seudulliset reitit palvelevat lahtokohtaisesti taajamien valista pyoraliikennetta, silla seu-
dullisten pyoraliikenteen madrat ovat huomattavasti paikallista liilkennetta pienemmat. Matkan su-
juvuus ja matka-aika eivat riipu ainoastaan matkan absoluuttisesta pituudesta vaan myds reitin
ominaisuuksista ja laatutasosta. Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen sisdinen kavely- ja
pyorailyteiden verkosto on nykyiselldankin jo kattava ja siksi pyoratieverkoston kehittamisessa on
tarpeen keskittya entistd enemman verkoston laatuun ja turvallisuuteen.

KIRKKONUMMEN PYORAILYN PAAVERKKO 2040
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Uusi yhteystarve
maankayton kehittyessa

Ali- ja ylikulut

Kuva 20. Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen tavoitetilanteen 2040 pddpyérdilyverkko.
Nykyisten paareittien kehittaminen

Padreittien palvelutason tulee olla hyva myos talvella, joka edellyttaa yhteyksien korkealuokkaista
talvikunnossapitoa. Olemassa olevan verkon tasoa voidaan kehittda selkeyttamalla ristedamisia,
poistamalla pinnan epéatasaisuuksia kuten tasoittamalla pintoja ja poistamalla yliajettavia reunatu-
kia seka parantamalla valaistusta ja opastusta.

Kavelijoiden ja pyorailijoiden opastukseen sisaltyy liikennemerkkien lisaksi tiemaalaukset kuten
suojateilla pyoratien jatke sekd kohdeviitoitus. Reittien kohdeviitoituksella pyritddn opastamaan
kavelijat ja pyorailijat turvallisia ja miellyttavia reitteja pitkin perille. Pyorailyn viitoituksen runkona
toimivat paaverkon reitit, jotka jalankulku- ja py6railyvaylien suunnitteluohjeen mukaisesti viitoite-
taan aina. Kirkkonummen nykyisella kavely- ja pyorailyverkolla ei ole kohdeviitoitusta ja sen toteut-
taminen on yksi kevyt toimenpide padpyoraverkon laadullisessa kehittamisessa. Jalankulun ja pyo-
railyn tiemerkinnadilla voidaan yhdistetyilla kevyen liikenteen vaylilla erotella kulkumuodot toisis-
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taan esimerkiksi vilkkaimmilla padpyorareiteilla. Tama parantaa pyorailyn sujuvuutta ja samalla li-
saa kavelijoiden turvallisuuden tunnetta. Kavelyn ja pyoradilyn liikenneturvallisuuden parantamis-
toimenpiteet tulisi onnettomuusanalyysin perusteella keskittda Kirkkonummen eritasoliittyman
suojateiden, keskustan pohjoispuolen suojateiden sekd Masalan alueen suojateiden turvallisuu-
teen. Kehittdmistoimenpiteitd tarkennetaan kevdan 2017 aikana laadittavan kavelyn ja pyordilyn
kehittamisohjelman yhteydessa.

Uusien paareittien toteuttaminen

Kirkkonummen seudullisten paareittien taso on lahes seudun tavoitteiden mukainen. Puutteita yh-
teyksissa on ainoastaan Gesterbyntielld seka Jorvaksen ja Kirkkonummen keskustan valilla. Seudul-
linen yhteys on linjattu kulkemaan Vanhalta Rantatieltd Tolsan kautta Kirkkonummen keskustaan
radan eteldpuolta. Masalan keskusta-alueen kehittyessa kavelykatumaiseksi alueeksi on esitetty,
ettd seudullinen paareitti siirtyy kulkemaan radan varteen. Nykyinen Masalantien kavely- ja pyorai-
lytie tulee kuitenkin tulevaisuudessa palvelemaan erityisesti Masalan keskustaan suuntautuvaa asi-
ointiliikennetta. Vaihtoehtoinen toteutustapa radan varren reitille on ohjata pyoraliikenne Masalan
tulevan keskusta-alueen kohdalla ajoneuvoliikenteen yhteyteen pyorakaistana, jolloin kdvelyalue
saadaan rauhoitettua eika alueen lapi kulje pyoraliikennetta.

Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen paapyorailyverkon osalta uusien paikallisten paareit-
tien toteuttaminen keskittyy padosin kokonaan uusille alueille seka vahvasti kehittyville nykyisille
maankayton alueille kuten Masala - Sundsbergin alueelle. Kirkkonummen keskustan osalta kehitys-
toimenpiteet painottuvat radan estevaikutuksen poistamiseen radan alitusten toteuttamisella.
Padsaantoisesti uusien yhteyksien kehittamisen lahtokohtana on mahdollisimman suorien ja suju-
vien yhteyksien tarjoaminen palvelualueille ja asemille. Kehittyvilla ja tiivistyvilla maankayton alu-
eilla pyorailyn tulisi olla kilpailukykyinen kulkumuoto etenkin lyhyilld asiointimatkoilla seka liitynta-
liikenteessa.

Pyorapysakointi

Tarkea osa pyorailyn houkuttelevuutta on hyva pyorapysakoinnin taso. Tasokas pysakointi on eri-
tyisen tarkeaa kaikissa merkittavissa matkaketjun paatepisteissa Kirkkonummen keskustan palve-
lualueella, asemilla seka tarkeimmilla bussipysdkeilla. Pyorapysakointi tulee aina suunnitella koh-
dekohtaisesti ja tarkemmassa sijoittamisessa tulee huomioida pyorailyreittien tulosuunnat. Pysa-
kointiaika puolestaan vaikuttaa pysakdintitavan ja ominaisuuksien valintaan.

Liityntapysakaointijarjestelyihin panostamalla voidaan parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta
ja kilpailukykya. Helsingin seudun vuonna 2012 laaditun liityntapysakaointistrategian ja toimenpide-
ohjelman mukaisesti Kirkkonummen asemille tulisi lisata liityntapyorapysakdintipaikkojen maaraa
vuoteen 2020 mennessa seuraavasti: keskusta 300 paikkaa, Tolsa 100 paikkaa, Jorvas 60 paikkaa ja
Masala 20 paikkaa. Masalan maankayton kehittyessa voimakkaasti, kasvaa myo6s pyorapysakointi-
paikkojen tarve edelleen seka asemalla etta Masalan keskuksessa. Masalan ja Sundsbergin alueella
on hyvia kokemuksia myos bussiliikenteeseen kytkeytyvan liityntapyorailyn houkuttelevuudesta.
Potentiaalia talle on tulevaisuudessa yhda enemman - vaihtoehtona suoraan metroliityntdaan Kiven-
lahdessa.
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5.1

5.2

TOIMENPITEET JA VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINTI

Kestavan liikkumisen edistaminen

Liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteena on vahentaa asukkaiden liikkumisessa henkildauto-
riippuvuutta, edistaa lilkkkumismuotona kavelya ja pyorailya seka edistaa joukkoliikenteen kayttoa.
Toisaalta liikenteellisena tavoitteena on ehkaista erityisesti uuden ja tehostuvan maankayton
myota lisddntyvien liikenneongelmien syntymistd kestdvalla tavalla. Liikennejarjestelmdsuunnitel-
massa on pyritty vastaamaan kasvavan maankadyton tuomiin haasteisiin korostamalla uuden asumi-
sen ohjaamista joukkoliikenteen, pyorailyn ja kdvelyn kannalta optimaalisille alueille seka tiivista-
malla alueiden nykyistd maankayttoa.

Lilkkumisen tarpeen vahentamiseksi tiivis kaupunkirakenne tulisi ensisijaisesti sijoittaa lahelle pal-
veluita ja juna-asemia. Tulevaisuudessa maankayton sijoittuessa kokonaan uusille alueille tulisi nii-
den kehittdmisessa alusta alkaen huomioitava joukkoliikenteen kdyton edellytykset seka sujuvat
kavelyn ja pyorailyn yhteydet. Tassa tyossa tehtyjen tarkastelujen perusteella joukkoliikennetarjon-
nan parantaminen ja joukkoliikenteeseen voimakkaasti tukeutuvan maankaytdn suunnittelu pie-
nentavat ajoneuvoliikenteen kasvua koko Kirkkonummella. Joukkoliikenteen kdytén edistamista
vahvasti painottavalla suunnittelulla ajoneuvoliikenteen vaatimat isot liikenneverkon kehittamisin-
vestoinnit vahenevat tai muuttuvat pidemman tahtdimen investoinneiksi.

Kehittamishankkeet

Tassa luvussa on kuvattu liikkenneverkon kehittamistarpeista lahinna niita toimenpiteita, joiden si-
jainti osoitetaan yleiskaavatasolla tai joilla pyritdan vaikuttamaan kestavaan liikkumiseen ja sen
kautta vahentamaan tarvetta uuden liikenneinfran rakentamiseen. Liikennejdrjestelman kehitta-
miseen liittyy luonnollisesti paljon muitakin kehittamistoimenpiteitd, joita esitetddn esimerkiksi
joukkoliikenteen linjastosuunnitelmissa, liikenneturvallisuussuunnitelmassa, liikkenteenohjaussuun-
nitelmissa, kavelyn ja pyorailyn kehittamissuunnitelmissa ja muissa erillisissa selvityksissa.

Lilkennejarjestelmasuunnitelmaan liittyen tdssa luvussa on esitetty liikenneverkon kehittamistar-
peita erikseen:

- tie- ja katuverkon kehittamiseksi,
- kavelyn ja py6railyn olosuhteiden kehittamiseksi ja
- joukkoliikenteen kehittamiseksi.

Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen tie- ja katuverkolle esitetyt kehittdamistoimenpiteet
perustuvat jo nykyisin liikenteen toimivuusongelmiin tai liikenneturvallisuusepakohtiin, eivatka
niinkdan jatkossa kasvavan ajoneuvoliikenteen aiheuttamiin ongelmiin. Ennustettu suhteellisen
voimakkaasti kasvava asukasmaara seka tyopaikkojen, vapaa-ajantoimintojen sekd kaupan alan
kasvu ja sijoittuminen lisdavat kaikki liikkumistarvetta vuoteen 2040 mennessa. Suurin liikenteen
kasvu tulee keskittymaan kantatien 51 ja keha Ill varsille seka samassa liikkennekaytavassa kulkevan
junaradan vaikutusalueelle. Tama mahdollistaa verrattain pienet liikenneinfran kehittamistarpeet
vuoteen 2040 mennessa. Tunnistetuista isoista investointihankkeita merkittava osa on sellaisia, joi-
den toteuttamista pitdisi valmistella jo lahivuosina tai pitdisi jopa olla jo toteutettu. Seuraavassa on
kuvattu kehittamistoimenpiteita alueittain Kirkkonummen kuntakeskuksen alueella, Masala-Sunds-
berg alueella ja Kantvikin alueella.
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Kirkkonummen kuntakeskus

Kuntakeskuksen alueella merkittavimmat kehittamistarpeet ovat ajoneuvoliikenteessa Kirkkonum-
mentien valityskyvyn turvaaminen, Kirkkonummen eritasoliittyman parantaminen, Pedersin erita-
soliittyman rakentaminen seka asema-alueen yhteyksien parantaminen uuden lantisen alikulun ja
keskustan kehdakadun taydentymiselld. Asema-alueen yhteyksien parantamisella on merkittava vai-
kutus aseman saavutettavuuteen myos kavellen ja pyoralla. Pyordilyn osalta tyossa maaritettyjen
padpyorareittien laatutason nosto ja reittien selkeyttaminen ovat keskeisia tarpeita kuntakeskuk-
sen alueella. Pyorayhteyksien kehittamisella on vaikutus myos Kirkkonummen kuntakeskuksen
pohjoispuolen alueiden kuten Gesterbyn ja Ravals-Lindalin alueiden kytkemiseen vahvemmin
osaksi kehityskdytavan vaikutusaluetta.

Kuntakeskuksella on myds merkittdva rooli koko kantatie 51 -kdytavan liityntapysakointipaikkojen
tarjonnassa. Nykyisin Kirkkonummen aseman pysakdintitalossa on 618 liityntdpysadkointipaikkaa
autoille ja asemalaiturin vieressa 350 katoksetonta paikkaa pyorille. Talla hetkelld pysakdintitalon
paikat eivat ole tdydessa kdytossa, mutta pyorapysakoinnin kayttdaste on korkea. Tulevaisuudessa
liityntdpysdkoinnin kysyntd tulee todenndkoisesti kasvamaan ruuhkien laajetessa ja pitkittyessa
seudun paavaylilla. Autoliityntdpysakoinnin maksullisuus tulee pohdittavaksi pysakointikysynnan
kasvaessa ja maksullisuus ohjaa myds lisaa kayttajia pyoraliitynnan pariin. Pyorien liityntapysakoin-
tipaikkojen laatuun tulisi jo ldhitulevaisuudessa panostaa.

Kuva 21. Kirkkonummen aseman pysdkédintitalo (Ldhde: kirkkonummi.fi, kuvaaja Juha Leppdnen).

Masala - Sundsberg

Masala-Sundsberg alueella kehittamistarpeet painottuvat alueen kasvaessa ajoneuvoliikenteen
verkon parantamistoimenpiteisiin sekd Masalan aseman saavutettavuuden parantamiseen pyoralla
ja sujuvien pyoraily-yhteyksien luomiseen Espoon Kivenlahden metroasemalle. Ajoneuvoliikenteen
osalta tarvittavat toimenpiteet alueella ovat Masalantien liittyma- ja rauhoittamistoimet ja niiden
keskeisend osana on Masalan- ja Majvikin eritasoliittymien toteutus. Uusien eritasoliittymien to-
teutus edellyttda Keha Il nelikaistaistamista Kirkkonummen kohdalla. Jatkosuunnittelussa tulisi tut-
kia mahdollisuutta niiden toteuttamiselle jo nykyiselle yksiajorataiselle keha lll:lle.

Masalantien liittyma- ja rauhoittamistoimenpiteiden yhteydessa tulisi asema-alueen hyvasta pyo-
railyn saavutettavuudesta huolehtia parantamalla ja selkeyttamalla nykyisia reitteja seka toteutta-
malla kokonaan uusia yhteyksia. Yhteyksien suunnittelussa tulee ottaa huomioon reittien suoruus
ja sujuvuus uusilta asuinalueilta asemalle sekd Masalantien ylitysten turvallisuus. Lisdksi Espoon Ki-
venlahteen 2020-luvun alkupuolella avautuva metroyhteys luo etdisyydeltdan houkuttelevan pyo-
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raliityntayhteyden Sundsbergin alueen tulevalle asuinrakentamiselle, joka on kilpailukykyinen ajo-
neuvo- ja bussiliitynnan kanssa. Alueelle on maankayton kehittyessa perusteltua suunnitella paa-
reittitasoisen sujuva pyoraily-yhteys valille Masalan asema-Sundsberg-Kivenlahden metroasema.

Kantvik

Kantvikin alueella keskeisimmat kehittamistarpeet kohdistuvat vaihtoehtoisen katuyhteyden to-
teuttamiseen Kantvikin alueelta suoraan kantatielle 51. Taman yhteyden on tarkoitus toimia erityi-
sesti Kantvikin ja Batvikin teollisuustoimintojen raskaan liikenteen yhteytena paatieverkolle. Sa-
malla pohjoispaastaan ruuhkautumassa oleva Upinniementie muuttuisi sujuvammaksi ja turvalli-
semmaksi muulle ajoneuvoliikenteelle sekd Upinniementien suojateiden ylittdminen kavellen ja
pyordillen turvallisemmaksi. Upinniementien vaikutusalueelle on tulossa merkittavd maankaytén
kasvua seka asumisen etta tyopaikkojen muodossa. Siten vaihtoehtoisen katuyhteyden toteuttami-
nen kantatielle 51 parantaa kapasiteettia Upinniementiell3, jota tarvitaan myos vahvistuvan jouk-
koliikennetarjonnan tarpeisiin.

Vahvistuvan joukkoliikenteen osalta kehittamistarve kohdistuu Kantvikin keskustaan suuntautuvan
yhteyden pysakki-infran kehittamiseen. Lisdksi joukkoliikenteen vaikutusalueen laajentamiseksi on
tarve kehittaa sujuva pyoraliityntayhteys Sepakannaksen alueen ja Kantvikin keskustan vilille. Pyo-
raliityntdayhteys edellyttaa lisdksi laadukkaan pyorapysakdinnin toteuttamista Kantvikin keskustan
bussipysakin ja palveluiden yhteyteen.

Kehittamishankkeiden yhteenveto

Seuraavassa on esitetty kartalla Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen tie- ja katuverkon
kehittdamishankkeet vuoteen 2040 ja niiden sijainnit (kartta my®os liitteena 5). Kartalla valkoiset nu-
meroinnit kuvaavat ajoneuvoliikenteen toimenpiteitd, joihin osaan liittyy myos jalankulku- ja pyo-
railyteiden toteuttamista. Mustalla on kuvattu kokonaan jalankulun- ja py6raily-yhteyksien toimen-
piteitd. Jalankulun- ja py6railyn toimenpiteitd on syyta jatkossa tarkentaa tarkemman tason suun-
nittelussa.

Taulukoissa 9 ja 10 on esitetty tarkemmin kartalla olevat toimenpiteet. Taulukossa 9 on esitetty
Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen kavelyn ja pyorailyn kehittdmis- ja edistimistoimen-
piteet, joita on priorisoitu tyon tavoitteiden mukaisesti huomioimalla hankkeiden vaikutus kavelyn
ja pyorailyn edistamiseen.

Taulukossa 10 on esitetty Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen tie- ja katuverkon kehitta-
mishankkeet, jossa hankkeiden kiireellisyys on esitetty hankkeen liikenteellisten vaikutusten kautta
viiden vuoden ajanjaksoissa vuosien 2015 — 2045 viliselle ajalle. Pedersin uusi eritasoliittyma on
kiireellinen liikenneturvallisuuden osalta, silld se korvaisi nykyisen ja vaarallisen K-Raudan liittyman.
Liikenneverkon ja liikenteen toimivuuden kannalta Peders ei nouse merkittavaksi hankkeeksi. Kirk-
konummen aseman lantinen alitus on ajoneuvoliikenteen osalta prioriteettilistalla viidentena,
mutta kdvelyn- ja pyorailyn yhteytena alituksen tarkeys on ensimmaisena taysin uutena kavelyn- ja
pyoradilyn yhteytena.

Joukkoliikenteeseen suunnitellut kehitystoimet, kuten kehityskaytavan kayttéonotto, on suositel-
tavaa toteuttaa vaiheistetusti. Kirkkonummen bussiliikenteen nykyiset lilkkenndintisopimukset ovat
voimassa vuoteen 2021 saakka. Tama mahdollistaa sopimuskauden vaihtuessa ensimmaisten kehi-
tysvaiheiden toteuttamisen. Vaiheittain toteuttamista on jarkevaa tarkastella esimerkiksi osana
vuoteen 2021 tahtdadvaa linjastosuunnitelmaa.



41

» ]
KEHITTAMISTOIMEN)”TEET 2017 - 2040

/)
I SLikennavirasto

irkkaummen kupta |
it f

K i
SWMLSito Oy 2015
e~

Kehittadmistoimenpiteet 2017 - 2040
Q Jalankulku- ja py&railytien toimenpide
@ Ajoneuvoliikenteen toimenpide
e Ajoneuvolitkenteen kehittdmistoimenpide
alustavilla linjauksilla
Sisaltaa jalankulku- ja pyoréilyteitd
s |alankulku- ja py&réilytietoimenpide
weannnn Tarkentuu maankdyton kehittyessa

Kuva 22. Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen tie- ja katuverkon kehittéimishankkeet vuo-

teen 2040 (kartta myés liitteend, LIITE 5).
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Taulukko 9. Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen kdvelyn ja pyérdilyn kehittémis- ja edis-

tdmistoimenpiteet.
O O ©
NRO TOIMENPIDE VASTUU &G\ 4\ '\9 '{? é(‘@
AR RGP GC R
1 Kirkkonummen aseman alitus jkp-tie (lantinen radan kunta ’ . ‘ Paahank-
alitus) keessa
N Masalantien jkp-tien parantaminen osana katuhanketta Kunta Paahank-
(ml. yhteydet Masalan asemalle; Tinanpolku) ‘ . ‘ keessa
Volsintien (mt 11255) jkp-tien toteuttaminen valilla
3 . S kunta (ELY) 1,1
Myllykylan-tie-Ingelsintie
Gesterbyntien jkp-tien jatkon toteuttaminen (PAAVE,
4 . I kunta (ELY) . . 0,7
seudullinen péareitti)
Gesterbyntien (mt 11269) ja Sepankylantien (mt 11271) jkp-
5 |0 yntien (mt 11269) ja Sepankylantien (mt VIkp 1y inta (ELY) ‘ ‘ 1,0
tien toteuttaminen valilla Gesterby - Sepankyla - Masala
6 Kirkkonummen aseman nykyisen alituksen pohjoispaan kunta
rampin toteuttaminen (itdinen radan alitus) ‘ .
Overbyntien (mt 11227) jkp-tien toteuttaminen valill&
7 yntien ( ) ikp kunta (ELY) 2,8
Karlbergintie - Isonsuontie
Radanvarsi jkp-tien toteuttaminen valilla keskusta -
8 ] . . e kunta . 2,2
Jorvas - Masalantie (PAAVE, seudullinen paéareitti)
Isonsuontien (mt 11229) jkp-tien toteututtaminen valilla
9 |, _ : kunta (ELY) ‘ 0,7
Overbyntie - kantatie 51
Batvikintien (mt 11241) jkp-tien toteututtaminen vélilla
10 . ) . kunta (ELY) 1,2
kantatie 51 - Sokeritehtaantie
Rad i jkp-ti toteutt i M |
11 |Radanvarsi jkp-tien to eu. amlnfe? .a?a anaseman Kunta ‘ 20
kohdalla (PAAVE, seudullinen paareitti)
Sundsbergin jalankulku- j oratiet kayto
12 un.s erg.lln jalankulku- ja pyoratiet maankdyton Kunta ‘ i
kehittyessa
MUUT EDISTAMISTOIMENPITEET
Tark Ivityk laatimi 6rapysakoéinni
13 ar.er?m.an se v.| vyksen laatiminen pyorapysakoinnin kunta . ‘ . . )
kehittamistarpeista.
Padpyoraverkon viitoitus- ja opastussuunnitelman
laatiminen. Periaatteena, ettd jokaiseen
14 . . e . e kunta -
reitinvalintakohtaan lisdtdan selked, tarkeimmat kohteet
ja etdisyydet esittava viitoitus.
Parannetaan ja yhtendistetdan talvikunnossapidon tasoa
15 ) L. kunta, ELY -
paapyordilyverkolla.
Pyorailykartan laatiminen kunnan verkkosivuille ja sen
6 | .. . . . kunta -
paivittaminen.
Parannetaan pyorapysdakéinnin talvihoitoa ja yllapitoa
17 |(mm.lumenpoisto, telineiden korjaaminen, romupyérien [kunta ‘ . ‘ ‘ -
poisto).
Asetetaan pyora akointi itk
18 mp.yorapysa o.|n inormi | “urjnan” kunta, ELY ‘ ‘ ‘ ]
rakennusjarjestykseen ja kaavamaarayksiin.
Hankkeen vaikutus kdvelyn ja pyordilyn edistamiseen
Ei merkittavaa vaikutusta Tarpeellinen hanke
Kohtalainen vaikutus @ Erittsin tarpeellinen hanke
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Taulukko 10. Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen tie- ja katuverkon kehittdmistoimenpi-
teet ja niiden kiireellisyys.

) L o &
A N
g & LS
y & 9 9 g .
No: Hanke < v v v V' Vastuu Huomiot
1 KeskustarT etl ' ' ‘ ’ ELY + kunta Keskusta.n etl paranta -minen. tarvitaan
parantaminen (2+2) molemmissa ennustetilanteissa.
Kirkkonummentie 2+2 !_lsakals”ta ta rV|tafan, va.lkka o -
2 . L. ELY + kunta joukkoliikennepainotteinen maankayttd keventda
jatko (pohjoinen) keskustan etl liikennetta.
Parantaminen tulisi sovittaa Majvikin etl:n
3 [Masalan etl Keha lll . . . . ELY + kunta kanssa samaan aikaikkunaan - viimeistidan
vuonna 2030.
Lo . Tarve tulossa, kun Masalan kaavahankkeet
4 [Majvikin uusi etl ‘ . ‘ ELY + kunta
toteutuneet.
. Tarve jo nyt Kirkkonummentien ruuhkaisuuden
5 [Keskustan radan alitus ‘ ‘ ‘ ELY + kunta J Y
vuoksi.
Kantvikintien Liittyman parantamistarve; joukkoliikenteen
6 | /o ‘ ‘ ‘ ELY + kunta tyman para !
Upinniementien liittyma sujuvuus ja liikenneturvallisuus.
Tarve kun keskustan radan alitus toteutunut.
7 |Keskustan kehdkatu kunta Maankayttdd palveleva, ei ensisijaisesti
lapiajoliikenteelle.
Tarve liikenneturvallisuuden kautta, vaatii myos
8 [Pedersin etl ELY+kunta kt 51 parantamisen / vaihtoehto K-raudan
liittyman sulkeminen
Keha Ill parantaminen o o )
9 . . K ELY + kunta Tarkempi aikataulutus selvida AVR:n valmistuttua.
Mankki-Inkildnportti
Itdinen ohitus (Gesterbyntie-Vanha Rantatie) on
10 [Keskustan itdinen ohitus kunta sitd tehokkaampi, mitd |ahempana keskustaa
linjaus kulkee.
Tarve ja sijainti tulee tarkastella, tavoitteena
11 [Kt51Vuohiméen etl ELY + kunta keskustan ja Batvikin suunnan maankayton
kytkeminen.
Kantvikin uusi Li nJaus“rn'y.)puu KathV|k|n/BatV|lf|n tarkf.amr'nasta
12 kunta maankayton suunnittelusta sekd kt51 lantisen
katuyhteys kt51:lle ) o . )
eritasoliittymdn paikasta.
Kirkkonummentie 242 Tarker\tutlJ keskustan eFI sunnlttel'un yfjte\/dessa,
13 |. t tolsi ELY + kunta 2+2 ei vaikuta tarpeelliselta Eestinkyléntielle
Jatko (eteldinen) saakka 2040 mennessa.
. Itdinen osuus Majvikin etl yhteydessd, lantinen
14 [Masalan kehdkadut kunta o ; ymey
maankayton tarpeiden mukaan
Sundsbergin uudet
15 g kunta Toteutus maankaytdn kasvun tahdissa.
yhteydet
Keskustan Uuden maankéytdn sisdiset yhteydet, ei
16 L. L kunta ok an . )
pohjoispuolen oikaisut merkittdvaa verkollista vaikutusta.
Lindalintien oikaisu Parantaa kuntakeskus 2 osalta liikenteen
17 . kunta .
Volsintielle sujuvuutta.
Inkilnportin uudet Térkenttfullnkllanpolrtm maankayton vahvistuttua.
18 kunta Ei huomioitu verkollisessa tarkastelussa, koska

yhteydet

nykyisin korvaava yhteys olemassa.

Hankkeen liikenteellinen vaikutus

Ei merkittdavaa vaikutusta

Kohtalainen vaikutus

Tarpeellinen hanke
@ Erittdin tarpeellinen
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Vaikutukset

Maankayton kehittamisen vaikutukset nakyvat valittomasti lahiympariston liikkenneverkolla. Uuden
maankdayton sijainti suhteessa olemassa olevaan liikenneverkkoon, ja erityisesti joukkoliikennepal-
veluihin, maarittda voimakkaasti maankayton aikaansaamaa rasitetta liikenneverkolle. Valtakun-
nallisesti tarkasteltuna suomalaisten matkoista kolmasosa tehdaan jalan ja pyoralla. Viidenneksen
kasvu kavely- ja pyorailymatkojen maardssa vahentaisi automatkojen maaraa yli kymmenella pro-
sentilla, jos kulkumuotosiirtyma tapahtuisi nimenomaan automatkoista. Nain suurella siirtymalla
on tuntuva vaikutus autoliikenteen ruuhkiin ja koko liikennejarjestelman toimivuuteen. (Liikenne-
virasto 2012.) Asumisen osalta sijainnilla on keskeinen vaikutus auton omistukseen ja kayttotottu-
muksiin. Tehostuva joukkoliikenne ja joukkoliikenteen matkaketjut yhdessa kavelyn ja pyo6railyn
kanssa vahentavat painetta erityisesti toisen auton hankkimiseen monissa talouksissa.

Autoliikenne aiheuttaa ymparistoonsa haittoja kuten liikkenteen melua, pakokaasupaastdja ja pien-
hiukkasten heikentdamaa ilmanlaatua seka turvattomuutta ja ympariston epaviihtyisyytta (Liikenne-
virasto 2012). Suomessa liikkenteen padstot muodostavat noin viidenneksen Suomen kaikista kasvi-
huonepadastoista. Noin 90 % kotimaan liikenteen padstoistd syntyy tieliikenteessa. EU-komission
ehdotuksen mukaan Suomen vuoden 2030 paastovahennystavoite on 39 prosenttia verrattuna
vuoden 2005 tasoon. (Liikenne- ja viestintaministerio 2016.) Liikenteen osalta keinoja paastévahen-
nystavoitteiden saavuttamiseen on liikkkumistarpeen pienentdminen maankaytén keinoin seka li-
saamalla joukkoliikenteen, kadvelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta ja vahentamalla puolestaan hen-
kildautoliikenteen osuutta. Tavoitteiden saavuttamiseksi tulee liikenteessa siirtya kayttamaan fos-
siilisten polttoaineiden sijaan vaihtoehtoisia kdyttovoimia kuten sdahkoa, vetya, maa- ja biokaasua
sekd nestemaisid biopolttoaineita. Erityisesti sahkolla on merkittava rooli tulevaisuuden liiken-
teessa paastojen ja energiankulutuksen vahentamisessa.

Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen liikennejarjestelmasuunnitelman lahtokohtana toi-
mineessa Kirkkonummen maankaytén perusennusteessa on uusia asukkaita ja tyopaikkoja sijoi-
tettu useille nykyisille ja uusille maankayton alueille. Osa uusista asukasmaarista sijoittuu maankay-
ton painopistealueiden ulkopuolelle, mutta talloin myds kehittdmisen volyymi on selvasti pienempi
kuin keskustoissa. Harvaan rakennettu asuinalue, jolle muuttaa pitkalld aikavalilla yhteensad 200
uutta asukasta, on liikennetuotokseltaan niin vahainen, ettd merkittavaa liikenteellista vaikutusta
ei voida todeta olevan. Toisaalta keskustassa sijaitsevat paivittaistavarakaupan yksikot ylittavat lii-
kennetuotoksellaan ldhililkenneverkon suhteellisen hyvankin kapasiteetin. Tehokasta maankayttoa
tulee aina osoittaa ainoastaan tehokkaan liikenneyhteyden kuten aseman, runkolinjan tai riittdvan
katuverkon laheisyyteen.

Seuraavassa (kuva 23) on tarkasteltu tavoitetilanteen 2040 asukasmaarien lisdyksen vaikutusta
Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen liikenneverkkoon. Kuvassa 20 esitettyja vaikutuksia
on arvioitu tyossa laadittujen liikennemallien pohjalta. Suurin osa suunnitellusta uudesta maankay-
tosta sijoittuu olemassa olevan liikennejarjestelman kannalta tehokkaasti eli joukkoliikenneyhteyk-
sien ja solmukohtien laheisyyteen. Ndiden alueiden osalta maankayton lisdykselld on kuitenkin mer-
kittava vaikutus myos liikenneverkon kehittdmistarpeeseen. Kehittdmistarve korostuu osittain jo
nykyisten liikkennemaarien aiheuttamien haasteiden vuoksi.
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Kuva 23. Tavoitetilanteen 2040 asukasmddrien lisdysten vaikutus liikenneverkkoon.

Asukasmaarien lisaykselld on merkittava vaikutus lilkkenneverkkoon keskustan alueen seka sen poh-
joisosan, Masalan sekd Upinniementien varren alueilla. Myos Heikkilan ja Louhosrinteen seka
Sundsbergin ympariston asuinalueiden kehittyminen vaikuttaa liikenneverkkoon. Lahelld ratakay-
tavaa seka kantateiden vaikutusalueella maankayton lisdykselld on vain vahainen vaikutus liikenne-
verkkoon ja naihin alueisiin sisaltyy myos asemanseuduista Tolsa ja Jorvas. Alueille olisi tdssa tydssa
tehtyjen liikenteellisten tarkastelujen perusteella kustannustehokasta ohjata suunniteltua vahvem-
min maankayttda, painottaen etenkin asemien vaikutusalueita.

Koko Kirkkonummen kehityskaytdvan alueella péivittaisen lilkkkumisen kannalta vaikutta-
vimmat liikenneinfran kehittamishankkeet vuoteen 2030 mennessa ovat:

= Kirkkonummen eritasoliittyman (kt51) parantaminen

= Kirkkonummen aseman pyérdily-yhteyksien parantaminen (lansi- ja itdpaa)

= Majvikin ja Masalan eritasoliittymien toteuttaminen (kt 50)

= Masalan keskustan pyordliikenneverkon jasentely ja yhteyksien parantaminen

= Uuden Pedersin eritasoliittymdn toteuttaminen (kt51)

= Lansimetron jatkeen (Kivenlahti-Matinkyld) avautuminen liikenteelle

Ajoneuvoliikenteen verkon kehittamisella ja nykyisten sujuvuusongelmien parantamisella on
keskeinen vaikutus my6s koko kehityskdytavan bussililikenteen toimivuuteen.
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Asukasmaarien kasvaessa ja keskittyessa nykyisille joukkoliikennepainotteisille alueille, tulee aluei-
den kehittamisessa panostaa erityisesti kestavan liikkkumisen edellytysten kehittdmiseen. Tassa
tyossa kasvavan vaeston liikkkumistarpeeseen on vastattu esittamalla joukkoliikenteen kehittamista
niin kutsuttuna vahvana kehityskaytavana, joka noudattelee osin nykyisia bussireitteja. Joukkolii-
kenteen kehityskaytdvan tavoitteena on luoda tulevaisuudessa mahdollisimman nopea, tihean vuo-
rovalin yhteys Kirkkonummen tiiveimmin asuttujen alueiden ja keskeisimpien raideliikennease-
mien, Kirkkonummen juna-asemien seka kohta valmistuvien Matinkylan ja Espoonlahden metro-
asemien valille. Kehityskadytava palvelee lisdksi Kirkkonummen keskeisen taajamavydhykkeen si-
saista liikennetta suurimpien maankdyttokeskittymien valilla.

Joukkoliikenteen hierarkkinen kehittaminen, joka tukeutuu vahvaan runkoverkkoon, luo pohjaa tu-
levaisuudessa myo6s uudenlaisten kustannustehokkaiden liikkumispalvelujen kehittymiselle. Tallai-
sia palveluita ovat esimerkiksi houkuttelevasti hinnoitellut taksipalvelut osana joukkoliikenteen lii-
tyntaliikennetta. Takseilla voidaan ilman aikataulusidonnaisuutta kattaa joukkoliikenteen kannalta
hiljaisempien alueiden liityntdliikennetta ja siten laajentaa joukkoliikennepalveluiden saavutetta-
vuutta. Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2015) on esitetty ohjauskeinona
ajoneuvoliikenteen hinnoittelua (tiemaksut). Ajoneuvoliikenteen hinnoittelulla pyritdan tulevaisuu-
dessa vaikuttamaan erityisesti ruuhka-aikojen liikkennemaariin. Mahdollinen hinnoittelu tulevaisuu-
dessa tulee ohjaamaan voimakkaasti myos kirkkonummelaisten liikkumista matkoilla, jotka suun-
tautuvat paakaupunkiseudulle. Tdma saattaa nakya asemien liityntapysakoinnin suosion kasvuna ja
joukkoliikenteen kayton lisdantymisena.

Toimiva joukkoliikenne edellyttaa, ettd matkaketjun kaikki osat |ahtdpaikasta maaranpaahan ovat
toimivia. Kavely on joukkoliikenteen tarkein liityntaliikennemuoto, mutta usein myos pyoraily on
osa joukkoliikenteen matkaketjuja. Kirkkonummen joukkoliikennepainotteisia alueita voidaan laa-
jentaa maankéayton keskittamisen lisaksi kehittamalla asemien ja keskeisten bussipysakkien kavely-
ja pyoraily-yhteyksia mahdollisimman sujuviksi ja turvallisiksi seka toteuttamalla laadukkaita pyo-
rapysadkointimahdollisuuksia. Tallaisia alueita ovat erityisesti Kirkkonummen juna-asemat seka
Kantvikin alue.

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja liikkujalle itselleen ja yhteiskunnalle. Yhteiskunnan
kannalta kadvelyn ja pyorailyn suosio vahentaa autoliikenteen vaylien ja pysakaointitilan seka liiken-
teen ymparistohaittojen kustannuksia samalla kun omin voimin lilkkkuminen parantaa vdeston ter-
veydentilaa ja vahentda terveydenhuollon kustannuksia. (Liikennevirasto 2012.)

Maankayton kehitysalueiden liikenneverkon suunnittelua tulisikin jatkossa entistda vahvemmin kes-
kittaa kavelijoiden ja pyorailijdiden tarpeisiin siten, ettd ne nousevat ajoneuvoliikenteen tarpeiden
edelle. Suunnitteluperiaatteena voidaan pitda, etta kadvelijoiden ja pyorailijoiden tulisi saada suo-
rimmat reitit, kun taas ajoneuvoliikenteelle voidaan aiheuttaa kiertoa. Kavelijoiden ja pyorailijdiden
lilkenneturvallisuutta lisaa ylitysten valttaminen, silla juuri suojateilla sattuu eniten kevyen liiken-
teen onnettomuuksia. Luomalla turvallisia yhteyksia, parannetaan samalla koululaisten omaehtoi-
sen liikkumisen edellytyksia. Pyorailyn jatkuvuuden turvaamiseksi myos talvella on talvikunnossa-
pidolla merkittava rooli erityisesti paareiteilla.
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m apita Paikka! KYSELYN SISALLOT

Mielipaikka

Taustatiedot

Arjen reititja Turvattomat
liikkuminen paikat

L 1ka,
* Keiden kanssa asut?
* Millaisessa talossa asut?
* Asumismuoto
+ Autojen maira
* Liikkumisen esteet

* Liikennevaarat
+ Tapaturma-alttiit paikat

+ Mielipaikl « Miellyttivit tai
* Miksi paikka on mieluisa epamiellyttavat reitit
* Paikka, johon pitaisi
paasta sujuvammin
autolla
*+ Paikka johon haluaisin
kulkea julkisilla
* Paikka, johon haluaisin
tulla kavellen tai pydralla

Kirkkonummen 2. vaiheen
osayleiskaavaan liittyva
Paikka! -kysely

Kkielteiset Suunnittelualueen Vastaajien visio
kokemukset kehittiminen

ymparistosta
*"]‘ *  Ympdriston tunnelma + Kohennettava paikka « Jaiko jokin térked seikka
ontei; kieltei * Poi paikka kysymatta? Alla voit
i *  Sosiaalinen ilmapiiri Sailytettdva paikka kertoa vield omin sanoin
- mydnteinen/kielteinen * Uusia asuntoja mielipiteesi
Anna Broberg I irmi ; * Uusia palvelui
1 Osbeid myonteinen/kielteinen * Uusi viheralue
ona Ugbelde ] Ympariston ulkoinen * Uusi kulkuyhteys
Mapita Oy [ I il
12.6.2013 myonteinen/kielteinen mapna
Kirkkonummella on kidynnissd kunnan 2. vaiheen osayleiskaavan laadinta. Kyselyn sisallot

Osayleiskaavaan tehtaviin selvityksiin kuului muun muassa kaavan vaikutusten

S s maw . P : s e % s s 1. Taustatiedot (perustiedot vastaajista
arviointi ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon, alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, (P )

kaupunkikuvaan, maisemaan seki rakennettuun ympéristoon. Osana tita haluttiin 2. Mielipaikka (kuvaa millaisessa ympéristdssd vastaaja mielellaén asuisi)
selvittaa asukkaiden kokemuksia, ndkemyksia ja toiveita liittyen osayleiskaava- 3. Mydnteiset ja kielteiset kokemukset ympéristéstd (kuvaa miten vastaajat kokevat
alueeseen.
ymparistonsa)
Asukkaiden ndkemyksia kaava-alueesta kartoitettiin Mapita Oy:lta tilatulla 4. Kiinnostavat ympéristdhavainnot (paikantaa, missé vastaajille tarkeita alueita sijaitsee)

internetpohjaisella karttakyselyll3, joka 16ytyi kunnan kotisivuilta 25.03-06.05.2013
valiseni aikana. Kysely oli avoin kaikille Kirkkonummelaisille ja vastaajia kertyi
yhteensa 164. Kyselyyn vastaajat saivat merkita esimerkiksi mielipaikkojaan,
tirkeitd arjen reitteji, turvattomia paikkoja sekid myonteisia ja kielteisid kokemuksia
ymparistosta. Tassa selvityksessa esitelldan Kirkkonummen 2. vaiheen
osayleiskaavan paikkatietokyselyn tulokset.

Visioi omin sanoin (mahdollisuus Kirjoittaa vield omasta visiosta alueelle)

Helsingissa

12.6.2013

Anna Broberg ja Ilona Ogbeide
Mapita Oy
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Asuinalue Vastaajia
Keskusta 38
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Kysely aukaistiin 25.3.2013 ja suljettiin
6.5.2013.
Kyselyyn osallistui 164 vastaajaa, joista

154 vastasi suomenkieliseen kyselyyn ja

10 ruotsinkieli Paik ksia kertyi
yhteensa 926.
Viimeiseliia sivuiia 39 v. jaa kirjoitti

oman nikemyksensi alueen

suunnittelusta.
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Vastaajat: TAUSTATIEDOT
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B Omistusasunto ® Asumisoikeus-asunto

Vuokra-asunto

Kyselyyn vastanneista suurin ikiluokka oli 30-39-vuotiaat. Kyselyyn osallistui
enemman naisia (54 % vastaajista) kuin miehid, mika on tyypillista
kyselytutkimuksille. Suurin osa vastaajista asui lapsiperheessa.
Asumismuodoista yleisin oli omistusasuminen ja talotyypeistd omakotitalo.
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Autojen lukumaara kotitaloudessa
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Vastaajilta tiedusteltiin myos autojen maarii kotitaloudessa. Yleisin autojen
lukumaara kotitaloutta kohti oli 2.

Liikkumisen hankaluuksia tiedusteltaessa suurimmaksi liilkkumista rajoittavaksi
tekijaksi nousi tarve liikkua lastenrattaiden kanssa. Muita mainittuja esteiti olivat
Volsintien kapeus, koira ja kiavelyteiden puuttuminen

77 )apita

Paikannukset | |
Kaavaraja

Aineisto: PAIKANNUSMAARAT

y : &k

Paikannukset

Kuntakeskuksen toisen vaiheen osayleiskaavan pistetietopaikannuksia kertyi
yhteensa 926 kun taas viivatietopaikannuksia kertyi 155. Varsinaiselle kaava-
alueelle pistetietopaikannuksia kertyi yhteensa 350 kun taas viivatietopaikannuksia
kertyi 81. Paikannuksia merkittiin ympari Kirkkonummen kuntaa. Seuraavassa
kyselytulosten analyysissd on kuitenkin otettu huomioon vain kaava-alueeseen
kohdistuneet paikannukset.

Kaava-alueen lisidksi paikannuksia on kertynyt runsaasti myos Kirkkonummen
keskusta-alueelle. Tdhén saattaa olla syyna myds se, ettd samanaikaisesti oli
kaynnissa Kirkkonummen arkkitehtuuripoliittiseen ohjelmaan liittyva
paikkatietokysely, joka koski koko kuntaa.




Aineisto: PAIKANNUSMAARAT

Paikannusmaarat

Tarked kulkureitti tai sen osa
Mielipaikka

Sailytettava paikka

Liikennevaara

Uusia asuntoja

Uusi viheralue

Ympaériston tunnelma myénteinen
Uusi kulkuyhteys

Ympariston ulkoinen ilme mydnteinen
Tapaturmavaara

Paikka, johon haluaisi tulla kdvellen tai pyoralla
Paikka, johon haluaisi kulkea julkisilla

osiaalinen ilmapiiri myénteinen
Ympériston ulkoinen ilme kielteinen
Ympériston toimintamahdollisuus myonteinen
Kohennettava paikka

Uusia toimintamahdollisuuksia tai palveluita
Sosiaalinen ilmapiiri kielteinen

Paikka, johon pitdisi padsta sujuvammin autolla
Ympériston tunnelma kielteinen

Poistettava paikka
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B Kaava-alue M Kirkkonummi

Yll4 oleva taulukko kuvaa vastaajien merkitsemien piste- ja viivatietopaikannusten
kokonaismaaria kaava-alueella ja koko Kirkkonummen kunnan alueella. Seki kaava-
alueelle ettd koko kunnan alueelle merkittiin eniten tarkeiti kulkureitteja tai sen
osia.

Suurimman mairin paikannuksia kerdsi ympéariston myonteinen tunnelma, mutta
myos ulkoista ilmetti ja sosiaalista ilmapiirid kehuttiin. Eniten kielteisia
paikannuksia sai ympariston toiminnallisuus. Ympariston kielteista ulkoista ilmetta
ei merkitty kaava-alueelle ollenkaan.

Suunnittelualueen kehittidmisen paikannuksia merkittiin yhteensi 140. Vastaajat
toivoivat osayleiskaavan alueelle siilytettavid paikkoja, uusia asuntoja seki uusia
viheralueita. Poistettavia paikkoja ei paikannettu lainkaan kaava-alueelle.

Arjen reitteja ja liikkumisen haasteita paikannettiin kaava-alueelle 93 kertaa. Eniten
merkittiin tirkeiti kulkureitteji tai sen osia. Lilkkumisen ongelmista vastaajat
mainitsivat eniten paikkoja, joihin kevyenliikenteen yhteyksien tulisi olla parempia.

Turvattomia paikkoja paikannettiin kaava-alueelle yhteensi 52 kappaletta. Niista
valtaosa oli liikenteellisesti vaarallisia paikkoja.
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Aineisto: PAIKANNUSMAARAT
@ e 4 Téarkeat kulkuyhteydet ja toivotut reitit
% = Kaavaraja
Tarked iulkureitti tai sen osa
Uusi kulkuyhteys

Yll4 oleva kartta nayttii vastaajien paikantamat viivatietopaikannukset. Tarkeita
kulkuyhteyksii ja toivottuja reitteja merkittiin yli kuntarajojen, Helsinkiin asti.
Seuraavien sivujen kartoissa kiydaan lapi Paikka!-kyselyn eri osa-alueet
seuraavasti:

O Gl W

Mielipaikat

Arjen reitit ja liikkuminen

Turvattomat paikat

Myonteiset ja kielteiset kokemukset ymparistosti
Suunnittelualueen kehittiminen

Visio
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Paikat: MIELIPAIKAT

[VASTAAJIEN MIELIPAIKAT | |

Kaavaraja

2 S8R o Milipaikat ' .m 2 :
§ 3 : 2 ; e X S )

Vastaajat paikansivat kaava-alueelle 48 mielipaikkaa, jotka olivat sijoittuneet sinne
melko hajanaisesti. Suosituimmat mielipaikat olivat koti, ulkoilureitti tai
retkeilymaasto sekd muu kaunis luontoalue. Suurin osa mielipaikoista sijaitsi ldhella
luontoa ja lyhyen matkan paésta kotoa. Lisdksi monissa mielipaikoissa pystyi
harjoittamaan erilaisia toimintoja vuodenajan ja tilanteen mukaan.

Vastaajat kuvasivast mielipaikkojaan muun muassa seuraavasti:
"Kaunis monipuolinen metsd- kallioympdristé. Loistavat sieni ja marjamaat.
"Hirvid ja peuroja, vihdn ihmisid."
"Lédhimetsd - hyvd paikka lapsille ja koiranulkoilutukseen”
"Hiihtolatu talvella, samoilua ja marjastusta metsdssd kesdlld"

"Skogen och dess naturndira miljé. Sommarstdllet vid humaljdrvi”

. ) )apita
Paikat: MIELIPAIKAT

Mielipaikat Kaava-alue
Koti 13
Ulkoilureitti- tai retkeilymaasto
Muu kaunis luontoalue
Uimaranta tai -paikka
Kalastuspaikka

Sieni- ja marjastuspaikka
Hiihtolatu

Kesamokki

Metsa- ja kallioymparisto

NN NN W W o ©

Nakoalapaikka

Yll4 oleva taulukko vastaajien mielipaikoista on koostettu vastaajien vapaiden
vastausten perusteella. Yhdelld paikannuksella saattaa olla yksi tai useampi
ominaisuus.

"Fér att jag bor hdr pd denna hdrligt underbara plats, hdr finns mitt hem!"

"Ragvaldsin museoalue ja puutarha sekd niiden edustan pellot. Lihelld kotiani, paikka
rauhoittua ja olla Idhelld luontoa menemdttd kauas kotoa.”

"Perheen uimapaikka. Retkeilyn ja luontohavaintojen kohde ympdiri vuoden.”
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Paikat: ARJEN REITIT JA LIIKKUMINEN

Epamiellyttiva reitti (turvaton, huonosti hoidettu, hidas, ankea)

Epamiellyttavit reitit koettiin ennen kaikkea turvattomiksi ja epasiisteiksi.
Epamiellyttavit reitit sijaitsivat padosin Volsintien (1) sekid Myllykylantien (2)
varrella.

Epamiellyttava reitti

Huonosti hoidettu
Hidas

Ankea

Turvaton [
 ———
I
|

Kulkuvéline reitilla
== Kaavaraja

== Epamiellyttava reitti
== Miellyttava reitti

“Pyérdillen hengenvaarallinen moottorilitkenteen vuoksi, maisemallisesti kaunis
Jja mielenkiintoinen.”

Viivatietopaikannuksia merkittiin myds kaava-alueen ulkopuolelle. Y14 oleva kartta "Maaston siisteyteen ja polkujen kulumiseen pitdisi kiinnittdd huomiota vdhdn
niyttaa kuitenkin vain ne reitit, jotka ovat kaava-alueen sisilla tai alkavat tai nykyistd enemmdn.”

loppuvat sinne. Samalla reitilla saattaa olla yksi tai useampi kuvaus. Hieman
ristiriitaisesti jotkut vastaajista olivat kertoneet seké positiivisista etti negatiivisista
kokemuksista samoilla reiteilla.

“Kulkisin tyématkaa mielelldni julkisilla tai fillarilla, mutta Volsinteilld ei uskalla
pyordilld, kun tiessd ei ole edes pientareita ja ylinopeutta ajetaan roimasti.
Julkista liikennettd ei ole lainkaan viikonloppuisin eikd kesdlld.”

Miellyttiva reitti (turvallinen, tunnelmallinen, hyvin hoidettu, nopea)

Miellyttavat reitit koettiin ennen kaikkea turvallisiksi ja tunnelmallisiksi. Eritoten
reitit, jotka kulkivat vihemman liikenno6idyilld ja metsaisimmilla alueilla koettiin
miellyttiviksi.

Miellyttava reitti

Turvallinen

e
Tunnelmallinen [N
Hyvin hoidettu [

&=

Nopea

11
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Paikat: ARJEN REITIT JA LIIKKUMINEN

b

Kulkuviline reitilla
== Kaavaraja

== Kavellen tai pyoralla
Autolla 2

Viivatietopaikannuksia merkittiin myds kaava-alueen ulkopuolelle. Y14 oleva kartta
nayttaa kuitenkin vain ne reitit, jotka ovat kaava-alueen sisilla tai alkavat tai
loppuvat sinne.

Kulkuviline (kivellen tai pyoralla, autolla)

Arjen tarkeitd kulkureitteja kuljettiin enimmékseen kivellen tai pyoralla. Kavellen
tai pyoralla kuljetut reitit olivat lyhyempia ja kulkivat seka paateiden varrella etta
metsdisemmillikin alueilla. Autolla kuljetut reitit ulottuivat sen sijaan pidemmalle ja
kulkivat padosin Volsintien ja Myllykylantien varrella. Julkisilla kulkuneuvoilla ei
kaava-alueille sijoittuneista reiteista kulkenut yksikidan vastaaja.

Kulkuviline

Kavellen tai pyoralls [N

Autolla [N

Julkisilla

13

. ) )apita
Paikat: ARJEN REITIT JA LIIKKUMINEN

Arjen reitit ja liikkuminen

‘| = Kaavaraja

A Paikka johon haluaisin kulkea julkisilla

B Tapaturma-altis paikka

# Paikka johon pitdisi paasta sujuvammin autolla

Liikkumisen kannalta ongelmallisia paikkoja merkittiin yhteensa 37, joista 18
haluttiin kulkea kévellen tai pyorilla, 17 haluttiin kulkea julkisilla ja kahteen
haluttiin kulkea sujuvammin autolla.

Paikka, johon pitiisi padsta sujuvammin autolla

Paikkoja, jonne haluttiin padsta sujuvammin autolla 16ytyi kaava-alueelta kaksi.
Molemmat olivat hieman syrjaisempia alueita, joihin ei ole kunnollisia tieyhteyksia.

(1) "Yleinen uimaranta jonka vain harva tietdd ja nyt vuosia jdtetty hoitamatta . Paikka
on hankala havaita ja umpeen kasvanut. (Voisi olla alueen vetonaula pienelld vaivalla).”

Paikka, johon haluaisin kulkea julkisilla

Vastaajien toiveissa olivat paremmat kulkuyhteydet Volsintien varrelle (2,4) seka

Myllykylaan (3)Lisdksi bussiliikenteen vuorovilit olivat vastaajien mielesti liian
harvat.

"Luonnonsuojelualueen kupeeseen julkisilla, ympdristéystdvdllisesti. Samalla alueen
lasten kouluun meno ja tulo helpottuisi."

"Meiko on hyvin suosittu ulkoilualue, johon pitdisi pddstd julkisilla.
Lasten koulun kdynti myés helpottuisi.”

"Enemmdn bussivuoroja. Aiemmin aamulla ja myéhemmin illalla, sekd myés
viikonloppuisin”

"Mahdollista liikkua julkisilla vain koululaisten aikoihin, aamulla kyldlle iltapdivdlld

14



takaisin. Ei julkista liikennettd kesdlld!"
Paikka, johon haluaisin tulla kédvellen tai pyoralla

Vastaajien toiveissa oli, ettd kevyenliikenteenyhteyksii Volsintien varrella
parannettaisiin Humaljarvelle asti. Lisdksi toivottiin parempaa paisya Humaljarven
rantaan (2) ja yleista virkistysaluetta. Korsolammentielle toivottiin myds parempia
kevyenliikenteenkulkuyhteyksia (3).

” Jonnekin Humaljérven eteldrannelle pitdisi jdrjestdd yleinen ranta-alue”
"Humaljdrven ranta on tdysin suljettu yksityisalueilla.”
” Volsintien varteen polkupydrdtie ainakin Humaljdrvelle saakka.”

"Olisi hienoa, jos jdrven rantaan pddsisi kdvelen ja vield hienompaa, jos voisi kesdlld
pistdytyd uimaankin.”

"Kevyenliikenteenvdyld ja katuvalaistus sekd parempi tie parantaisi huomattavasti
kévellen ja pyérdlld kulkevien turvallisuutta. Meikollakdy paljon myédskin lapsia ja
nuoria.”

14

. ) )apita
Paikat: TURVATTOMAT PAIKAT

,\.4

Turvattomat paikat
— Kaavaraja

A Liikennevaara

B Tapaturma-altis paikka

Kaava-alueelle paikannettiin yhteensi 20 tapaturma-altista paikkaa ja 32 paikkaa,
jotka olivat liikenteellisesti vaarallisia. Suurin osa paikannuksista keskittyi
Volsintien varrelle ja koski kevyenliikenteen puutteellisia kulkuyhteyksia.

Liikennevaara
Vastaajien mielesti Volsintie (1, 2) kokonaisuudessaan oli hyvin vaarallinen paikka
johtuen kevyenliikenteenreittien puutteesta sekid huonosta nikyvyydestid mutkien
kohdilla. Lisdksi Myllykylantielle toivottiin parempia liilkennejarjestelyita ja
kevyenliikenteenreitteja (3).

"Koko Volsintie on suojaton kevyenliikenteenvdyldn puuttumisen johdosta.”

"Autot ajavat hengenvaarallisen Idhelld jalankulkijaa.”

"Volsintien ja Buraksentien risteys turvaton. Taajaman suunnasta lihestyessd ala.”

"Volsintietd olisi mukava kdvelld, mutta se on liian vaarallinen, koska autot ajavat lujaa,
eikd tielld ole kunnon pientareita. Jos alueelle aiotaan rakentaa, tietd on levennettdvd.”

“Liian suuret tilannenopeudet autoilla [Myllykyldntielld]. Hidasteita?”

15
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Paikat: TURVATTOMAT PAIKAT

Tapaturma-alttiit paikat Kaava-alue
Kevyen liikenteen yhteyksien puute 11
Huono nakyvyys 2
Autot ajavat liian lujaa 2
Huono liittyma 1
Kolarialtis paikka 1
Puutteelliset liikennejarjestelyt (kolmion puute) 1
Liikennevaara

Kevyen liikenteen véyldn puute 19
Autot ajavat liian lujaa 6
Huono nikyvyys 5
Kapea tie 5
Huonokuntoinen tie (musta jad, kuoppia) 2

Taulukkoon on listattu vastaajien kommentit paikoista, jotka ovat
vaarallisia liikenteen kannalta tai tapaturma-alttiita.

Tapaturma-altis paikka

Volsintie (1,2) oli vastaajien keskuudessa kaikkein tapaturma-alttein paikka kaava-
alueella, johtuen kevyenliikenteenviylidn puuttumisesta tiella. Lisdksi autojen
tilannenopeuden nihtiin olevan useimmiten liian luja olosuhteisiin ndhden. Lisiksi
Myllykylantie (3) koettiin tapaturma-alttiiksi kdvely- ja pyorareittien puuttumisen
vuoksi.

” Koko [Myllykyldn]tie, kun kdytetddn polkupyérdd. Kapea ja autot ajavat liian lujaa.”
"Obefintlig vdg [Volsintie] for fotgdangare. Ddlig sikt i kurva. Bilar har hég fart.”

"Timmermossintien pddssd ei ole kolmiota, Myllykyldntietd tulevat autot harvoin

ymmdrtdd/huomaa tdtd, eivdtkd siten vdistd oikealta tulevia autoja. Tdssd ollaan ndhty

useampi ldheltd piti tilannetta.”

16
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Paikat: YMPARISTON SOSIAALINEN ILMAPIIRI

Ympériston sosiaalinen ilmapiiri

— Kaavaraja

o ® Ympaériston sosiaalinen ilmapiiri myonteinen
P2 N ‘ A Ympariston sosiaalinen ilmapiiri kielteinen

Ympiriston sosiaalisen ilmapiirin paikannuksia kertyi 15 kappaletta, joista 12 oli
myonteisii. Sosiaalinen ilmapiiri oli vastaajien mielesta kaava-alueella pddosin
myonteinen. Asukkaiden koettiin ennen kaikkea vilittavan toisistaan, asukkaiden
kirjo koettiin sopivaksi seka alueella on vastaajien mielesti turvallista asua ja
liikkua.

Ympiriston sosiaalinen ilmapiiri merkittiin kaava-alueella vain kolmessa paikassa
kielteiseksi. Ndissi paikoissa naapurit riitelivit keskenéin, oli turvatonta liikkua
sekd asukkaiden ei koettu valittivén toisistaan.
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Paikat: YMPARISTON SOSIAALINEN ILMAPIIRI

Ympériston sosiaalinen ilmapiiri kaava-alue Ympariston sosiaalinen ilmapiiri kaava-alue
mydnteinen kielteinen

an
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Paikat: YMPARISTON ULKOINEN ILME

Ympaériston ulkoinen ilme

— Kaavaraja

® Ympériston ulkoinen ilme myonteinen
A Ympariston ulkoinen ilme kielteinen

Ympiriston ulkoista ilmetta paikannettiin yhteensa 35 kertaa kaava-alueelle.
Ulkoinen ilme koettiin paddosin myonteiseksi (24 merkintdd). Vastaajat arvostivat
eritoten kaunista ja siistid ymparisto4, jossa tuntui historian havina. Tallaisia
paikkoja olivat alueet lahella luontoa.

"Ihanaa maalaismaisemaa, minkd haluaisi sdilyttdd, ei liian tiivistd rakentamista.”

"Aidosti rakentamaton alue on sdilyttdmisen arvoinen.”

Kielteisia paikannuksia merkittiin 11. Kielteiseen kokemukseen ympériston
ulkoisesta ilmeesta vaikutti epasiisteys, viimeistelyn puute seki se, etteivit vastaajat
kokeneet ympériston ilmeeseen vaikuttamisen olevan mahdollista. Ristiriitaista oli
se, ettd tallaisia paikkoja oli sellaisten paikkojen yhteydessi, joiden ulkoinen ilme
koettiin myonteiseksi. Esimerkiksi Humaljarven ranta (1) ja Meikon ulkoilualue
(2,3) koettiin kauniiksi, mutta ympéristda pidettiin epasiistina.

"Luonnonkauniin ympdristén roskaaminen tympdisee. Meikon rannoilla ja polkujen
varsilla on roskalaatikoita ja pusseja, joita ei kuitenkaan tyhjennetd tarpeeksi usein. "

"Meikon alueelle tulo tulee olla houkutteleva, ei sotkuinen.”

"Tallin pihapiiri on epdsiisti, rojua, roskasdkkejd, korkeita lantakasoja on ympdriinsd"
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Paikat: YMPARISTON ULKOINEN ILME

Ympdériston ulkoinen ilma kaava-alue
myodnteinen

RETEIEIR oy == ]

Ympiristd on siisti - IE——

havina tuntuu  —

nsopiva  m—

nvaliyys onsopiva

Ympiristd o

Asumisen hinta. Rakentaminen on li

Ymp

Historiallisuus pu

Ympéristdn ulkoinen ilme kaava-alue kielteinen

) )apita
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2 Ympadriston toimintamahdollisuudet
el — Kaavaraja
= 3 1> B ® Ympériston toimintamahdollisuudet myonteinen
7 N A Ympariston toimintamahdollisuudet kielteinen

Ympariston toiminnallisuutta paikannettiin kaava-alueelle 21 kertaa. Kielteisia
toimintamahdollisuuksia (12) paikannettiin enemmén kuin myonteisia (9).

Paikannuksiin, joissa koettiin olevan myonteisid ympariston toimintamahdollisuuksia
vaikuttivat suurimmaksi osaksi monipuoliset harrastus- ja tekemismahdollisuudet seka
paasy sujuvasti joko kavellen, pyoralla tai autoillen.

Kielteiseen toimintamahdollisuuksien kokemiseen vaikuttivat huono liikenneturvallisuus,
huonot kévellen tai pyorillé liikkkumisen mahdollisuudet seké palveluiden puutteet.
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Paikat: YMPARISTON TOIMINNALLISUUS

Ympaéristdn toimintamahdollisuudet kaava- Ympaéristén

) )apita

alueella myonteinen kielteinen

lisuudet k
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Paikat: YMPARISTON TUNNELMA

3 Ympériston tunnelma
— Kaavaraja
® Ympariston tunnelma my6nteinen

Ympiriston tunnelma koettiin kaava-alueella myonteiseksi, silla kielteisia
paikannuksia ei kertynyt ollenkaan. Myonteisia paikannuksia kertyi sen sijaan 27, ja
ne olivat padosin sijoittuneet lihelld luontoa oleville alueille, kuten Meikon
luonnonsuojelualueen ymparistoon (2) sekd Humaljarven rannalle (1). Ympariston
myonteiseen tunnelmaan vaikuttavia tekijoiti olivat etenkin luonnonlaheisyys,
rauhallisuus ja meluttomuus.

"Kyld on yleisesti kaunis ja naapurit mukavia, lampaat ja hevoset eldvéittdvdt
maalaismaisemaa (1).”

"Hieno paikka kesdt talvet. Parhaimmillaan kesdéind (2).”

"Ei mikddn citymdinen mitd Kirkkonummesta valitettavasti yritetddn tehdd (3).”
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Paikat: YMPARISTON TUNNELMA

Ympaériston tunnelma kaava-alue myénteinen

Meluton

Rentouttava

Lapsiystavaliinen

_
=SS
Kutsuva
| S—
Tunnelmaltaan eléva I

_

Sopivan yllatyksellinen

o

S 10 15 20 25

. . 77 )apita
Paikat: SUUNNITTELUALUEEN KEHITTAMINEN

— Kaavaraja

® Siilytettava paikka

@ Uusi viheralue

@ Uusia toimintamahdollisuuksia tai palveluita
@ Kohennettava paikka

® Uusia asuntoja

Sailytettava paikka

Sailytettivia paikkoja merkittiin kaava-alueelle yhteensi 42. Eniten toivottiin
sailytettiaviksi kauniita maisemia, marjastus- ja sienestysalueita seka
virkistysalueita. Sailytettivii paikkoja sijaitsi eniten Ingelsintien eteldpuolella
olevalla metsd-alueella.

Sailytettiva paikka

Kaunis maisema

Marjastus- ja sienestysalue

Metsa tai muu luontoalue

—_—————————
Virkistysalue |/ —
T ———
Historiallinen alue tai maamerkki EE—————

.

Villieldinten asuinalue

o

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Uusia asuntoja

Uusia asuntoja paikannettiin suunnittelualueelle 30. Enimmakseen toivottiin
rakennettavan omakotitaloja kun taas kerrostaloja ei toivottu rakennettavan
ollenkaan. Asuntoja toivottiin eritoten rakennettavaksi Volsintien, Ingelsintien ja

Gesterbyn ldheisyyteen.
Uusia asuntoja

Omakotitaloja

. S s |
Rivitaloja I
Paritaloja I

_—

Pienkerrostaloja

Korkeita kerrostaloja

o
w
=
(=]
[
w
N
o
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Paikat: SUUNNITTELUALUEEN KEHITTAMINEN

Uusi viheralue

Metsad

Liikuntapaikka
Uimaranta
Leikkipuisto

Viljelypalstoja

Uusi viheralue

Uusia viheralueita paikannettiin yhteensa 29. Ylivoimaisesti eniten uusiksi
viheralueiksi toivottiin metsaa. Uudet viheralueet sijoittuivat padosin
Ingelsintien ja Humaljarven eteldpuoleiselle metsaalueelle.

Kohennettava paikka

Kohennettavia paikkoja paikannettiin yhteensi 8. Alla oleva taulukko on koostettu
kyselyyn vastanneiden vapaista vastauksista. Paikannukset sijoittuivat hajanaisesti
lukuun ottamatta Meikon luonnonsuojelualueelle toivottuja opaskyltteji, parempia
kulkuyhteyksii alueelle seka retkeilyfasiliteettien parantamista.

Kohennettava paikka

Maiseman kunnostus (istutukset)
Kevyenliikenteenvayld ja julkinen kulkuyhteys
Siistindpitdminen (lisda roskakoreja)

Opastekyltteja lisaa

Parempi kunnalistekniikka ja infrastruktuuri
Retkeily- ja harrastemahdollisuuksien parantaminen

Uusia toimintamahdollisuuksia tai palveluita
Uusia toimintamahdollisuuksia tai palveluita paikannettiin yhteensi 6. Alla oleva
taulukko on koostettu kyselyyn vastanneiden vapaista vastauksista. Meikon
luonnonsuojelualueelle toivottiin opastekylttejs, julkista liikennetta seki kaupallisia
palveluita.

Uusia toimintamahdollisuuksia ja palveluita

Hiihtoreitti

Lenkkipolku

Koirapuisto

Julkinen likkenne

Kioski

Nuotiopaikkoja

Opasteita
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Paikat: SUUNNITTELUALUEEN KEHITTAMINEN
W= — =k \; 5 =

Uudet kulkuyhteydet| - -
= Kaavaraja
=== Jalankulku tai py&raily
=== Hiihtolatu |
=== Autotie

=== Joukkoliikenne

==== Muu (ratsastusreitti)

1.

Viivatietopaikannuksia merkittiin myos kaava-alueen ulkopuolelle. Y14 oleva kartta
niyttaa kuitenkin vain ne reitit, jotka ovat kaava-alueen sisilla tai alkavat tai
loppuvat sinne.

Uusia kulkuyhteyksia paikannettiin yhteensa 25. Eniten toivottiin jalankulku ja
pyoriily-yhteyksien parantamista Volsintiella. Sinne toivottiin myos parempia
joukkoliikenneyhteyksia. Lisaksi toivottiin lisda hiihtolatuja kaava-alueen itdpuolelle
ja ratsastusreittejd Meikon luonnonsuojelualueen ympéristoon.

Uusi kulkuyhteys

Jalankulku tai pyoraily  IEEEE——
Hiihtolatu  IEEG—
Joukkolilkenne
Autotie N
[ —

Muu (ratsastusreitti)

0 5 10 15 20
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Visiot: VASTAAJIEN TOIVEET ALUEEN Visiot: VASTAAJIEN TOIVEET ALUEEN
SUUNNITTELUSTA SUUNNITTELUSTA
1. Asuminen ja rakentaminen
Kirkkonummen toisen vaiheen osayleiskaavan Paikka!-kyselyn lopussa vastaajilta Vastaajien palautteet koskien ista ja rak ista liittyivat rakentamisen
kysyttiin yleistd mielipidetta seuraavasti: "Jaiko jokin tarkea seikka kysymatta? tiiviyteen seki arkkitehtuurin esteettlsyyteem etenkm keskustassa. Toiveissa oli, etti
Alla voit kertoa viela omin sanoin mielipiteesi.” Kysymykseen saatiin 39 vastausta. Kirkkonummelle ral taisiin vastai kitetysti, mutta ei kuitenk
Vastaajien toiveista nousi esiin seuraavia teemoja. liian tiiviisti. Arkkitehtuurin toivottiin mybs ol esteettisempd ja viihtyisamp
Lisaksi Ingelsintien vap j usta ei toivottu ymparivuotiseksi.
1. Asuminen ja rakentaminen "E an tdydennysrak ista kuin uusia hajallaan olevia asuinalueita. Kaavataloudellisestikin
2. Liikkuminen ja kulkuyhteydet kaninativaa!
3 Vlher ja virkistysalueiden kehitys "Toivoisin Meikon seudun jddvin mahdollisimman asumattomaksi. Pelkddn kovin tiiviin asumisen
N i palvelutakenne hingoittavan suojelualuetta ja aiheuttavan liikaa liikennett tdlle kauniille alueelle. Toivoisin
" SR S RESE asuinalueiden rakentamisen sijoittuvan ldhemmds rataa ja moottoritietd, kaiken ekologisuuden
nimissa."

"Kirkkonummi on historiallinen kunta, mutta sen keskusta on kirkkoa ja kirjastoa lukuun ottamatta
ruma ja sieluton.”

"Olisi mukavaa jos Kirkkonummen keskusta, missd itse liikun paljon olisi vihredmpi, viihtyisd, siisti ja
yhtendinen alue. Kun katsoo ndkymdd ja k esim. halta Rantatieltd niin
kokonaiskuva on jotenkin kiireelld-tehdyn ja sekavan nikdéinen. Ehkapa mm. istutuksilla ja puilla
alueen saisi kodikkaammaksi"

"Ingelsintien (Humaljdrven eteldranta) vapaa-ajan asunnot sdilytettivd. Ei ympdrivuotista
asumista.”
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Visiot: VASTAAJIEN TOIVEET ALUEEN

SUUNNITTELUSTA

2. Liikkuminen ja kulkuyhteydet
Liikkumista ja kulkuyhteyksia toivottiin kehitettivan Kirkkonummella. Vastaajat
toivoivat parempia julkisia liikenneyhteyksia, lisaa kevyenliik
vaylia, parempikuntoista tieinfrastruktuuria, vesireittien kehittimista seka
j ia liik jarjestelyja.
) 4 Jar)y Y

yhteyksien

"Porkkalaan kevyenliikenteen vdyld ehdoton, silla sielld liikkuu tosi paljon mm. lipapyérailijoitd ja
retkeilijéitd pyorilld ja tavallisia ympdrivuotisia asukkaita (aikuisia ja lapsia) jalan ja pyéralld, myos
koirien ulkoiluttajia. Kevyenliikenteen vdyld toisi litkkumisen iloa perheille ja vapautta lapsille padsta
kavereille, skeittaamaan ja kauppaan esim. kesdlld ja vanhemmat voisivat olla turvallisemmin
mielin!"

"Keskustaa kehitetddn liikaa autoilun ehdoilla. Tarvitaan lisdd mahdollisuuksia kulkea helposti jalan
ja pyérilla. Nyt pyérdalld joutuu kiertelemddn ja kulk hankalista paikoista etenkin kesk

2:een.”"

"Keskustan liikennejdrjestelyt ovat jarkyttdvit. Liikennevalot tulisi poistaa pikimmiten. Miksi kirkon
alapuolella oleva tyomaa kestdd ikuisuuden? Ajoteiden pinnat ovat kautta Kirkkonummen
valttdvdssd k Kallellaan olevat liik kit kertovat ulkopaikkak laisille, ettd nyt
saavuimme Kirkkonummelle."

"Vesireitti pitdisi kunnostaa ja avata veneilylle. Tamd loisi Jorevaksen Sundetiin loistavaa ilmettd.
Julkista liikennettd voisi kehittdd jatkamalla Lansimetro nykyiselle rantaradalle asti, esim.
Jorvakseen. Vesivaylin rakentaminen Espoonlahd Kantvikiin voisi olla mahdollisuus koko alueen

kehittamiseksi viihtyisdksi vertaat Hollannin k lit, Tukhol vesireitit, Venetsia jne.”
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Visiot: VASTAAJIEN TOIVEET ALUEEN
SUUNNITTELUSTA

3. Viher- ja virkistysalueiden kehitys

Viher- ja virkistysalueiden kehittaminen oli vastaajille tairkeaa. He toivoivat
ipuoli harrast hdollisuuksia, parempia toimi hdolli

eri ikaryhmille seka 1 lueiden h i ttoa k ituk

"Lasten leikkipaikat ovat liian pienid ja vaatimattomia ja niitd on liian vahdn."

"Omrdadet intill Tallbackabergen kunde val planeras for boende utan att visentliga naturvéirden
gdr forlorade. Ndrheten till Meiko naturskyddsomrdden tryggar ocksd att naturvirden beaktas i
tillrdcklig grad.”

“Aluetta itel on otettava ioon sielld olevat hevostallit. On muistettava turvata
ratsastajien ja hevosten mahdollisuudet liikkua luonnossa ja mielellddn parannettava sitd
ennestddn. Ratsastusharrastajat koostuvat pddosin tytéistd ja naisiat, joiden harrastukset
muutenkin tuetaan suhtellisin vahdn. Talloin harrast hdollisuudet ei k saisi
kaventaa kaavoittamisella.”

"Keskustasta puuttuu merkittyjd ulkoilureitteja. Ainoa lienee reitti Peuramaalle. Hyvid alueita

olisi Jolkbyn p metséalue ja Neidonkallion pohjoi: i

.
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Visiot: VASTAAJIEN TOIVEET ALUEEN
SUUNNITTELUSTA

4. Monipuolinen palvelurakenne

1) )apita

taisiin

Vastaajat toivoivat myos, ettda Kirkkonummen kes} pal
ipuoli iksi. Lisadksi I aaran |
madran haluttiin vastaavan paremmin Kuluttajien tarpeita.

"Vaikka k k adrd kasvaa ja kykyisidkin
pddasiassa ankeita ja/tai tusinaketjupalveluita. "

"Keskustaan voisi parantaa vield kauppapalveluja, erityisid liikkeitd.”

on,

on
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