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Lausuntopyynto

Helsingin seudun liikenne — kuntayhtyma (HSL) pyytaa lausuntoa
alustavasta HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmaehdotuksesta 2023 —
2025 (TTS) 31.8.2022 mennessa.

Lausunnossa pyydetaan ottamaan kantaa seuraaviin kohtiin:

1. Toimintasuunnitelma

* HSL:n keskeiset toiminnalliset tavoitteet ja toimenpiteet TTS-kaudella
suhteessa strategiaan

* Liilkenteen palvelutason arviointi ja markkinaymmarryksen perusteella
suunniteltavat muutokset tarjontaan ja palvelutasoihin

2. Taloussuunnitelma

* Lipputulotavoitteet TTS-kaudella

* Kuntaosuuksien hyvaksyttava taso suhteessa lipputuloihin

» Kuntakohtaisen alijgdman kattaminen/ylijaaman kayttd TTS-kaudella

3. Hinnoittelun kehittdminen
* Nakemys tehdysta selvityksesta ja eri hinnoittelumallivaihtoehdoista

Toiminta- ja taloussuunnitelma

Pandemian vaikutuksista toipuminen, matkustajamaarien hidas elpyminen
ja likkumisen muutos ovat merkittava taloudellinen haaste joukkoliikenteen
jarjestamiselle. Matkustajamaarien ennustetaan tana vuonna jaavan
neljanneksen pienemmaksi kuin ennen pandemiaa. Ukrainan sodasta
johtuva korkea polttoaineiden ja sdhkon hinta nostaa joukkoliikenteen
kustannuksia. Yhteensa naiden hinnankorotusten ennustetaan lisdavan
tdnad vuonna kustannuksia 25 miljoonaa euroa.

Joukkoliikenteen matkustajamaarien arvioidaan jaavan vuonna 2025
strategian tavoitteesta ja alittavan vuoden 2019 maarat yhdeksalla
prosentilla. Alustavan taloussuunnitelman tavoitteisiin pyritdan paasemaan
tuottavuusohjelmassa maaritellyilla toimenpiteilla.

Toimintatulot
Vuonna 2023 HSL:n toimintatulot kasvavat 86,7 milj. euroa (11,2 %)
vuoden 2022 ennusteeseen verrattuna ja ovat yhteensa 860,6 milj. euroa.

Toimintatulojen arvioidaan olevat 888,6 milj. euroa vuonna 2024 ja 889,5
milj. euroa vuonna 2025.

Lippputulot



TTS perustuu skenaarioon, jossa matkustajamaarat vuonna 2023 jaavat
-13 %, vuonna 2024 -11 % ja vuonna 2025 -9% vuoden 2019 tasosta.

Vuonna 2023 arvioidaan lipputuloja kertyvan kunnianhimoisesti 375,1 mil;.
euroa, mika on vain 2,1 % vahemman kuin vuonna 2019. Lipputulot ovat
43,6 % HSL:n toimintatuloista vuonna 2023. Lipputuloiksi arvioidaan 390,0
milj. euroa vuonna 2024 ja 395,0 milj. euroa vuonna 2025.

Lipputuloarvio vuonna 2023 on 71,6 milj. euroa kuluvan vuoden ennustetta
suurempi ja edellyttda toteutuakseen seka hintatason ettd muiden
hinnoittelutekijoiden kriittista tarkastelua syksylla 2022, kun HSL:n hallitus
tekee paatdksen lippujen hinnoista vuodelle 2023.

Edelleen jatkuvasta pandemiasta aiheutuneen liikkumisen muutoksen seka
ylla mainittujen hintatarkasteluun liittyvien ehtojen vuoksi HSL alueen
joukkoliikenteen kayttéon ja lippujen hankintaan vaikuttavat muutokset
Iahitulevaisuudessa saattavat johtaa siihen, etta lipputulokertyma voi
poiketa huomattavastikin arvioidusta.

Kuntaosuudet

Kuntaosuudet vuonna 2023 ovat yhteensa 464,2 milj. euroa. Niilla katetaan
54,7 % kustannuksista (keskimaarainen subventio-%).

HSL:lle vuoden 2022 loppuun mennessa kertyva arvioitu ylijagadma 11,9 mil].
euroa esitetdan jaettavaksi tasaisesti kolmelle TTS-vuodelle jaettuna.

Muut tulot

Valtion suurten kaupunkien joukkoliikennetuki arvioidaan olevan vuosina
2023-2025 noin 11,9 milj. euroa vuosittain. Tuki kohdistetaan jasenkunnille
asukaslukujen suhteessa. Muita tukia ja avustuksia arvioidaan saatavan
0,3-0,8 milj. euroa vuosittain. Tarkastusmaksutuottoja arvioidaan kertyvan
4.0 milj. euroa vuosina 2023-2025. Vuokratuloja arvioidaan saatavan 3,1
milj. euroa ja muita tuloja 1,9 milj. vuonna 2023.

Toimintamenot
HSL:n toimintamenot vuonna 2023 kasvavat vuoden 2022 ennusteesta
97,4 milj. euroa (13,0 %) ja ovat 849,4 milj. euroa. Toimintamenot vuonna

2024 ovat arviolta 876,9 milj. euroa ja 877,0 milj. euroa vuonna 2025.

Palveluiden ostot

Palveluiden ostomenot ovat yhteensa 815,9 milj. euroa vuonna 2023, 96,1
% HSL:n kaikista toimintamenoista. Vuonna 2024 ne ovat 842,9 milj. euroa
ja 842,5 milj. euroa vuonna 2025.

Liikennditsijoille maksettavat korvaukset

Liikennditsijoille maksetaan joukkoliikenteen operoinnista vuonna 2023
yhteensa 574,5 milj. euroa, joka on 67,6 % HSL:n toimintamenoista.

Vuosina 2023-2025 vuotuisten kustannuksien arvioidaan bussiliikenteessa
olevan 354-357 milj. euroa ja metroliikenteessa 59-60 milj. euroa.
Vastaavasti raitioliikenteessa ne ovat 62-68 milj. euroa, lauttalikenteessa
4-5 milj. euroa ja junaliikenteessa 85-92 milj. euroa. Kustannuksia lisdavat



polttoaineiden ja energian hinta seka investoinnit mm. Kivenlahden metro,
uudet M300-junat, Sammalvuoren varikko, pikaraitiotielinja 550 ja varikot.

Joukkoliikenteen infrakorvaukset

Kunnille joukkoliikenteen infrasta maksettava kayttékorvaus vuonna 2023
on 196,2 milj. euroa ja lahivuosina reilut 200 milj. euroa. Kustannukset
kasvavat ensi vuonna 50 milj. euroa Lansimetron ja Raidejokerin vuoksi.

Muut kustannukset

Vuonna 2023 muihin ostopalveluihin kuluu 43,2 milj. euroa, josta lahes 2/3
tieto-, lippu- ja infojarjestelmiin. Henkildstomenot ovat 24,8 milj. euroa.
Muita toimintamenoja syntyy materiaaleista, vuokrista ja muista kuluerista.

Rahoitustuotot ja -kulut

Alustava taloussuunnitelma sisaltaa vuonna 2020 nostetun 50 milj. euron
talousarviolainan kustannukset.

Vuosikate rahoituserien jalkeen on 11,2 milj. euroa ylijadmainen, ja se ei
riitd kattamaan suunnitelman mukaisia poistoja (15,1 milj. euroa).
Tilikauden 2023 alijagamaksi arvioidaan 4,0 milj. euroa ja se voidaan kattaa
edellisvuosien ylijadmasta.

Investoinnit ja poistot

HSL:n investointimenot ovat 17,4 milj. euroa vuonna 2023 ja vuosina 2024-
2025 9,0-10,4 milj. euroa. Suunnitelmakaudella poistot ovat 15,1-16,3 mil;j.
euroa vuodessa.

Kirkkonummen kuntaosuudet

Kirkkonummen kuntaosuudet ilman edellisvuosien yli-/alijagamaa ovat
HSL:n TTS:n mukaan (vertailutietona TP2021 ja TA2022):

2021 TP 3,775 mili. € (31,9 %)
2022 TA (HSL) 7,670 mil. € (58,0 %)
2023 TAE 6,451 milj. € (47,0 %)
2024 TS 6,426 milj. € (46,0 %)
2025 TS 6,373 milj. € (45,5 %)

Kevaalla 2022 julkaistun HSL:n tilinpaatdksen 2021 mukaan HSL sai
valtion mydntamia joukkoliikenteen koronatukia I[&hes 87 milj. euroa, josta
noin 3,6 milj. euroa kohdistui Kirkkonummen kuntaosuuteen ja ylijagamaa
muodostui 2,7 milj. euroa 31.12.2021. Vuoden 2022 lopussa arvioidaan
HSL:n kayttdennusteen mukaan Kirkkonummen kuntakohtaista ylijagdmaa
olevan 3,7 milj. euroa. TTS-suunnitelman mukaan vuosina 2023-2025
ylijadma hyvitettaisiin vuosittain 1,251 milj. euroa Kirkkonummen
kuntaosuudessa.

Kirkkonummen kuntaosuudet vuosille 2023-2025 huomioituna ylijagadma
TTS:n mukaan (vertailutietona TA2022):

2022 TA 7,464 milj. €
2023 TAE 5,200 milj. €
2024 TS 5,175 milj. €

2025 TS 5,122 milj. €



Esittelija

Paatosehdotus

Kasittely

Huomioitavaa on, ettd korona-tilanteen jalkeinen matkustajamaarien
kehitykseen liittyy epavarmuutta ja muutoksiin on siten syyta varautua.
Myds hinnoittelumallin vaikutuksia kuntaosuuksiin ei ole huomioitu HSL
TTS-suunnitelmassa ja silla voi olla merkittava vaikutus niihin.

Hinnoittelumalli 2024

Osana lipputilihanketta HSL on tutkinut vaihtoehtoisia tapoja hinnoitella
joukkoliikenteen kayttoa. Tavoitteena on ollut selvittaa, 10ytyyko nykyista
vyohykemallia parempi ratkaisu, joka voitaisiin ottaa kayttdon viimeistaan
vuoden 2024 alussa. Tydssa on tarkasteltu eri tyyppisia hinnoittelumalleja.

Vaihtoehtona esitetaan tasahinnoittelua koko seudulle, B- ja C- tai C- ja D-
vybhykkeiden yhdistamisia tai hinnottelun muutosta nykyisilla vyéhykkeilla.
Nailla on huomattava vaikutus Kirkkonummen kuntaosuuksiin tulevina
vuosina. Lausunnossa otetaan kantaa hinoittelumalliin.

Liite:

- Kirkkonummen kunnan lausunto_ HSL TTS-ehdotus 2023-2025

Oheismateriaali:

- Ote poytakirjasta, HSL hallitus 14.6.2022 § 65, lausuntopyyntd
alustavasta toiminta- ja taloussuunnitelmasta 2023-2025

- HSL, alustava toiminta- ja taloussuunnitelma 2023-2025

- HSL, hinnoittelumallien vaikutukset

Yhdyskuntatekniikan johtaja Kauppinen Anna-Kaisa
Yhdyskuntatekniikan lautakunta paattaa

1

esittdd kunnanhallitukselle, ettd Kirkkonummen kunta antaa esityslistan
litteena olevan lausunnon HSL:n alustavasta toiminta- ja
taloussuunnitelmaehdotuksesta 2023 - 2025

2.
tarkastaa taman pykalan kokouksessa.

Jasen Aleksander Polkko poistui kokouksesta taman pykalan esittelyn
aikana klo 19.12. Kunnanhallituksen puheenjohtaja Timo Haapaniemi liittyi
kokoukseen taman pykalan kasittelyn aikana klo 20.12.

Keskustelun aikana tehtiin seuraavat ehdotukset.

1. Saara Braxin muutosehdotus: Kohta "Uusi linjasto otetaan kayttéon
uuden liikennodintisopimuksen my6ta vuoden 2023 alussa. Metron
liikennointi jatkuu vuonna 2023 Kivenlahteen. Kirkkonummen liityntalinjat
liikennoivat jatkossakin Matinkyldan ainakin vuoteen 2025 asti ja
mahdollisesti pidempaan." TTS lausunto, sivu kolme Lautakunta paattaa
muuttaa kohdan seuraavasti: "Uusi linjasto otetaan kayttéon uuden
likenndintisopimuksen myo6ta vuoden 2023 alussa. Metron liikenndinti
jatkuu vuonna 2023 Kivenlahteen. Kirkkonummi pitaa tarkeana huolehtia
jatkossakin siita, ettd HSL tarjoaa yhteyksia, joissa matka-aika ei paase
pitenemaan. Kirkkonummen liityntalinjat liikenndivat jatkossakin
Matinkylaan ainakin vuoteen 2025 asti ja mahdollisesti pidempaan."



Puheenjohtaja totesi, ettd muutosehdotus (1) ei saanut kannatusta, joten
se raukesi.

2. Saara Braxin muutosehdotus: Lausunnosta poistetaan ilmaisut, joiden
mukaan kunta ei hyétyisi lippujen halpenemisesta. Kuntatalous valjissa
kehyskunnissa ei kesta matkustuksen kehittamista nykyisen HSL-
sopimuksen puitteissa. Sen sijaan matkustajat ja alueella toimivat
organisaatiot hyotyvat lippujen hinnan laskusta monin tavoin. Edullisempi
kustannus lisaa matkustuksen kysyntaa, ja mahdollistaa paremmin myos
oman auton ja joukkoliikenteen yhdistamisen. Nama hyodyt vastaavat
HSLn strategisia linjauksia. Kunta on talla hetkella kallimpaa vydhyketta
kuin naapurikunnat, vaikka MAL-suunnittelussa korostetaan
saumattomuutta ja sujuvuutta yli kuntarajojen. Tasta aiheutuu, ettd omalla
autolla on edullisempi siirtya Espoon puolelle, vaikka liitynta olisi
ekologisesti perustellumpi oman kunnan puolella. Kun kustannukset
kuitenkin jakautuvat joukkoliikenteen kaytdon mukaan, tukee tama
tilannetta, jossa maksamme kehittyvasta liikenteesta Espoon puolella,
mutta syo6ttoliikenne oman kunnan puolella ei kehity. Matkustajamaarien
kasvu tarjoaa siten mydhempia mahdollisuuksia palvelutason nostoon.

Ronja Karkinen ja Sanni Jappinen kannattivat Braxin muutosehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettd muutosehdotusta (2) oli kannatettu, mutta koska
lautakunta ei kannattanut sitd yksimielisesti, ehdotuksesta pitaa aanestaa.

Puheenjohtaja ehdotti seuraavan aanestysjarjestyksen: JAA =
pohjaehdotus, El = Saara Braxin muutosehdotus (2). Lautakunta hyvaksyi
aanestysjarjestyksen.

Sahkoisesti toimitetussa aanestyksessa annettiin

5 JAA-aanta (Josephine Frimodig, Kim Liljequist, Antti Salonen, Jenny
Snellman ja Matti Kaurila)

5 El-aanta (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen, Ronja Karkinen
ja Teemu Kelkka)

0 TYHJA

1 POISSA (Aleksander Polkko)

Puheenjohtaja totesi, ettd koska danestyksessa annettiin 5 JAA-3anta ja 5
El-danta, puheenjohtajan &ani ratkaisee ja pohjaehdotus voitti.

3. Saara Braxin muutosehdotus: Lausunnossa tuodaan esiin seuraavaa:
Kirkkonummen kunnan kannalta on tarkeaa, ettd HSL etsii joukkoliikenteen
kehittdmiseen keinoja, joissa kehyskuntien liikenne kehittyy taloudellisen
taakan pysyessa kohtuullisena. Kirkkonummen kunta muistuttaa, etta
kunnan tyéssakayvasta vaestdsta 70% pendeldi muihin kuntiin,
paaasiassa paadkaupunkiseudulle. Joukkoliikennettd kayttdd muun muassa
paljon terveydenhuollon ja koulujen henkildstda, joille lippujen korkea hinta
on merkittava. HSLn on parannettava tydssakaynnin edellytyksia
alueellaan tasapuolisemmin, mika edellyttdd uusien ratkaisuvaihtojen
etsimista tehokkaamman ja ekologisemman joukkoliikenteen takaamiseksi
seudullisesti. Kirkkonummen kunta haluaa tuoda esiin, ettd HSLn omissa
mallinnuksissa joukkoliikenteen kayton kasvu nousi merkittavasti aina, kun
hintaa laskettiin. Lisaksi kasvu kohdistuisi MAL-sopimuksen kannalta
aktiivisen kehittamisen alueille, ja kohdistuisi juuri pidempia tydmatkoja
tekeviin, ollen kilometrivaikutuksiltaan merkittava. HSLn tavoitteiden
toteuttamisen kannalta tulee huomioida, ettd HSL-sopimuksessa



kustannusten allokoinnista saadetty lisda kustannuksia aina, kun
matkustajien maara kasvaa.

Ronja Karkinen ja Pekka Jappinen kannattivat Braxin muutosehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettd muutosehdotusta (3) oli kannatettu, mutta koska
lautakunta ei kannattanut sitd yksimielisesti, ehdotuksesta pitaa danestaa.

Puheenjohtaja ehdotti seuraavan danestysjarjestyksen: JAA =
pohjaehdotus, El = Saara Braxin muutosehdotus (3). Lautakunta hyvaksyi
aanestysjarjestyksen.

Sahkdisesti toimitetussa adnestyksessa annettiin

6 JAA-aanta (Josephine Frimodig, Teemu Kelkka, Kim Liljequist, Antti
Salonen, Jenny Snellman ja Matti Kaurila)

4 El-aanta (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen ja Ronja
Karkinen)

0 TYHJA

1 POISSA (Aleksander Polkko)

Puheenjohtaja totesi, etta koska aanestyksessa annettiin 6 JAA-aanta ja 4
El-danta, pohjaehdotus voitti.

4. Saara Braxin muutosehdotus: Tariffiuudistuksilla arvioidaan olevan
merkittavia valillisia vaikutuksia alueen dynaamisuuden kannalta. HSLn
tulee selvittaa jatkotutkimuksin tarkemmin, millaisia vaikutukset ovat
erityisesti D-vyohykkeella, missa alempi hinta mallinnuksissa ennustaa
matkustusta, maan arvoa ja asuntojen kysyntaa. Myds tydmatkaliikenteen
valillisia vaikutuksia kuntaverotuksen kautta tulisi mallintaa. Lisaksi tulisi
tarkastella kilometrien kautta, silla yksi nousu kehyskunnissa tuo enemman
kilometreja kuin kantakaupungissa, erityisesti kun autoilijoita saadaan
siirtymaan joukkoliikenteeseen. Markkinatutkimuksissa HSLn on siis
kiinnitettdva huomiota erityisesti tahan kohderyhmaan.

Ronja Karkinen ja Pekka Jappinen kannattivat Braxin muutosehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettd muutosehdotusta (4) oli kannatettu, mutta koska
lautakunta ei kannattanut sita yksimielisesti, ehdotuksesta pitaa aanestaa.

Puheenjohtaja ehdotti seuraavan aanestysjarjestyksen: JAA =
pohjaehdotus, El = Saara Braxin muutosehdotus (4). Lautakunta hyvaksyi
aanestysjarjestyksen.

Sahkdisesti toimitetussa aanestyksessa annettiin

6 JAA-danta (Josephine Frimodig, Teemu Kelkka, Kim Liljequist, Antti
Salonen, Jenny Snellman ja Matti Kaurila)

4 El-aanta (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen ja Ronja
Karkinen)

0 TYHJA

1 POISSA (Aleksander Polkko)

Puheenjohtaja totesi, ettd koska danestyksessa annettiin 6 JAA-3anta ja 4
El-danta, pohjaehdotus voitti.

5. Saara Braxin muutosehdotus: Sivu 4, toinen ja kolmas paragraafi:
Kirkkonummen kunta tuo esiin, ettd HSL:n tulee aktiivisesti seurata
Veikkolan U-liikenteen (linja 280) matkustajamaaria ja huolehtia riittdvasta



palvelutasosta yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.
Tarvittaessa HSL:n tulee tdydentaa hiljaisen ajan merkittavia
palvelutasopuutteita yhteistydssa ELY-keskuksen kanssa. HSLn tulee
keskeisissa operatiivisissa kysymyksissa myds informoida kunnan
edustajaa HSLn hallituksessa. Kirkkonummen kunta pitaa tarkeana, etta
kaikki Kirkkonummea koskevat palvelutasomuutokset suunnitellaan
etukateen yhteistydssa kunnan virkamiesten ja kuntaa HSLn hallituksessa
edustavan luottamushenkilon kanssa.

Ronja Karkinen kannatti Braxin ehdotusta.

Yhdyskuntatekniikan lautakunta hyvaksyi Braxin muutosehdotuksen (5)
yksimielisesti.

6. Saara Braxin muutosehdotus: Muokataan seuraavaa kohtaa: "Lipun
hintojen merkittava alentaminen ei todennakoisesti ole kehyskunnissa
paras keino joukkoliikenteen kehittdmiseen. Parempi vaihtoehto olisi
tarjonnan lisaaminen ja vaihtoyhteyksien sujuvoittaminen." Lausunnossa,
kautta linjan, on huolellisesti erotettava taloudelliset kysymykset ja mallien
kaytannon hyodyt ensin toisistaan. HSLta tulee pyytaa jatkoselvityksissaan
laatimaan tarkempia arvioita taloudellisista vaikutuksista Uudistusten
ennustettuja hy6tyvaikutuksia ei tule kiistda - ne ovat kiistattomasti
kuntamme kehityksen kannalta toivottavia, mutta Kirkkonummen kunta
kehottaa HSLn aktiivisesti selvittavan, voisiko valtio tukea vihersiirtymaa
tukemalla kehyskuntia taloudellisesti uudistuksen toteuttamiseksi, kunnes
mahdollisia dynaamisia taloushyo6tyja saadaan konkreettisesti
realisoitumaan kunnan talouteen.

Ronja Karkinen kannatti Braxin ehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettd muutosehdotusta (6) oli kannatettu, mutta koska
lautakunta ei kannattanut sitd yksimielisesti, ehdotuksesta pitda aanestaa.

Puheenjohtaja ehdotti seuraavan danestysjarjestyksen: JAA =
pohjaehdotus, El = Saara Braxin muutosehdotus (6). Lautakunta hyvaksyi
aanestysjarjestyksen.

Sahkoisesti toimitetussa aanestyksessa annettiin

5 JAA-aanta (Josephine Frimodig, Teemu Kelkka, Kim Liljequist, Jenny
Snellman ja Matti Kaurila)

5 El-aanta (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen, Ronja Karkinen
ja Antti Salonen)

0 TYHJA

1 POISSA (Aleksander Polkko)

Puheenjohtaja totesi, ettéd koska danestyksessa annettiin 5 JAA-3anta ja 5
El-danta, puheenjohtajan &ani ratkaisee ja pohjaehdotus voitti.

7. Saara Braxin lisdysehdotus: Lisatdan lausuntoon maininta: Pelkastaan
strategista tasoa ajatellen tasatariffimalli tuottaa tietenkin merkittavimmat
hyddyt, mutta sen rahoitus Kirkkonummella nykymallissa on erittain
vaikeaa.

Sanni Jappinen ja Pekka Jappinen kannattivat Braxin lisdysehdotusta.

Yhdyskuntatekniikan lautakunta hyvaksyi yksimielisesti Braxin
lisdysehdotuksen (7).



8. Sanni Jappisen lisdysehdotus: "Kirkkonummi kannattaa HSL:n
strategisia linjauksia saada yha useammat joukkoliikenteen pariin, mutta
kustannusvaikutuksia kuntataosuuksiin tulee viela tutkia kuntatalouden
kannalta". Lausunnon 2.sivu ensimmaisen kappaleen loppu.

Ronja Karkinen ja Saara Brax kannattivat Sanni Jappisen lisdysehdotusta.

Yhdyskuntatekniikan lautakunta hyvaksyi yksimielisesti Sanni Jappisen
lisdysehdotuksen (8).

9. Ronja Karkisen lisaysehdotus: Kirkkonummi on hiilineutraalit kunnat -
verkoston jasen ja sitoutunut vahentadmaan hiilidioksidipaastoéjaan. Liikenne
on merkittavassa roolissa paastdjen lahteena Kirkkonummella.
Tasahintamalli tekisi joukkoliikenteen kaytdsta nykyista kannattavampaa
kirkkonummelaisille ja toisi etua paastotavoitteidemme saavuttamisessa.
Kirkkonummella ei kuitenkaan ole mahdollisuutta maksaa kymmenkertaisia
kuntaosuuksien lisayksia verrattuna matkamaarien kasvuun.
Tasahintamalli on periaatteeltaan niin erilainen kuin hinnoittelu tahan asti
HSL-alueella, etta sen tulisi vaikuttaa myds hinnan maaraytymisen
periaatteisiin. Matkan pituus ei saisi olla kuntaosuuteen vaikuttava tekija,
mikali se ei ole vaikuttava tekija hinnan maaraytymiseen. Kustannuksiin on
myds syyta hakea valtionavustusta.

Sanni Jappinen, Saara Brax ja Pekka Jappinen kannattivat Karkisen
ehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettd muutosehdotusta (9) oli kannatettu, mutta koska
lautakunta ei kannattanut sita yksimielisesti, ehdotuksesta pitaa aanestaa.

Puheenjohtaja ehdotti seuraavan aanestysjarjestyksen: JAA =
pohjaehdotus, El = Ronja Karkisen muutosehdotus (9). Lautakunta
hyvaksyi aanestysjarjestyksen.

Sahkdisesti toimitetussa aanestyksessa annettiin

5 JAA-aanta (Josephine Frimodig, Kim Liljequist, Antti Salonen, Jenny
Snellman ja Matti Kaurila)

5 El-d4anta( Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen, Ronja Karkinen
ja Teemu Kelkka)

0 TYHJA

1 POISSA (Aleksander Polkko)

Puheenjohtaja totesi, ettd koska danestyksessa annettiin 5 JAA-aanta ja 5
El-danta, puheenjohtajan &ani ratkaisee ja pohjaehdotus voitti.

10. Ronja Karkisen poistoehdotus: Poistetaan s. 2: "Poikkeuksena tahan
voidaan todeta, ettd esitetyt hinnoittelumallit ovat risti- rildassa
tasapainoisen kuntatalouden nakdékulmasta. Tasapainoinen talous voi olla
saavutettavissa HSL:n nakdkulmasta, mutta kehyskuntien ja erityi- sesti
Kirkkonummen kuntatalous ei kesta hinnoittelumallin kustannuksien
siirtdmista HSL:n alueen kehyskunnille. Haaste on yhteinen kaikille HSL:n
jasenkehyskunnille. Asiaan otetaan tarkemmin kantaa kohdassa, jossa ka-
sitellaan hinnoittelumallia." s. 4- 5 kohta poistetaan: “Kirkkonummen kunta
muistuttaa, etta lippujen hinnat ovat edelleen merkittavasti alhaisemmat
kuin loppuvuonna 2019 vyohykeuudistuksen toteuduttua. Vuoden 2020
alussa lippujen hintoja alennettiin merkittavasti. Nykyisessa
talouskehityksessa huomioiden myds inflaatiokehitys lippujen hintoja on
syyta tarkistaa siten, ettd TTS-suunnitelmassa esitetyt lipputulokertymat
toteutuvat varmasti ja kuntaosuudet pysyvat suunnitelman mukaisena.



Paatos

Tiedoksi

Kirkkonummi painottaa, ettei kuntaosuuden taso saa nousta merkittavasti
lipputulokertyman ja lippujen hinnoittelun vuoksi.” s. 5 poistetaan kohta:
"Kirkkonummen kunta katsoo, ettd TTS-lausunnossa esitetty
kuntaosuuden taso on siedettava ja sen tulisi pysya korkeintaan talla
tasolla. 6,5 miljoonan euron kuntaosuuden tasolla on palattu IGhemmaksi
vuoden 2019 tasoa ja normaalia tilannetta ennen koronaa. Kuntatalouden
haastavassa tilanteessa (mm. sote-uudistus) HSL:n tulee pyrkia tiukkaan
taloudenpitoon ja etsia myds keinoja rahoituspohjan laventamiseksi
tuottavuusohjelman mukaisesti. "

Sanni Jappinen ja Saara Brax kannattivat Ronja Karkisen poistoehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, ettd ehdotusta (10) oli kannatettu, mutta koska
lautakunta ei kannattanut sita yksimielisesti, ehdotuksesta pitda aanestaa.

Puheenjohtaja ehdotti seuraavan danestysjarjestyksen: JAA =
pohjaehdotus, El = Ronja Karkisen poistoehdotus (10). Lautakunta
hyvaksyi aanestysjarjestyksen.

Sahkdisesti toimitetussa adnestyksessa annettiin

7 JAA-3anta (Saara Brax, Josephine Frimodig, Teemu Kelkka, Kim
Liliequist, Antti Salonen, Jenny Snellman ja Matti Kaurila)

3 El-danta (Pekka Jappinen, Sanni Jappinen ja Ronja Karkinen)

0 TYHJA

1 POISSA (Aleksander Polkko)

Puheenjohtaja totesi, ettd koska aanestyksessa annettiin 7 JAA-aanta ja 3
El-aanta, pohjaechdotus vaoitti.

Puheenjohtaja totesi, ettd Kirkkonummen kunnan lausuntoon lisataan ylla
olevat ehdotukset 5, 7 ja 8.

Taman pykalan kasittelyn aikana pidettiin tauko klo 19.41-19.51.

Yhdyskuntatekniikan lautakunta paatti

1

esittad kunnanhallitukselle, ettd Kirkkonummen kunta antaa liitteena
olevan lausunnon HSL:n alustavasta toiminta- ja
taloussuunnitelmaehdotuksesta 2023 - 2025

2
tarkastaa taman pykalan kokouksessa.



