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1 Caruna Espoo Oy 17.1.2019

1.1

I planomradet finns eldistributionsndt som &gs av Caruna Espoo Oy. Det kommande
byggandet i omradet férutsatter att nya parktransformatorstationer byggs for att
sakerstalla elférsdrjningen. I planen anvisas reserveringar for de nya
transformatorstationerna och den nuvarande transformatorstationen. Nédvandiga
lednings- och transformatorstationsflyttar utfors av Caruna. Bestallaren av flyttarna
star for kostnaderna i samband med detta. Flytten av ledningarna forutsatter att det
ordnas en ny permanent rutt fér dem.

Planlaggarens bemotande:

Enligt uppgifter om ledningarna ligger Caruna Espoo Oy:s ledningsomraden
huvudsakligen i gatuomradena, EV-omradet och pa den del av brandstationens tomt som
ska forses med planteringar. Ledningskorridorerna beaktas i samband med
gatubyggnationen da det ar mojligt att fornya ledningarna vid behov.

2 NTM-centralen i Nyland 30.1.2019

2.1

2.2

I detaljplanen anvisas ingen fortsattning norrut foér den parallella gatuférbindelse som
anvisats i omradesreserveringsplanen for Ring III. Genom den parallella
gatuférbindelsen kan befintliga fastigheter anslutas till gatunatet och osakra
plankorsningar till Ring III kan stangas av. I det férslag till detaljplan som utldtandet
galler anvisas ett skyddsgronomrade samt en forbindelse for gdng- och cykeltrafik till
bérjan av den parallellgata som anvisas i omradesreserveringsplanen fér Ring III.
Gang- och cykelférbindelsen leder till Ring III dar avsikten &r att planera en ny
overfart for gdng- och cykeltrafiken som ersétter den nuvarande dverfarten langre
sOderut. NTM-centralen anser att det ar ndédvandigt att behandla fortsattningen av
gatuférbindelsen norrut i detaljplanen for Masabyporten, till exempel i samband med
bestammelserna for skyddsgrénomradet eller i planbeskrivningen eftersom
forutsattningarna att bygga en paralleligata bér sakerstillas. Om dnskemalet ar att
dndra den |8sning for parallellgatan som framférs i omradesreserveringsplanen bér
planmaterialet omfatta en motivering till hur paralleligatan kan anléggas pa ett
fungerande satt dven genom ett annat alternativ.

Planlaggarens bemoétande:

Det EV-omrade som anvisas i planen utgor inget hinder for att gatuforbindelsen ska kunna
skapas i framtiden i enlighet med omradesreserveringsplanen. Det ar emellertid inte annu
mojligt att anvisa det noggranna laget for Sundsvagens gatuforbindelse utanfor
detaljplanomradet for Masabyporten eftersom den vagplan som NTM-centralen bestallt
inte ar fardig. Dessutom har andringen av markanvandningen pa den norra sidan av
detaljplaneomradet inte annu planerats pa noggrannare niva. | fortsattningen kan
Sundsvagens strackning anvisas endera parallellt med Ring lll eller intill jArnvagsomradet
vid stationen. Detta innebar att detaljplanen for Masabyporten mojliggor bada dessa
I6sningar. Vid behov kan EV-omradet tas med i den plan som ska andras och
gatuforbindelsen kan anvisas fran det genom att andra EV-omradet till gatuomrade. Det
eventuella laget for parallellgatan samt gang- och cykelférbindelsen till den andra sidan av
Ring Ill granskas i den pagaende vagplaneringen. Sundsvagens gatuforbindelse som
anvisats i planen betjanar den nuvarande markanvandningen. Gatulésningen beskrivs
aven under punkt 4.2.2. i beskrivningen av detaljplanen.

Enligt bullerutredningen finns det skal att andra bestammelsen om att det i varje
lagenhet bér vara majligt att dppna fonstret direkt ut eller till balkongen dar
medelljudnivan inte éverskrider 55 dB p& dagen och 50 dB pa natten enligt féljande:
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"Da det buller som riktas till fasaden ar éver 55 dB men under 60 dB (LAeq 7-22) vid
fasaden ska det i ldagenheten finnas méjlighet att dppna ett fénster direkt ut eller till
balkongen dar medelljudnivan inte dverskrider 55 dB pa dagen och 50 dB pa natten.
P& balkongen ska nivan uppnas da balkongens glas ar delvis éppna. Da det buller som
riktas till fasaden ar éver 60 dB (LAeq 7-22) ska lagenheterna kunna dppnas mot den
tysta fasaden dar bullernivan underskrider riktvérdena i Statsradets beslut 993/1992.”

Planlaggarens bemotande:

Bestammelsen har andrats enligt foljande: ”Da den mot bostadsbyggnadens fasad riktade
medelbullernivan pa dagen overskrider 55 dB (LAeq) ska for bostad ordnas
vadringsmojlighet fran en sadan fasad dar bullernivan inte dverskrider
rekommendationerna i statsradets principbeslut (VNp 993/1992). Sovrummen
rekommenderas att placeras pa byggnadens tystare sida.”

2.3 I detaljplanen ska det faststallas att balkonger inte ska placeras pa de fasader déar
medelljudnivan pad 60 dB dagtid dverskrids.

Planlaggarens bemoétande:

Ovannamnda bestammelse laggs till i planbestammelserna.

2.4 I omradet ska den lagsta rekommenderade byggnadshéjden beakta risken for
havsdversvamning och vara N2000 + 2,75 m. Detta boér korrigeras i de
svensksprakiga allmanna bestammelserna i detaljplanen.

Planlaggarens bemotande:

Den svensksprakiga planbestammelsen korrigeras.

Komplettering till utldtandet fran NTM-centralen i Nyland 1.2.2019

2.5 I kvartersomradet fér servicebyggnader som ligger pa den sddra sidan av
Sundsbergsvagen (nuvarande forbindelsevag 11281) ar det mdjligt att bygga en
brandstation vars trafik skulle ansluta till Sundsbergsvagen via den nya rondellen.
Rondellésningens funktion fér raddningsfordon i nédsituation ska sakerstallas. Detta
innebér att det ska sékerstallas att raddningsfordonen kommer ivdg smidigt fran
brandstationen och inte fastnar i kder. Det planmaterial som utlatandet géller innehéll
ingen granskning av detta, och darfér bér en sddan fortfarande géras.

Planlaggarens bemoétande:

En granskning av trafikens funktion for Masabyportens detaljplaneomrade har gjorts 2017.
I granskningen undersdktes hur trafiken langs Sundsbergsvagen fungerar i de
trafikarrangemang for Masaby flerplanskorsning som foreslagits i
omradesreserveringsplanen for Ring lll, dar Sundsbergsvagen har en rondell i
anslutningen till Sundsvagen och Sédra Sundsvagen samt i den vastra rampanslutningen
till Ring Ill. Utvecklingen av markanvandningen och 6kningen av trafikvolymerna vid
Masabyporten har beaktats granskningen av trafikens funktion. Utgaende fran
granskningen fungerar trafiken i rondellerna smidigt under prognosaret 2040.
Granskningen gjordes i en situation som motsvarar morgontrafikens livligaste timme
under prognosaret 2040. Trafikens funktion i rondellerna har aven undersokts i samband
med omradesreserveringsplanen for Ring Ill, dar det ocksa konstaterades att rondellerna
fungerar val med de prognostiserade trafikmangderna for 2040, bade under den livligaste
timmen for morgon- och kvalistrafiken. Planbeskrivningen har kompletterats under punkt



FCG FINNISH CONSULTING GROUP OY /FCG ARKKITEHDIT Bemoétanden 4 (13)

23.5.2019

?4.3 Planens konsekvenser” aven nar det galler trafikkonsekvenserna for
Sundsbergsvagens rondell.

Utryckningsfordonen fran den planerade brandstationen maste komma ivag smidigt i
larmsituationerna. Utryckningsfordonens maéjligheter att rora sig smidigt i
Sundsbergsvagens rondell kan sakerstallas genom jokertrafikljus som installeras i
rondellerna. Dessa ljus ger utryckningsfordonen forkorsratt i larmsituationer. Behovet av
jokertrafikljus undersoks i samband med den noggrannare vagplaneringen.

3 Samkommunen Helsingforsregionens trafik 14.1.2019

3.1

3.2

Tillgéngligheten till planeringsomradet med kollektivtrafik ar for tillfallet god.
Avstandet bade till den ndrmaste busshallplatsen och till Masaby station &r cirka 400
meter och forbindelserna till dem ar smidiga. I januari 2019 fardigstalls en
granskning av anslutningstrafiken i Kyrkslatt. Denna medfor inga betydande
forandringar for servicenivdn i omradet.

Planlaggarens bemoétande:

Antecknas for kannedom.

Nar det géller gatu- och angdringstrafiken vid vard- och daghemmet bér det
sakerstallas att mindre fordon som skoéter anropstrafiken kan trafikera smidigt i
omradet.

Planlaggarens bemotande:

Framfér omsorgs- och daghemmet reserveras parkeringsplatser for angoringstrafiken.
Aven mindre fordon som skoéter anropstrafiken kan trafikera i omradet. Omradet ar
dimensionerat for en lastbil pa 8 meter.

4 Vastra Nylands landskapsmuseum 14.12.2018

4.1

Avgransningen av planeringsomradet har gjorts mindre efter utkastskedet sa att
Sundsvégen fungerar som den 6stra gréansen for omradet p& den norra sidan av
Sundsbergsvagen. Pa den sddra sidan av Sundsbergsvéagen stricker sig
planeringsomradet inte &nda fram till Ring III. Planeringen av omradet fér Ring III
flyttades for att géras i samband med detaljplanen for Solbacka-Majvik. I omradet
finns inga sarskilda varden med tanke pa den byggda kulturmiljén. Landskapsmuseet
har bekantat sig med fragan och tar stéllning till den ur perspektiven fér den byggda
kulturmiljon, landskapet och byggnadsskyddet. Landskapsmuseet har inga
kommentarer om det framlagda planférslaget. Museiverket ar den myndighet som
avger utldtande i frdga om det arkeologiska kulturarvet.

Planlaggarens bemoétande:

Antecknas for kannedom.

5 Polisinrattningen i Vastra Nyland 21.12.2018

5.1

Ar 2012 var trafikméngderna langs Ring III vid planeringsomradet 10 100-11 500
fordon per dygn. Ar 2012 var trafikmangderna langs Sundsbergsvégen 3 600-5 300
fordon per dygn. Enligt uppskattning skulle trafiken langs Ring III 6ka 1,7 ganger och
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5.2

5.3

trafiken langs Sundsbergsvagen till 8 200 fordon fram till 2040. Detta innebar att
vagnatet borde planeras aven med beaktande av dessa trafikvolymer. Framst innebar
detta att trafiken langs Sundsbergsvédgen fungerar val sd att trafiken fran Ring III till
Sundsbergsvagen inte stockas under rusningstrafik och samtidigt orsakar
trafikstérningar fér Ring III. Aven gdng- och cykelleden borde planeras s att
olycksriskerna skulle vara sa sma som méjligt.

Planlaggarens bemotande:

Se bemotande 2.5. Dessutom erbjuder de planerade rondellerna langs Sundsbergsvagen
med sina trafikdar en 6vergangsmojlighet i tva etapper for fotgangare och cyklister vid
stallen dar gang- och cykelleden korsar en kérbana. Vid évergangar i tva etapper ar det
mojligt att observera trafiken fran en riktning i taget, vilket forbattrar sikten och
trafiksakerheten. Rondellerna gor aven for sin del trafiken lugnare och sanker
hastigheterna.

I samband med planeringen av parkeringsutrymmena/-platserna i omradet borde det
beaktas att det ocksd kommer att finnas 110 arbetsplatser i omradet och att de som
arbetar dar atminstone deris anvander egna bilar. Dessutom behdver affarerna
pafylining som beroende p& varor kan transporteras aven med lastbil. Av denna orsak
skulle det vara bra om affarerna pIaceras pa lattillgangliga platser och sa att det inte
alls ar nédvandigt att kéra till gdrdsomradena. Aven affarernas kunder anvander egna
bilar och de séker sig latt till narheten av affaren sa lange det &r méjligt och ldmnar
ocksa sina fordon pa platser dar det inte &r tillatet att parkera d@ de “snabbt” besoker
affaren. Det vore ocksd bra om avfallshanteringen skulle ligga i kanten av omradet
eller i anslutning till infarten till bostadsomradet.

Daghemmet i omrddet med platser fér 70 barn placeras enligt planen i anslutning till
serviceboendet. Byggnaden i fraga ligger i den sédra kanten av omradet ldngs en vég
som leder till en parkeringsplats langs jarnvagen. Det ar sannolikt att det dven
kommer att g& barn som bor utanfér omradet i daghemmet, och med beaktande av
arbetsplatserna i huvudstadsregionen (Esbo/Helsingfors/Vanda) ar det sannolikt att
barnen skjutsas till daghemmet samtidigt och med egna fordon. Av denna orsak borde
de platser dar barnen hamtas och avlamnas planeras sd att det finns tillrackligt med
parkeringsutrymme for foréldrarnas bilar. Dessutom borde parkeringen planeras sa att
foraldrarna inte blir tvungna att korsa vagen med sina barn.

Planlaggarens bemotande:

| dimensioneringen av parkeringen beaktas hur omsorgsboendets personal och det
eventuella affarsutrymmet paverkar behovet av bilplatser. For affarsutrymmena anvisas
en egen bilplatsnorm, dvs. 1 bilplats/40 m2vy. | P-omradena tillats sammanlagt 300 m2vy
affarsutrymme, vilket innebar att det behovs hogst 6 bilplatser. Affarsutrymmena ska
placeras pa den sida av servicebyggnaderna som vetter mot Sundsstigen.
Parkeringsplatserna pa anforingsskvaren betjanar aven det kortvariga behovet av
anforingstrafik i anslutning till daghemmet. Omradet framfér daghemmet anvisas i planen
som gang- och cykelled samt som LPA-omrade dar det forekommer ganska lite
fordonstrafik. Omradet behandlas som en sammanhallen skvarliknande helhet och dess
kvalitetsbestammelser beskrivs noggrannare i anvisningarna for narmiljéon och
byggnadssattet.

| planerna reserveras en plats for avfallshanteringen med en separat eko-
objektsbeteckning i anslutning till infarten till kvarteret eller LPA-omradet.

Omradet ar planerat for seniorer av vilka en del fortfarande kan ha kérkort. Med tanke
pa dessa och dven andra personer borde parkeringsplatserna anldggas sa att de &r s
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latta som mdjligt att kora till och sa att det inte finns nagra trdnga/smala
parkeringsplatser.

Allmant sett borde det finnas tillrackligt med parkeringsplatser och tillrackligt rymliga
parkeringsomraden s3 att det uppstar sa lite felparkering som m&jligt. A andra sidan
kunde de omrdden dér parkering inte &r tilldten kunna vara saddana att det inte &r
mojligt att parkera p& dem, till exempel pa grund av héga kantstenar.

Planlaggarens bemoétande:

Kravet pa parkeringsplatser i P-kvarteret uppfyller val servicekvarterets behov.
Bilplatsernas noggrannare placering faststalls i planeringen av genomférandet, och en del
av bilplatserna kan goras bredare an normait.

5.4 Ganglederna/lattrafiklederna borde planeras s att de korsar vdgar/gator sa lite som
mdjligt. Vid korsningarna borde sikten vara god bade for fordonen, fotgdngarna och
cyklisterna s3 att de latt kan se varandra. En rondell har planerats till
Sundsbergsvagen, till korsningen till Sundsvégen. Enligt illustrationen gar
lttrafikleden och fordonstrafiken i samma plan, vilket alltid innebér tva déverfarter
éver Sundsbergsvdgen. Samma géller 6vergdngen av Sundsvédgen. Korsningspunkten
borde planeras med tanke pa framtiden da trafikméngden langs Sundsbergsvagen
mangdubblas - samtidigt som olycksriskerna 6kar. En flerplanskorsning skulle vara ett
tryggare alternativ i denna situation. Fragan har évervégts dven i planeringen av
detaljplanen, i samband med bedémningen av projektets betydelse, och det har
konstaterats att en okontrollerad tillvaxt i Masabyomradet kan leda till allvarliga
problem i trafikens funktion, vilket samtidigt innebar att olycksrisken 6kar.

Planlaggarens bemotande:

Gang- och cykellederna har planerats sa att de korsar biltrafiken sa lite som mojligt.
Korsningspunkterna mellan Sundsvagen och Sundsbergsvagen har god sikt. Tillracklig
sikt och korsningar med trygga I6sningsdetaljer sakerstalls i den noggrannare vag- och
gatuplaneringen.

Dessutom erbjuder de planerade rondellerna med sina trafikoar en 6vergangsmojlighet i
tva etapper for fotgangare och cyklister vid stallen dar gang- och cykelleden korsar en
korbana. Vid 6vergangar i tva etapper behdver man observera trafiken endast fran en
riktning i taget. Rondellerna gor aven for sin del trafiken lugnare och sanker
hastigheterna. | det har skedet har det inte konstaterats nagot behov av en underfart for
gang- och cykeltrafiken, och med tanke pa en underfart ar korsningen mellan
Sundsbergsvagen och Sundsvagen svar pa grund av terrangformerna och
dagvattenlosningarna. Mojligheten av en underfart har undersokts i samband med
oversiktsplaneringen for kommunaltekniken.

5.5 Nar det galler service-/bostads-/verksamhetsutrymmmena som byggs i stéllet for
industriomradet har polisen inget annat att anmérka om sédkerheten &n att det finns
ett behov av att stoppa mdjligheterna att réra sig i riktning mot jarnvégen endera
genom ett staket eller en annan konstruktion, vilket dven konstateras i de allmanna
bestammelserna i detaljplanen.

Platsen for brandstationen och larmcentralen ligger i ett omrade (P-kvarter 2066) dar
ingen annan verksamhet har planerats. Detta ar en bra lI6sning for att
raddningsvédsendet vid behov ska kunna réra sig fran omradet atminstone till
Sundsbergsvdgen utan problem.
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Planlaggarens bemoétande:

Antecknas for kannedom.

6 Trafikledsverket 16.1.2019

6.1 Trafikverket pdpekar att beteckningar som begrénsar anvandningen av jarnvdgsomradet
for jarnvagsbehov inte skall anvisas i detaljplanen. Den riktgivande beteckningen for
delen av ett omrade som i férslaget till detaljplan reserverats fér gang- och cykeltrafik
i jarnvagsomradet ska sdledes strykas ur planen. Férbindelsen fér gang- och
cykeltrafik i fraga kan forverkligas i jarnvagsomradet utifran ett separat avtal.

Planlaggarens bemoétande:

Forbindelsen for gang- och cykeltrafik som anvisats i kanten av jarnvagsomradet stryks ur
detaljplanen. Om genomforandet av forbindelsen i fraga avtalas genom ett separat avtal
med Trafikledsverket.

7 Handikappradet, Kyrkslitts kommun 15.1.2019

7.1 Forslaget till detaljplan fér Masabyporten &r mangsidigt, intressant och bra. For att
projektet ska kunna genomféras sa val som méjligt ur perspektivet fér personer med
funktionsnedséttning finns det nagra faktorer som vi tycker borde betonas.

Vi antar att nybyggnationen beaktar mOJllgheterna till boende i alla skeden av livet.
Modern byggnadsteknik mdjliggor manga Iésningar som underlattar livet for alla
invanare. Andringsarbeten &r inte alltid mdjliga eller kan orsaka &ven avsevéarda
kostnader for kommunens handikapptjanster.

Genom dérrautomatik kan doérrar latt 6ppnas av personer som rér sig med barnvagn
eller rullator.

Brandisolerade dérrar med anslutande vassa och héga trosklar &r svara for personer
med funktionsnedsattning och gér det svart att réra sig. De bér planeras sa att det ar
ltt och tryggt att ta sig fram (t.ex. magnettrésklar) och sa att &ven personer med
rullator och rullstol kan passera genom ddérrarna.

I takt med att befolkningen aldras ékar dven antalet personer som ror sig med olika
hjalpmedel. Fér dessa behdvs férradsutrymmen, gdrna i samma vaning som den egna
ldgenheten.

For elskotrar behdvs en laddningspunkt i varmeisolerade férvaringsutrymmen.
Eldrivna cyklar blir vanligare och behdver en laddningspunkt.

Vid planeringen av belysningen bér uppmarksamhet fastas vid bl.a. vilken farg
utrymmet far, hur ljust det &r, skillnader i ljusstyrka samt reflektioner.

Det bor reserveras tillfalliga parkeringsplatser i narheten av lagenheterna for
hemtjanstpersonalens besdk.

Av bilplatserna i anslutning till byggnaden ska en del [dmpa sig aven for rullstolsburna.
Dessa platser ska placeras @&ndamalsenligt med tanke pa ingdngen till byggnaden och
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platserna ska markeras med skyltar fér rorelsehindrade. Fran dessa bilplatser ska det
finnas en férbindelse fér personer som anvander rullstol och rullator. En bilplats som
l&mpar sig for rorelsehindrade har en bredd pa minst 3 600 mm och en ldngd pa minst
5 000 mm.

Méjligheter att réra sig i naromgivningen: Rastplatser sdsom bankar behdvs tillréckligt
tatt placerat s att &ven personer med sdmre kondition kan rora sig i ndromgivningen.
Genom belysningen kan man hjdlpa personer med nedsatt syn att orientera sig i
naromgivningen.

Planlaggarens bemoétande:
Se bemoétande 6.3 i fraga om parkeringsplatserna.

Tillganglighetsfragorna och andra tekniska detaljer underséks noggrannare i samband
med planeringen av hur gator, gardsomraden och byggnader ska genomforas.

8 Aldreradet, Kyrkslitts kommun 21.1.2019

8.1

Med beaktande av den vildigt omfattande 6kningen av éver 75-3riga personer anser
vi det som positivt att byggande av ett omsorgsboende och ett serviceboende f6r aldre
mojliggdrs i Masaby.

Planlaggarens bemotande:

Antecknas for kannedom.

9 Tomt- och geoinformationstjiansterna, Kyrkslatts kommun 21.1.2019

9.1

Enligt 78 § i MBL ska tomtindelningen vara bindande i fall dar omradets centrala lage,
kvarterets exploateringsgrad eller fastighetssystemets klarhet kraver det. Alla dessa
kriterier géller i planomradet fér Masabyporten. Planomradet ligger huvudsakligen i
omradet for C-beteckningen i utkastet till delgeneralplan fér Masaby, och
exploateringsgraden &r hég. Vad géller kravet pa fastighetssystemets klarhet &r en
bindande tomtindelning det enda effektiva sattet att styra och sdkerstalla en
andamalsenlig tomtbildning. Kravet pa klarhet omfattar &ven att de tomter som bildas
har en enhetlig agarstruktur och belastning.

Byggrétten pa alla tomter (d4ven KTY-tomten) anges som ett heltal, vilket innebar att
kravet kan riktas till hela planomradet.

Planlésningen ger mdjlighet till flexibilitet i byggnadsplanteringen bl.a. betraffande
placeringen av byggnadsmassorna pd AK-tomterna, vilket innebar att det
nédvandigtvis inte &r &ndamalsenligt att anvisa en bindande tomtindelning pa
plankartan for ett sddant har kvartersomrade.

I planen kan tomterna anvisas som riktgivande, men utdver det bér det laggas till en
allman bestdmmelse i planen om att en separat bindande tomtindelning bér géras fér
ett kvartersomrdde i detta detaljplaneomrade (se 78 § 3 mom. i MBL).

Planlaggarens bemotande:

Tomtindelningen anvisas som riktgivande men i planen tillaggs en allman bestammelse om
att det bor goras en separat bindande tomtindelning for ett kvartersomrade i omradet for
detaljplanen.
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9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

I kvarter 2034 kan de riktgivande AK-tomterna nr 1 och 2 férenas sa att
byggnadsytan pd tomten bevaras enhetlig. I den separata tomtindelning som gors i
byggnadsplaneringsskedet anpassas tomtens gréns till en &ndamalsenlig plats (se
aven bilplatser nedan).

Planlaggarens bemoétande:

Tomtnumreringen for kvarter 2034 har andrats. Tomterna i fraga forblir separata tomter,
vilket aven gor det mojligt att forverkliga byggnaderna i olika skeden.

Inom kvartersomrddets granser ska tjockleken pa den linje som anger tomtens grans
[*] . . .
markeras smalare pa samma satt som i planbestdmmelserna.

Planlaggarens bemoétande:

Tjockleken pa linjen korrigeras.

I kvarter 2034 har tva tomter samma tomtnummer. Numreringen boér korrigeras sa att
den ar I6pande.

Planlaggarens bemoétande:

Numreringen korrigeras.

Det ar inte méjligt att anvisa platsantal enskilt for LPA-tomterna eftersom
tomtindelningen i planen inte har anvisats som bindande. Detta innebar att
tomtindelningen och tomtens behov av bilplatser kan andras i byggnadsplaneringen. I
planen bor det inte heller tas stillning till det exakta antalet bilplatser pa en LPA-tomt
eftersom antalet beror pd den I6sning som presenteras i byggnadsplaneringen. En
andamalsenlig placering av bilplatser och deras exakta antal pa en LPA-tomt ska I6sas
i byggnadsplaneringen och i bygglovet. Samtidigt avgoérs férdelningen av samagandet
av LPA-tomterna mellan tomterna. Detta innebar att:

- det racker att det anges att bilplatser fran kvarter 2034 och 2064 kan anvisas pa
LPA-tomten i kvarter 2064.

- det racker att det anges att bilplatser fran kvarter 2034 kan anvisas pa LPA-tomten i
kvarter 2034.

Planlaggarens bemotande:
Planbestammelsen for parkeringsplatserna pa LPA-tomterna andras sa att de galler hela

kvarter.

Den l6sning och etappindelning som presenteras i planbeskrivhingens bilaga 6 ar
tillracklig som stoéd fér planeringen av den noggrannare tomtanvandningen.

Planlaggarens bemotande:

Antecknas for kannedom.

Alla tomter gransar inte till ett gatuomrade eller saknar kérférbindelse via det
allmanna omradet (se 37 § MBL). I planen &r tanken att LPA-tomterna (som inte &r
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9.8

9.9

9.10

9.11

allmént omrade och som inte kommer att &gas av kommunen) fungerar som en sadan
forbindelse. Av denna orsak finns det behov av att léagga till en preciserande
bestammelse i planen om att korférbindelsen till tomterna i AK-kvartersomradet kan
ordnas via LPA-kvartersomradet.

Planlaggarens bemoétande:

En planbestammelse som kraver att det ordnas en forbindelse fran LPA-omradet till
tomternai kvarter 2034 laggs till.

Med beaktande av t.ex. flyttar och annan servicetrafik bér kérning till tomten via
Sundsstigen tillatas fran dndan av Sundsstigen atminstone till &ndan av AK-tomten.
Det bor dven vara mdjligt att kéra framfor ingdngen pa tomten via de tomter som
grénsar till gatuomradet. Visserligen &r det mdjligt att ordna detta som en belastning
aven i den kommande tomtindelningen.

Planlaggarens bemoétande:

Planbestammelsen for Sundsstigen preciseras sa att aven servicetrafik tillats vid P- och
AK-kvarteren.

I planen bér det fastas uppmarksamhet vid trygga fotgangarforhallanden tvars dver
|attrafikleden till tomterna fér flervaningshus, i synnerhet vid évergangen av
Sundsstigen fran LPA-tomten i kvarter 2064 till tomterna for flervaningshus.

Planlaggarens bemotande:

Flervaningshusen ansluts direkt till gang- och cykelforbindelsen i anslutning till
Sundsstigen och via den till LPA-omradet. Det ar tryggt att ta sig 6ver Sundsstigen fran
LPA-omradet till tomterna for flervaningshusen eftersom Sundsstigen anvisas som gang-
och cykelforbindelse i detaljplanen och i forsta hand betjanar de som bor i Masabyportens
omrade. Detta innebar att genomfartstrafiken inte ar sarskilt livlig. | synnerhet nar det
galler cykeltrafiken genom Masabyportens omrade bedoms Sundsstigen inte ha nagon
stor betydelse eftersom det gar en smidigare cykelforbindelse forbi omradet langs
Sundsvagen. De som ror sig mellan LPA-omradet och flervaningshusen kan till exempel
genom vegetation styras till nskade 6verfarter av Sundsstigen. Vid dessa platser kan
aven tillracklig sikt sakerstallas.

Det borde finnas dndamalsenliga namn foér tomterna i planférslaget som den

. . o . .
kommande adressnumreringen baserar sig pa (vilka gatunamn som anvands som
adress for tomten).

Planlaggarens bemotande:
Adresserna for tomterna langs Sundsstigen kan ges efter Sundsstigen och adresserna for

tomterna 2 och 3 i kvarter 2034 kan ges efter Sundsvagen.

Gransen for det norra EV-omradet och gransen for det VL-omrade som grénsar till
Sundsbergsvagen bér justeras till landsvéagsomradets fastighetsgréns.

Planlaggarens bemotande:

Granserna for omradena korrigeras sa att de stammer 6verens med fastighetsgransen.



FCG FINNISH CONSULTING GROUP OY /FCG ARKKITEHDIT Bemoétanden 11 (13)

23.5.2019

9.12 Det finsksprakiga vdgnamnet Sundsbergintie skrivs Sundsbergsvigen pa svenska.
Planlaggarens bemotande:

Namnet korrigeras i planmaterialet.

10 Byggnadstillsynen, Kyrkslatts kommun 7.1.2019

10.1 En kérforbindelse till AK-kvartersomradena bér anvisas i planen eftersom det &r tilldtet
att placera bilplatser for rorelsehindrade i narheten av trapphusen i AK-kvarteren.
Aven utryckningsfordon och varuleveranser (bl.a. flyttar) ska beaktas.

Planlaggarens bemoétande:
Se bemétande 9.8.

10.2 Byggratten och dimensioneringen av bilplatser i kvarter 2065 bér anges i planen.
Dimensioneringen av bilplatser bor meddelas fér tomt 8 (anges som 7) i kvarter 2034.

Planlaggarens bemoétande:
Dimensioneringen av bilplatser laggs till i planbestammelserna.

10.3 I planens allmé@nna bestammelser borde den bestémmelse som galler tomterna 1, 2
och 3 i kvarter 2034 anges en gang och vara enhetlig.

Planlaggarens bemoétande:
Den parallella planbestammelsen stryks fran de allmanna bestammelserna.

10.4 Det riktgivande tomtnumret fér tomt 1 i kvarter 2064 borde korrigeras till nummer 1
(betecknats som 3).

Planlaggarens bemoétande:
Numret korrigeras. Tomtindelningen andras till bindande.
10.5 En del av texten som berdér AK- och P-kvartersomradena &r inte nédvéandig: ordet
"asuntojen” (sv. lagenheterna) ar inte nédvandig.
Planlaggarens bemotande:
Med en lagenhet med ett bostadsrum avses en etta. Detta innebar att ordet lagenhet inte

ar nédvandigt.

10.6 Det riktgivande tomtnumret fér KTY-omradet i kvarter 2034 &r 8.

Planlaggarens bemoétande:

Numret korrigeras.
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11 Miljoskyddet, Kyrksldatts kommun 29.1.2019

11.1

11.2

11.3

11.4

Hojningen av exploateringsgraden fér byggandet till skillnad frén den
exploateringsgrad som anges i planens beredningsmaterial &r motiverad med tanke pa
planomradets centrala lage.

I planbeskrivningen anvénds begreppen joki, puro och uoma (sv. @, back och fara) for
Sundet. Till f6ljd av bl.a. naringsbelastning och landhéjning har Sundet snorts 3t sa att
strémningen i faran &r liten i nulaget, och pa manga stéllen strilar vattnet genom en
vidstrackt vatmark. I klassificeringen av ytvatten enligt vattenlagen tillhér Sundet
utifr@n avrinningsomradets storlek (ca 15 km?2) till béckar och ar ocksa mer lik en
back &n en & nér det galler dess ekologiska karaktér.

Planlaggarens bemotande:

Begreppet for Sundet andras till back.

Under punkt 2.1.2 i planbeskrivningen framférs att det i naturutredningen for
planomradet foreslds att vattenomradet och dess strandzoner lamnas utanfér
byggandet s& att den ekologiska férbindelsen i omradet bevaras. Planbeskrivningen
bor preciseras i fraga om detta. I naturutredningen konstateras att Golets omrade &r
lokalt sett valdigt vardefullt med tanke pa faglar och vegetation. I naturutredningen
anges detta som en motivering till att Goélets omrade ska ldmnas utanfér byggandet. I
naturutredningen konstateras dessutom att det bor ses till att den ekologiska
forbindelsen i Gélets vattenomrade och i dess strandzon bevaras. Golet &r skyddat
som en under en hektar stor sjo med stdéd av 11 § i vattenlagen och det ar férbjudet
att aventyra dess naturtillstand.

Planlaggarens bemotande:

Planbeskrivningen preciseras pa ovannamnt satt.

Enligt dagvattenutredningen strémmar dagvattnet fran KTY-kvarteret till ett 6ppet
dike som leder fran planomradet till Sundet. Pa plankartan anvisas ett véldigt litet
omrade for planteringar i kvarteret dar det enligt planbestammelsen &r tillatet att
placera konstruktioner som anvands for att infiltrera dagvatten och fordréja dess
stréomning till omradets regnvattensystem och utloppsvattendrag samt for att férbattra
vattnets kvalitet. Forslaget &r att planen ska justeras s& att forutsattningarna ar battre
for placeringen av konstruktionerna i fraga innan vattnet strommar ut i diket i
omradet utanfér kvarteret.

Planlaggarens bemoétande:

Pa plankartan anvisas ett omrade med en yta som slapper igenom vatten och som omfattar
det befintliga grusbelagda gardsomradet i KTY-kvarteret.

Ett omrade for narrekreation borde inte placeras i ett omrdde dar statsradets
riktvarden for buller dverskrids, men om detta sker finns det skal att beakta
overskridandet av riktvardena i planbestdmmelserna sd att bestdmmelsen forutsatter
att bullernivdn sanks atminstone till ndrheten av bullerriktvardena.
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11.5

Planlaggarens bemotande:

En /me-bestammelse har lagts till i planbestammelsen, vilket innebar att det inte ar tillatet
att placera bullerkansliga funktioner i omradet. Anpassningen till landskapet samt
servicen ska daremot vara pa VL-niva eftersom omradet i fraga ar belaget pa en plats som
har betydelse for stadsbilden.

I 6versiktsplanen fér hanteringen av dagvatten har den nddvandiga
fordréjningsvolymen dimensionerats sd att ett toppfléde som motsvarar en
nederbdrdssituation som intraffar en gang pa tio ar inte dverskrider det nuvarande
toppflédet. I planldggarens bemétande till NTM-centralens utldtande om
beredningsmaterialet namns att férdréjningsdimensioneringen har gjorts for en
nederbdrdshindelse som intréffar en gang pa 20 2r.

Planlaggarens bemoétande:

Bemotandet som skrivits i beredningsskedet innehaller ett skrivfel, dvs. det ar fragan om
en nederbordshandelse som intraffar en gang pa 10 ar.



